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Samradssynpunkter -
Kompletterande samrad for
projektet gang- och cykelbro over
Gota Alv

Sammanfattning

Cykelframjandet i Géteborg ar fortsatt mycket positivt installt till den planerade gang- och
cykelbron éver Géta alv. Vi ser projektet som en avgdrande pusselbit i att gora Goéteborg till
en riktig cykelstad, och det enskilt viktigaste projektet for cykelinfrastrukturen i Géteborg.

Just darfor ar det viktigt att projektet haller en tillrackligt hog kvalitet for att den nya
infrastrukturen ska uppfattas som tillrackligt attraktiv for att bidra till uppfyllandet av stadens
trafik- och klimatmal. Cykelframjandet ar darfor kritiska till det nya trafikutformningforslaget
vid Hugo Hammars kaj som innebar en tydlig férsamring for cykeltrafiken i stravan att
anpassa sig till motorfordonsinfrastrukturen. Utformningsférslaget innebar en kraftigt
forsamrad linjeféring for cyklister och fler konfliktpunkter med motorfordonstrafiken. Vi anser
att trafikutformningsférslaget inte uppfyller de funktionskrav pa pendlingscykelvagar som
finns i Goteborgs stads cykelprogram, nagot som det férra forslaget lyckades val med.
Varken detta eller det forra trafikférslaget uppfyller dock de breddkrav for cykelvagar som
finns i Teknisk Handbok.

Vi vill passa pa att att lyfta dessa rekommendationer och insikter fran Trafik och
Resandeutveckling 2025:

"En grundférutséttning for att minska bilresandet &r att hallbara férdsétt upplevs som
attraktiva, trygga och tillférlitliga i vardagen. Det krdver férbéattrad tillgdnglighet, hég kvalitet i
utformningen och en tydlig prioritering av gang, cykel och kollektivtrafik i stadens mest
belastade miljéer.”

"For att anvdnda stadens ytor mer effektivt behbver fler ménniskor vélja att ga eller cykla,
men da behoéver vi ett sérskilt fokus pa trafikmiliéerna foér gang och cykel. Det behévs tydliga
prioriteringar for ytanvdndning, sammanhéngande strak och ett béattre samspel mellan
trafikslagen.”

Samt klimatradets rekommendationer fran Rapport fran Goteborgs Stads klimatrad 2025:

"Oka attraktiviteten for hallbara transporter genom férbéttrad tillgénglighet, trygghet och
kvalitet i kollektivtrafik samt gang- och cykelmiljéer.”


https://goteborg.se/wps/wcm/connect/8b14ee13-e214-444b-ae68-c44cc7af038b/TRU_slutgiltlig+version_tillg%C3%A4nglighetsanpassad.pdf?MOD=AJPERES
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/8b14ee13-e214-444b-ae68-c44cc7af038b/TRU_slutgiltlig+version_tillg%C3%A4nglighetsanpassad.pdf?MOD=AJPERES
https://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/SamrumPortal.nsf/6912EE58408F2AE2C1258DD800246DEE/$File/05.%20Rapport%20fran%20Goteborgs%20Stads%20klimatrad%202025.pdf?OpenElement
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Synpunkter

Cykelframjandet i Géteborgs synpunkter pa detaljplanen grundar sig i Cykelprogram fér en
nara storstad, Trafikstrateqi foér en ndra storstad, Stadsbyggnadsférvaltningens insikter och
rekommendationer i Trafik och Resandeutveckling 2025 samt klimatradets

rekommendationer fran Rapport fran Goéteborgs Stads klimatrad 2025.

Den féreslagna gang- och cykelbron éver Goéta alv ar enskilt det projekt i Géteborg som
astadkommer den storsta forbattringen av cykelinfrastrukturen i Géteborg. Det ar ett mycket
viktigt projekt som kraftigt forbattrar genhet och framkomlighet i cykelvagnatet genom att
reducera barriareffekten av Goéta alv. Cykelframjandet har tidigare uttryckt oro éver att det
finns en risk att bron blir for framgangsrik for sitt eget basta och inte kan hantera den
framtida trafiken, nagot som i sig ar ett positivt resultat for projektet. Det ar darfér mycket
viktigt att ytor som angransar till bron haller en hég kvalitet, s& att potentiella flaskhalsar inte
blir Iangre an sjalva bron ar.

Otillracklig bredd

PM Trafik och Landskap beskriver att cykelinfrastrukturen dimensioneras efter ett
maxtimmenfléde pa minst 2 600 cyklister/maxtimme — ett hogt maxtimmesflode som saknar
motstycke pa cykelvagarna i Géteborg och speglar det det stora behov av en battre
cykelinfrastruktur och barriaréverbyggande atgarder. Enligt Teknisk Handbok ska fléden pa
pendlingscykelvagar redan vid 1 000 cyklister/maxtimme goéras 4,8 meter breda. Av
utrymmesskal ar detta inte mojligt pa sjalva bron, men projektet dppnar for méjligheten att
omfdrdela yta i framtiden sa att cykel far mer an de 4,0 m som projekteras. |
trafikutformningférslaget ser vi dock att bredden verkar vara 4,0 meter aven pa Hisingssidan,
ett avsteg som PM:et inte motiverar eller adresserar.

Sammantaget ar 4,0 meter en otillracklig bredd for de stora cyklistfldden som den nya
alvférbindelsen kommer att ge upphov till. Kraven i Teknisk Handbok ar inte orimligt hogt
stallda for cykelvagsbredder, snarare for lagt. Malmo stad rekommenderar bredden 4,0
meter redan vid 600 cyklister/maxtimmen, SKRs Mobilitet for gdende, cyklister och
mopedister gor det redan vid 300 cyklister i maxtimmen (notera att maxtimmesflédena for
Malmé stad ar uppskattade genom att ta 10 % av dygnsflddet, ett standardantagande).
Designguide for Smarta Gator rekommenderar minst 4,5 meters bredd for ett cykelstrak med
"hég kapacitet”.

Cykelframjandet har forstaelse for att bredden pa bron ar begransad och att alla Teknisk
Handboks krav och cykelprogrammets funktionskrav darfor inte kan uppfyllas, men vi ser
ingen anledning att inte uppfylla atminstone Teknisk Handboks krav pa cykelvagsbredd pa
den del av cykelvagen som inte anlaggs pa bro.

Aven Teknisk Handboks kravstéllda bredd pa 4,8 meter &r troligtvis otillrécklig enligt
moderna rekommendationer. For ett maxtimmesflode pa 2 600 cyklister beraknar CROWs
breddberakningsverktyg en bredd pa 7,2 meter for att risken for farliga och/eller obekvama
situationer ska anses vara "lag”. Vid 5,2 meters bredd anses risken for farliga och/eller


https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1D_43_Cykelprogram-for-en-nara-storstad-2015-2025.pdf
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1D_43_Cykelprogram-for-en-nara-storstad-2015-2025.pdf
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/32f1301c-7e10-4f6d-a0fa-ee4f1c2f3f3a/Trafikstrategi_Slutversion_swe_web_140402.pdf?MOD=AJPERES
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/8b14ee13-e214-444b-ae68-c44cc7af038b/TRU_slutgiltlig+version_tillg%C3%A4nglighetsanpassad.pdf?MOD=AJPERES
https://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/SamrumPortal.nsf/6912EE58408F2AE2C1258DD800246DEE/$File/05.%20Rapport%20fran%20Goteborgs%20Stads%20klimatrad%202025.pdf?OpenElement
https://malmo.se/Teknisk-handbok/Gatubyggnad/Cykel.html
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1679156/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1679156/FULLTEXT01.pdf
https://research.chalmers.se/publication/532423
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obekvama situationer vara "valdigt hég”. Lagre bredder utvarderas inte ens av verktyget vid
de hdga flédena som férvantas pa den nya bron. Med en bredd pa 4,0 meter har vi svart att

se hur funktionskravet "Mdjlighet for olika cyklister att cykla i olika hastigheter” och
planeringprincipen "Ge cykelbanorna tillracklig bredd och sakra sidoomraden” fran
Cykelprogrammet ska uppfyllas respektive foljas.

Vi anser att cykelvagen pa land maste uppfylla kraven i Teknisk Handbok och goras

atminstone 4,8 meter bred, eller bredare, enligt moderna rekommendationer.
Cykelframjandet papekade detta redan vid samradet 2024.
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Figur: CROWs breddberédkningsverktyg rekommenderar en bredd pa 7,2 meter for det
dimensionerande flédet 2 600 cyklister/timmen. Bredden 4,0 meter far betyget F. Géteborgs
Teknisk Handbok kravstéller bredder pa 4,8 meter redan vid 1 000 cyklister/timmen. Hégre

floden &n sa behandlas inte av Géteborgs stad.


https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/Centrum%20-%20G%C3%A5ng-%20och%20cykelbro%20%C3%B6ver%20G%C3%B6ta%20%C3%84lv-Plan%20ut%C3%B6kat%20f%C3%B6rfarande%20-%20granskning-05%20Samr%C3%A5dsredog%C3%B6relse/$File/05%20Samr%C3%A5dsredog%C3%B6relse.pdf?OpenElement
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Manga konfliktpunkter pa kort stracka

Cyklister som kommer fran Pumpgatan maste nu korsa kérbanor pa fyra olika platser pa en
200 meter lang stracka och cyklister at andra hallet méaste gora det vid tre tillfallen. Tidigare
trafikutformningsforslag hade endast en konfliktpunkt med motorfordonstrafiken for cyklister
frdn pumpgatan, och ingen alls at andra hallet. Tre, eller fyra, konfliktpunkter med
motorfordonstrafiken pa en kort stracka riskerar att skapa en otrygg trafiksituation for
cyklister som dessutom paverkar kanslan av "flyt” negativt.

For de valdigt stora cyklistfloden som vantas har finns dessutom en risk att
motorfordonsférare kommer att behdva vanta valdigt Iange innan de hittar en lucka i
cykeltrafiken och kanske tillslut valjer att forsoka skapa en lucka sjalva istallet, vilket riskerar
att skapa en farlig trafiksittionation. Risken blir annu stérre med tanke den dubbelriktade
cykelvagen, som gor det annu svarare att se en kommande lucka i trafiken, och att
motorfordonstrafiken upplever samma hinder minst tva ganger tatt inpa varandra. GC-bron
och dess anslutande cykelvag ar en del av pendlingscykelnatet som i cykelprogrammet
beskrivs som ett cykelvagnat med "en mycket god och saker framkomlighet med f& eller inga
konflikter med andra trafikanter”. Det ar hogst tveksamt om den beskrivningen uppfylls av
det har forslaget.

Vi foresprakar darfor att istallet justera den foreslagna bilvagen i sidled och placera
cykelvagen pa dess hogra sida, liknande trafikutformningsforslaget for det forsta
samradet, sa att antalet konfliktpunkter reduceras kraftigt.

N

Figur: Flera konflikter pa kort tid innebdr séllan en trygg cykelupplevelse.
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Forsamrad linjeforing

Vi ser positivt pad anvandandet av refuger for att hjalpa gaende 6ver cykelvagen samt att
nagot sa ovanligt som en snedstalld hastighetssakrad cykeléverfart projekterats. Tyvarr
paverkas linjeféringen mycket negativt av det nya trafikutformning férslaget trots den
snedstallda passagen. Kurvorna bidrar aven till att det upplevs som att cyklister "dyker upp
fran ingenstans” for bade bilister och gaende, eftersom gaende behdéver se sig 6ver axeln
och cyklister kan hamna i bilisters déda vinkel. GC-bron och dess anslutande cykelvag ar en
del av pendlingscykelnatet som i cykelprogrammet beskrivs som ett cykelvagnat med “en
mycket god och saker framkomlighet med fa eller inga konflikter med andra trafikanter”. Det
ar hogst tveksamt om den beskrivningen uppfylls av det har forslaget. Med den férsamrade
linjeféringen och 6kat antal konfliktpunkter har vi svart att se hur funktionskraven
"Framkomlighet och flyt” och "Hastighetsstandard” i Cykelprogrammet ska vara mdjliga att

uppfylla.

Vi foresprakar darfor att istallet justera den foreslagna bilvagen i sidled och placera
cykelvagen pa dess hogra sida, liknande trafikutformningsforslaget for det forsta
samradet, sa att linjefoéringen foljer bilvagen och darmed forbattras avsevart. Kurvor
borde inte vara skarpare an att funktionskravet “Hastighetsstandard” och
“Framkomlighet och flyt” kan uppfyllas, det vill sdga minst 40 meters radie pa stracka
— precis som kravstills i senaste versionen av Teknisk Handbok.

] R22

Figur: Kurvradie 6 meter gor att cyklister maste sakta ner markant for att klara av att ta
svédngen och det skapar risk fér konflikter med motriktad trafik. Gdende och bilister méaste se
sig langt éver axeln for att se annalkande cyklister vilket gbr det svart att dmna féretrade.
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