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Samrådssynpunkter - 
Kompletterande samråd för 
projektet gång- och cykelbro över 
Göta Älv 

Sammanfattning 
Cykelfrämjandet i Göteborg är fortsatt mycket positivt inställt till den planerade gång- och 
cykelbron över Göta älv. Vi ser projektet som en avgörande pusselbit i att göra Göteborg till 
en riktig cykelstad, och det enskilt viktigaste projektet för cykelinfrastrukturen i Göteborg. 
 
Just därför är det viktigt att projektet håller en tillräckligt hög kvalitet för att den nya 
infrastrukturen ska uppfattas som tillräckligt attraktiv för att bidra till uppfyllandet av stadens 
trafik- och klimatmål. Cykelfrämjandet är därför kritiska till det nya trafikutformningförslaget 
vid Hugo Hammars kaj som innebär en tydlig försämring för cykeltrafiken i strävan att 
anpassa sig till motorfordonsinfrastrukturen. Utformningsförslaget innebär en kraftigt 
försämrad linjeföring för cyklister och fler konfliktpunkter med motorfordonstrafiken. Vi anser 
att trafikutformningsförslaget inte uppfyller de funktionskrav på pendlingscykelvägar som 
finns i Göteborgs stads cykelprogram, något som det förra förslaget lyckades väl med. 
Varken detta eller det förra trafikförslaget uppfyller dock de breddkrav för cykelvägar som 
finns i Teknisk Handbok.  
 
Vi vill passa på att att lyfta dessa rekommendationer och insikter från Trafik och 
Resandeutveckling 2025: 
 
”En grundförutsättning för att minska bilresandet är att hållbara färdsätt upplevs som 
attraktiva, trygga och tillförlitliga i vardagen. Det kräver förbättrad tillgänglighet, hög kvalitet i 
utformningen och en tydlig prioritering av gång, cykel och kollektivtrafik i stadens mest 
belastade miljöer.” 
 
”För att använda stadens ytor mer effektivt behöver fler människor välja att gå eller cykla, 
men då behöver vi ett särskilt fokus på trafikmiljöerna för gång och cykel. Det behövs tydliga 
prioriteringar för ytanvändning, sammanhängande stråk och ett bättre samspel mellan 
trafikslagen.” 
 
Samt klimatrådets rekommendationer från Rapport från Göteborgs Stads klimatråd 2025: 
 
”Öka attraktiviteten för hållbara transporter genom förbättrad tillgänglighet, trygghet och 
kvalitet i kollektivtrafik samt gång- och cykelmiljöer.” 
 
 

https://goteborg.se/wps/wcm/connect/8b14ee13-e214-444b-ae68-c44cc7af038b/TRU_slutgiltlig+version_tillg%C3%A4nglighetsanpassad.pdf?MOD=AJPERES
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/8b14ee13-e214-444b-ae68-c44cc7af038b/TRU_slutgiltlig+version_tillg%C3%A4nglighetsanpassad.pdf?MOD=AJPERES
https://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/SamrumPortal.nsf/6912EE58408F2AE2C1258DD800246DEE/$File/05.%20Rapport%20fran%20Goteborgs%20Stads%20klimatrad%202025.pdf?OpenElement
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Synpunkter 
Cykelfrämjandet i Göteborgs synpunkter på detaljplanen grundar sig i Cykelprogram för en 
nära storstad, Trafikstrategi för en nära storstad, Stadsbyggnadsförvaltningens insikter och 
rekommendationer i Trafik och Resandeutveckling 2025 samt klimatrådets 
rekommendationer från Rapport från Göteborgs Stads klimatråd 2025.  
 
Den föreslagna gång- och cykelbron över Göta älv är enskilt det projekt i Göteborg som 
åstadkommer den största förbättringen av cykelinfrastrukturen i Göteborg. Det är ett mycket 
viktigt projekt som kraftigt förbättrar genhet och framkomlighet i cykelvägnätet genom att 
reducera barriäreffekten av Göta älv. Cykelfrämjandet har tidigare uttryckt oro över att det 
finns en risk att bron blir för framgångsrik för sitt eget bästa och inte kan hantera den 
framtida trafiken, något som i sig är ett positivt resultat för projektet. Det är därför mycket 
viktigt att ytor som angränsar till bron håller en hög kvalitet, så att potentiella flaskhalsar inte 
blir längre än själva bron är.  

Otillräcklig bredd 
PM Trafik och Landskap beskriver att cykelinfrastrukturen dimensioneras efter ett 
maxtimmenflöde på minst 2 600 cyklister/maxtimme – ett högt maxtimmesflöde som saknar 
motstycke på cykelvägarna i Göteborg och speglar det det stora behov av en bättre 
cykelinfrastruktur och barriäröverbyggande åtgärder. Enligt Teknisk Handbok ska flöden på 
pendlingscykelvägar redan vid 1 000 cyklister/maxtimme göras 4,8 meter breda. Av 
utrymmesskäl är detta inte möjligt på själva bron, men projektet öppnar för möjligheten att 
omfördela yta i framtiden så att cykel får mer än de 4,0 m som projekteras. I 
trafikutformningförslaget ser vi dock att bredden verkar vara 4,0 meter även på Hisingssidan, 
ett avsteg som PM:et inte motiverar eller adresserar. 
 
Sammantaget är 4,0 meter en otillräcklig bredd för de stora cyklistflöden som den nya 
älvförbindelsen kommer att ge upphov till. Kraven i Teknisk Handbok är inte orimligt högt 
ställda för cykelvägsbredder, snarare för lågt. Malmö stad rekommenderar bredden 4,0 
meter redan vid 600 cyklister/maxtimmen, SKRs Mobilitet för gående, cyklister och 
mopedister gör det redan vid 300 cyklister i maxtimmen (notera att maxtimmesflödena för 
Malmö stad är uppskattade genom att ta 10 % av dygnsflödet, ett standardantagande). 
Designguide för Smarta Gator rekommenderar minst 4,5 meters bredd för ett cykelstråk med 
”hög kapacitet”. 
 
Cykelfrämjandet har förståelse för att bredden på bron är begränsad och att alla Teknisk 
Handboks krav och cykelprogrammets funktionskrav därför inte kan uppfyllas, men vi ser 
ingen anledning att inte uppfylla åtminstone Teknisk Handboks krav på cykelvägsbredd på 
den del av cykelvägen som inte anläggs på bro.  
 
Även Teknisk Handboks kravställda bredd på 4,8 meter är troligtvis otillräcklig enligt 
moderna rekommendationer. För ett maxtimmesflöde på 2 600 cyklister beräknar CROWs 
breddberäkningsverktyg en bredd på 7,2 meter för att risken för farliga och/eller obekväma 
situationer ska anses vara ”låg”. Vid 5,2 meters bredd anses risken för farliga och/eller 

https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1D_43_Cykelprogram-for-en-nara-storstad-2015-2025.pdf
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1D_43_Cykelprogram-for-en-nara-storstad-2015-2025.pdf
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/32f1301c-7e10-4f6d-a0fa-ee4f1c2f3f3a/Trafikstrategi_Slutversion_swe_web_140402.pdf?MOD=AJPERES
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/8b14ee13-e214-444b-ae68-c44cc7af038b/TRU_slutgiltlig+version_tillg%C3%A4nglighetsanpassad.pdf?MOD=AJPERES
https://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/SamrumPortal.nsf/6912EE58408F2AE2C1258DD800246DEE/$File/05.%20Rapport%20fran%20Goteborgs%20Stads%20klimatrad%202025.pdf?OpenElement
https://malmo.se/Teknisk-handbok/Gatubyggnad/Cykel.html
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1679156/FULLTEXT01.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1679156/FULLTEXT01.pdf
https://research.chalmers.se/publication/532423
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obekväma situationer vara ”väldigt hög”. Lägre bredder utvärderas inte ens av verktyget vid 
de höga flödena som förväntas på den nya bron. Med en bredd på 4,0 meter har vi svårt att 
se hur funktionskravet ”Möjlighet för olika cyklister att cykla i olika hastigheter” och 
planeringprincipen ”Ge cykelbanorna tillräcklig bredd och säkra sidoområden” från 
Cykelprogrammet ska uppfyllas respektive följas. 
 
Vi anser att cykelvägen på land måste uppfylla kraven i Teknisk Handbok och göras  
åtminstone 4,8 meter bred, eller bredare, enligt moderna rekommendationer. 
Cykelfrämjandet påpekade detta redan vid samrådet 2024. 

 
Figur: CROWs breddberäkningsverktyg rekommenderar en bredd på 7,2 meter för det 
dimensionerande flödet 2 600 cyklister/timmen. Bredden 4,0 meter får betyget F. Göteborgs 
Teknisk Handbok kravställer bredder på 4,8 meter redan vid 1 000 cyklister/timmen. Högre 
flöden än så behandlas inte av Göteborgs stad. 

 

https://www5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygg.nsf/vyFiler/Centrum%20-%20G%C3%A5ng-%20och%20cykelbro%20%C3%B6ver%20G%C3%B6ta%20%C3%84lv-Plan%20ut%C3%B6kat%20f%C3%B6rfarande%20-%20granskning-05%20Samr%C3%A5dsredog%C3%B6relse/$File/05%20Samr%C3%A5dsredog%C3%B6relse.pdf?OpenElement
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Många konfliktpunkter på kort sträcka 
Cyklister som kommer från Pumpgatan måste nu korsa körbanor på fyra olika platser på en 
200 meter lång sträcka och cyklister åt andra hållet måste göra det vid tre tillfällen. Tidigare 
trafikutformningsförslag hade endast en konfliktpunkt med motorfordonstrafiken för cyklister 
från pumpgatan, och ingen alls åt andra hållet. Tre, eller fyra, konfliktpunkter med 
motorfordonstrafiken på en kort sträcka riskerar att skapa en otrygg trafiksituation för 
cyklister som dessutom påverkar känslan av ”flyt” negativt.  
 
För de väldigt stora cyklistflöden som väntas här finns dessutom en risk att 
motorfordonsförare kommer att behöva vänta väldigt länge innan de hittar en lucka i 
cykeltrafiken och kanske tillslut väljer att försöka skapa en lucka själva istället, vilket riskerar 
att skapa en farlig trafiksittionation. Risken blir ännu större med tanke den dubbelriktade 
cykelvägen, som gör det ännu svårare att se en kommande lucka i trafiken, och att 
motorfordonstrafiken upplever samma hinder minst två gånger tätt inpå varandra. GC-bron 
och dess anslutande cykelväg är en del av pendlingscykelnätet som i cykelprogrammet 
beskrivs som ett cykelvägnät med ”en mycket god och säker framkomlighet med få eller inga 
konflikter med andra trafikanter”. Det är högst tveksamt om den beskrivningen uppfylls av 
det här förslaget. 
 
Vi förespråkar därför att istället justera den föreslagna bilvägen i sidled och placera 
cykelvägen på dess högra sida, liknande trafikutformningsförslaget för det första 
samrådet, så att antalet konfliktpunkter reduceras kraftigt. 

 
Figur: Flera konflikter på kort tid innebär sällan en trygg cykelupplevelse. 
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Försämrad linjeföring 
Vi ser positivt på användandet av refuger för att hjälpa gående över cykelvägen samt att 
något så ovanligt som en snedställd hastighetssäkrad cykelöverfart projekterats. Tyvärr 
påverkas linjeföringen mycket negativt av det nya trafikutformning förslaget trots den 
snedställda passagen. Kurvorna bidrar även till att det upplevs som att cyklister ”dyker upp 
från ingenstans” för både bilister och gående, eftersom gående behöver se sig över axeln 
och cyklister kan hamna i bilisters döda vinkel. GC-bron och dess anslutande cykelväg är en 
del av pendlingscykelnätet som i cykelprogrammet beskrivs som ett cykelvägnät med ”en 
mycket god och säker framkomlighet med få eller inga konflikter med andra trafikanter”. Det 
är högst tveksamt om den beskrivningen uppfylls av det här förslaget. Med den försämrade 
linjeföringen och ökat antal konfliktpunkter har vi svårt att se hur funktionskraven 
”Framkomlighet och flyt” och ”Hastighetsstandard” i Cykelprogrammet ska vara möjliga att 
uppfylla.  
 
Vi förespråkar därför att istället justera den föreslagna bilvägen i sidled och placera 
cykelvägen på dess högra sida, liknande trafikutformningsförslaget för det första 
samrådet, så att linjeföringen följer bilvägen och därmed förbättras avsevärt. Kurvor 
borde inte vara skarpare än att funktionskravet “Hastighetsstandard” och 
“Framkomlighet och flyt” kan uppfyllas, det vill säga minst 40 meters radie på sträcka 
– precis som kravställs i senaste versionen av Teknisk Handbok. 

 
Figur: Kurvradie 6 meter gör att cyklister måste sakta ner markant för att klara av att ta 
svängen och det skapar risk för konflikter med motriktad trafik. Gående och bilister måste se 
sig långt över axeln för att se annalkande cyklister vilket gör det svårt att lämna företräde. 
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