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Samradsgranskning och
synpunkter pa evenemangsstraket

Sammanfattning

Evenemangsstraket ar inte bara en mycket viktig del av Géteborgs cykelvagnat dar flera
pendlingscykelstrak gar och méts. Det knyter samman tva av de viktigaste
pendlingscykelstraken 6sterifran i Goteborg, samtidigt som det méter det viktigaste
cykelstraket fran sddra Géteborg och MéIndal utmed Mélndalsvagen. Omradet ska aven
representera stadens varderingar utat mot de turister och besékare som kommer till
konserter, sportevenemang och massor. Det ar en mdjlighet for Géteborg att visa upp sig
fran sin basta sida och demonstrera den hallbara stad man efterstravar att vara.
Cykelinfrastrukturen borde darfor férvantas halla en mycket hog kvalitet och samtidigt klara
av de kraftiga variationerna i cykelfloden som stora evenemang kan ge upphov till, utover
det de stora cykelfldodena som kan férvantas nar Goteborg nar sina trafikmal.

Tyvarr har inte tillrackliga analyser av férvantade floden genomforts, och de féreslagna
cykelvagsbredderna motsvarar troligtvis endast dagens cykelfléden. Det innebar att
cykelinfrastrukturen i trafikforslaget ar underdimensionerad for framtiden och riskerar att leda
till en kapacitetsbrist som motarbetar stadens trafik- och klimatmal samt bidrar till att lasa
fast oss i ett oférandrat trafiklage. Kvaliteten pa infrastrukturen ar dessutom otillracklig pa
flera andra punkter.
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Att Goteborg inte nar sina trafikmal och lyckas fa fler att valja hallbara transportsatt istallet
for bilen ar ingen hemlighet; det har det rapporteras varje ar i Trafik- och
Resandeutvecklingsrapporterna (TRU) som staden publicerar. TRU 2025 visade aterigen pa
otillrackliga insatser och resultat for det hallbara resandet och avslutades med flera
rekommendationer och insikter fran stadsbyggnadsférvaltningen och fran Klimatradet. De
kan sammanfattas sahar:

e Cyklandet har en stor outnyttjad potential.

e Kvaliteten pa cykelinfrastrukturen maste bli battre — tryggare, attraktivare och mer

tillganglig.
e Omdisponera yta fran biltrafik till gang, cykel och kollektivtrafik.

e Samspelet mellan trafikanter maste fa battre forutsattningar i infrastrukturen.

Rekommendationerna speglar det som Cykelframjandet i Géteborg lange papekat, att
cykelinfrastrukturen haller 1ag kvalitet och konsekvent nedprioriteras.

For att projektet ska bidra till stadens mal i styrande dokument, uppfylla kraven i
Cykelprogrammet och félja insikter och rekommendationer fran TRU 2025, rekommenderar
Cykelframjandet nedanstaende justeringar till detaljplanen och trafikforslaget. Dessa
rekommendationer ar en sammanfattning av de viktigaste punkterna i resten av
granskningsdokumentet, men tacker inte samtliga synpunkter. En sammanfattning av
uppfyllandet av funktionskraven i cykelprogrammet ges i Tabell 1a. Notera att forslaget pa
manga platser inte heller uppfyller de enligt Cykelframjandet otillrackliga kraven i Teknisk
Handbok, se Tabell 1b.

Tabell 1a: En sammanfattning av uppfyllandet av funktionskraven i cykelprogrammet for
omradet.

Funktionskrav i Cykelprogrammet Detaljplaner for evenemangsstraket
Hastighetstandard " ]

Framkomlighet och flyt o

Mojlighet for olika cyklister att cykla i olika

hastigheter

God komfort

God orienterbarhet och hég igenkénning

Genhet
Trafiksikerhet " )
Trygghet* O

*Trygghet avser endast trygghet utifran trafiksituation. Trygghet utifran miljé utvarderas ej.
) = Funktionskrav uppfyllt
= Troligtvis uppfyllt, svart att utvardera
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= Underlag ar otillrackligt for att kunna utvardera krav, troligtvis ej uppfyllt
= Funktionskrav kan ej utvarderas i detta skede

@ = Funktionskrav uppfylls e

Tabell 1b: En sammanfattning av uppfyllandet av kraven pa cykelinfrastruktur i Teknisk

Handbok fér projketet Evenemangsstraket.

Krav i Teknisk Handbok

Detaljplaner for evenemangsstraket

Cykelvagars bredd

Mjuk linjeforing, sa stora kurvradier som 0
mojligt
Kontrakurvor ska undvikas " )

Max langslutning

*Trygghet avser endast trygghet utifran trafiksituation. Trygghet utifran miljé utvarderas ej.

D = Krav uppfylit
= Krav troligtvis uppfyllt, svart att utvardera

= Underlag ar otillrackligt for att kunna utvardera krav, troligtvis ej uppfylit
= Funktionskrav kan ej utvarderas i detta skede

@ = Funktionskrav uppfylls e




SBF-2023-00174

Rekommendationer for detaljplan och trafikforslaget

1. Utformningen bor dimensioneras efter de framtida cykelflddena
a. 1500 cyklister i maxtimmen ar ett rimligt antagande baserat pa nuvarande
maxtimmestrafik, stadens trafikmal och den tillkommande trafik som alstras
fran den nya exploateringen.
b. Alternativt bor en utforlig trafikanalys for att bestdamma de dimensionerande
flédena goras.
2. Se redan i tidigt skede till att utformningen av infrastrukturen kan goras forlatande
och enligt den dimensionerande hastighet som cykelprogrammet kravstaller
a. Nya rekommendationer for kurvradier i Teknisk Handbok pa stracka borde
foljas.
3. Bestam en dimensionerande hastighet genom korsningspunkter och utforma enligt
den. Forslagsvis 12 km/h pa dvergripande cykelvagnat och 15 km/h pa
pendlingscykelnat.
a. Minsta godtagbara kurvradie bér vara 5 meter.
b. Minimi-riktvardet bor vara 7 meter.
Bygg sammanhangande cykelvagnat. Cykelvagar ska inte upphora i torgytor.
Hastighetssékra korsningspunkter med biltrafik. Aven vid signalreglering.
6. Ge cyklister extra bredd vid platser de férvantas behdva sakta ner mycket eller
stanna. Vid signalreglering och i korsningspunkter.
7. Forenkla interaktionen mellan gang- och cykeltrafikanter.
8. Se till att vantytorna vid trafiksignaler ar tillréckliga.
a. Alternativt, se till att rodtiden ar sa lag att magasinen inte blir dverfulla.
b. Vantande cyklister ska inte riskera att blockera passerande trafikanter.
c. Bredare stopplinjer for cykel gor signalen mer effektiv och ger stérre vantytor.
. Overvag att ta bort signalreglering helt.
10. Sa smala cykelvagar som 2,4 meter bor inte forekomma alls. Ett absolut minimum i
centrum bor vara 3,0 meter.
11. Vaga bygga infrastruktur éver minimigransen. Se inte minimivarden som ett riktvarde.
Anvand CROWs breddberakningsverktyg for att berdkna en rimligare
cykelvagsbredd.

o &
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Granskning av detaljplan

Trafikforslagen innebar ingen storre férandring av de dvergripande cykelstraken i omradet,
men mojliggor for en stor och valbehdvd standardhdjning av cykelinfrastruktur som redan
idag ar valanvand trots dess nuvarande brister. Finmaskigheten forbattras ocksa, nagot vi ar
mycket positiva till. Tyvarr ar troligtvis den standardhdjning som foreslas framst tillracklig for
att mota dagens behov, inte de 6kade flodena som kan férvantas framéver med en 6kande
andel cykeltrafik.

Cykelvagars bredd dimensioneras utan underlag

Enligt Teknisk Handbok for Goteborg ska bredden pa cykelvagar baseras pa
dimensionerande maxtimmesfléden. Enligt samma handbok ska de dimensionerande
flodena utgodras av de framtida fldden som forvantas pa cykelvagarna. Nagon sadan analys
verkar inte ha genomférts i detta projekt, men de valda cykelvagsbredderna indikerar att
man forvantar sig floden mellan 500 och 1 000 cyklister i maxtimmen pa Skanegatan, under
500 cyklister i maxtimmen pa Burgardsstraket och mellan 500 och 1 500 cyklister i
maxtimmen pa forbindelsevagarna daremellan, baserat pa valda cykelvagsbredder och
cykelvagsklass.

Tyvarr redovisas inga trafiksiffror for dimensionerande cykelfldden i de aktuella projekten,
vilket gor det svart att bedéma hur rimliga dessa siffror — och darmed de valda
cykelvagsbredderna — ar. Den narmaste uppskattningen av cykelflédet gar att hamta fran
Goteborgs stads fasta matstationer, vars data redovisas online. De tva narmast belagna
matstationerna uppvisar redan idag héga maxtimmesfléden: Ullevigatan med 600 och
Orgrytevagen med 620 cyklister i maxtimmen, se Figur 1. Under antagandet att detta ar
representativt aven for Skanegatan och Burgardsstraket ar de féreslagna bredderna
tillrackliga for att hoja standarden for dagens trafik pa Skanegatan, medan Burgardsstraket
fortsatt blir underdimensionerat.

Enligt trafikstrategin vantas antalet cykelresor 6ka kraftigt de kommande aren, vilket riskerar
att de projekterade bredderna blir otillrackliga. Dessutom konstaterar projektet sjalvt att
exploateringen kommer att leda till fler cykelresor:

Den nya exploateringen kommer alstra fler resor. Gang- och cykelflédet bedéms 6ka
inom programomréadet eftersom det tillkommer nya malpunkter sdsom bostéder,
férskola och hotell. Okad kapacitet p& omrédets arenor och Centralbad férvéntas dven
Oka flbdena i samband med stora evenemang. Detta sétter krav pa att gang- och
cykelbanorna i omrédet ska fa en 6kad standard och kapacitet fér att kunna méta det
framtida behovet.

Sammantaget, med hansyn till det generellt 6kade cyklandet i Géteborg, de nya
malpunkterna i omradet och det attraktiva straket langs MdIndalsan, ar det inte orimligt att
anta att flddena i omradet atminstone kommer att fordubblas. Det ar darfér osannolikt att de
foreslagna cykelvagsbredderna ar tillrackliga, och man riskerar att bygga in en
kapacitetsbrist redan fran start, vilket i férlangningen kan bidra till att Géteborg missar sina
trafik- och klimatmal.
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Figur 1: Fléden for tva nérliggande maétstationer

Cykelframjandet foreslar att de framtida cykelflédena i omradet utreds noggrant och att
cykelvagarna dimensioneras utifran dessa, forslagsvis med stoéd av CROWSs
breddberakningsverktyg, som ger betydligt mer flédesanpassade resultat an Géteborgs
grova flédesnivaer. Alternativt bér samtliga cykelvagar i omradet dimensioneras efter de
hdgsta cykelflddena i Teknisk Handbok. Undantag kan troligen gdras for den cykelvag som
I6per genom mitten av omradet och som syns pa blad 2 och 4 i utformningsforslaget. En
bredd pa 2,4 meter ar dock alldeles for smalt for en cykelvag i de centrala delarna av staden
och bor endast anvandas i undantagsfall med mycket laga floden. Malmo stad skriver i sin
motsvarighet till Teknisk Handbok:

Minimimaéttet 2,5 meter ger endast en grundldggande tillgdnglighet, men har lag
kapacitet. Framkomlighet, komfort och serviceniva paverkas redan vid mycket laga
cykelfloden, om cykelbanebredd inte tillater omcykling samtidigt med métande
cykeltrafik.
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CROWs senaste rekommendationer for cykelvagsbredder stéder Malmé stads resonemang
och anger att ingen cykelvag boér vara smalare an 3,0 meter. Minsta bredd pa
huvudcykelvagar rekommenderas aldrig understiga 3,6 meter, inte ens vid laga floden.

Cykeloverfarter och bevakade passager

Cykel ar tydligt prioriterat 6ver biltrafiken i samtliga obevakade korsningspunkter dar cyklister
far foretrade och bilister maste vaja tack vare hastighetssakrade cykeléverfarter. Detta ar
mycket positivt. Den signalreglerade passagen saknar dock hastighetssakring, vilket ar
anmarkningsvart da Cykelprogrammet rekommenderar detta och hastighetssakrade
signalreglerade korsningar borjar bli normen i Goteborg, se figur 5. Cykelframjandet i
Goteborg rekommenderar att signalregleringen kompletteras med hastighetssakring for att
Oka trafiksakerheten, eftersom signalreglering ar i sig inte ar en trafiksakerhetsatgard.

Utformningen skapar konfliktpunkter och risk for olyckor

Tyvarr brister cykelinfrastrukturen i kvalitet pa flertalet platser i trafikforslaget, eftersom
kurvradier pa 2 meter aterkommer. | de flesta korsningspunkter ar linjeféringen sa dalig, pa
grund av sma kurvradier, att det inte ar mojligt att ta kurvan utan att luta sig 6éver gangytor
eller att anvanda motriktat cykelkorfalt. | vissa fall ar det aven nédvandigt att cykla pa
gangytor for att kunna ta kurvan. Se Figur 3. Kravet i Teknisk Handbok om att cykelvagar
ska utformas med mjuk linjeféring aven i korsningspunkter kan alltsa inte anses uppfyllt. Den
bristande linjeféringen leder till en dkad risk for singelolyckor, och dkad risk for kollisioner,
cyklister emellan samt gaende och cyklister. Funktionskraven Trafiksakerhet och Trygghet
kan alltsa inte anses uppfyllda.
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Figur 2: Ett exempel pa onodigt skarpa kurvor for cykeltrafiken som féreslas, med radie 3
meter. Genom att lata refugen ta upp mindre plats (radie 13 meter) skapas mjukare svéngar,
vingelyta, yta for att hantera konflikter och extra véntyta vid signalen. Olycksrisken minskar.

Cykelframjandet rekommenderar att kurvradie i korsning pa cykelvagar inte understiger 5
meter nagonstans i trafik- och utformningsforslagen och att 7 meter anvands som riktvarde,
precis som gjordes i Goteborgs GFS for Masthuggskajen®. Sa har skriver GCM-handboken

om kurvradier:

Den minsta radie som bér accepteras undantagsvis pa lokalcykelnétet &r 5 meter. Vid
denna radie minskar cyklistens hastighet till under 12 km/tim och cyklisten bérjar tappa
balansen av lutningen. Vintertid 6kar risken att kéra omkull.?

1

https://wwwb5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/planobygqg.nsf/vyFiler/Masthuggskajen%20-

%20staden%20v%C3%A4xer%20v%C3%A4sterut-Genomf%C3%B6randestudie-Trafik/$File/Masth

aaskajen%20-%20staden%20v%C3%A4xer%20v%C3%A4sterut.pdf?OpenElement
2 hitps://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1679156/FULLTEXTO1.pdf
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Figur 3: Snéva svéngar i korsningspunkter gér att det inte 4r mojligt att ta kurvan utan att
hamna i motriktat korfélt eller att anvdnda gangbanan for cyklister, trots relativt bred
cykelvég och lag cykelhastighet (12 km/h). Vid svart vaglag 6kar risken for singelolyckor.

11



SBF-2023-00174

En del av Trafik- och utformningsforslaget visar en cykelvag som plotsligt verkar upphora i
en torgyta, se Figur 4. Goteborg har tidigare mycket dalig erfarenhet av den har typen av
osammanhangande l6sning som aven férekommer pa Stenpiren och ar ett aterkommande
problem och klagomal hos stadens cyklister. Cykelvagen boér kopplas ihop for att ytan ska bli
tydlig fér samtliga trafikanter.

Figur 4: Cykelvégen férsvinner plétsligt in i en gemensam torgyta. Otydligt fér samtliga
trafikanter.

| en T-korsning dar tre gang- och cykelstrak méts blir ytan mycket svarnavigerad for samtliga
trafikanter eftersom gangvagen placerats narmast vattnet, se Figur 5. Cykelframjandet
foreslar att cykelvagen placeras narmast vattnet for att reducera antalet konfliktpunkter, samt
att siktlinjer for bade gang- och cykeltrafik utreds.

12
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Figur 5: Fler konfliktpunkter skapas i denna svarnavigerade korsning.

Utformningen ar daligt anpassad efter cyklister

Utmed Skanegatan som ar pendlingscykelstrak foreslas en cykelvag placerad i ungefar
samma lage som dagens. Vid Burgardens gymnasium behalls &ven samma signalreglering
som idag. Den 3,6 meter breda cykelvagen smalnar av till 3,5 meter just i passagen vid
signalen, se Figur 6 — alltsa exakt dar cyklister som mest behdver extra utrymme. Cyklister
som startar fran stillastdende behdéver mer vingelutrymme an cyklister i rorelse, eftersom
balansen ar samre vid lag hastighet. GCM-handboken konstaterar ocksa att "vid cykling
under 14 km/tim &r cykeln instabil vilket innebar mer sidoforflyttning". CROW
rekommenderar minst 0,8 meter extra bredd vid platser dar cyklister forvantas sakta ned
kraftigt eller stanna. En bredare stopplinje skulle dessutom géra trafiksignalen mer effektiv
och mdjliggora kortare grontider.

13
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For de hoga cykelfldden som vantas har ar vantytorna troligtvis otillrackliga, om inte
rodtiderna kan hallas mycket korta. Stérre vantytor som inte blockerar anslutande cykelvagar

bor darfor skapas.
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Figur 6: Otillrdckliga magasin, avsaknad av hastighetssédkring och en avsmalning gér den

hér passagen daligt anpassad for cyklister.
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Metod och funktionskrav

Cykelframjandets granskning av detaljplanen baseras i huvudsak pa Géteborgs stads
cykelprogram, men ocksa andra resurser som GCM-handboken (Mobilitet fér gaende,
cyklister och mopedister, 2022), kérsparsanalysmjukvara och de senaste
rekommendationerna fran nederlandska CROW. Dessa resurser har framst anvants for att
konkretisera Goteborgs stads funktionskrav pa cykelnatet som beskrivs i Cykelprogrammet.

Goteborgs stads Cykelprogram fér en néra storstad 2015—2025, har kallat
"Cykelprogrammet”, ar ett ambitiést dokument som beskriver den cykelstad som kommunen
for tio ar sedan ville se forverkligad idag. Tyvarr har flera av programmets intentioner inte
Oversatts till specifika krav i Teknisk Handbok. Detta gor det svart att sakerstélla att
infrastrukturen faktiskt lever upp till den standard som programmet beskriver.

| Cykelprogrammet formuleras sa kallade funktionskrav. Dessa krav varierar beroende pa
"klassen” av cykelvagen, dar den hogsta klassen av cykelvag ar det sa kallade
"pendlingscykelnatet”. Den har detaljplanen galler cykelvagar som faller under kategorin
lokal cykelvag, vilket innebar att lagre funktionskrav stalls an fér pendlingscykelnatet. | Tabell
5 ar samtliga funktionskrav fér pendlingscykelnatet och det lokala cykelnatet fran
Cykelprogrammet uppradade, samt hur de paverkas av detaljplanen for projektet.
Funktionskrav som framst beror pa detaljprojektering eller byggnation behandlas inte i den
har granskningen.

For att kontrollera om trafikférslaget ar forenligt med Cykelprogrammets funktionskrav goérs
kdérsparsanlyser. En kdrsparsanalys visar hur en cyklist ror sig vid olika hastigheter,
beroende pa vilken typ av cykel som anvands. Koérsparsanalysen redovisar tydligt var hjulen
befinner sig och hur cyklisten lutar i svangar vid varje punkt i korsparet, se Figur 7. | den har
granskningen har en cykelprofil fran CROW anvands som motsvarar en vanlig stadscykel
som framfors i 30 km/h pa pendlingscykelnatet, 20 km/h pa évergripande cykelnatet eller
12km/h igenom korsningspunkter om inget annat anges. Standardvarden har anvants for
andra parametrar for korsparen och hastigheten ar baserad pa funktionskravet for
hastighetsstandard. Eftersom Cykelprogrammet inte definierar vilken typ av cykel
funktionskraven ska galla for valdes en stadscykel. Om funktionskraven ska géalla for
samtliga cykeltyper kommer troligtvis standarden behdva vara annu hogre an det som
testats av Cykelframjandet.

Goteborgs stad har tidigare anvant en mall for att éversatta funktionskraven till konkreta
varden vid t.ex. genomforandestudien for Masthuggskajen. Vardena i mallen ar inte helt
olika de som Cykelframjandet i Goéteborg foresprakar. Mallen ar dock inget offentligt material
och har darfor inte tagits i atanke.
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Figur 7: En kérsparsanalys visar hur cyklister rér sig nédr de mandévrerar. Den gula linjen visar
hjulpositionen och den lila ytan visar den yta som cyklister tar upp nér de lutar sig. Den
streckade linjen &r en offset pa 0,5 m frén styret. | den hér granskningen har en stadscykel
baserat pa CROWs "Standaardfiets” med standardinstéliningar anvénts, i olika hastigheter.

Tabell 2: Funktionskrav i Cykelprogrammet och deras relevans fér en detaljplansgranskning.

Funktionskrav i
Cykelprogrammet

Funktionskrav pa
Pendlingscykelnat

Funktionskrav pa
overgripande
cykelnitet

Relevans for
granskning av
detaljplan

Hastighetsstandar
d

30 km/h pa stracka
mellan korsningspunkter

20 km/h pa stracka
mellan korsningspunkter

Hastighet paverkar
krav pa bredd och
linjeforing vars
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forutsattningar
bestams i
detaljplanen

Framkomlighet
och flyt

Minsta medelhastighet
20 km/h pa en stracka
av 2 000 meter

Minsta medelhastighet
15 km/h pa en stracka
av 2 000 meter

Hastighet paverkar
krav pa bredd och
linjeféring vars
forutsattningar
bestams i
detaljplanen.
Medelhastigheten
paverkas aven av
I&angslutning.

Mojlighet for olika
cyklister att cykla i
olika hastigheter

Mojlighet till sékra
omcyklingar, oavsett
cykelvolymer

Mojlighet till sékra
omcyklingar, oavsett
cykelvolymer

Forutsattningar for
cykelvagens bredd
bestams delvis av
detaljplanen

God komfort Cykel med valpumpade | Cykel med valpumpade | Paverkas framst av
dack ska kunna dack ska kunna detaljprojektering,
framféras utan framféras utan byggnation och
skakningar eller stotar skakningar eller stotar underhall. Granskas

inte i detta skede.

God Pendlingscykelnatet ska | Pendlingscykelnatet ska | Paverkas framst av

orienterbarhet och
hog igenkanning

ké&nnas igen och
cyklisten ska veta
riktningen mot de stora
malpunkterna. Att folja
cykelvagen pa stracka
och i korsning ska vara
enkelt aven for den som
cyklar dar for forsta
gangen.

ké&nnas igen och
cyklisten ska veta
riktningen mot de stora
malpunkterna. Att folja
cykelvagen pa stracka
och i korsning ska vara
enkelt aven for den som
cyklar dar for forsta
gangen.

detaljprojektering,
byggnation och

angransande projekt.

Granskas inte i detta
skede.

Genhet Genhetsfaktor lagre an God koppling till Paverkas i hog grad
1,25 mellan pendlingscykelnatet av detaljplanen
tyngdpunkter samt till malpunkter. eftersom den

definierar var
cykelvagar placeras.

Trafiksakerhet Vagnatet ska vara fritt Vagnatet ska vara fritt Forutsattningar for

fran fasta hinder, och
konfliktpunkter ska vara
sakrade. Beldggningen
ska

vara jamn och halla god
friktion aret runt.

fran fasta hinder, och
konfliktpunkter ska vara
sakrade. Beldggningen
ska

vara jamn och halla god
friktion aret runt.

utformning av
cykelvag och antalet
konfliktpunkter ar
beroende av
detaljplanen.
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Trygghet Cyklisten ska, utifran Cyklisten ska, utifran Trygghet utifran
belysning, sikt och belysning, sikt och trafiksituation beror pa
trafiksituation, kdnna sig | trafiksituation, kdnna sig | flera andra
trygg. trygg. funktionskrav.

Trygghet utifran miljo
paverkas av manga
faktorer och granskas
inte specifikt har.

Hastighetsstandard

Funktionskravet hastighetsstandard paverkas i forsta hand av linjeféreningen. Fér att
uppfylla kravet om hastighetsstandard kravs generdsa kurvradier och tillrackligt breda
cykelvagar for att inte annan cykeltrafik ska bli utgora ett hinder, se avsnitt Mojlighet for olika
cyklister att cykla i olika hastigheter. Aven siktlinjer ska vara goda for att det ska vara majligt
att halla en hogre hastighet.

Framkomlighet och flyt

Funktionskravet framkomlighet och flyt, handlar framférallt om att kunna halla en god
medelhastighet, och paverkas framst av linjeféreningen, lutning och antalet konfliktpunkter.
For att cyklister ska kadnna "flyt” och kunna halla en god medelhastighet ar det viktigt att de
inte maste bromsa for att ta skarpa svangar, undvika konflikter med andra trafikanter,
behdva stanna, till exempel for trafiksignaler. Cyklister ska ocksa ha majlighet att aterfa
energi i nedférsbackar som forloras i uppférsbackar, utan att infrastrukturen begransar
framkomligheten. Cykelvagen behdver ocksa vara tillrackligt bred for att inte hoga
cyklistfloden ska paverka medelhastigheten negativt.

Detta staller hdga krav pa linjeféring och bredd, se avsnitt "Hastighetsstandard” och
"Mojlighet for olika cyklister att cykla i olika hastigheter”. Det staller aven krav pa att
minimera antalet konfliktpunkter, se avsnitt "Trafiksakerhet”.

Moijlighet for olika cyklister att cykla i olika hastigheter

Majligheten for cyklister att cykla i olika hastigheter beror direkt pa den tillgangliga ytan,
alltsa cykelvagens bredd. Cykelvagens bredd baseras i forsta hand pa trafikvolymen som
vanligtvis mats i maxtimmesflodet. | Géteborg bestdms bredden baserat pa cykelvagklasser
vid olika maxtimmesfléden, som visas i Figur 8.
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Cykelbanebredd (m)
Nat Antal gyklister/maxtimme
Enkelriktad Dubbelriktad

= 500 2,0 3,0
Pendlingscykelnat 500 - 1000 2,4 3.6
= 1000 3.0 4.8
=500 1,6 24

Overgripande
8 !llil - 500 - 1500 2,0 3,6

cykelvagnat
= 1500 2,4 4.8

Figur 8: Tabell cykelbanebredd fér pendlingscykelnét och évergripande cykelnét frén Teknisk
Handbok 2025.

Cykelframjandet i Géteborg anvander sig av CROWSs breddberakningsverktyg fran 2022
som ar modernare och mer precist. Bredder som namns exkluderar hinderfritt utrymme
utmed cykelvagen som innebar ett tillagg pa minst 2x 0,5 m. Vare sig teknisk handbok eller
CROWs breddverktyg tar heller hansyn till det extra utrymme som kravs nar cyklister
behdver extra "vingelutrymme” i uppférsbackar eller vid start fran stillastdende. Dessa
bredder ar minimivarden, och det ar alltid 6nskvart med bredare cykelvagar an minsta
rekommenderade bredd.

Genhet

Funktionskravet genhet handlar om att cyklister inte ska behéva géra onédiga omvagar for
att fardas mellan malpunkter. Fran det lokala cykelvagnatet ska det dessutom vara enkelt att
na pendelcykelnatet for att gora langre resor.

Trafiksakerhet

Funktionskravet Trafiksédkerhet handlar om att minimera risken for olyckor och
farliga/obekvama situationer. Funktionskravet syftar darfér framst pa att minimera antalet
konfliktpunkter och att sdkra de konfliktpunkter som finns. Hastighetssakring for biltrafik ar till
exempel mycket viktigt. For att minimera risken for singelolyckor, eller kollisioner mellan
cyklister som hamnar i varandras korbana, ar det viktigt att de erbjuds god linjeféring med
generdsa kurvradier. Det behovs aven tillrackligt utrymme fér att undvika obekvama och
farliga situationer vid hdga trafikvolymer. For att klara funktionskravet Trafiksékerhet ar det
darfor viktigt att aven funktionskraven Hastighetsstandard och Mdjlighet for olika cyklister att
cykla i olika hastigheter uppfylls, se avsnitt Hastighetsstandard och Mgjlighet for olika

cyklister att cykla i olika hastigheter.
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Funktionskravet Trafiksédkerhet kraver ocksa god friktion pa belaggningen aret om, ett krav
som bara blir viktigare desto skarpare kurvor som som foreslas. Med mjukare linjeféring blir
det enklare for cyklister att cykla sékert i svara vaderférhallanden och pa isiga eller grusade
cykelvagar. Sammanfattningsvis beror funktionskravet Trafiksdkerhet framst pa att de andra
funktionskraven uppfylls.

Trygghet

For att uppfylla funktionskravet Trygghet ska cyklister, utifran trafiksituation och miljé, kanna
sig trygga. Trygghet utifran miljé granskas inte i detta lage. Trygghet utifran trafiksituation
innebar att cyklister upplever en hdg trafiksakerhet, vilket ar beroende av att utformningen ar
férlatande med goda svangradier och tillrackligt utrymme. Det bor ocksa finnas en tydlighet i
gaturummet om vilka trafikanter som ar prioriterade och infrastrukturen bor géra det enklare
for samtliga trafikanter att avgéra vad andra avser att géra. Infrastrukturen bér anpassas
efter beteende, inte forsdka tvinga fram ett onaturligt beteende om det inte ar absolut
nddvandigt.

Det har funktionskravet uppfylls om funktionskraven Hastighetsstandard, Méjlighet fér olika
cyklister att cykla i olika hastigheter och Trafiksdkerhet uppfylls. Se avsnitt
Hastighetsstandard, Mojlighet for olika cyklister att cykla i olika hastigheter och
Trafiksdkerhet.

20



SBF-2023-00174

Referenser

"Cykelprogrammet”
Cykelprogram fér en nara storstad 2015-2025 av Goteborgs stad
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1D 43 Cykelprogram-for-en-nara-st

orstad-2015-2025.pdf

"Teknisk Handbok”
Teknisk handbok fér Goteborgs Stad, version 2025:2

https://tekniskhandbok.goteborg.se/

"GCM-handboken”
Mobilitet for gaende cyklister och mopedister av Traflkverket och SKR

"CROW breddverktyg”
CROW Breedtetool Fietspaden 2021
https://www.fietsberaad.nl/Kennisbank/Breedtetool-Fietspaden

"Att sdnka cyklisters hastighet pa cykelbanor”
Att sanka cyklisters hastighet pa cykelbanor av VTI
https://vti.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1385365&dswid=-124

"Koérsparsanalyser”
CROW standaardfiets
Autoturn Pro

"Dimensionering och utformning av vantytor fér cyklister vid signal”
Trivector 2016

https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1747070/FULLTEXTO1.pdf

"CROW Design Manual for Bicycle Traffic”
CROW, 2016

Trafik- och resandeutveckling 2025 (TRU 2025)
Stadsbyggnadsférvaltningen, Géteborgs Stad
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/8b14ee13-e214-444b-ae68-c44cc7af038b/TRU _slutgil

tlig+version_tillg%C3%A4nglighetsanpassad.pdf?MOD=AJPERES

Designguide for Smarta gator
KTH, Chalmers VTI, Spacescape, Sweco&Whlte Arkltekter 2022
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