Yttrande infor EXN mote 2026-06-13

Vi har granskat handlingar som beror cykeltrafiken i staden och har
valt att lamna kommentar till féljande arende:

12. Arendenummer EXF-2026-00556 Prioriteringar i
investeringsportféljen 2026

Cykelframjandet uppmanar namnden att avsla exploateringsforvaltningens forslag a,
b och c gillande att pausa Bangardsforbindelsen, Kajparken (dar ett pendelcykelstrak
ingar) och gang- och cykelbron mellan Packhuskajen och Hugo Hammars ka;j.

Goteborgs stad ser just nu att att missa sina trafikmal, dar en 6kad andel cykelresor ar en
nyckelfaktor for maluppfylinad, och att stryka ovannamnda nyckelprojekt for aktiv mobilitet ar
darfor helt fel vag att ga. Réstar namnden for forslaget innebar det att man ytterligare
motarbetar Goteborgs mdjlighet att na sina trafikmal, vilket aven paverkar mojligheten att na
klimatmalen. | langden kommer det att kosta staden och samhallet betydligt mer &n vad man
sparar pa kort sikt.

Cykelframjandet havdar fyra huvudsakliga problem med det féreslagna beslutet:

e Cykel bestraffas for att det ar lokalt: Férvaltningen vill pausa namnda projekt fér
att staden har "full radighet". Accepteras detta faststaller det en praxis dar fristdende
cykelprojekt alltid kommer att vara det som offras forst. Tvartom borde staden, da
den har full radighet 6ver projekten, ocksa ta maojligheten att valja att ga vidare och
pabdrja projekten.

e Barridrer behover 6verbryggas for att na malen: Ytterligare forbindelser 6ver
barridgrer som Géta Alv namndes redan i Cykelprogrammet ar 2015 som nédvandiga
for att uppfylla funktionskraven foér cykelinfrastrukturen. Att infrastrukturen uppfyller
funktionskraven ar en férutsattning for att na trafikmalen, som hittills inte realiserats.

e Samhaillsekonomisk forlust: Att pausa cykelinfrastruktur drabbar goéteborgarna
genom samre folkhalsa, luftkvalitet och trafiksédkerhet. | langden kostar det staden
mer an vad férvaltningen sparar i sin driftsbudget.

e Fel angreppssitt och prioritering: Grundproblemet ar att KF lagt in nya
miljardprojekt utan att finansiera driftskostnaderna. Cykelinfrastrukturen ska inte
behdva betala for sparvagens och stadsutvecklingens underskott.

Cykelframjandet uppmanar namnden att istallet 6vervaga att ge férvaltningen i uppdrag
att hyvla besparingen proportionerligt éver hela investeringsportféljen, snarare an att radera
ut hela projekt for hallbart resande.

Orsakerna till det uppkomna laget behdver analyseras - “Okningen 2026 och kommande ar
beror dels pa att kommunfullmaktige har fattat planeringsbeslut eller exploateringsnamnden
inriktningsbeslut for sex nya investeringsprojekt under 2025 och 2026, dels pa att fler
projekt, i enlighet med férvaltningens investeringsnominering, gar fran planeringsskedet och
in i projekterings- och byggskede.” Varfor fattas nya beslut i staden som far foljder for de
redan fattade? Hur kan man bedéma att det finns utrymme for nya projekt innan man
analyserat vilka andra beslutade projekt som behdver finansiering? Har verkar det finnas ett
systemfel.
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