Granskning av Detaljplan

Gang- och cykelbro over
Gota Alv

Cykelframjandet i G6teborg ser det som oerhért positivt att Goteborgs stad dmnar
bygga sitt forsta storre infrastrukturprojekt som ar exklusivt dedikerat till gang- och
cykeltrafik. Bron kommer med stor sannolikhet att bli stadens viktigaste och mest
anvanda cykelforbindelse.

En forutsattning for en verklig cykelstad

De dimensionerande cykelfléden som redovisas i granskningshandlingarna visar att
cyklistflodena under maxtimmen ar 2050 berdknas bli mer an fyra ganger sa héga som
pa dagens mest belastade cykelstrak, Vasagatan. Det ar mycket upplyftande att se att
sa hoga cyklistnivaer kan bli verklighet i G6teborg pa relativt kort tid, men detta visar
ocksa tydligt att den nya forbindelsen ar en forutsattning for att Géteborg ska kunna
utvecklas till en verklig cykelstad.

De berdknade framtida cyklistflodena framstar som rimliga i takt med att ny
cykelinfrastruktur i den centrala staden, i omraden som Centralenomradet,
Masthuggskajen och Lindholmen, fardigstélls. Erfarenheter fran grannlander, andra
svenska stader och Hisingsbron i Goteborg visar dessutom att analyser av framtida
cykelfléden ofta underskattar den faktiska utvecklingen, vilket gor det troligt att
flodena i praktiken kan bli &nnu hégre an de projicerade.

Starkning av cykelvagnatet och uppfyllda funktionsmal
Goteborgs cykelvdgnat ar i dag fragmenterat, ologiskt och ofta av bristfallig kvalitet.
Den nya cykelbron kommer inte pa egen hand att 16sa dessa problem, men den &r en
noédvandig forutsattning for att Goteborg ska kunna na sina trafik-, milj6- och
klimatmal. Projektet bidrar dessutom i hog grad till att stdrka cykelvdagnatet som
helhet genom att uppfylla flera av de funktionsmal som pekas ut i Goteborgs
Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2025 som antogs av trafiknamnden 2015.

Funktionskravet genhet uppfylls genom att en helt ny férbindelse skapas som knyter
samman viktiga malpunkter och ar tillgdanglig dygnet runt. Funktionskravet
framkomlighet och flyt foérbattras avsevart genom att cyklister inte langre behover
stanna och invéanta farjetrafik eller anpassa sig efter dess avgangstider, vilket i dag
bryter cyklisters flyt. Aven funktionskraven hastighetsstandard och trafiksikerhet
uppfylls genom brons mjuka linjeféring och dess avsaknad av motorfordonstrafik.



Ovriga funktionskrav har goda forutsittningar att uppfyllas i samband med att bron
detaljprojekteras.

Samhaillsekonomisk l6nsamhet och cykelvanlig stadsutveckling
Cykelframjandet noterar dven att projektet ar ovanligt samhallsekonomiskt 16nsamt
for att vara ett storre infrastrukturprojekt. F4, om ens nagra, projekt av motsvarande
storlek uppvisar en sa robust samhallsekonomisk 16nsamhet. Projektet mojliggor
darmed inte bara ett 6kat och mer bekvamt cyklande, utan utgoér ocksa ett viktigt
stadsbyggnadsprojekt som bidrar till en mer levande stad dar cykeln blir en sjdlvklar
del av transportsystemet.

En ny cykelférbindelse 6ver Géteborgs stérsta barridar, Gota alv, pekades ut som
mycket viktig for att skapa battre forutsattningar att cykla. Avsaknaden av sadana
genomforda strategiska projekt ar troligtvis en starkt bidragande orsak till att stadens
cykelmal hittills inte har uppnatts, trots Goteborgs i grunden goda forutsattningar -
nastan halften av alla goteborgare har i dag mindre an 30 minuter till jobbet med
cykel.

Risk att bron blir for framgangsrik

Det storsta orosmoment som Cykelframjandet ser i projektet dr att den nya bron
riskerar att “bli ett offer for sin egen framgang”. De mycket stora gang- och
cykelfloden som forvéantas innebdr att d&ven den generdsa bredden pa cykelbanan pa
sikt kan upplevas som otillracklig under rusningstid, speciellt om flodena blir storre an
vad som antas. Detta staller hoga krav pa att brons anslutningspunkter utformas med
stor omsorg och att kommunen ar beredd att omférdela ytan pa bron efter behov.

For att de positiva effekter som Goteborgs stad och Cykelframjandet forvantar sig ska
kunna realiseras ar det avgorande att projektet haller hog kvalitet i samtliga detaljer.
Cykelframjandets trafikutskott i Goteborg har gatt igenom detaljplanen och det
presenterade trafikforslaget och identifierat vissa forbattringsomraden, framst pa
Hisingensidan och i brons anslutningar. Dessa bor dock inte tillmatas alltfor stor
betydelse i detta skede, da arbetet med trafikforslaget annu pagar.

For att sdkerstdlla att den fortsatta genomférandestudien haller hog kvalitet 6nskar
Cykelframjandets trafikutskott darfor delta i fortsatt dialog kring det fortsatta arbetet
och trafiklosningarnas fardigstallande.
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