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Backaplan - detaljplan 3:
Bostader, lokaler m.m. vid
Backavagen och Norra
Deltavagen -
Samradsgranskning

Sammanfattning

Trafik- och utredningsforslaget har tagits fram fér Exploateringsforvaltningen av
konsultbolaget COWI. Har finns mycket att gilla! Flera gator ar utformade for att hindra
genomfartstrafik och har fa malpunkter for biltrafiken, vilket skapar sakra och trivsamma
gator for cyklister. Varje korsningspunkt mellan cyklister och motorfordon ar
hastighetssakrad och motorfordon har genomgaende vajningsplikt mot cyklister. Har finns
aven en cykelvag som inte ligger i anslutning till nagon kérbana fér motorfordon, vilket
skapar ett strak for gang- och cykeltrafik med battre genhet och stor attraktivitet. Det har,
enligt Exploateringsforvaltningen, varit ett mal att omradet ska upplevas som attraktivt att
cykla och ga i. Omradet har dessutom mycket gronska vilket bidrar till extra attraktivitet,
nagot som ytterligare gynnar aktiva transportmedel. Trafik- och utformningsforslaget foljer
kommunens tekniska handboks krav om minimibredd pa cykelvagar och, troligtvis, krav om
maximal I&angslutning.

Det ar svarare att avgora om utformningsforslaget uppfyller kravet fran kapitel 3CD i Teknisk
Handbok om att cykelvagar ska "utformas med mjuk linjeféring” och "kontrakurvor [ska]
undvikas” eftersom kravet ar oprecist och dppet for tolkning. Cirkulationsplatserna i
utformningsforslaget baseras pa den principiella utformningsillustrationen i kapitel 3GE i
Teknisk Handbok, som ger mycket bristfallig linjeféring for cykel. Cykelframjandet har
papekat detta for Stadsmiljoférvaltningen som meddelat att illustrationen kommer att tas bort
fran Teknisk Handbok av denna anledning.

Cykelframjandet anser dock cykelinfrastrukturen inte uppfyller alla de funktionskrav som
definieras i stadens styrande dokument Cykelprogrammet. Flera av korsningskurvornas sma
kurvradier leder till konflikter med motriktad trafik och skapar 6kad risk fér singelolyckor samt
samre majlighet for drift och underhall. Kurvradier pa stracka ar i vissa fall ocksa otillrackliga
for att klara av funktionskraven. Bredden pa cykelvagarna ger endast en grundlaggande
tillganglighet och ger lag kapacitet. Framkomlighet, komfort och serviceniva paverkas redan
vid mycket laga cykelfléden, och bredden tilldter inte omcykling samtidigt med métande
cykeltrafik. Eftersom maxtimmesfléden inte har tagits fram i projektet ar det svart att avgéra
om bredden ar tillracklig. Men om malet ar att skapa ett attraktivt omrade for cyklister, som
Exploateringsforvaltningen sager, bor cykelvagar inte anvanda minsta tillatna bredd utan
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tilldta cyklister att cykla bredvid varandra for att kunna ha konversationer utan att cykelvagen
begransar framkomligheten.

Cykelframjandet rekommenderar nedanstaende justeringar till detaljplanen och
trafikforslaget. Dessa rekommendationer &r en sammanfattning av de viktigaste punkterna i
resten av granskningsdokumentet.

Rekommendationer for trafikforslaget och detaljplanen

1. Kurvradier i korsning

Otillrackliga kurvradier for cykeltrafik forekommer i samtliga korsningar, aterkommande sa
lagt som 2 meter och i vissa fall annu mindre. Trafik- och utformningsférslaget borde
utvecklas genom att samtliga korsningskurvor uppgraderas till minst 5 meter enligt
GCM-handboken och flera andra nationella och internationella riktlinjer. Nuvarande
kurvradier ar sa snava att cyklister maste sakta ner sa mycket (till under 12 km/h) att de har
svart att halla balansen i korsningarna och pa flera platser ar det inte magjligt att ta kurvan
utan att hamna i det motriktade korfaltet. Risken for singelolyckor och kollisioner mellan
cyklister blir onédigt stor. Vintertid 6kar risken att kéra omkull markant, och korsningarna blir
svarare att underhalla. Alternativt kan man bredda cykelvagen i korsningspunkten for att
mojliggora att ta kurvan enklare, om det inte ar maijligt att forbattra korsningskurvans radie.

2. Cirkulationsplatser med mjuk linjeféring for cyklister

Cirkulationsplatser som anvands i forslaget paminner i hég grad om den illustration som
redovisas i 3GE "Overgangsstélle och cykeldverfart” i Teknisk Handbok. Den
cirkulationsplatsen ger mycket svarnavigerad linjeféring for cykeltrafik vilket okar
olycksrisken, och Stadsmiljoforvaltningen har meddelat Cykelframjandet att illustrationen
kommer att tas bort i framtida versioner av Teknisk Handbok av just den har anledningen. Vi
foreslar istallet att man tar inspiration fran nederlandska cirkulationsplatser som har mjukare
linjeforing for cykel, men fortfarande hastighetssakrar passager. Cirkulationsplatsen langs
Deltavagen har betydligt battre linjeforing for cykel som borde forsoka efterliknas.
Cykelframjandet bifogar aven en alternativ utformning som vi féresprakar.

3. Kurvradier pa stracka

Pa stracka bor kurvradier som motsvarar den dimensionerande hastigheten enligt

funktionskravet i Cykelprogrammet anvandas. Det betyder att kurvradier pa stracka, vilket
inkluderar indrag vid cykeloverfarter, bor vara atminstone 20 meter och aldrig lagre én 15
meter. Pa flera platser aterfinns kurvradie 10 meter i det nuvarande utformningsforslaget.

4. Bredd pa cykelvag

Samtliga dubbelriktade cykelvagar i utformningsforslaget foreslas bli 2,4 eller 2,5 meter
breda. Detta ar den lagsta tillatna bredden enligt teknisk handbok, men ger "endast en
grundlaggande tillganglighet, men har Iag kapacitet. Framkomlighet, komfort och serviceniva
paverkas redan vid mycket laga cykelfléden, och bredden tillater inte omcykling samtidigt
med motande cykeltrafik” enligt Malmo stads tekniska handbok. Enligt nederlandska
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CROWs breddberakningsverktyg ar bredden 2,5 meter pa en dubbelriktad cykelvag
tillrackligt for upp till 40 cyklister i maxtimmen. Vid 100 cyklister i maxtimmen
rekommenderas 2,7 meter och vid 200 cyklister i maxtimmen 3,6 meter. Pa de enkelriktade
cykelvagarna langs Deltavagen har dock breddning 6éver minimum valts, 2,0 meter istallet for
minimum 1,6 meter. Detta ar mycket positivt, men borde atminstone dkas till CROWs
rekommenderade miniminiva 2,3 meter. Notera att dessa bredder berédknas med
standardparametrar och 0,5 meter hinderfri bredd pa bada sidor om cykelvagen.

5. Den storsta orsaken till cyklisters olyckor behandlas inte

Trafikforslaget behandlar kortfattat trafiksakerhetsrisker kopplat till konflikter mellan cyklister
och motorfordonstrafik. Detta ar rimligt och bra, men otillrackligt. Den vanligaste olyckstypen
for cyklister ar singelolyckor och den vanligaste orsaken till dessa ar utformning samt drift
och underhall. Méjligheten till att genomfdra drift och underhall med god standard beror i
forsta hand pa utformningen. Projektet borde analysera trafiksakerhetsrisker som uppstar
kopplat till cykelinfrastrukturens utformning och motivera hur man har minimerat dem.
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Bakgrund och metod

Cykelframjandets granskning av detaljplanen baseras i huvudsak pa Géteborgs stads
cykelprogram, men ocksa andra resurser som GCM-handboken (Mobilitet fér gaende,
cyklister och mopedister, 2022), kérsparsanalysmjukvara och de senaste
rekommendationerna fran nederlandska CROW. Dessa resurser har framst anvants for att
konkretisera Goteborgs stads funktionskrav pa cykelnatet som beskrivs i Cykelprogrammet.

Goteborgs stads Cykelprogram fér en néra storstad 2015—2025, har kallat
"Cykelprogrammet”, ar ett ambitiést dokument som beskriver den cykelstad som kommunen
for tio ar sedan ville se forverkligad idag. Tyvarr har flera av programmets intentioner inte
Oversatts till specifika krav i Teknisk Handbok. Detta gor det svart att sakerstélla att
infrastrukturen faktiskt lever upp till den standard som programmet beskriver.

| Cykelprogrammet formuleras sa kallade funktionskrav. Dessa krav varierar beroende pa
"klassen” av cykelvagen, dar den hogsta klassen av cykelvag ar det sa kallade
"pendlingscykelnatet”. Den har detaljplanen galler cykelvagar som faller under kategorin
lokal cykelvag, vilket innebar att lagre funktionskrav stalls an fér pendlingscykelnatet. | Tabell
1 ar samtliga funktionskrav for det lokala cykelnatet fran Cykelprogrammet uppradade,
utifran hur de paverkas av detaljplanen for projektet. Funktionskrav som framst beror pa
detaljprojektering eller byggnation behandlas inte i den har granskningen.

For att kontrollera om trafikférslaget ar férenligt med Cykelprogrammets funktionskrav gors
kérsparsanalyser. En kérsparsanalys visar hur en cyklist ror sig vid olika hastigheter,
beroende pa vilken typ av cykel som anvands. Kérsparsanalysen redovisar tydligt var hjulen
befinner sig och hur cyklisten lutar i svangar vid varje punkt i kérsparet, se Figur 1. | den har
granskningen har en cykelprofil fran CROW anvands som motsvarar en vanlig stadscykel
som framférs i 20 km/h pa stracka och 12 km/h i korsning om inget annat anges. 12 km/h
har valts eftersom det under denna hastighet ar svart fér cyklister att halla balansen av
lutningen, enligt GCM-handboken. Standardvarden har anvants fér andra parametrar for
korsparen och hastigheten pa stracka ar baserad pa funktionskravet for hastighetsstandard.
Eftersom Cykelprogrammet inte definierar vilken typ av cykel funktionskraven ska galla for
valdes en stadscykel. Till varje kdrspar laggs en sa kallad offset till pa 0,5 m for hinderfri
bredd pa varje sida om cyklisten. Om funktionskraven ska galla for samtliga cykeltyper
kommer troligtvis standarden behdva vara annu hogre an det som testats av
Cykelframjandet.

Goteborgs stad har tidigare anvant en mall for att dversatta funktionskraven till konkreta
varden vid t.ex. genomférandestudien fér Masthuggskajen. Vardena i mallen ar inte helt
olika de som Cykelframjandet i Goteborg foresprakar. Mallen ar dock inget offentligt material
och har darfér inte beaktats.
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Figur 1: En kérsparsanalys visar hur cyklister rér sig nédr de manévrerar. Den gula linjen visar
hjulpositionen och den lila ytan visar den yta som cyklister tar upp nér de lutar sig. Den
streckade linjen &r en offset pa 0,5 m frén styret. | den hér granskningen har en stadscykel
baserat pa CROWs "Standaardfiets” med standardinstéliningar anvénts, i olika hastigheter.
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Tabell 1: Funktionskrav i Cykelprogrammet och deras relevans fér en detaljplanegranskning

Funktionskrav i
Cykelprogrammet

Funktionskrav pa lokala
cykelnatet

Relevans for granskning av
detaljplan

Hastighetsstandard

20 km/h pa stracka mellan
korsningspunkter

Hastighet paverkar krav pa
bredd och linjeféring vars
forutsattningar bestams i
detaljplanen

Framkomlighet och flyt

Minsta medelhastighet 15 km/h pa
en stracka av 2 000 meter

Hastighet paverkar krav pa
bredd och linjeféring vars
forutsattningar bestams i
detaljplanen. Medelhastigheten
paverkas aven av langslutning.

Majlighet for olika
cyklister att cykla i olika
hastigheter

Majlighet till sdkra omcyklingar,
oavsett cykelvolymer

Forutsattningar for
cykelvagens bredd bestams
delvis av detaljplanen

God komfort

Cykel med valpumpade dack ska
kunna framforas utan skakningar
eller stétar

Paverkas framst av
detaljprojektering, byggnation
och underhall. Granskas inte i
detta skede.

God orienterbarhet och
hég igenkanning

Pendlingscykelnatet ska kdnnas
igen och cyklisten ska veta
riktningen mot de stora
malpunkterna. Att félja cykelvagen
pa stracka och i korsning ska vara
enkelt aven for den som cyklar dar
for forsta gangen.

Paverkas framst av
detaljprojektering, byggnation
och angransande projekt.
Granskas inte i detta skede.

sikt och trafiksituation, kédnna sig
trygg.

Genhet God koppling till Paverkas i hog grad av
pendlingscykelnatet samt till detaljplanen eftersom den
malpunkter. definierar var cykelvagar

placeras.

Trafiksakerhet Vagnatet ska vara fritt fran fasta Forutsattningar for utformning
hinder, och konfliktpunkter ska av cykelvag och antalet
vara sakrade. Beldggningen ska konfliktpunkter ar beroende av
vara jdmn och halla god friktion detaljplanen.
aret runt.

Trygghet Cyklisten ska, utifran belysning, Trygghet utifran trafiksituation

beror pa flera andra
funktionskrav. Trygghet utifran
miljo paverkas av manga
faktorer och granskas inte
specifikt har.
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Granskning av detaljplan

Den slutgiltiga utformningen for projektet &r annu inte bestdmd och kan komma att andras.
Det betyder att det som i praktiken granskas ar ett férslag, men detaljplanen ar i hég grad
baserad pa detta forslag. Projektet redovisar inga maxtidsfléden, vilket betyder att det ar
svart att avgéra om vad dimensionerande av infrastrukturen baseras pa.

Cykelvagar

- Pendlingscykelnat

= Qvergripande cykelnit
Gront
promenadstrak

Figur 2: Omradet som detaljplanen beskriver visas av det blaa omradet. OBS! Kartan &r inte
helt korrekt eftersom dragningen av pendlingscykelvdgarna har dndrats nagot. Den bla
inringningen &r gjord fér hand och inte fullt korrekt.

Hastighetsstandard - Funktionskrav uppfylls endast delvis

Funktionskravet hastighetsstandard paverkas i forsta hand av linjeféreningen. For att
uppfylla kravet om hastighetsstandard kravs generésa kurvradier och det ar aven viktigt att
det finns tillrackligt med utrymme for att inte annan cykeltrafik ska utgoéra ett hinder, se
avsnitt Mojlighet for olika cyklister att cykla i olika hastigheter.

Maijoriteten av cykelvagarna i detaljplanen ar framkomliga fér en cyklist pa en vanlig
standardcykel i 20 km/h, men otillrackliga kurvradier pa strackor gor att funktionskravet inte
uppnas for alla cykeltyper eller ovana cyklister. Se Figur 3. Bredden gor ocksa att
funktionskravet kan bli svart att uppna redan vid laga fléden av cyklister.
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Figur 3: Det &r mdjligt att cykla i den dimensionerande hastigheten 20 km/h i den hér
korsningspunkten om man &r trygg med sma marginaler till kantsten, men det ar svart att
géra utan att hamna i motriktade korféltet. Fér en hbgupplést version, se bilaga 2.

Framkomlighet och flyt - Funktionskrav uppfylls endast delvis

Funktionskravet framkomlighet och flyt, handlar framférallt om att kunna halla en god
medelhastighet, och paverkas framst av linjeféreningen, lutning och antalet konfliktpunkter.
For att cyklister ska kadnna "flyt” och kunna halla en god medelhastighet ar det viktigt att de
inte maste bromsa for att ta skarpa svangar, undvika konflikter med andra trafikanter,
behdva stanna, till exempel for trafiksignaler. Detta staller hdga krav pa linjeféring och
tillrdcklig bredd, se avsnitt Hastighetsstandard och Mdjlighet for olika cyklister att cykla i olika
hastigheter. Det stéller aven krav pa att minimera antalet konfliktpunkter och sakra de
konfliktpunkter som finns, se avsnitt Trafiksakerhet.

Detaljplanen ger cyklister foretréade i samtliga korsningspunkter med biltrafik vilket skapar ett
bra flyt. Men vissa platser ar svarnavigerade vilket negativt paverkar framkomligheten och
cyklisternas flyt (se figur 5). Framkomligheten begransas aven av de snava kurvor som
planeras i korsningspunkter vilket ocksa leder till fler konflikter cyklister emellan (se figur 4).
Redan vid laga floden kan bredden pa cykelvagarna begransa framkomligheten. Vid valdigt
laga fléden uppfylls mojligtvis funktionskravet, men vid hoégre fldden blir infrastrukturen
snabbt en begransning.
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Figur 4: Det &r mgjligt att ta den hér kurvan, men inte utan att korsa métande kérbana och
hamna pé gangytan. Fér en h6gupplést version, se bilaga 2.

\ y
- |

Figur 5: Har behéver cyklister navigera genom tva konfliktpunkter med gang, tva med cykel
och en med dubbelriktad biltrafik, samtidigt som tva skarpa svéngar tétt inpa varandra ger
daélig balans - allt for att kunna fortsétta rakt fram. Fér en hégupplést version, se bilaga 2.

10
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MGojlighet for olika cyklister att cykla i olika hastigheter -
Tveksamt om funktionskrav uppfylls

Majligheten for cyklister att cykla i olika hastigheter beror direkt pa den tillgangliga ytan,
alltsa cykelvagens bredd, men ocksa pa antalet cyklister. Cykelvagens bredd baseras darfor
i férsta hand pa trafikvolymen som vanligtvis mats i maxtimmesflddet.

Cykelbanebredd (m)
Nat Antal cyklister/maxtimme
Enkelriktad Dubbelriktad

< 500 2,0 3,0
Pendlingscykelnat 500 - 1000 2,4 3.6
= 1000 3.0 4.8
= 500 1,6 24

Overgripande
& _Pa - 500 - 1500 2,0 3.6

cykelvagnat
= 1500 24 4.8

Figur 6: Tabell cykelbanebredd fér pendlingscykelnéat och évergripande cykelvéagnét fran
Teknisk Handbok.

Det har projektet har inga beraknade maxtimmesfléden fér cykeltrafik vilket gér det har
funktionskravet svargranskat. Projektet har valt en cykelvagsbredd pa 2,4 eller 2,5 meter,
vilket ar den Iagsta tillatna nivan enligt Géteborgs tekniska handbok. Som jamforelse skriver
Malmo stad i sin motsvarighet till Géteborgs tekniska handbok sa har om cykelvagsbredden
2,5 meter:

Minimimattet 2,5 meter ger endast en grundldggande tillgdnglighet, men har lag
kapacitet. Framkomlighet, komfort och serviceniva paverkas redan vid mycket
laga cykelfléden, om cykelbanebredd inte tillater omcykling samtidigt med
moétande cykeltrafik.

Cykelframjandet i Géteborg foredrar generellt att anvanda CROWs breddberakningsverktyg
fran 2022, vilket emellertid kraver detaljerad flodesdata. Generellt kan sagas att enkelriktade
cykelvagar aldrig rekommenderas vara mindre an 2,3 meter breda och att bredden 2,5 meter
pa en dubbelriktad cykelvag ar tillrackligt for upp till 40 cyklister i maxtimmen. Med
standardparametrar rekommenderar CROW vid 100 cyklister i maxtimmen 2,7 meter och vid
200 cyklister i maxtimmen 3,6 meter, utéver 0,5 meter hinderfri yta vid sidan om cykelvagen.

11
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Genhet - Funktionskrav uppfylit

Funktionskravet genhet handlar om att cyklister inte ska behéva géra onédiga omvagar for
att fardas mellan malpunkter. For det lokala cykelvagnatet ska det dessutom vara enkelt att
na pendelcykelnatet for att géra langre resor.

Detaljplanen méjliggér cykling pa samtliga gator och goda kopplingar till resten av
cykelnatet. Cyklister kan cykla i bada riktningar aven pa enkelriktade gator tack vare
dubbelriktade cykelvagar. En cykelvag som ar frankopplad motorfordonstrafikens kérvagar
ger cykel betydligt battre genhet an andra trafikslag. Detta har projektet gjort mycket val och
Cykelframjandet anser att funktionskravet uppfylls.

Trafiksakerhet - Funktionskrav uppfylls endast delvis

Funktionskravet Trafiksdkerhet handlar om att minimera risken for olyckor och
farliga/obekvama situationer. Funktionskravet syftar darfér framst pa att minimera antalet
konfliktpunkter och att sdkra de konfliktpunkter som finns, till exempel genom
hastighetssakring fér motorfordonstrafik. Det ar aven viktigt att minimera utformning som kan
leda till kollisioner cyklister emellan, mellan cyklister och gaende eller singelolyckor.
Singelolyckor ar den vanligaste formen av olyckor for cyklister och studier visar att nastan
halften av alla singelolyckor uppstar pa grund av utformning eller vagunderhall, som ar starkt
sammankopplade da mdjligheten att underhalla vagar i hog grad ar beroende av
utformningen. (Se referens VTI: Cyklisters singelolyckor). For att klara funktionskravet
Trafiksékerhet ar det darfor viktigt att aven funktionskraven Hastighetsstandard och Méjlighet
for olika cyklister att cykla i olika hastigheter uppfylls, se avsnitt Hastighetsstandard och
Mojlighet fér olika cyklister att cykla i olika hastigheter.

Det nuvarande trafikforslaget som detaljplanen baseras pa haller hog trafiksdkerhet vad
galler konflikter mellan biltrafik och cykeltrafik. Separeringen ar god och samtliga
konfliktpunkter med biltrafik ar hastighetssakrade. Men konflikter mellan gaende och mellan
cyklister, pa grund av otillrackligt utrymme och linjeforing, gor att férslaget inte uppnar
funktionskravet. For exempel pa konflikter cyklister emellan och mellan cyklister och gaende,
se Figur 5. Risken for singelolyckor for cyklister, som foljd av utformning och mgjlighet till
underhall, har ocksa behandlats undermaligt i PM:et. Kurvradier ar sa sma att det ar Iatt att
kéra omkull, se Figur 4, Figur 5 och Figur 7, speciellt vintertid nar vaglaget ar sdmre.
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Figur 7: Har maste en cyklist géra ménga skarpa svéngar bara for att fortsétta rakt. Bilister
har svart att avgéra vart cyklisten ar pa vag. Fér en hégupplést version, se bilaga 2.

Trygghet - Funktionskrav uppfylls ej

For att uppfylla funktionskravet Trygghet ska cyklister, utifran trafiksituation och miljé, kdnna
sig trygga. Trygghet utifran miljé granskas inte i detta lage. Trygghet utifran trafiksituation
innebar att cyklister upplever en hog trafiksakerhet, vilket ar beroende av att utformningen ar
forlatande med goda svangradier och tillrackligt utrymme. Det har funktionskravet kan
endast uppfyllas om funktionskraven Hastighetsstandard, Méjlighet fér olika cyklister att
cykla i olika hastigheter och Trafiksékerhet uppfylls. Se avsnitten Hastighetsstandard,

Méjlighet for olika cyklister att cykla i olika hastigheter och Trafiksdkerhet.
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Konfliktpunkter med biltrafik har mestadels utformats val med konsekvent anvandande av
hastighetssakring, men utformningen kan pa manga platser kan leda till osakerhet fran
bilister om huruvida cyklister ar pa vag att korsa eller fortsatta rakt (se Figur 7 och Figur 5).
Bristen pa tydlighet leder till att bilar kryper narmare konfliktpunkter och kan bli stressade
och frustrerade, vilket upplevs som otryggt av andra trafikanter.

Redan vid mattliga floden kommer konflikter med andra cyklister leda till stressande och
obehagliga trafiksituationer for cyklister, pa grund av smala cykelvagar med snava kurvor.
Skarpa kurvor gor aven att det kan vara svart att halla balansen genom flera korsningar och
bidrar till att trafiksituationen inte kadnns trygg.
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"Cykelprogrammet”
Cykelprogram for en nara storstad 2015—2025 av Goéteborgs stad
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orstad-2015-2025.pdf

"Teknisk Handbok”
Teknisk handbok fér Géteborgs Stad, version 2025:2
https://tekniskhandbok.goteborg.se/

"GCM-handboken”
Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister av Trafikverket och SKR
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1679156&dswid=4487

"CROW breddverktyg”
Breedtetool Fietspaden

https://www.fietsberaad.nl/Kennisbank/Breedtetool-Fietspaden

Forenklad tabell, CROW Breddverktyg:
https://www.fietsberaad.nl/getmedia/5daeb16e-e3e2-42be-ae51-ed0e257f348e/Tabellen-bre
edtelabels.pdf.aspx?ext=.pdf

"Korsparsanalyser”
CROW standaardfiets
Autoturn Pro

"Malmd Stads Teknisk handbok” - Cykel
https://malmo.se/Teknisk-handbok/Gatubyggnad/Cykel.html

"VTI: Cyklisters singelolyckor:” analys av olycks- och skadedata samt djupintervjuer
https://www.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A670651&dswid=7658

"Cykelframjandets inspel om brister i Teknisk handbok”, 2025

https://cykelframjandet.se/goteborgskretsen/2025/02/20/inspel-till-teknisk-handbok-korsning
ar-med-cykeltrafik/
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Bilaga 1
Svar fran Exploateringsforvaltningen

Hej!

Vad roligt att du ar intresserad av gang- och cykelutformningen i var detaljplan! Har kommer

svar pa dina fragor.

e Vilken cykelvagskategori tillnor cykelvagarna som tillhér detaljplanen?
Cykelvagarna inom planomradet ar huvudcykelvagar/évergripande cykelnat. Utanfor
planomradet har i trafikforslaget ritat in nagra kombinerade gang- och cykelbanor av lagre
standard som ar att betrakta som tillfalliga I6sningar for att koppla upp detaljplanens

cykelbanor mot omgivningen, i vantan pa att dessa gator byggs om i sin helhet.

e Jag hittar inte maxtimmesfléden for cykel eller gangtrafik, har det inte tagits fram?

Nej det stammer, det har inte tagits fram.

e Om inte, vad baseras dimensioneringen av infrastrukturen fér GC-trafik pa?
Dimensioneringen av gang- och cykelbanor baseras pa att vi forsokt fa till s& mycket
utrymme och sa god standard som mgjligt for GC, inom den begréansade yta som finns
tillganglig. Det &r manga ansprak som ska samsas i gaturummen och gatorna kan inte
byggas hur breda som helst, bade pga kostnader men ocksa med tanke pa stadsrummet
och upplevelsen av gatan. Vi har natt till Iagsta standard for Gvergripande cykelnat enligt
teknisk handbok, och gangbanor for medelstort till hogt gangfléde (och pa vissa stallen
bredare). Utrymmet for fordonstrafik har ocksa lagts pa lagsta majliga bredder i férhallande
till de trafikmangder vi planerar for (enligt trafikstrategin, dvs lagre trafikmangder an idag).
Fordelningen av ytor mellan gang-cykel-trad-kérbana paverkas ocksa av

ledningsinfrastrukturen under mark, vilket har varit ett stort pussel att lagga.

o Ar det tAnkt att omradet ska bli attraktiv att cykla och g4 i
Ja, absolut! Det har varit en av de viktigaste fragorna i arbetet med gatuutformningen,
tillsammans med utrymme for tradd och gronska (som ocksa ar positivt for upplevelsen av att
ga och cykla, aven om det ar ett ansprak som konkurrerar om utrymme i gatusektionen).
Utdver de traditionella gang- och cykelbanorna langs huvudgatorna har vi jobbat mycket
med att skapa sa bilfria och trivsamma miljder som méjligt pa alla lokalgator, dar gaende har
huvudrollen, det gar bra att cykla, och bilar far kdra bara pa de gaendes villkor. Vi har ocksa

det grona promenadstraket genom hela omradet som ar ytterligare en kvalitet for gaende.
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Promenadstraket passerar omradets skolor och forskolor for att ge barn extra goda

forutsattningar att ga i sin vardag.
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Korsparsanalyser
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Bilaga 3

Typritningar for cirkulationsplats
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HUR EN CIRKULATIONSPLATS I
GOTEBORG BRUKAR SE UT

- OTYDLIGT VEM SOM LAMNAR FORETRADE
* ~ VAJNINGSPLIKT FOR BILAR

~ FARTHINDER
BE T % SKARPA KURVOR

- CYKLISTER HAMNAR I BILISTERS "DODA VINKEL"
SVART ATT AVGORA VART CYKLISTER AR PA VAG

~ ONODIG EXTRA KURVA INAT




HUR CYKELFRAMJANDET TYCKER ATT EN
CIRKULATIONSPLATS I GOTEBORG BORDE SE UT
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