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Introduktion: Cykelturism stodjer hallbar mobilitet och vitalitet i
regionen

Cykelturism &r en véaxande verksamhet i Europa. Ostersjélanderna blir alltmer populéra bland
turister som soker aktiva semestrar, sasom cykelturister, pa grund av forédndrade
vaderférhallanden. Manga Ostersjolander har utvecklat cykelvagar och turism i sin region,
men internationaliseringen av verksamheten saknas fortfarande. Lokala rutter behdver hdjas
till internationell standard. Denna guide syftar till att hjalpa lokala och regionala myndigheter
och andra cykelvagsutvecklare att tanka pa hela cykelturismverksamheten i regionen och
hur man kan realisera dess potential.

Detta verktyg galler framst langdistanscykelvagar, sdsom EuroVelo, dar cyklister tillbringar
flera dagar. EuroVelo-rutter fungerar som internationellt kdnda cykelturismprodukter som
kan locka turister till vissa omraden. En valutvecklad EuroVelo-rutt fungerar som en garanti
for en bra cykeldestination, s& principerna for EuroVelo-utveckling kan tillampas pa andra
cykelvagar. Funktionella, kontinuerliga cykelvdgar i kommunerna och regionerna framjar
ocksa anvandningen av cyklar i vardagsmobilitet och tjanar lokala medborgare.

Guiden aterspeglar European Certification Standard (ECS) riktlinjer, som ar utformade for
EuroVelo-rutter och andra cykelvagar av European Cyclists’ Federation (ECF). Efterlevnad av
internationella standarder vid utveckling av regionala cykelvagar kan locka internationella
turister till regionen, eftersom turister kan vara sakra pa att cykelvagarna ar av hég kvalitet
och har nédvandiga tjanster. Verktyget ar utvecklat i enlighet med ECF:s nodvandiga kriterier,
som kan ses mer detaljerat i bilaga X. Dessutom har bredare aspekter av cykelvagsutveckling
beaktats for att ge anvandbar vagledning och tips.

Guiden innehéller ocksad basta praxis fran Ostersjéregionen, med konkreta exempel pé
ruttutveckling i olika regioner. Ruttutveckling hanteras fran ett holistiskt perspektiv, fran
forberedelser, sésom att bygga en dversikt dver regional potential, hitta attraktiva berattelser
och platser for att skapa en unik cykelupplevelse, och hitta ratt personer och organisationer
att samarbeta med. Den ger ocksa konkreta rad for utveckling av langdistanscykelvagar
baserat pa ECF-standarder avseende infrastruktur, tjdnster och kommunikation.

Malet ar att presentera cykelvagsutvecklingsprocessen fran startpunkten till framtida
utveckling och underhallsplanering. Det finns flera aktorer involverade i hela processen.
Lokala och regionala myndigheter spelar en avgdrande roll i hela processen for utveckling
av cykelturism.



o

CF samordnar utvecklingen av
EuroVelo pa europeisk niva. Pa
nationell niva samordnas
utvecklingen av EuroVelo-rutter
av nationella EuroVelo-
samordningscentra och
samordnare (NECC/Cs). Du kan
hitta kontaktpunkterna for olika
lander pa ECF:s webbplats
https://pro.eurovelo.com/organis
ation/national-coordinators.




Cykelturism och ruttutveckling som en samarbetsprocess

Detta kapitel fokuserar pa de allmédnna fragor som behdver beaktas nar man initierar
cykelvagsutveckling. Utvecklare behdver ha en oOversikt 6ver cykelmgjligheter, andra
naturbaserade turismmajligheter och tillgangligheten i regionen och den planerade rutten
med kollektivtrafik. Det ar ocksa viktigt att klargora ansvar mellan olika myndigheter och
aktorer. Att anvanda befintlig information, sasom feedback relaterad till turism och/eller
utomhusaktiviteter, ger insikt i omradets styrkor. Slutligen maste forstaelse for de olika regler
och foreskrifter som paverkar genomforandet av cykelvdgar beaktas, liksom social
acceptans. En valutvecklad cykelvdg tjanar turister och lokalbefolkningen som bade en
vardaglig cykelvdag och en rekreationsrutt. Darfor kraver ruttutveckling samarbete mellan
flera aktorer, vilket banar vag for en bra cykelvdg som gradvis kan utvecklas till en regional
turistattraktion.

Basta praxis: Utveckling av Sydkustrutten i Skane, Sverige

Region Skane har framgangsrikt utvecklat flera populdra cykelvagar de senaste aren.
Skaneleden ar nominerad till basta cykelvag i Europa 2024.

Sydkustleden i Skane 6ppnades 2019 och utvecklingen av leden var en relativt snabb
process. Lina Jonsson fran Region Skane har gett sin insikt om utvecklingsprocessen for
denna basta praxis. Hon bdrjade arbeta med regionen 2017, nar en férstudie for rutten redan
var gjord.

Vissa delar av Sydkustrutten |6per parallellt med Eurovelo. Sedan Oppningen sager
kommunerna att de har fatt ett 6kat antal cyklister, och de ser att antalet cyklister har 6kat.
Detta ar goda nyheter inte bara for turismen, utan ocksa for folkhalsan. Ett av malen for
projektet var att framja folkhalsan.

| Sverige ar Trafikverkets rapport (Transportstyrelsen, Cykelleder for rekreation och turism)
om ruttutveckling for cykling det huvudsakliga styrdokumentet. Det uppdaterades 2021 och
ar grunden for all ledutveckling i Sverige. Detta dokument ar en nyckelfaktor i dialogen med
kommunerna. Tidsmassigt tar det nagra ar att skapa en led om man bérjar fran grunden.
Det beror pa manga faktorer, som hur manga individuella vaghallare man maste hantera.

Ett starkt politiskt stdd och langsiktigt engagemang ar nyckeln till framgang och en bra
startpunkt. Utveckling av cykelvagar ar en langsiktig investering, darfor maste alla avtal goras
pa lang sikt. Detta involverar planen for underhall av alla delar av leden.

De individuella vagagarna ar det storsta hindret men samtidigt en mdjlighet, eftersom om
du har dem med dig kan det underlatta arbetsflodet med snabbare beslut som ett exempel.
Privata vagar ar ofta attraktiva leder med lag trafikintensitet. Om en individuell vaghallare
motsatter sig att leden passerar deras mark har du ett stort problem eftersom de har en



orimligt stark makt. En vanlig oro ar "Jag vill inte ha horder av manniskor utanfoér mitt hus".
Det finns ocksa exempel pa personliga irritationer mot kommunen som kan tas ut pa ett
projekt som detta. Detta ar ett bra exempel pa varfor det ar viktigt att fa social acceptans
nar man planerar cykelvagar.

Oversikt 6éver den aktuella situationen

Oavsett om du bdrjar utveckla den forsta cykelvdgen i kommunen eller regionen eller
uppdaterar befintliga rutter, kan denna guide hjdlpa dig att planera, genomféra och
forbattra kvaliteten pa rutten. En grundldaggande studie av de befintliga rutterna i omradet
bor goras i borjan. Dessa kan vara EuroVelo eller andra internationella rutter, regionala och
lokala rutter, samt allmdnna cykelvdgar fér regional mobilitet. Aven andra
utomhusanlaggningar, sasom vandringsleder, kan ha anldaggningar som cyklister kan
anvanda. Oversikten bér ocksé inkludera kartldaggning av de ansvariga organisationerna for
rutterna, samt tjanster och intressanta platser Iangs dem. Detta ar fordelaktigt, eftersom den
planerade rutten kan integreras med en befintlig cykelvdg eller annan attraktion for att bilda
alternativa rutter och alternativ.

Ruttkartlaggning kan goras pa olika satt. Digitala verktyg, sdasom varmekartor fran olika
cykel- eller utomhussportappar, kan anvdndas for att identifiera populédra
utomhusaktivitetsomraden.

Ruttillganglighet med kollektivtrafik

Kartlaggning av kollektivtrafikférbindelser och deras maojligheter ar ocksa viktigt for att gora
rutten tillganglig for anvandare. For att framja hallbart resande i samband med cykelturism
bor cyklister inte behdva anvdnda en privat bil for att na rutten. Kollektivtrafik skapar ocksa
mer flexibilitet for anvandare eftersom till exempel langre rutter kan anvandas som
dagsutflykter om kollektivtrafiken tjanar detta syfte. Darfor bor den grundlaggande studien
inkludera befintliga kollektivtrafikforbindelser och deras tillganglighet fran den planerade
rutten. Kollektivtrafikleverantorer bor informeras om cykelvagen for att ge dem méjlighet att
tillhandahalla eller forbattra sin kapacitet for att transportera cyklar ombord. Basta praxis
fran Polen pa sidan 9 ger insikt i hur kollektivtrafik kan tjana cykelturister.

Resurser och ansvar

Ratt resurser for ruttutveckling och underhall &r avgdrande for ruttens livslangd. Att komma
Overens om ansvaret for att underhalla infrastruktur och kommunikationsmaterial maste
goras under planeringsfasen for att skapa en langvarig, hogkvalitativ rutt som kan bli valkand
over tid. Underhallsansvaret maste vara tydligt definierat inom organisationer for att undvika
situationer dar ingen ar ansvarig pa grund av personal- eller organisationsférandringar.
Tillrackliga medel maste ocksa reserveras for utveckling och underhall. Detta hjalper ansvarig



personal att planera anvandningen av resurser och utnyttja dem effektivt. Varje land har olika
satt att fordela vagunderhall, men i allmédnhet bor alla relevanta myndigheter informeras om
utvecklingen tidigt for att undvika konflikter angaende vagbruk, skyltning eller andra fragor.

Langre rutter ar mer resurskravande. Darfor kan rutten forst fungera i mindre skala och
senare utdkas. Den kan ocksa integreras med andra cykelvagar, sésom EuroVelo eller andra
regionala rutter, for att 6ka langden och anvdndarpotentialen. Andra aktiviteter langs rutten,
sasom vandringsleder, badmdjligheter och sevardheter, kan integreras i rutten och skapa
synergier med tjanster, sasom toaletter och viloplatser. Denna typ av tillvdgagangssatt
introduceras i basta praxis pa sidan 8 — Skyltning av EuroVelo 10 i Finland.

Ekonomiskt stod for att framja cykling ar vanligtvis tillgangligt genom nationella och EU-
fonder. European Cyclists’ Federation (ECF) har samlat landsspecifik information i alla 27 EU-
lander. Du kan komma at databasen har: https://www.ecf.com/unlocking-cycle-investments.
Nationella stodmekanismer ar ofta kopplade till nationella program och strategier for cykling
och annan mobilitets- eller turismutveckling. De bor konsulteras innan man anséker om
finansiering for utvecklingsprojekt.

Anvanda och samla in feedback

Feedback ar en vardefull informationskalla, sarskilt nar man utvecklar befintliga rutter och
tjianster dar feedback finns tillgdnglig. Olika typer av feedback kan samlas in och konsulteras.
Till exempel, om kommunen eller regionen har samlat in feedback om medborgarnas behov
avseende rekreationsaktiviteter eller befintliga tjanster, kan den informationen vara
anvandbar for utveckling av cykelvagar. Destination Management Organizations (DMOs) kan
ocksa ha vardefulla data om turisternas behov och forvantningar. Att tilldela en funktionell
feedbackkanal for en cykelvag ar fordelaktigt, eftersom det tjanar framtida utveckling och
ger insikter i underhallsbehov.

Tillstand, reglering och social acceptans

Langdistanscykelvdagar anvander vagnat som ar utformade for olika typer av vagtrafikanter,
inklusive motorfordon och fotgangare. Darfér maste rutten ta hansyn till dessa faktorer och
folja nationella regler och foreskrifter. Det dr avgérande att tidigt i utvecklingsprocessen
identifiera vilka myndigheter som behover involveras i planeringen av cykelvégar. Detta
sakerstaller att rutten, skyltningen och andra element Overensstammer med nationell
lagstiftning och regler. | vissa lander finns redan vagledning angaende relevant lagstiftning
och regler. Om inte, kan ruttutvecklare begara eller skapa sadan vagledning for att etablera
nationella standarder och riktlinjer for utveckling av cykelvagar.



Dessutom bér social acceptans beaktas. Aven om en rutt dverensstimmer med lagar och
regler kan den fortfarande orsaka konflikter. Till exempel, om rutten passerar genom
populdra rekreationsomraden, kan ursprungliga anvandare kanna att cykelturister inkraktar
pa deras utrymme. Darfor ar samarbete, en 6versikt 6ver den aktuella situationen och
diskussioner med anvandare nddvandiga for att sakerstalla en smidig cykelupplevelse och
forhindra oavsiktlig forargelse for andra anvandare.

Nar man bestammer den basta ruttstrackningen ar det viktigt att 6vervaga scenarier dar
rutten korsar privata vdagar och mark. | sddana situationer blir det avgdrande att involvera
agaren/agarna for att sakerstdlla tillgang till dessa privata omraden. Vanligtvis kan en
overenskommelse nas med markdgaren/markagarna angaende markanvandning for cykling
och skyltning.

Basta praxis: Anvandning av privata vagar i cykelturismrutter i Finland

| Finland kan privata vagar spela en avgdrande roll som en del av en cykelturismrutt och
erbjuda alternativa vagar till tjanster eller kollektivtrafik. Uppdateringen av lagen om
privata vagar 2019 gav mycket behdvlig klarhet angaende tillstand for att anvanda privata
vagar.

Tidigare hade begreppet "regelbunden anvandning"” lett till manga rattstvister. Denna term
har dock tagits bort fran lagen, och den avgérande faktorn kretsar nu kring huruvida
vagbruket vasentligt paverkar underhallskostnaderna. Som ett resultat har smidig
utveckling av nya cykelvagar pa grus- och grusvagar blivit mgjlig. Viktigt ar att skapa nya
rutter pa privata vagar inte langre kraver specifikt tillstand.

Trots denna juridiska klarhet ar det tillradligt att konsultera med privata vagagar nar man
etablerar en cykelturismrutt. Detta proaktiva tillvagagangssatt hjalper till att forhindra
konflikter som kan uppsta fran det 6kande antalet cyklister. Att stota pa en irriterad
markagare eller missndjd vagbrukare bidrar trots allt inte till en trevlig cykelupplevelse.

| slutdndan hanger framgangen for en cykelturismrutt pa samhallsstdd och socialt ansvar.
Dessa faktorer vager ofta tyngre an strikt efterlevnad av finsk lag, vilket betonar vikten av
samarbete och forstaelse bland alla intressenter som ar involverade i utvecklingen av dessa
rutter.

En ruttplanerares roll ar avgorande for att utforma en cykelturismrutt som tillater turister
att rora sig somlost, gora stopp och hitta lampliga dvernattningsmajligheter — allt medan
man minimerar storningar eller olagenheter for lokala invanare. Men aven de bast lagda

planerna kan stota pa problem. Nar problem uppstar blir kommunikation avgérande.



| Finland kan vagmyndigheter och fastighetsdagare langs rutten — sarskilt de med privata
vagar — kontaktas for att hantera eventuella utmaningar. Denna kommunikation sker ofta i
form av brev. Hittills har cirka 490 vagmyndigheter och markagare fatt sddana brev i
samband med publiceringen av de forsta 23 cykelrutterna, som tacker en total stracka pa

cirka 5 000 kilometer.

| cirka 25 fall har ruttstrackningarna justerats baserat pa vag- eller markagares 6nskemal. Denna
flexibilitet mojliggor smidiga andringar, sarskilt nar det galler digital ruttinformation. Genom att gora
justeringar pa en digital karta kan planerare sakerstalla att rutten forblir socialt acceptabel och

harmonisk med det lokala samhallet.



Samarbete ar nyckeln

En val utformad cykelvdg ar ett samarbete som involverar olika intressenter. Medan
offentliga myndigheter spelar en nyckelroll i att initiera ruttutveckling och ta pa sig
underhallsansvar, kraver skapandet av en verkligt funktionell och tilltalande rutt samarbete
fran flera andra parter.

Dessa viktiga aktorer inkluderar:

1.

DMOs (Destination Marketing Organizations): DMOs bidrar avsevart till
marknadsforingen av cykelvdgar nadr de val ar implementerade och tjanster ar
tillgangliga for turister. De hjalper till att identifiera de basta kanalerna for att lagra,
tillhandahalla och sprida ruttinformation, vilket sakerstaller effektiv.kommunikation
med olika marknader. For att maximera deras paverkan bér DMOs involveras fran
planeringsfasen och erbjuda insikter i marknadens férvantningar.
Tjansteleverantorer, invanare och ruttplaneringskonsulter: Samarbete med lokala
tjidnsteleverantorer, invanare och erfarna ruttplaneringskonsulter férbattrar ruttens
kvalitet. Deras input hjalper till att hantera utmaningar och utnyttja mojligheter langs
vagen. Genom att engagera dessa intressenter tidigt kan potentiella problem
hanteras proaktivt.

Nationella cykelfrimjande byraer och NGO:er: Dessa organisationer erbjuder
vardefull information och stéd. Deras engagemang hjalper till att samla in och dela
relevant data, identifiera potentiella partners och sakerstdlla ett framgangsrikt
samarbete.

Flgure 1: Cyclists at the Archipelage trail in Finland. Ficture: VisitFinland



Bra cykelvag — Oforglomliga upplevelser, smidig cykling och
cykelvanliga tjanster

Unika forsaljningsargument for rutten — Berattelser, teman och naturskéna
landskap

Turister dras till specifika destinationer pa grund av deras unika egenskaper. For att fa en
cykelvag att sticka ut och locka anvandare ar det viktigt att dvervaga vilka intressanta
element rutten har att erbjuda. Dessa kan inkludera fangslande berattelser, tematiska
upplevelser eller hisnande naturskéna landskap.

Till exempel féljer EuroVelo 10-rutten Ostersjons kustlinje och férbinder huvudstidderna i
Finland, Sverige, Estland, Lettland och Danmark samt flera hansestdader. Omradena runt
Ostersjon har distinkta historiska och geografiska egenskaper. Lokala rutter kan férdjupa
bestkarnas forstaelse for dessa egenskaper eller presentera helt nya beréattelser relaterade
till rutten.

Storification — ett berattelsebaserat tjanstedesignkoncept — kan forbattra den dvergripande
upplevelsen, skapa varde och goéra tjansten mer minnesvard for cyklister. Genom att vava in
engagerande berattelser i rutten kan vi vacka kanslor och koppla cyklisterna till de platser
de utforskar.

Cykelvagen ar ett satt att guida cyklisterna till de unika attraktionerna och géra dem mer
tillgangliga. Medan cykelvdgen fungerar som en guide till unika attraktioner ar det
avgorande att sakerstalla enkel navigering. Cyklister bor kunna njuta av turen utan att oroa
sig for avbrott, korsningar, tjanster eller intressanta platser. Korrekt skyltning och tydliga
markeringar ar vasentliga.

Kommunikationsmaterial bor ge tillracklig information fore turen, vilket hjalper cyklisterna
att forbereda sig for varje dagsetapp. | nasta kapitel kommer vi att fordjupa oss i de olika
aspekter som maste beaktas for att garantera en smidig cykelupplevelse enligt European
Cyclists’ Federation (ECF) standarder. Dessa aspekter inkluderar infrastruktur, effektiv
kommunikation och nédvandiga tjanster.

Dessutom kommer vi att utforska basta praxis frén Ostersjoregionen och erbjuda praktiska
exempel for ruttutvecklingsprocessen.



Indelning av rutten i sektioner

EuroVelo-natverket, utvecklat av European Cyclists’ Federation (ECF), erbjuder ett
omfattande system av langdistanscykelvdgar som korsar Europa. Dessa rutter tillgodoser
bade langdistanscykelturister och lokala pendlare och erbjuder en mangfald av
cykelupplevelser. Lat oss fordjupa oss i de viktigaste aspekterna av EuroVelo-rutter:

Ruttstruktur:

EuroVelo-rutter ar indelade i dagsetapper, vanligtvis mellan 15 och 90 kilometer. Dessa
dagsetapper fungerar som hanterbara segment for cyklister.

Dessutom kan mindre sektioner inom dagsetappen vara annu kortare (0,2 till 5 kilometer)
om det behdvs. Dessa mindre sektioner ger specifika detaljer om vagkaraktaristik, trafik,
ytans kvalitet, bredd och landskapets naturskénhet.

Indelningen i mindre sektioner gynnar bade turister som planerar sina resor och
ruttutvecklare som analyserar infrastruktur, tjanster och kommunikation langs vagen.

Dagsetapper:

Varje dagsetapp bodrjar och slutar vid en destination dar cyklister kan hitta nédvandiga
bekvdamligheter som boende, restauranger och kollektivtrafik.

Dessa sektioner tillater cyklister att planera sin resa, utforska lokala attraktioner och vila
bekvamt varje dag.

Mindre sektioner:
Mindre sektioner ger detaljerad information om specifika delar av rutten.

De beskriver vagtyper, trafikmangd, vagforhallanden, bredd och den &vergripande
attraktiviteten hos det omgivande landskapet.

Genom att dela upp rutten i mindre sektioner kan cyklister battre planera sina turer och
forsta nyanserna i varje segment.

EuroVelo-rutter utvecklas kontinuerligt, med vissa sektioner fullt utvecklade, andra under
utveckling och nagra fortfarande i planeringsfasen. EuroVelo-natverket syftar till att forbattra
kvaliteten pa cykelupplevelser Gver hela Europa och uppmuntra bade avkopplande
utforskning och praktisk pendling. Mer detaljerad information om European Certification
Standard finns har: https://pro.eurovelo.com/download/document/ECS-Manual-
2021 online.pdf.




Infrastruktur

Sakerhet

Nar man utvecklar cykelvagar ar sakerhet och tillganglighet av storsta vikt. Har ar nagra
overvaganden for att forbattra cyklistens upplevelse:

Trafikvolym och sasongsvariationer:

Det primdra malet ar att hitta rutter med lagsta trafikvolym. Detta sakerstaller cyklisternas
sakerhet.

Overvig sasongsvariationer — vissa rutter kan uppleva hégre trafik under specifika tider pé
aret.

Prioritera sakerhet genom att undvika trafikerade vagar nar det ar mojligt.

Alternativa rutter:

Utforska alternativa alternativ for att na tjanster, kollektivtrafik eller andra attraktioner.
Ibland kan en nagot langre rutt leda till en sékrare och mer njutbar upplevelse for cyklister.
Blandad trafik vs. separata cykelvigar:

| miljéer med lag trafik, dvervag att lata cyklister dela vdagen med andra fordon (blandad
trafik).

Alternativt, tillhandahéll en separat cykelvdg langs mer trafikerade rutter. Aven om detta
sakerstaller sakerhet, kom ihag att blandade trafikvéagar kan erbjuda mer attraktiva landskap.

Hantering av korsningar:
Korsningar utgor potentiella faror for cyklister. Undvik dem nar det ar majligt.
Nar korsningar ar nédvandiga, sakerstall korrekt skyltning for att guida cyklister sakert.

Om det finns farliga korsningar langs rutten, adressera dem i ruttbeskrivningen foér dagliga
eller mindre sektioner.

Smidig cykling — Kontinuitet, vagunderlag, ruttvagledning, uppfor och nedfoér

For en bra cykelupplevelse boér rutten vara smidig. Onddiga stopp eller omraden dar cykeln
maste ledas eller baras bor undvikas. Naturformationer, sdsom floder, och manniskoskapade
strukturer, sdsom jarnvagar eller férbjudna zoner, kan utgdra utmaningar for ruttplaneringen
eftersom befintlig infrastruktur vanligtvis maste utnyttjas for att 6vervinna dessa hinder. Om
en ordentlig 6versikt dver den potentiella rutten genomférs hjalper det att identifiera



potentiella hinder och mojligheter att dvervinna dem. Infrastrukturen for att Gvervinna
hindren bor vara lamplig for cyklister. Om cyklisten behdver stanna och ga av cykeln maste
detta anges tydligt och i god tid i skyltningen och kartorna.

Aven om vissa cyklister séker utmaningar bor langdistanscykelvagar vanligtvis undvika
extrema uppfors- och nedférsbackar. En bra tumregel ar att halla hoéjdmeterna for
dagsetappen under 1000 m. Branta uppforsbackar kan krava att man gar av cykeln, vilket
stor den smidiga cykelupplevelsen. Eftersom cykling i kuperad terrdng ar svarare bor detta
beaktas vid planering av dagsetapper. Dagsetapper pa platta ytor kan vara langre an pa svar
terrang.

Vagunderlaget ar ocksa viktigt och maste kommuniceras i forvag sa att cykelturisten kan
vdlja den basta cykeln for de forvantade forhallandena. Pa langdistansrutter kan olika typer
av vagunderlag forvantas. | allmanhet bor det vara mojligt att cykla pa vagunderlaget under
den lokala cykelsdasongen under normala vaderforhdllanden. Vanligtvis foredras vagar
belagda med asfalt eller annat hart material, men grusvagar kan ocksa anvandas om de ar i
gott skick och med harda ytor. Detta kan forbattra ruttens attraktivitet och sdkerhet,
eftersom grusvagar ofta har lagre trafikvolymer. Undvik ytor som inte ar lampliga for cykling.

Skyltningen av rutten maste vara i linje med nationella standarder och lagar. Skyltningen boér
inkludera ruttens symbol, sdésom EuroVelo, men den kan ocksa inkludera andra symboler och
information nar det ar nédvandigt, om det ar enligt nationella standarder. Digital vagledning
ar ocksa viktig och blir alltmer betydelsefull. En digital guide med en nedladdningsbar GPX-
spar bor finnas tillganglig pa EuroVelo-rutter. Ibland racker endast digital vagledning, och
det skapar fler mojligheter for exempelvis alternativa rutter, indikering av intressanta platser
och tjdnster. Dock behdver EuroVelo-rutter alltid ha fysisk skyltning.

Vad man ska komma ihag nar man planerar rutten och infrastrukturen

Hinderfri rutt:

e Minimera onddiga stopp eller omraden dar cyklister behdver leda eller bara sina
cyklar.

e Var medveten om naturformationer (sasom floder) och manniskoskapade strukturer
(som jarnvagar) som kan utgéra utmaningar.

o Utnyttja befintlig infrastruktur effektivt for att dvervinna hinder.

e Ange tydligt pa skyltar och kartor var cyklister behdver stiga av eller stanna.

Undvik extrema uppfors- och nedforsbackar:



Langdistanscykelvagar bor generellt undvika extremt branta uppfors- och
nedférsbackar.

En bra tumregel ar att halla hojdmeterna for dagsetapper under 1000 meter.

Branta stigningar kan krava att cyklister stiger av, vilket stor den smidiga
cykelupplevelsen.

Ta hansyn till kuperade férhallanden vid planering av dagsetapper — platta ytor tillater
langre sektioner.

Overviganden for vigunderlag:

Kommunicera information om vagunderlaget i forvdg sa att cyklister kan valja
lampliga cyklar.

Olika vagunderlag kan férekomma pa langdistansrutter.

Foredra vagar belagda med asfalt eller andra harda material.

Grusvagar kan ocksa anvandas om de ar i gott skick och har harda ytor.

Grusvagar har ofta lagre trafikvolymer, vilket forbattrar bade attraktivitet och
sakerhet.

Nationella standarder och lagar:

Skyltning maste folja nationella standarder och lagkrav.
Dessa standarder sdkerstaller konsekvens och tydlighet for cyklister i olika lander.

Ruttens symbol och ytterligare information:

Den primara skylten (t.ex. EuroVelo-ruttsymbolen) bor vara igenkdnnbar for cyklister.
Nar det ar nédvandigt kan ytterligare symboler och information inkluderas, sa lange
de 6verensstammer med nationella standarder.

Dessa kompletterande skyltar kan lyfta fram lokala attraktioner, tjanster eller
sakerhetsinformation.

Digital vagledning:

Digital vagledning blir allt viktigare for cyklister.

EuroVelo-rutter bor erbjuda en nedladdningsbar GPX-spar via digitala plattformar.
En dedikerad mobilapp (som EuroVelo-appen) ger steg-for-steg-guider for specifika
rutter.

Digitala verktyg forbattrar navigeringen, ger realtidsuppdateringar och erbjuder
interaktiva funktioner.

Fysisk skyltning:



e Aven om digital vagledning ar vardefull, ar fysisk skyltning fortfarande nédvéndig.
e Cyklister behdver synliga och palitliga skyltar 1angs rutten.
o Fysiska skyltar sakerstaller sakerhet, sarskilt i omraden med begréansad mobiltackning.

Basta praxis: Skyltning av EuroVelo 10 i Finland

EuroVelo 10 ar den forsta skyltade delen av EV-rutter i Finland. Skyltningen genomférdes
tillsammans med Trafikledsverket, Narings-, trafik- och miljocentralen (ELY-centralen) och
kommuner samt andra intressenter. Processen genomférdes i tre steg for att dra nytta av
lardomar langs vagen. Skyltningen stracker sig for nadrvarande fran Vaalimaa vid Ostra
gransen till Vasa pa vastkusten.

Processen startade som ett pilotprojekt dar rutten skyltades fran huvudstaden Helsingfors
till den historiska staden Abo. Liksom hela EV 10-rutten léper denna 257 km langa stracka
genom stader och landsbygd, pa varierande typer av vdgar. Det finska vagnatet ar
klassificerat i tre kategorier som ar under olika myndigheters ansvar: motorvagar,
kommunala gatunat och privata vagar. Trafikledsverket ansvarar for underhall och utveckling
av det statligt agda vagnatet tillsammans med de regionala ELY-centralerna. Kommunerna
ansvarar for det kommunala gatunatet och privata vagforeningar administrerar de privata
och skogsvagarna. EV 10 I6per pa vagar klassificerade i alla tre kategorier, sa skyltningen
kravde samarbete mellan den lokala ELY-centralen, kommunerna och privata vagféreningar.
Goda metoder for hur man arbetar med de privata vagarna etablerades under piloten.
Piloten initierades av Trafikledsverket som ocksa ledde projektet. Skyltningen genomférdes
av de lokala ELY-centralerna. Kommunerna langs vagen var involverade redan i piloten men
inte lika mycket som i andra och tredje steget.

Piloten visade att det ar fordelaktigt att involvera kommuner och andra intressenter, sasom
destinationsmarknadsforingsorganisationer, tidigt i planeringen av ruttens strackning
eftersom de har bast kunskap om lokala vagar, sevardheter och tjanster. Eftersom
intressenternas engagemang inte var lika starkt i piloten har den skyltats enligt den
ursprungliga EuroVelo-strackningen. Det ar dock mojligt att gora mindre andringar i
strackningen, vilket genomférdes i andra och tredje steget tack vare rad fran intressenterna.
Omstrackningen gjorde lokala tjanster och attraktioner mer tillgangliga och forbattrade
sakerheten och cykelupplevelsen.

Skyltningen gallde endast EuroVelo-rutten. Lokala sevardheter, tjanster eller
kollektivtrafikstopp inkluderades inte i skyltarna. Detta gjorde processen mer enkel, vilket
gav kommunerna mdjlighet att lagga till ytterligare skyltar senare. Kommunerna kan
vidareutveckla EV 10-rutten i sitt omrade, t.ex. genom att satta upp skyltar for lokala
attraktioner och tjanster.



Trafikledsverket har ocksa publicerat en manual for skyltning av EuroVelo-rutter i Finland.
Funktionella instruktioner kommer att hjalpa till med skyltningen av resten av EuroVelo-
rutterna i landet.



Lokal och nationell kollektivtrafikintegration och tillganglighet

Kollektivtrafik &r en integrerad del av cykelvagsinfrastruktur och tillganglighet. Detta avsnitt
fokuserar pa bade lokal och nationell kollektivtrafik, medan internationella forbindelser
diskuteras pa annan plats (se sidan 16). For att sakerstalla att rutten ar tillganglig och attraktiv
for turister bor den vara somlost ansluten till kollektivtrafikndtet. Har &r nagra viktiga
Overvaganden:

1. Kollektivtrafikforbindelser:

Cykelvagen bor vara val ansluten till bade lokal och nationell kollektivtrafik.
Kollektivtrafikforbindelser bor tilldta cykeltransport under den lokala cykelsdasongen.

2. Dagliga sektioner och transportstopp:

|dealiskt sett bor dagliga ruttsektioner bodrja och sluta ndra kollektivtrafikstopp eller
stationer. Om detta inte ar mojligt bor kollektivtrafikstopp finnas tillgangliga minst var 150:e
kilometer langs rutten. Informationsmaterial bor ge information om kollektivtrafikalternativ
och om cyklar kan tas med ombord.

3. Tillganglighetsstandarder:

Tillgang till kollektivtrafikstopp och stationer bér uppfylla samma tillganglighetsstandarder
som den overgripande rutten. Cykelister bor kunna cykla till stationen, och behovet av att
bara cyklar bor minimeras. Att integrera kollektivtrafik effektivt forbattrar den dvergripande
cykelupplevelsen och uppmuntrar fler méanniskor att utforska rutten med hallbara
transportmedel.

Basta praxis: Sommarcykelbusslinje i Gdansk

Frdn 2021, cykellinje 612 p& strackan Srédmiescie SKM - Sobieszewo opererar under
sommaren pa l6rdagar, sondagar och helgdagar ungefar var 80:e minut. Detta ar en
accelererad linje sd att bussarna endast stannar vid tre hallplatser: "Srodmiesécie SKM",
"Brama Zutawska" och "Sobieszewo". Pa linje 612 ar det majligt att transportera upp till 28
cyklar (upp till 8 pa bussen och upp till 20 pa slapet). Lastning och lossning av cyklar pa
slapet sker under forarens dvervakning.

Cykellinje 612 ar framst riktad till cyklister, men detta utesluter inte dess anvandning av andra
invanare. Du kan ocksa na Sobieszewska-6n med linjerna 112, 186 och N9. Cykelister har
flera kilometer cykelvagar till sitt férfogande pa Sobieszewska-6n; darifran kan de fortsatta
sin cykeltur langs EuroVelo 10 / 13-rutten till Vistula-spetsen, upp till gransen med Ryssland.

Vanliga taxor galler pa linje 612. Cykeltransport ar gratis. Las mer:
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/Ze-Srodmiescia-na-Wyspe-Sobieszewska-od-
dzisstartuje-sezonowa-linia-autobusowa-612-dla-rowerow,a, 199424 (bilder: ZTM Gdansk)




Tjanster

Pa en langdistanscykelvag ar tjanster vasentliga for att gora rutten tilltalande for en storre
variation av cykelturister. Manga befintliga tjanster passar for cyklister som de ar, och sma
justeringar kan gora dem annu mer attraktiva. Det ar viktigt att kommunicera om de olika
typerna av tjanster langs rutten for att sakerstdlla att de kan hittas och anvandas.
Cykelturister ar vanligtvis inte de enda kunderna eller anvéndarna av tjansterna och darfor
bor synergier mellan olika tjansteleverantorer, organisationer etc. dvervagas.

Langdistanscykelvdagar gar ofta genom stader och byar, men langa strackor kan ocksa ligga
pd landsbygden. Séarskilt i den nordiska delen av Ostersjpomradet &r landsbygden
glesbefolkad. Det kan darfér vara omgjligt att sdkerstalla boende, mat, cykelunderhall och
kollektivtrafik i sddana omraden. Detta maste kommuniceras tydligt for att hjalpa cyklisterna
att planera sin vistelse och packa nédvandiga féremal for sektionerna med farre tjanster.

Boende, mat, dryck och rastplatser

Pa en langdistanscykelvdg spelar tjanster en avgorande roll for att gora rutten tilltalande for
en bred variation av cykelturister. Tydlig kommunikation om de olika typerna av tjanster
langs rutten sakerstaller att de kan hittas och anvandas effektivt.

Boende: De dagliga sektionerna borjar och slutar vanligtvis pa platser dar boende och helst
aven mat och dryck finns tillgangliga. Boendet kan vara en campingplats, B&B, vandrarhem
eller annan prisvard boendetjanst och det bor ligga nara rutten (t.ex. max. inom en radie av
5 kilometer fran den).

Mat och dryck: Eftersom cyklister forbrukar mycket energi pa vagen bor mat, dricksvatten
och andra drycker samt rastplatser finnas tillgangliga under den dagliga sektionen. Detta
kan vara t.ex. en butik, café, kiosk eller restaurang. | glesbefolkade omraden kan det vara bra
att dvervaga olika typer av I6sningar, sasom sjalvbetjaning for att tillhandahalla snacks och
drycker eller till och med cykelunderhallsutrustning.

Bokningsbara alternativ: Tjansterna kan ocksd anpassas till bokningsbara
cykelsemesteralternativ. Dessa alternativ kan inkludera andra aktiviteter och tjanster, sdsom
cykeluthyrning, turer till lokala sevardheter eller andra aktiviteter som finns tillgangliga i
regionen. Att skraddarsy befintliga upplevelser for cykelturister kan 6ka antalet besdkare till
lokala attraktioner.

Cykelunderhall och uthyrning: Precis som cyklisterna behoéver aven cyklarna tjanster langs
vagen. Varje daglig sektion bor helst ha en cykelverkstad, cykelbutik eller
sjalvbetjaningsalternativ for reservdelar eller cykelreparationsstation tillgénglig. Andra
tjiansteleverantdrer kan ocksa tillhandahélla grundldaggande cykelreparationsverktyg och



reservdelar kan inkluderas i deras tjanster. Tillgangligheten av dessa tjanster bor ocksa
kommuniceras tydligt for att hjalpa turisterna att férbereda sig med den utrustning som
behdvs pa rutten.

Ytterligare tjanster: Olika tjanster kan utformas eller tillhandahallas for cykelturister.
Tjansteleverantorer, aktiva entreprendrer, féreningar etc. kan utforma sina egna tjanster for
cykelturister for att tjana extra inkomst. Cykelister kan behdva ytterligare transport- och
forvaringstjanster for cyklar eller andra tillhdrigheter. Olika turismrelaterade tjanster, sasom
guider, och sjalvbetjanings- eller resepaket kan anpassas for cyklister. Dessa tjanster bor
brainstormas tillsammans med lokala intressenter for att hitta de basta I6sningarna for
regionen.

De ytterligare tjansterna bor kommuniceras tydligt i material som ger information om rutten
och attraktionerna runt den. Detta gynnar turisten vid planeringen av sin resa samt
tjdnsteleverantorerna, eftersom turisten kan boka eller reservera tid for att anvanda de
ytterligare tjansterna.
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Flgure 2: Cyclist friendly signs show cycling tourist they will find necessary sevices from the location.
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Basta praxis: Kann igen cykelvanliga platser i vastra Pommern, Polen

Vastra Pommern, en av de 16 polska regionerna, lanserade sitt "MPR" (Miesjce Przyjazne
Rowerzystom — Cykelvanlig plats) system 2022, vilket cementerar dess status som en
cykelvanlig region. Detta innovativa initiativ syftar till att oka cykelturismen genom att
rekommendera platser dar cyklister kan 6vernatta bekvamt, férvara sin utrustning och
reparera nodvandig utrustning. Deltagande i systemet ar gratis och frivilligt, och 106 platser
markta med "MPR"-skyltar rekommenderades for cykelturister 2024, framst sma och
medelstora foretag, platser och erbjudanden. Du kan se dem alla har:
https://rowery.wzp.pl/miejsca

Cykelvanliga anlaggningar kan fa distinkta etiketter som skyltar och klistermarken och
kommer att framtradande visas pa elektroniska och papperskartor som utfardas av
Vastpommerns vojvodskap. "MPR"-market och Vastra Pommerns logotyp fungerar som en
garanti for resenarer, vilket signalerar sdkra viloplatser med faciliteter for cykelférvaring,
bagagefdrvaring, mindre reparationer och anvandbar information for aktiva turister.

Vastra Pommern ar en region med ett langvarigt engagemang for att vara cykelvanlig, med
insatser som stracker sig fran skapandet av omfattande cykelvdgar (en av de viktigaste ar
EuroVelo 10 cykelvdgen), organisation av cykelevenemang, anpassning av transporter for
cyklar och utveckling av specialiserade kartor och applikationer. Speciellt framtagna kartor,
tillgangliga pa webbplatsen https://rowery.wzp.pl/ och i mobilappen, visar rutter och
attraktioner och lyfter fram anlaggningar dar cyklister kan foérvanta sig skraddarsydda
tjanster, inklusive mojligheten att kdpa enstaka dvernattningar. Detta svarar till exempel pa
efterfrdgan och unika behov hos cyklister som ofta bara behdver en kort vistelse under sina
resor, sarskilt i populara turistdestinationer.

De nyligen antagna reglerna for rekommendationssystemet for cykelvanliga platser i
Vastpommerns  vojvodskap  beskriver  kriterier  for  boenden i  kategorin
"Boendeanlaggningar". Kraven inkluderar kapacitet for minst fyra turister att stanna en natt,
saker och tillganglig cykel- och bagagefdrvaring, gratis tillhandahallande av verktyg for
grundldaggande reparationer och uppdaterad information om narliggande cykeltjanster och
butiker.

Systemet stracker sig bortom boende och omfattar kategorier som matstallen,
turistattraktioner, turistinformationspunkter och andra kommersiella och
serviceanlaggningar. Dessa anldaggningar maste tillhandahalla cykelvanliga bekvamligheter
som saker och gratis cykelparkering, mojlighet att transportera cykelkarror och icke-
standardcyklar samt synlig information om néarliggande servicestallen och cykelbutiker.

Huvudsyftet med rekommendationssystemet for cykelvanliga platser ar att utveckla och
framja ett tjanstesystem for cykelturister, inspirera lokala foretag att skapa cykelvénliga
erbjudanden, 6ka konkurrenskraften, fraimja samarbete och hoja regionens turistattraktivitet.



Anlaggningar som uppfyller cyklisternas behov far MPR-rekommendationen, som ar foremal
for systematisk verifiering och justeringar for att moéta turismmarknadens standarder.

Deltagande i systemet for cykelvanliga platser ar frivilligt och gratis, med tillhérande
kostnader tackta av Vastpommerns vojvodskaps budget. Vastpommerns vojvodskap driver
systemet med stdd fran Zachodniopomorska turistbyran (DMO).

For detaljerad information och rekryteringsannonser kan intresserade parter hanvisa till
webbplatserna  www.turystyka.wzp.pl, www.rowery.wzp.pl och regionens sociala
mediekanaler. Promo video: https://youtu.be/i9E-jWpuk-U

MPR-systemet ar kopplat till en app som ger all information cyklister behdver i regionen.
Mer om appen pa sidan 14.

Kommunikation

Foregdende avsnitt betonade redan vikten av korrekt kommunikation om rutten.
Kommunikation har flera syften: det fungerar som marknadsféringsmaterial, hjalper
turisterna att planera sin resa redan innan resan, férbereder dem for olika vagforhallanden
och ger information om tjanster och andra attraktioner langs vagen. Digitalt och tryckt
material ar viktigt liksom skyltar och informationsskyltar. De tjanar cyklisterna i olika stadier
av resan: att valja destination, planera resan och under cyklingen. Samarbete med
tjdnsteleverantorer, andra regioner, DMO:s etc. ar viktigt for att gora kommunikationen
effektiv och omfattande.

Basta praxis: Skapa sjalvguidad navigering och ljudturer for cyklister

For cykelturister ar effektiv navigering under deras resor avgérande. Oavsett om du sdker de
basta vagunderlagen, naturskdna rutter eller viktiga intressepunkter (POI) som vattenkallor
och matstopp, ar det viktigt att ha ratt information till hands. Eftersom cyklister har olika
behov har det estniska foretaget CityBike skapat digitalt guidade rutter med alla dessa
detaljer.

CityBike satter upp rutterna i féljande faser:

1. Kartarbete:

o Vi borjar med en ruttidé som vi vill presentera for cyklister. Det kan vara en dagstur
eller en flerdagarsresa, allt fran skogsstigar till lattsamma stadsrutter.

o Viritar rutten pa en digital karta, med hjalp av olika kartapplikationer.
Nyckelresultatet ar en GPX-fil, som enkelt kan delas och 6verforas till olika appar.



o

o

Faktisk cycling och landskapsarbete:

Medan planering pa datorskarmen ar enkel, sker det verkliga arbetet under sjalva
cyklingen.

Vi foredrar att gora korrigeringar medan vi cyklar. Med hjalp av en GPX-fil laddar vi
ner den bade i Navicup-appen och Garmin Edge 1040 samtidigt.

Att ha tva enheter igang parallellt sakerstdller exakt datainsamling. | genomsnitt
tacker vi cirka 10 km per kartlaggningskilometer.

Under cyklingen gor vi omvagar, kontrollerar alternativ och justerar rutten vid behov.

Ruttkorrigeringar:

Tillbaka vid datorn granskar vi rutten och gor ytterligare justeringar.

Ibland &r vissa rutter inte vettiga eller genomférbara pa grund av verkliga
forhallanden (trafik, vagavstangningar, etc.). | sddana fall kan vi behdva bdrja om
fran borjan.

Lagga till POI pa kartan:

Vi anvander Navicup.com-appen och féljer en standardprocedur (SOP) for att infoga
viktig information i var digitala karta.

POl inkluderar:

o Sevardheter: Landmarken, historiska platser och naturunderverk.

e Museer: Information om 6ppettider, utstallningar och biljettinformation.
o Butiker: Cykelbutiker, reparationscenter och andra relevanta butiker.

e Faciliteter: Offentliga toaletter, rastplatser och vattenkallor.

e Mat och dryck: Caféer, restauranger och livsmedelsbutiker.

Varje POI kan ha ytterligare detaljer, sdésom bilder, externa lankar och varningar.
For storre omraden utldses ljudinformation om POI ndr man narmar sig.

Genom att kombinera noggrann ruttplanering, verklig cykelerfarenhet och omfattande POI-
data stravar vi efter att forbattra cyklisternas sjalvguidade resor.



Digital kommunikation

Digital kommunikation spelar en avgdrande roll, sarskilt nar det galler att locka turister fran
utlandet. Cykelruttens webbplats eller andra digitala plattformar bor innehdlla viktig
information om hela rutten och dess dagliga sektioner. Det ar viktigt att gora denna
information tillganglig bade pa det nationella spraket och pa engelska.

Det digitala kommunikationsmaterialet bor inkludera:

Allman beskrivning av rutten

Langd pé& rutten Nedladdningsbar GPX-spar

Beraknad varaktighet for hela sektionen Information om hur rutten ar skyltad

och dagliga sektioner Information om boende och matstéllen

Vagunderlag Intressepunkter

Lamplig cykel Kollektivtrafikforbindelser

Beskrivning av de dagliga sektionerna
Karta over rutten

Informationen  bdr vara lattillganglig och lasbar pa en smartphone. Bra
kommunikationsmaterial inkluderar ocksa information om rutten ar lamplig for olika
malgrupper. Dessutom maste ruttinformationen vara korrekt och inkludera all ytterligare
information, sdsom utmanande sektioner och tillganglighet.

Nar informationen ar pa plats maste den f6ljas upp och uppdateras vid behov. Att ge ansvar
och sakra resurser for detta ar mycket viktigt om rutten marknadsfors till cykelturister. De
digitala kommunikationsverktygen, sasom webbsidor men ocksa olika appar, ger
mojligheter att dela information om tjanster och andra attraktioner langs rutten. Att
marknadsfora de ytterligare aspekterna langs rutten kan goéra den mer attraktiv vilket
uppmuntrar turisterna att spendera mer tid i regionen. Darfér maste kommunikationen tas
pa allvar for att uppna en framgangsrik turismprodukt.

Basta praxis: Cykelvanlig app i Pommernregionen, Polen

Allt en tvahjulig resendr behover finns nu tillgangligt i en speciell app lanserad av Vastra
Pommerns vojvodskaps kansli. Detaljerade beskrivningar av rutter, turistattraktioner,
monument och natur berikas med fascinerande fotoretrospektiv och imponerande 3D-
modeller av skyddade djurarter. Appen kan laddas ner gratis fran Google Play och App Store.
Appen framjar regional cykelturism, i linje med regionens fokus pa ekologi, en halsosam
livsstil och aktiv fritid. Appen, resultatet av flera manaders arbete, forbattrar bekvamligheten,
intresset och sdkerheten for cykelresor dver hela regionen och erbjuder hundratals kilometer
av leder och en omfattande mobilapplikation.



Drivkraften bakom skapandet av denna moderna app, utformad for att utforska de vackraste
hérnen av Vastra Pommern, kom fran langdistanscykelvagen runt sjon Szczecin. Denna
nastan 300 kilometer langa gransoverskridande slinga, ett annat projekt som framjas av
lokala myndigheter - Vastpommerns vojvodskap och Greifswald-distriktet - har beskrivits
och fotograferats fangslande for applikationen. Projektet har kontinuerligt berikats med nya
platser och funktioner och tacker éver 1400 km av rutter. Appen navigerar langs utpekade
leder och ger information bortom stigarna, inklusive olika kartéverlagg och en Gppen
ruttservice-API, vilket gor det mojligt for anvandare att skapa sina egna cykelrutter.
"Pomorze Zachodnie"-appen ar en anvandarvanlig och multifunktionell guide till regionen.

Den erbjuder enkel tillgang till “rekommenderade rutter”, "rekommenderade platser" och
kommande evenemang som konserter, férestallningar, utstallningar och sportevenemang.

Den elektroniska kartan pekar pa cirka 9 000 intressepunkter (POI), liknande populdra
navigationsappar. Det finns 3 937 punkter och databasen okar fortfarande. Appen lyfter fram
landmarken, arkitektoniska skatter (t.ex. Szczecin Filharmoniska), naturunderverk (Jasne
Btonia och Spa-parken i Swinoujécie), teknologiska underverk (t.ex. fyren i Swinoujécie eller
jarnvagsvattentornet i Trzebiez), idrottsanlaggningar och turistattraktioner. Appen kanner
ocksa igen platser som ar vanliga for cyklister som en del av MPR-
rekommendationssystemet som inférdes 2022 och ar 6ppen for pagaende inlamningar.

Appen pekar ut platser for campingplatser, tdltomraden, jarnvagsstationer,
turistinformationspunkter och andra vardefulla anldaggningar under resan. Ytterligare
funktioner inkluderar 3D-panoraman, ett praktiskt uppslagsverk over vaxter och djur och
fangslande fotoretrospektiv — arkivfoton av objekt och platser langs rutten. Appen erbjuder
ocksa utomhusspel och férvandlar din smartphone till ett verktyg for att utforska "Natural
Nooks" pa Karsibor-6n, turnera Nowe Warpno (barnspel) och mer. Applikationen inkluderar
en ljudguide pa polska, tyska och engelska som ger information om cykelrutter och de mest
intressanta platserna i Vastra Pommern. Beskrivningar ar ocksa forberedda pa dessa tre
sprak.



e P |

Z nami nie zgubisz sie na trasie! W naszej aplikacji znajdziesz doktadna mape
tras i wycieczek, ciekawe miejsca i wydarzenia, panoramy 360 i duzo,
duzo wiecej!

.' App Store | P> Gé;gle Play

Tryckt kommunikation och informationsskyltar

Cykelturister forlitar sig fortfarande pa offline-kommunikation, sasom tryckta kartor och
informationsskyltar, eftersom de hjalper till att planera och forsta den dvergripande rutten.
En guidebok eller detaljerad tryckt karta bor finnas tillganglig for rutten. Informationsskyltar
kan anvandas langs rutten och helst bor det finnas en pa varje daglig sektion. Flera tjdnster
och attraktioner kan laggas till pa informationsskyltarna for att géra dem anvandbara for en
mangd olika anvandare och besdkare. Kartorna och informationsskyltarna behover frekventa
uppdateringar och darfér maste ansvaret for underhall och skotsel definieras tydligt. Att
kombinera digital och fysisk kommunikation, t.ex. genom att anvdnda QR-koder, kan ocksa
vara anvandbart for att dela ytterligare information och hjalpa till att halla informationen
uppdaterad.
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Kollektivtrafik: lank inom och mellan Ostersjélanderna

Kollektivtrafik ar en viktig komponent av cykelturism. Oavsett om cyklister kommer fran
narliggande regioner eller andra lander ar cykeln ofta bara ett transportmedel pa deras resa.
Darfor bor forbindelser till och fran cykelrutten dvervdgas noggrant och kommuniceras
effektivt for att sakerstalla ruttens tillganglighet. Kollektivtrafikalternativ ger cyklister fler
mojligheter och flexibilitet langs rutten. Mdjligheten att ta med en cykel ombord och
reservera en plats for den ar avgdrande for reseplaneringen. Dessutom kan det férbattra den
overgripande upplevelsen att lyfta fram forbindelser fran landsbygdsomraden till storre
transportnoder.

| Ostersjoregionen finns det utmarkta férbindelser mellan landerna. Detta skapar spannande
mojligheter for turister att utforska flera lander med cykel i regionen. Dock ar tydlig
kommunikation om farjeférbindelser avgorande for att hjdlpa turister med deras planering.
Behovet hos cykelturister kan diskuteras med farje- och hamnoperatorer for att sakerstalla
att de ar medvetna om kundgruppen.

BALTIC SEA

Figure 3: Examples of existing ferry routes on the Barltic Sea
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Basta praxis: Resplanerare

Flera Ostersjolander har nationella och regionala digitala resplanerare. | Sverige driver
Samtrafiken AB Resrobot, en resplanerare som syftar till att tacka hela landet och alla typer
av kollektivtrafik fran tag till tunnelbana. De stravar ocksa efter att gora kollektivtrafikbiljetter
kombinerbara, saljbara och distribuerbara i Sverige. Arbetet pagar fortfarande. Samtrafiken
AB ags av offentliga och privata dgare.

| Finland och Estland ar kollektivtrafikutbudet kombinerat till Matka.fi-tjansten, som drivs av
Finlands transport- och kommunikationsverk Traficom. Det ar majligt att planera en dorr-
till-dorr-resa i Finland och Estland med Matka.fi nar kollektivtrafik ar tillganglig. Det
inkluderar annu inte alla kollektivtrafikoperatdrer, men det ar mojligt for foretagen att lagga
till sina tjanster. Det ar inte mojligt att kopa biljetter fran denna tjanst.

Bada tjansterna ar bra exempel pa att gbéra den nationella och granséverskridande
transporten enklare. De har dock annu inte mgjlighet att inkludera cykeltransport pa resan.



