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Detta dokument har rollen som en checklista och hjalp for att vara kretsar ska kunna bli mer aktiva i sina
kommuner for att lyfta fram och satta storre fokus pa vart mal "For ett battre cykelsverige, dar fler, cyklar
mer, aret om.

For eft bittre ﬂykelsvirig}

Den har haft Trafikverkets tvd samradssteg som sin utgangspunkt, Atgardsvalsstudier men framforallt
Vagplaner som innehaller cykelvagar. En vagplan bestar bade av olika typer av text-dokument som de forsta
9 punkterna i checklistan handlar om. Till vagplaner finns det med ritningar som de resterande 11
punkterna handlar om.

1) TRAFIKVERKET

TYPSEXTION VAG 582 MED GC-VAG
ORISR IRLING UTHORANDE MED GRANTKANTSTOD

Viig 582, delen Alvik - Selet samt - CA KM O/0% - V8%
gang- och cykelvidg genom Alvik/Langnis
Luled kommun, Norrbottens ién

Viggiarbasionring 2018200

Proeatrummar 141032

Cykelframjandet kommer att ta fram en motsvarande checklista fér cykelplaner som kommuner tar fram pa
vad dessa bor innehalla.

Om ni far en handling for att Iamna yttrande kan ni efter att ha last igenom handlingen anvinda
dokumentets fragor och anvanda dom som &r aktuella for att skriva ihop vad ni tycker. Den &r gjord sa att ni
bade kan ge positiva och negativa kommentarer.

Cykelframjandet riks kan ocksa stotta er i detta genom att ldsa igenom handlingar ni har fatt och hjalpa till
med yttrandet. Kontaktperson inom styrelsen ar

Rune Karlberg, 070-602 33 35, rune.karlberg@cykelframjandet.se

2021-04-04
Version 1.0
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Vara kretsar runt landet far ibland handlingar fran sin kommun eller Trafikverket dar de vill fa vara
synpunkter. Att satta sig in i de handlingar som finns kan manga ganger vara svart da de skrivs av
fackmanniskor och vander sig ofta till samma grupper.

Att forsta de ritningar som féljer med en vagplan kan vara svart dven foér den invigde beroende pa hur
ritningarna ar gjorda. Som en hjalp for kretsarna har den héar checklistan tagit fram sa att de som inte har
detaljkunskap om cykelplanering och utformning kan trédnga in i handlingarna och lamna forslag pa vad ni
tycker.

Checklistan ar i forsta hand gjord som hjalpmedel for att lamna synpunkter till Trafikverket. pa en Vagplan
men kan ocksa anvandas for Atgardsvalsstudie eller pa en kommunal detaljplan for att sitta fokus s3 att
cykelfragor inte tappas bort.

Den ar uppstalld med Ja eller Nej-fragor. Till fragorna finns det med forklarande texter, fakta, illustrationer
och fotografier. Man far plocka helt enkelt fran de fragor som éar relevanta.

| texten anvands bade ordet cykelbana och cykelvag. En cykelbana ligger langs en gata/vég och ar avgransad
av en kantsten eller vigracke medan en cykelvig ligger separerad fran gatan/vigen med ett gronomrade.
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PLANERINGSPROCESSEN HOS KOMMUNER OCH TRAFIKVERKET

Den process de har visas i figuren.

Viigar och Gators
Regional cykelplan Utformning, VGU

v

O¢o Trafikverkets process Agirdsvalsstudie, AVS

)  Vigplan  Bygghondiing of'o

Medborgarnas miilighet
aft piverka

BEHOV AV EN CYKELVAG

O‘t.o Kommunens process Bygghandling 040

Oversikisplon e o = 3
Trafikstrategi —— ~ & — -5
Cykelplan —— &~ 5.

Defaljplan

Tenisk handbok ——5

Frdjupngar av dversikisplanen ——-3e — . - -5

Trafikverket startar med Atgérdsvalsstudie férkortat AVS. Den gérs tidigt i planeringen for att fa en
helhetsbild och hitta hallbara férslag pa atgarder. Den gors i samverkan med olika aktorer dar
Cykelframjandet kan vara en och utgar fran 4-stegsprincipen ! Resulterar AVS i ett eller fler forslag pa
fysiska atgarder 6vergar de till en vagplan dar visar man hur ex. vis en cykelvag ar tankt att byggas. Har
utgar Trafikverket fran de krav och rad som finns i det tekniska dokumentet Vagar- och Gators Utformning,
VGU. Det som finns i Krav-dokumentet ar de skyldiga att félja men om de maste gora fransteg ska detta
finnas vilka skdl som de da har.

Man kan aven gor en funktionsutredning om det behovs férdjupad kunskap om méjligheterna att vidta
kostnadseffektiva atgarder i en befintlig anlaggningens funktion, drift- och trafiksituation m. Ett exempel ar
en trafiksignal dar man genom att se dver anlaggningens funktion kan hitta installningar som ger cyklister
en battre framkomlighet.

En statlig cykelvag kan ocksa paverkas av om kommunens 6versiktsplan, detaljplan, cykelplan och liknande.

Den kommunala planeringen utgar fran oversiktsplanen som kan forfinas i fordjupade planer 6ver ex. vis for
centrum. Manga kommuner tar ocksa fram trafikstrategier som beskriver hur trafiksystemet bor utformas
for att stotta utvecklingen mot kommunens mal. | den hanteras ocksa avvagningar mellan konkurrerande
intressen och mellan olika trafikslag.

Detaljplaner visar vad som géller for en eller flera fastigheter. | den visas bara illustrationer fér hur det kan
se ut. Hur ex. vis en cykelvag eller passage av en gata kommer att utformas regleras inte i detaljplanen.

Mojligheten for en person/organisation att paverka hur utformningen av en cykelvég ar darfér mycket
storre i Trafikverkets an i den kommunala processen.

Hur en gata eller cykelvag utformnas paverkar enskilda personer och trafikantgrupper, varudistribution och
olika typer av verksamheter. Mojligheten till insyn och paverkan i arbetet med gatuutformning blir darfér
viktig.

1 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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Det handlar om svarigheten att kunna tillmatesgd olika typer av ansprak och synpunkter som allminheten
kan ha. Gor man det minskas risken for 6verklaganden av och tidskrdvande omtag. Genom tidiga samrad
med olika parter finns majlighet till storre forstaelse mellan de berorda. Detta ger battre forutsattningar for
acceptans av en utformning som &r bra for de flesta men bara acceptabel for nagra.

Men det kan ocksa vara sa att det kommer in synpunkter som planerarna inte hade tankt pa som gor att
nagot som hade kunnat bli fel kan rittas till innan det har blivit byggt. Fér detta finns bade en VGU-guide®
och en speciell Kommunal VGU-guide® som beskriver den énskade processen fran en gaturumsbeskrivning
via flera samrad fram till en bygghandling.

3
| AN
— e o e o e e o — —— —— o — — — — — — — — N
' \
| - iy : : N
| Gaturumsbeskrivning Principutformning Detaljutformning Bygghandling y;
7
e e s 4
| 7
/

Det viktigaste steget ar gaturumsbeskrivningen som har fyra delar dar man beskriver olika ansprak. Man
borjar med att beskriva de ansprak som gaturummet, ytan mellan husen har. Under trafikens
funktionsansprak hanterar man balansen mellan hur olika trafikantgrupper ska hanteras, bland annat
framkomlighet. Var prioriteras bilen fore cykeln eller tvart om? Under hansyn till viktiga egenskaper satter
man in andra aspekter som trygghet, trafiksdkerhet, miljopaverkan med mera Sista delen handlar om villkor
att fylla, dvs centrala regler, foreskrifter, trafikregler med mera som maste uppfyllas.

Efter ett samrad gar man vidare med att ta man fram en eller flera forslag pa principutformning som man
samrader kring som sedan resulterar i detaljutformning som man har sista samradet kring innan det ar dags
for bygghandling.

2 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/14431/RelatedFiles/2016_082_vagar_och_gators_utformning_utformningsprocess.pdf
3 https://webbutik.skr.se/bilder/artiklar/pdf/7585-369-7.pdf?issuusl=ignore
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A. Finns det nagon koppling till Agenda 2030?

v'JA - berém att man har gjort detta d3 Agenda 2030 &r det centrala malet for omstallningen mot
ett hallbart samhalle?

v" NEJ - pdpeka om det ni saknar och stall fragan om varfér det aktuella projektet inte har en koppling
till Agenda 2030 om ni tycker att nagon av dess punkter borde ha det.

Ar 2015 antog FN 17 globala mél for héllbar utveckling, med syftet fram till 2030 uppnd en socialt-,
ekonomiskt- och miljémdssigt héllbar utveckling. Utifrdn denna globala agenda har Sveriges regering sedan
antagit en handlingsplan, ddr det framgdr vilka atgdrder som krdvs i Sverige for att vi ska kunna leva upp till
det globala mdlet.

Det elfte madlet i Agenda 2030 - Gé6ra stdder och bosdttningar inkluderande, sdkra, motstandskraftiga och
hdllbara - dr det mal som framst berér transporter inom stdder och dédrmed cykling. En viktig del for att
uppnd malet dr en 6kad fortdtning och funktionsblandning inom stdderna, da dessa faktorer har en
avgdérande pdverkan pa hur mycket vi behéver transportera oss och hur vi kan I6sa dessa transporter.

En 6kad befolkningstdthet forbédttrar méjligheter for busstrafik, och kortare avstand mellan funktioner gér
att fler kan vdlja att ga och cykla i sin vardag. Detta dr en central frGga eftersom transportsektorn idag star
fér den dominerande delen av utsldppen, och ddrfér maste de onédiga transporterna minska. Detta beskrivs
pa féljande sdtt i regeringens handlingsplan;

“Ndrhet gér att det dr enkelt att leva sitt vardagsliv och ta sig fram med héllbara transporter som till
exempel gdng och cykel. En helhetssyn i planeringen tillsammans med smarta I6sningar bidrar till stider dér
mdnniskor kan leva klimatsmart, hédlsosamt och tryggt.”

B. Finns det nagon koppling till den Nationella Cykelstrategin’ ?

v"JA-berdm att man har gjort detta d& det &r viktigt att vaghallaren tar sitt ansvar att bidra s& att
strategins inriktning omsatts till handlingar. Ar kopplingen naturlig?

v" NEJ - pdpeka om det dr [ampligt att det saknas och still frdgan om varfér det aktuella projektet inte
har en koppling till cykelstrategin.

2017 presenterades Sveriges férsta Cykelstrategi. Ddr har man pekat ut fem insatsomrdaden fér det fortsatta
arbetet med strategin. De som mest berér cykelvdgar dr;

e  Lyft cykeltrafikens roll i samhallsplaneringen.

o  (Oka fokus pa grupper av cyklister.

e  Framja en mer funktionell och anvandarvanlig infrastruktur.
e  Frdmja en sdker cykeltrafik.

4 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/
> https://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de846550ff4d4127b43009eb285932d3/20170426_cykelstrategi_webb.pdf
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C. Finns det nagon koppling till regionala, kommunala planer eller strategier?

v'JA - berédm om det finns med och hur ni tycker att de har paverkat forslaget.
v' NEJ - pdpeka att det saknas och pa vilket satt som ni tycker att de borde paverka.

Det kan finnas regionala eller kommunala dokument som kan eller bér vara en utgdngspunkt for cykelvdgen
som éversiktsplan, detaljplan, trafikstrategi och liknande.

D. Har man satt upp nagot mal for den cykelvdag man vill bygga?

v"JA-berdm att man har satt upp mal. Ar malet rimligt?
v" NEJ - pdpeka att om det saknas mal blir det svart att veta om man traffar ratt.

Madl dr ett sdtt att skapa fokus och kédnnetecknas att det dr specifikt, métbart, accepterat, realistiskt och
tidsbestimt. Som exempel om det anges ett mal fér att fler skolbarn ska cykla mdaste man ocksa félja upp
detta. Det kanske inte réicker med att det bara byggs en cykelvig utan hdr kan skolan behéva géra insatser
for att paverka elever och férdldrar att barnen cyklar mer till skolan. Det finns ett framgdngsrikt projekt
kring detta som Universitet i LuleG har tagit fram.

E. Har man uppskattat hur mycket cyklandet kan 6ka som féljd av cykelvdagen?

v"JA - berdm att man har gjort detta. Ar resultatet rimligt?

v" NEJ - pdpeka att om man inte har gjort ndgon bedémning av detta, hur vet man d& att man bygger
den med en standard som klarar den forvantade mangden cyklister, punkt D?

Att bygga cykelvdgar som fdr fler att bérja cykla dr en viktig dtgdrd for att skapa héllbara stédder. Fler
bilister som vdljer cykeln far positiva effekter pa luftféroreningar och de trafikproblem som kan finnas i en
stad. Om det saknas uppgifter kan man referera till Trafikverkets rapport ”Styrmedel och dtgdrder fér att
minska transportsystemets utslipp av vixthusgaser — med fokus pd transportinfrastrukturen” frén 2016. °

I den kan man se vilka féréndringar som behévs fér bland annat biltrafik och gdng och cykel. Kartorna visar
vilken féréndring som behévs fram till Gr 2030 fér att uppnd de milimdl som regeringen har satt upp. Kort
kam man séga att biltrafiken i tdtorter mdste minska med 8 till 30 % samtidigt som géng och cykel ska
behéver 6ka med 216 till 333 % (Klimatscenario relativt 2010).

Tabell 10 Forandring av biltrafik

2030 [2030 Klimatscenario |Klimatscenario

Miljarder pkm 2010 | BAU Klimatscenario | rel. 2010 rel. BAU 2030
tatort 12 16 8 -30% -48%

Storstadsregion | landsbygd 14 18 14 1% -23%
totalt 26 34 22 -14% -35%

Mediliebvgsd tatort 17 21 12 -30% -44%
region landsbygd 25 32 25 2% -22%
totalt 42 53 37 -13% -31%

tatort 20 23 18 -8% -20%

Glesbygd landsbygd 6 7 S -13% -27%
totalt 26 30 23 9% -22%

Totalt totalt 93 117 82 -12%* -30%

* Totalt -10 till -20%

6 https://trafikverket.ineko.se/en/tv000402.
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Tabell 13 Férandring av gdng och cykel

2030 (2030 Klimatscenario | Klimatscenario

Miljarder pkm 2010 | BAU | Klimatscenario | rel. 2010 rel. BAU 2030

B tatort 16| 17 62 300% 260%
g Storstadsregion | landsbygd 0,1 0,1 04 590% 543%
totalt 1,6 18 6,6 310% 270%

Lt L tatort 2,0 2,2 84 333% 290%
s :::id;'bebmd landsbygd | 01| 0,1 06 712% 658%
totalt 20| 22 9,0 346% 302%

tatort 0,1 0,1 0,2 216% 197%

Glesbygd landsbygd 1,7 19 2,7 60% 44%

totalt 18 1,9 29 65% 50%

Totalt totalt 54 6,0 18,5 243% 210%

200 Km

I VGU 2021 Rad finns tabeller som man kan anvanda for att fa fram forvantande cykelfléden. Hur dessa ser
ut for landsbygd och tatort framgar av diagrammen. Finns det lokala uppgifter pa cykelfléden bor dessa i
forsta hand anvandas.
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= B0 = 13}
g 5000 - 000 g E—
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Bestemning o hur minga £om cyslsr pd andsbygd beeoende pd
folkmiingd | o 1iort och mtiinet 5 comtrum

F. Har man angett vilken malgrupp kommer anvinda cykelvigen pa kort och lang sikt?

v"JA - berdm att man har tydliggjort vem/vilka man viander sig till. Ar valet av malgrupp rimligt?

v" NEJ - papeka att om man inte har angett detta hur vet man da vilken utformning man bér stréva
mot. Se punkt G.

Madnga gdnger redovisas bara vilka mdlpunkter som finns i ett mindre samhdlle. Syftet med att bygga en
cykelvég dr oftast att 6ka sidkerheten fér cyklister genom att de inte behéver cykla bland bilar.

Det bér ocksd finnas en analys av vilka nya mdlpunkter eller mdlgrupper som cykelvdgen kan attrahera. Det
kan vara arbetspendlande cyklister eller skolbarn som kan bérja cykla till sin skola. Beroende pa resultatet
av en sddan analys bor det framgd om och vilka konsekvenser detta kan fa fér cykelvdgen eller
korsningspunkternas utformning. Exempelvis mdste man stdlla stérre krav for cykelvégar som har barn och
ungdomar som den stérsta mdlgruppen. Men fér den som arbets-pendlar dr framkomligheten viktigt, dvs
hur sker passager at gator som passeras?

10
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I planeringen fér bilvdgar tar man hédnsyn till vilken typ av fordon som den kommer att utnyttjas mest av.
Ofta dr det personbilen men dr det ett stérre inslag av tung trafik blir det den som blir styrande for hur
korsningar mdste utformas. PG samma sdtt b6r man inte prata om cyklister som en homogen grupp utan
férsoka se vilken typ som kommer att vara vanligast. Om det kan bli ett 6kat inslag av Iadcyklar kréver de en
stérre svdngradie dn en vanlig cykel.

G. Har man angett vilka krav man tror att de nya cyklisterna kommer att stélla?

v JA - berdm att man har tydliggjort vem/vilka man viander sig till. Ar valet av malgrupp rimligt?

v" NEJ - pdpeka att om man inte har angett detta hur vet man d& vilken utformning man bér striva
mot. Se punkt F.

Beroende pG mdlgrupp kommer de att stdlla krav eller férvdnta sig att cykelvdgen blir pa ett visst sdtt. Om vi
tar ett exempel pd en cykelviig som byggs efter en landsvdg frdn ett mindre samhdille fram till det
kommunala cykelvdgniitet.

Huvudmadlgruppen fér en sddan dr att fd fler att arbetspendla med cykel om inte avstandet dr for langt. |
dessa fall bir den planerade cykelvigen da en del av ett “strak” dvs fran hemmet till arbetsplatsen i staden.
Hur en cyklist upplever att det dr att cykla till arbetet kommer att védrderas utifrdn hur den nybyggda
cykelvigen dr i férhdllande till det befintliga cykelvégnditet.

Om det blir som fotografierna visar kan det vara en orsak varfér cyklisten viljer bilen framfér cykein.
Férvéntningarna motsvarar inte de krav som hen har.

"A.; 3 -
Fotografierna visar hur det kan blir nér en av Trafikve
helheten (strak-tanken) inte har tagits med.

Aven om cykelvidgen dr en liten del av ”Stréket” mdste man lyfta blicken och se helheten. Det kan vara att
kommunen da behéver géra insatser pd sin delstrécka.

Ett annat exempel syns pé det viinstra fotografiet dér cykelvéigen korsar en lokalgata. Ar det tydlig vad som
gdller om det kommer en personbil frén héger for att kéra ut. Ar det bilisten eller cyklisten som har
vdjningsplikt?

I detta fall dr bilvdgen till vinster en huvuled ddr da bilisten fran lokalgata har vdjningsplikt mot den.
Cykelvdgen mdste dd ses som ett alternativ som innebdr att platsen mdste utformas och ev regleras sa att
cyklisten har féretrdde. Om man inte gor detta fdr cyklsten som arbetspendlar en simre framkomlighet én
den arbetspendlande bilisten. Vilka skdl ligger i sG fall bakom detta?

Hur infrastrukturen ska utformas, skotas och underhallas for att 6ka cyklingen sa finns det nagra
grundldaggande kvalitetskriterier som behover vara uppfyllda;

e  Kontinuitet - sammanhangande, enhetliga med jamn och hog standard
e Genhet - som ger korta restider, fa omvagar och fordréjningar

e  Attraktivitet - trygg, trevlig, vacker mm

e Sikerhet - bade den objektiva och subjektiva

e  Komfort - fa lutningar, hinder, mm

Dessutom véljer manniskor cykeln foér att den ger en battre halsa, bidrar till en battre miljo eller ar bra for
privatekonomin. De tre sista paverkas mycket litet av om det finns cykelvagar och vilken standard de har.

11



CHECKLISTA FOR BATTRE CYKELVAGAR — Cykelframjandet — 5 april 2021

H. Framgar det vilken typ av cykelvdg de vill bygga?

v"JA-berdm att man har gjort detta. Ar resultatet rimligt?
v' NEJ - efterlys hur de sikerstiller att cykelvdgen kommer att klara den roll den kommer att fa?

Trafikverket har i sina utformningsregler VGU tre typer av cykelvigar med dimensionerande hastighet ddr
det pdgdr ett arbete med att ta fram mer anvisningar fér Snabba cykelstrdk.

e Snabba cykelstrak — 40 km/tim
Snabba cykelstrdk dr ldngre strgk som férbinder stéder, stérre tdtorter eller olika stadsdelar med
varandra. PG snabba cykelstrdk kan alla typer av cyklister ta sig fram snabbt, smidigt och bekvimt
dygnet runt, dret runt och vid olika vdderlekar. Straket erbjuder genomgdende god tillgdnglighet,
sdkerhet och framkomlighet. Det ger cyklister en gen férbindelse och ddr det dr méjligt prioritering
gentemot bilar samt prioritering vid trafiksignaler. Cyklister upplever god service Iings hela straket
e Huvudnit for gang- och cykeltrafik — 30 km/tim
Ndt av Idnkar som bildas i tdtorten av GCM-vdgar och banor avsedda for gdng- och cykeltrafik
mellan stadsdelar/grannskap.
e Lokalt cykelndt — 20 km/tim
Cykelbanor i lokalndt ska vara anvéndbara fér cyklister i alla dldersgrupper.

Beroende pd vilka svar som de tidigare fragorna har gett fGr man en bild av hur cykelvéigen kan se ut men
det finns ndgra andra saker som behévs for att fa en samlad bild.

Den viktigaste utgangspunkten dr att se cykeln som ett eget trafikslag. Konsekvensen blir da att man ocksa
ser olika typer av cykelvdgar. Fér biltrafiken finns en hierarki som gér att vdgens syfte ocksa pdverkar hur
den ska utformas. Motorvdg, 2+1-vig och skyltsatta huvudleder ger genom sin utformning och vigmdérken
en hég trafiksédkerhet och framkomlighet.

Framférallt i tdtorter ger vidgar som dr reglerade som huvudleder bilister en hég sdkerhet och
framkomlighet. Bade ldngs vidgen och i férhdllande till de korsningar som finns. Samma resonemang mdste
finnas for cykelvdgar om man har som mdl att skapa en infrastruktur fér cyklister.
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Ndr man pratar om cykelvégar underldttar det om det finns en malbild fér hur en sddan ser ut som man
ocksa kan koppla en funktion och roll som den ska fa. For att véicka tanken finns exempel pa olika typer av

cykelvdgar och hur dessa ska/bér paverka utformningen.

Typ av cykelvag Funktion/roll

Snabba cykelstrak

Finns med som begrepp i
den nationella
cykelstrategin

Knyter samman utpekade
tyngdpunkter och stérre malpunkter
som ligger langre ifran varandra, fran
cirka 5 km och uppat. Malgruppen ar
arbetspendlande cyklister.

Overgripande nat/
Huvudcykelvag

Kopplar samman
stadsdelar/grannskap med
anslutningar till pendlingscykelnatet.
Malgruppen ar arbetspendlande
cyklister.

Ar de cykelvégar som finns inom
stadsdelar som tar cyklisten fram till
malpunkten.

Ar for att skolbarn sjilva kan cykla till
skolan. Dessa kan vara en del av de
tre forsta kategorierna.

Lokal cykelvdg

Skolcykelvag

Rekreationsled Upplevelsen av omgivande natur ar

utgangspunkten.

En cykelvdag som cyklister anvander
som ligger pa privat mark. Ofta i
flerbostadsomraden.

Enskild cykelvag

Sommarcykelvag Cykelvag som inte snorgjs vintertid.

13

Utformnings principer

Cykelvagen bor ha en sadan
geometrisk utformning, radier,
lutningar och genhet sa att en som
pendlar kan halla en hég och jamn
hastighet. Dar den passera
fastighetsutfarter, lokalgator mm
maste utformning vara tydlig dar
malet maste vara att cyklisten har
foretrade.

Samma som pendelcykelvagen.

Stor omsorg maste stallas pa
utformning sa att det blir naturligt
att barn anvander/upptrader pa ratt
satt nar de anvander cykelvagen.
Bredden bor utga fran barnens
forutsattningar nar de cyklar.

| dessa kan vagar dar det
forekommer biltrafik inga.

Det ar viktigt att upplysa/paverka
fastighetsdgaren sa att deras
cykelvagen har samma utformning
som angransande kommunala/
statliga cykelvagar har. Framférallt
om de ingar i ett strak for cyklister.
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I. Genomsyrar handlingen att cykeln ses som ett eget trafikslag?

v" Ja—Berdm det som ni tycker &r viktigt.
v" Nej - Pépeka det som ar relevant kopplat till vad detta kan innebéara for cykelvagen.

Védghdllarna mdste bérja se och planera fér cykeln som ett eget trafikslag, pd samma sdtt som man har
gjort for bilen. Ndr biltrafiken 6kade som mest under 50-talet byggdes vdra stdder upp utifrdn personbilen.
Breda gator, parkeringsplatser som blev till parkeringshus gjorde att bade gdende och cyklister fick styrka
pd foten fér bilen.

Ska cykeltrafiken kunna 6ka mdste politiker och tjcinstemdn bérja se pd och planera fér cykeln som ett eget
trafikslag. Da férst kan cykeln fG den rollen som gér att stdder kan utvecklas och skapa hdllbara transporter.

Att se cykeln som ett eget trafikslag innebdr att man inte bér prata om gdng- och cykelvégar. Utan gang-
respektive cykelvdgar da gdende och cyklister har olika utgdngspunkter.

Vad innebéar det da?

Cyklisten tar sig fram av egen kraft, dven om inslaget av elcyklar kommer att bli ett vanligare inslag. De
fysiska forutsattningarna som cyklisterna har far man inte glomma bort nar man planerar fér cykeln.

Olika typer av cyklister

Det finns olika typer av cyklister som har olika krav pa hur de ser pa cyklingen och cykelvagar. Foréldrar som
cyklar med sina barn till den som motionerar med sin cykel har olika 6nskemal och stéller olika krav. Se dven
diagrammet pa sidan 15 som visar exempel pa vilka hastigheter som olika cyklister kan ha.

Olika typer av cyklar
Forr i tiden fanns det i stort sett bara en typ av cykel. En cykel som alla

hade, utan vaxel och andra finesser.

Idag finns det manga olika typer av cyklar att vélja mellan beroende vad
man ska ha den till. Det finns hopfallbara cyklar, designade cyklar,

lastcyklar, 3-hjuliga, med tjocka dack, slapvagn etc.

Da olika cyklar kraver olika stort utrymme vid en svang finns det

program dar man kan se hur stort utrymmen en ladcykel behover vid en éh) %
svang i jdmforelse med en vanlig cykel.
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Stor hastighetsspridning

Olika cyklister och typer av cyklar kommer att ge en stor spridning av vilka hastigheter som cyklister har pa
en cykelvag. Diagrammet visar exempel pa hastigheter for olika cyklister/cyklar dar den stora skillnaden
mellan en gaende och en cyklist blir tydlig. Detta kommer att stélla helt andra krav pa hur cykelvdgar
utformas.

Ndgra exempel pa vilka hastigheter som olika cyklister har som dé bér vara en utgdngspunkt for
utformningen.

Skolbarnet
Pensiondren
Citycyklisten

Supercyklisten
Stadscykel
Racercykel

Eleykel
Fotgdngare

0 5 10 16 20 25 30

km/tim

Det finns fyra saker som paverkar vilken hastighet som en cyklist kan halla.

1-Vind — diagrammet visar den paverkan som vinden har pa cyklistens hastighet, minushastighet ar
medvind.

Vindens paverkan pa cyklistens

hastighet
43
31
19
1
6
10 -5 0 5 10
vindhastighet m/s
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2-Lutning — cykelvagens lutning paverkar cyklistens hastighet mest och finns alltid med till skillnad mot om
det blaser eller inte. Hur topografin ar paverkar vad man kan eller inte kan géra. Minus i diagrammet ar
nedforslutningar.

Lutningens effekt pd cyklistens hastighet

=astighet kmlim
N =) R o
(=] (=] (=] [ =]

-
(=]

o

o

2 3 1 0 1 3
Lutning %

Hur man planerar och bygger en cykelvag kan fa en stor paverkan hur latt det ar cykla efter den. Maste
cyklister passera under eller 6ver bilvagar eller bygger man sa att cyklister kan passera sdkert i plan?

Det finns exempel pa dar man byggt en cykelvag parallellt med en befintlig bilvdg men dar cykelvagen har
fatt en samre profil &n den vad den parallella bilvdgen har. Ofta ar det kostnaden som har gjort att
cykelvagen har fatt en samre profil an om man hade gett den samma profil som bilvagen. Detta ar exempel
pa att man inte har tagit hansyn till att minimera cykelvagens lutning som maste vara ett huvudmal.

Det ar viktigt att man tar hansyn till radier for en cykelvag i nedférslutningar sa att inte cyklister riskerar att
kora av cykelvagen.

3-Radier - For att en cyklist ska kunna halla balansen maste hen ha en viss hastighet. Ju lagre hastighet,
desto svarare ar det att kunna cykla rakt fram.

Ska en cyklist kunna svinga med balans far inte radien vara for liten. Ar radien under 5 meter far cyklisten
problem med att hélla balansen. | Trafikverkets VGU finns det tre typer av cykelvigar dar de dimensioneras
utifran olika hastigheter som ocksa innebar olika minimiradier och vilken fri sikt det behdvs till hinder for att
hinna stanna.

Det pagar arbete pa att ta fram kriterier for Snabba cykelstrak som gor att figuren kan bli dndrad for dessa.

40m 30m 20m 5m Radie
e

\ Minsta radie
@ Lokaingt 20 m
Vg

Q
@ Huvudnat > 35 S %
- = - m
S/ﬂr?
Radie och hastighet Snabba cykelstrak
for cykel F-—-—--—--—-—-—-=-=-- > 55m

4-Stopp och start - Eftersom cyklisten anvander sin muskelkraft blir varje gang man maste stanna upp och
accelerera nagot som paverkar den medelhastighet som en cyklist kan halla.

Képenhamn har i sin cykelstrategi sagt att man ska minska restiden for cyklister med 15 % fram till 2025. En
cykeltur som tar 15 minuter ska minska med 2 minuter.
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Hur bredd behover en cykelbana vara?
Fler elcyklar och arbetspendlande cyklister kommer att 6ka behovet av att kunna kéra om cyklister pa en

cykelvag. Vilken bredd en cykelbana behéver vara paverkas av mangden cyklister och om det ska finnas
normala eller goda omkorningsmaéjligheter.

Normala ar att cyklisten kor 6ver pa motsatt korbana pa samma satt som bilister gor pa en 2-filig vag.
Genom att lagga till ett tredje korfalt kan det utnyttjas vid omkorning dar tre cyklister ryms i bredd

samtidigt.

I VGU 2015 fanns den under R3d en tabell som gav dessa bredder beroende pa mangden cyklister. Dar
framgar ocksa hur manga cyklister som kan motas i bredd. En tabell som inte finns med langre i nyare

versioner av VGU.

M Inga sidohinder M Sidohinder ensida & Sidohinder bada sidor

o < 360
£
[
2
=
g 360 - 1440
g
> 1440

0 1,5 3 45 6
Rekommenderad bredd pa cykelbanan i meter

Omsatt till hur en sektion for en cykelvag eller cykelbana kan utformas.

1S
mim
W\l
0P  db
<> <—>
. N >2m e
. - 2,4 m < 700 cyklister/maxtimme Forstarkning av kantstenen med
Mélad linje 3,3 m 700-3000 cyklister/maxtimme 3-4rad g kontrasthjande skiljeremsa
bredd 10 cm 4,5 m >3000 cyklister/maxtimme racermed. 50-30 cm utfort i annat material

smagatsten . .
9 eller med vagmarkering
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Till en vagplan finns det med ritningar som visar hur cykelbanan ar foreslagen att utformas. Det finns 11
saker man kan se om detta finns med och vilken l6sningen som &r foreslagen.

1. Vad har paverkat cykelbanans placering?

Vilken sida som cykelbanan ar placerad pa paverkas av olika saker. Den kan vara en forlangning av befintlig
cykelbana som har styrt placeringen. Det kan finns mer mark pa den ena sidan. Om detta inte finns
kommenterat kan man titta pa tre punkter som tas upp senare i checklistan. Hur manga passager blir det av
lokalgator, fastighetsutfarter och breda anslutningar eller samlingar av brevlddor om den ligger pa den eller
den sidan.

v Ja—Berdm att de har motiverat detta men kinns den ritt om man tar ett samlat grepp péa for- och
nackdelar?

v" Nej — Framfér att ni saknar vilka skl som ligger bakom den féreslagna placeringen.

2. Framgar det hur en cyklist kommer in och ut fran cykelvdagen?

Det finns tva situationer som man behover titta pa om detta finns med. De ritningarna som visar med
pratbubblor &r verkliga exempel i handlingar fran vagplaner.

a) Hur har man 16st att komma in och ut pa cykelvigen dar den bérjar och slutar?

RS |

Hur &r det tankt att
cyklist som kommer harifran
ska komma in pa eller ut fran

cykelbanan pa ett
trafiksakert satt?

v" Ja—Berdm att de har beaktat detta och om |6sningen &r trafiksiker.
v" Nej — Framfér om ni anser att man behéver géra &tgarder for detta.

Figuren visar dilemmat och de risker som dr ddr en cykelvdg bérjar eller slutar. Fér den gréna cyklisten som
far cykelbanan pa “sin sida” dr det enkelt att bade cykla in och ut fran cykelbanan. Svarare och mer
trafikfarligt blir det for den réda cyklisten som mdste korsa biltrafik bade in och ut fran cykelbanan.
Beroende pd trafikmdngden pad vdgen dr risken stor att cyklister kommer att cykla rakaste vigen = gena

vilket stdller stora krav pd cyklisten att kunna uppfatta om det kommer ndgra bilar "bakom ryggen.”
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- e e ~ ~
e ‘= g RN
$o — =R = S —

Lésningen pa en mer trafiksiker 16sning finns for bilar pd 2+1-vdgar dér man anlégger s.k. “Spanska
svdngar” sa@ att bilister korsar vdgen vinkelrdtt. Denna princip kan éven tillimpas och anpassas for cykel.

b) Kan man komma in pa cykelbanan fran en lokalgata pa ”"andra sidan”?
\

| 12:19

\

i: 0 I

—_—
— - ————— T

Hur ar det tankt att en

cyklist fran lokalgatan pa
andra sidan ska komma in
pa cykelvagen?

v' Ja—Berdm att de har beaktat detta. Pdpeka om det &r ndgot ni saknar i utformningen.

v" Nej— Framfér om ni anser att man behéver gora atgarder for detta.

Gdng-, Cykel- och Mopedhandboken som kom 2007 finns pG
sidan 101 ett forslag pd hur dessa kan utformas ddr det inte
finns ndgon kantsten sd att cyklisten fran lokalgatan kan
komma in pa cykelbanan utan att behéva cykla éver en
kantsten.

4

-——’———————

En cykel dr 2 m och om cykelbanan har minimimdtt kan den
behéva breddas sd att en cyklist som stannar for att invdnta
passerande bilar inte blockerar cykelbanan med sin cykel.

N\
~
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3. Vilken bredd har cykelvagen?

Hur bred en cykelbana behover vara paverkas av tre faktorer, dimensionerande trafiksituation,
utrymmesklass och skydds- respektive sdkerhetszon. Finns detta redovisat i handlingarna?

v/ Ja—Berdm att de har angett detta och om ni tycker att de &r rimliga.
v" Nej — Framfér om ni varfér ni anser att detta bér finnas med.
a) Dimensionerande trafiksituation?

Med detta menas vilken typ av trafikanter som ska kunna métas samtidigt. Tva cyklister, en gaende och tva
cyklister samtidigt m.m. En cyklist har en bredd pa 0,75 m och en som gar dér 0,70 m.

b) Dimensionerande utrymmesklass?

Utrymmesklassen dr vilket avstdnd det dr mellan trafikanterna dér det fér gdende och cyklar finns tva
utrymmesklasser. De réda ytorna i figuren ér den marginal som dr mellan trafikanterna vid méte.

Utrymmesklass A - Riktvirde: Gdende och cyklande pd GCM-bana behéver ej anpassa sig till varandra.
Utrymmesklassen bedoms ge god trygghet/sdkerhet och kérkomfort. Mellan tva cyklister ar detta matt 0,75
m och mellan en gédende och cyklist 0,50 m.

Utrymmesklass B - Gransvarde: P4 GCM-banor kravs viss anpassning mellan gdende och cyklister.
Utrymmesklassen bedoms ge mindre god kérkomfort for fordonsforare men god trygghet/sdkerhet om
trafikanterna anpassar hastigheten. Mellan tva cyklister ar detta matt 0,30 m och mellan en gdende och
cyklist 0,20 m.

Figurerna visar vilka bredder det blir enligt VGU 2021 med ndgra olika kombinationer pd trafiksituation och
utrymmesklass. En gdende har en bredd pd 0,70 m och en cyklist 0,75 m.

Cyklister kér om

varandra vid méte
Utrymmesklass A Utrymmesklass B Utrymmesklass B

3,6m 27m 29m
1 VGU 2021 finns skallkrav pd att en GC-vdg ska vara = 2,5 m. Fér cykeltrafikens huvudndt anges bredden till

3,6 m uppdelat pd en minst 2 m bred gdngdel som dr separerad frén cykel som ér 1,6 m.

Utanfér en cykelvdg ska det finns en séikerhetszon pG bdda sidor pd minst 1,2 dér det inom 0,6 m inte far
finnas stolpar eller andra fasta hinder. Detta kan man frangd men da krédvs motivering och godkédnnande.
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Fér en cykelbana (ligger ldngs en kérbana) ska det finnas en skyddsremsa mot kérbanan. Den bredden
varierar beroende pd om det férekommer parkering Iéngs cykelbanan. Dd ska det finns ett skydd fér en
bildérr som slings upp. Mattet ér mellan minst > 0,7 — 1,0 m.

Om det inte férekommer ndgon parkering dr mdttet minst > 0,4— 0,8 m. | VGU:s Rad anger man ocksd att
foér en cykelbana bér det finns en skyddsremsa mot kérbanan som édr markerad med vit 0,10 m linje eller
med avvikande beldggning. Fotografierna visar ndgra exempel pd hur detta kan se ut.

Malad linje Malad kamflexlinje Avvikande beldggning

o .

Den totala bredden frdn kantstenen pd den yta som dr belagt blir bred om man utgdr frén alla olika delar.

Gangbana

Séakerhets- Cykelbana

Avgransning
mellan gang och
cykel

Skyddsrema

c) Finns sdkerhetszoner och/eller skyddsremsa mot kantstenen med?
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4. Hurarlinjeféringen gjord?

Dimensionerande hastighet paverkar vilka minsta radier och stoppsikt som man behover, se figuren pa
sidan 16. Figuren nedan visar ett exempel dar radien ar for liten om det stora flédet av cyklister ska till
riktning 1 for att dimensionerade hastigheten ska uppnas.

Om inte en cyklist ska beh6va sdnka hastigheten vid en svang behéver radien anpassas till den
dimensionerande hastigheten.

v' Ja—Berdm att de har beaktat detta.

v" Nej— Framfér om ni anser att det finns platser dar radien innebér att cyklisten inte kan svdnga
sakert eller halla den dimensionerande hastigheten.
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5. Ardet ndgon uppdelning mellan gdende och cyklister?

En uppdelning sa att det blir tydligt var gdende och cyklister ska fardas handlar om att 6ka sdkerheten bade
for den som gar eller den som cyklar. Titta pa hastighetsfiguren pa sidan 15.

Exempel pé hur uppdelningen av en cykelvig kan géras med vigmarkering ...

— | K il v Y 0 ]

.... eller med en plattyta fér gdende som ger en tydligare “signal” pG var gdende och cyklister ska vara.
Fotografi fran http://cyklaimalmo.blogspot.com.
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1 VGU 2021 Rad finns detta exempel med pa en avgrénsning mellan gang- och cykeldelen.

=
=
sl
ZEUER
= £ s
Skiljeremsa, ; e
exemplevis med minst 3 ~ N =
=
rader storgatsten £3X
>45 cm ~t f
I

v' Ja—Berdém att de har beaktat detta och om I8sningen ar trafiksiker.

v" Nej— Framfér om ni anser att man behéver separera gdende och cyklister och pé vilket satt.

6. Framgar det hur passager av korsande bilvagar sker?

| figuren ar det 180 m mellan anslutningarna.

A ". \ Loy
- : \
A

Vad géller 16r passagen
av lokalgatan? Som det ar
visat har cyklisten vajningsplikt
mot lokalgatan.

Vad géller for passagen
av lokalgatan? Som det ar
visat har cyklisten vajningsplikt
mot lokalgatan.

v' Ja—Berdm att de har beaktat detta och om |dsningen ar trafiksiker.

v" Nej - framfdr att ni saknar detta och vilken 16sning ni anser behévs utifran den rollen som

cykelvagar har. Se tabellen pa sidan 11.

Det finns fyra typer av hur cyklister passerar en korsande bilvag;

1: Ingen atgérd = cyklisten har vijningsplikt

2: Cykelpassage = cyklisten har vajningsplikt

3: Cykeldverfart = cyklisten har féretride. Den innebir ett vigmarke och att den ska utformas sa att
bilarnas hastighet inte 6verstiger 30 km/tim. Det innebar i regel att den behdver vara upphéjd.

25



CHECKLISTA FOR BATTRE CYKELVAGAR — Cykelframjandet — 5 april 2021

X7

L)

Uppsala utformar sina cykeloverfarter enligt fotografiet dar de anvander rod farg pa asfalten for att
uppmarksamma trafikanterna om platsen. Tillsammans med bla belysningsstolpar med forstarkt belysning
har de har gjort vad man kan goéra for att platsen ska bli tydlig och saker bade for cyklisten och bilisten.
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4: Genomgaende cykelbana = cyklisten har foretrade. Kdnnetecken p3 detta &r att det inte finns
nagon kantsten som cyklister ska korsa oavsett om den har en hojd eller ligger utan nivaskillnad.

Ingen
kantsten

Ett bra exempel frdn G6teborg pd en passage som dr tydlig i sin utformning for bilisten da den dr upphdéjd.
Cyklisten har inte féretrdde men dd upphéjda passager gér att bilister mdste bromsa in gor att de ofta
ldmnar gdende och cyklister féretrdde dven om de inte behéver géra detta. Rod asfalt gér ocksa att
cyklisten uppmdédrksammas av platsen.

Om det finns en mittrefug ddr cykeln kan behéva stanna pd den for att sldppa férbi bilar behéver vara> 2
meter bred eller vid cykelpassage emligt VGU 2021.
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7. Framgar det hur fastighetsutfarter passeras?

v'JA-Finns det redovisat ndgot om hur denna trafiksakerhetsrisk ska |6sas? Berom om det har tagit
upp detta och om ni anser att atgarden ar den ratta.

v" Nej — skriv om att ni saknar detta och ange om ni har férslag pa vilken I8sning ni anser behévs
utifran den rollen som cykelvagar har. Se tabellen pa sidan 13.

e Finns det fastigheter med skymd sikt for bilar som kér ut?

¢ Finns det fastigheter dar bilar maste backa ut fran fastigheten?

En Gtgdrd som man kan géra pd cykelbanan dr med en annan beléiggning vid utfarten som uppmdérksammar
och pdminner cyklister och bilister om den konflikt som kan uppsta vid utfarten.

Fotografierna visar tva exempel med helt olika férutsdttningar. | bada fallen backar bilar ut pé kérbanan.
Om det byggs en cykelbana mot fastigheterna mdste bilféraren ocksd ta hdnsyn till att det kan komma en
cyklist som hen har vdjningsplikt mot.

Pd den vinstra fotografiet finns méjlighet att disponera om p-platserna sa att bilarna stdlls upp parallellt
med huset som kér att de kan kéra istdllet fér backa ut. PG den hégra fotografiet finns inte dessa
mdjligheter som da innebdr att backningen blir en olycksrisk.

8. Finns det nagra busshallplatser som cykelbanan passerar?

v' Ja—&r passagen utformad enligt VGU och &r valet en &tgird som ni tycker &r bra ur cyklistens
synpunkt berém detta.

v" Nej — pdpeka att detta saknas och ange dven vilken |6sning som ni tycker man bér ha.

VGU-21 har exempel pG hur busshdllplatser och cykelbanor kan utformas. VGU Rdd, sidan 101-102 och
256-259.

Det bésta alternativet &r om cykelbanan kan dras bakom vdderskyddet som kan vara svart om det finns
fastigheter efter cykelbanan.

Figur 8.29 Cykelbana vid busshallplats.

Passerar cykelbanan framfor vaderskyddet behdver ytan dar bussen stannar ger en signal till cyklister om
att hen kommer in pa en yta for gdende som figuren illustrerar.
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Bullerremisor

Figur 8.31 Busshallplats vid trangt Iage och fa resenéarer/cyklister.

| Figur 8.31 finns det med denna utformning en konfliktrisk dé en bussresendr stiger ut fran bussen samtidigt
som det kommer en cyklist da cykelbanan och ytan fér resendirer dr samma. Ett séitt att I6sa detta dr genom
att man anldgger en dubbel stopphdliplats déir det blir ett extra utrymme mellan cykelbanan och bussen
som fotografiet visar.
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9. Finns det med nagot om belysningen for cykelbanan och i passager?

Om vagen redan har en belysning &r det bra om cykelbanan hamnar pa samma sida. Om den blir pa motsatt
sida finns risken beroende pa vilken typ av belysning som det ar att cykelbanan far en samre belysning.

v' Ja—berdm att belysning har tagit tagits med. Ar forslaget rimligt eller finns det nagra brister?

v" Nej - pdpeka att bra belysning dr en viktig &tgdrd och efterlys hur den &r ténkt att bli och om man
gor nagot speciell atgard dar det finns passager.

Da cyklister har en ddlig belysning jamfért med vad bilar har dr bra gatubelysningen en viktig faktor som
skapar en trygghet. Ar det en friliggande cykelvég ér det viktigt att belysningen gér att gdende och cyklister
kénner en trygghet. Exemplet dr fran Tekniska verken i Linképing som dr ett bra exempel pd en mycket bra
belysning som gér att gdende och cyklister upplever den som trygg och siker. Den parallella bilvdgen
behéver ingen belysning da en bil har en bra belysning.

N
Om cykelbanan passerar en busshdllplats med viderskydd mdste man téinka pd att belysningen placeras sG

att den inte ger som i exemplet en skuggad/mérk yta som féljd av viderskyddet. Hade belysningen placerats
hitom vdderskyddet hade denna risk férsvunnit.

Om det finns passager fran cykelvdgen 6ver vdgen kan man anvdnda belysningsarmaturer med forstérkt
belysning for att 6ka upptdckbarheten av en som korsar véigen. Samtidigt blir det fér bilisten en annan
ljusbild som en “signal” pa att ndgot kan hénda se exemplet pa sidan 25.

10. Om det finns behov av cykelparkering framgar det hur den &r tankt?
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v' Ja-—berdm att det har tagits med detta men se om den klarar nedanstdende punkter fér en
attraktiv cykelparkering.

v" Nej — papeka och motivera varfor ni tycker att en cykelparkering behdver finnas med.

Efter en cykelbana kan det vara aktuellt om det finns en busshdllplats dit en bussresendir vdljer att cykla fér
att sedan ta bussen. | VGU-21 finns det angivet ndgra punkter som kénnetecknar en
attraktiv cykelparkering som kan anvdndas f6r en busshdliplats:

a) Stoldsadkert (till exempel mojligt att lasa fast cykelns ram, eller i lasbart/bevakat garage)
b) Funktionella cykelstall som passar de flesta cykelmodeller

¢) Vaderskyddat

d) Kapacitet (alltid finnas lediga platser)

e) Upplevd trygghet, sarskilt nar det ar morkt

Ett bra exempel dr pd en busshallplats med cykelparkering i Boden.

Wl 7% o
i );‘ %,

Ar det en skolvdg som byggs behéver man se den utifrén ”Hela resan”-perspektivet, dvs hur ser elevernas
cykelparkering ut? Ser den ut som exemplet, vilka signaler ger detta till eleverna om att skolan vill att de ska
cykla till skolan? Aven om den inte ingdr i cykelviigen behéver i det hér fallet skolan ta sitt ansvar att ordna
en bdttre cykelparkering fér eleverna.
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11. Finns det andra problem som cykelbanan kan fora med sig?

a) Finns det samlade brevlador?

I byar placeras manga gdnger brevigdor samlade i grupper som fotografiet visar. Om det byggs en
cykelbana pd samma sida sa finns det en risk att cykelbanan anvénds av bilar nér posten ska delas ut och
ndr dgarna ska hdmta sin post. Sommartid kan kantstenen vara ett hinder, men vintertid férsvinner den Iétt
som gér att en bilist kan utnyttja cykelbanan.

v' Ja—berédm om det har redovisat vad som &r tankt att géras pd dessa platser.
v" Nej— pépeka om ni ser platser dar denna risk kan uppsta.
b) Finns det nagra breda utfarter?

I detaljplaner kan man reglera hur stora utfarter som far finnas, men kan saknas i dldre planer. En frdn
bérjan liten anslutning mot en vdg ha véxt till en bred anslutning som fotografiet visar ett exempel pa.
Byggs det en cykelbana behéver stora utfarter begrénsas sa att det blir tydligt fér den som cyklar var bilar
kommer.

v' Ja—berédm om det har redovisat vad som &r tankt att goras pa dessa platser.

v" Nej— papeka om vilka platser dar detta saknas och motivera varfér ni tycker att det &r viktigt.

BILAGA — FRAGORNA SAMLADE
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NATIONELLA OCH LOKALA UTGANGSPUNKTER

A. Finns det nagon koppling till Agenda 2030?

v"JA-berdm att man har gjort detta d& Agenda 2030 &r det centrala malet fér omstéliningen mot ett
hallbart samhalle?

v" NEJ - pdpeka om det ni saknar och stall frdgan om varfér det aktuella projektet inte har en koppling
till Agenda 2030 om ni tycker att nagon av dess punkter borde ha det.

B. Finns det nagon koppling till den Nationella Cykelstrategin ?

v'JA - berdm att man har gjort detta da det ar viktigt att vaghallaren tar sitt ansvar att bidra s3 att
strategins inriktning omsitts till handlingar. Ar kopplingen naturlig?

v" NEJ - papeka om det &r lampligt att det saknas och stall fragan om varfér det aktuella projektet inte
har en koppling till cykelstrategin.

C. Finns det nagon koppling till regionala, kommunala planer eller strategier?

v" JA-berdm om det finns med och hur ni tycker att de har paverkat férslaget.

v" NEJ - pdpeka att det saknas och pa vilket sitt som ni tycker att de borde paverka.

D. Har man satt upp nagot mal for den cykelvdg man vill bygga?

v JA-berdm att man har satt upp mal. Ar mélet rimligt?

v" NEJ - pdpeka att om det saknas mal blir det svart att veta om man tréffar ratt.

E. Har man uppskattat hur mycket cyklandet kan 6ka som féljd av cykelvagen?

v"JA-berdm att man har gjort detta. Ar resultatet rimligt?

v" NEJ - pdpeka att om man inte har gjort ndgon bedémning av detta, hur vet man d& att man bygger
den med en standard som klarar den forvantade mangden cyklister, punkt D.
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F. Har man angett vilken malgrupp kommer anvanda cykelvigen pa kort och lang sikt?

v JA-berdm att man har tydliggjort vem/vilka man vander sig till. Ar valet av malgrupp rimligt?

v" NEJ - pdpeka att om man inte har angett detta hur vet man d& vilken utformning man bér strava
mot. Se punkt G.

G. Har man angett vilka krav man tror att de nya cyklisterna kommer att stidlla?

v"JA-berdm att man har tydliggjort vem/vilka man vinder sig till. Ar valet av malgrupp rimligt?

v" NEJ - pdpeka att om man inte har angett detta hur vet man da vilken utformning man bér striva
mot. Se punkt F.

H. Framgar det vilken typ av cykelvag de vill bygga?

v"JA - berdm att man har gjort detta. Ar resultatet rimligt?

v' NEJ — efterlys hur de sikerstiller att cykelvigen kommer att klara den roll den kommer att fa?

I.  Genomsyrar handlingen att cykeln ses som ett eget trafikslag?

v' Ja—Berém det som ni tycker ar viktigt.

v" Nej - Pdpeka det som ir relevant kopplat till vad detta kan innebara fér cykelvagen.
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11 CHECKPUNKTER FOR RITNINGAR

1. Vad har paverkat cykelbanans placering?

v' Ja—Berdm att de har motiverat detta men kdnns den ratt om man tar ett samlat grepp pa fér- och
nackdelar?

v" Nej — Framfdr att ni saknar vilka skdl som ligger bakom den féreslagna placeringen.

2. Framgar det hur en cyklist kommer in och ut fran cykelvagen?

a) Hur har man 16st att komma in och ut pa cykelvigen dar den bérjar och slutar?
v' Ja—Berdm att de har beaktat detta och om I8sningen ar trafiksiker.

v" Nej— Framfér om ni anser att man behéver géra atgirder fér detta.

2 »

b) Kan man komma in pa cykelbanan fran en lokalgata pa "andra sidan”?
v' Ja—Berdm att de har beaktat detta. Pdpeka om det dr ndgot ni saknar i utformningen.

v" Nej — Framfér om ni anser att man behéver géra dtgarder for detta.

3. Vilken bredd har cykelvagen?

v' Ja—Berdém att de har angett detta och om ni tycker att de &r rimliga.
v" Nej— Framfér om ni varfér ni anser att detta bor finnas med.

a) Dimensionerande trafiksituation?

b) Dimensionerande utrymmesklass?

c) Finns sdkerhetszoner och/eller skyddsremsa mot kantstenen med?

4. Hurar linjeforingen gjord?

v'  Ja—Berdm att de har beaktat detta.

v" Nej — Framfér om ni anser att det finns platser dar radien innebér att cyklisten inte kan svianga
sakert eller halla den dimensionerande hastigheten.

5. Ardet ndgon uppdelning mellan gdende och cyklister?

v' Ja—Berdém att de har beaktat detta och om I8sningen ar trafiksiker.

v" Nej— Framfér om ni anser att man behéver separera gdende och cyklister och pé vilket satt.
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6. Framgar det hur passager av korsande bilvagar sker?

v' Ja—Berdm att de har beaktat detta och om lésningen r trafiksiker.

v" Nej — framfér att ni saknar detta och vilken |&6sning ni anser behévs utifran den rollen som
cykelvégar har. Se tabellen pa sidan 11.

7. Framgar det hur fastighetsutfarter passeras?
v" JA—-Finns det redovisat ndgot om hur denna trafiksakerhetsrisk ska I6sas? Berdm om det har tagit
upp detta och om ni anser att atgarden ar den ratta.
v" Nej — skriv om att ni saknar detta och ange om ni har férslag pa vilken |6sning ni anser behdvs
utifran den rollen som cykelvagar har. Se tabellen pa sidan 13.
e Finns det fastigheter med skymd sikt for bilar som kér ut?
¢ Finns det fastigheter dar bilar maste backa ut fran fastigheten?

8. Finns det nagra busshallplatser som cykelbanan passerar?

v' Ja—&r passagen utformad enligt VGU och &r valet en &tgird som ni tycker &r bra ur cyklistens
synpunkt berém detta.

v" Nej — pépeka att detta saknas och ange &ven vilken |6sning som ni tycker man bér ha.

9. Finns det med nagot om belysningen fér cykelbanan och i passager?

v' Ja-berdm att belysning har tagit tagits med. Ar forslaget rimligt eller finns det ngra brister?

v' Nej— pépeka att bra belysning ar en viktig atgard och efterlys hur den &r tankt att bli och om man
gor nagot speciell atgard dar det finns passager.

10. Om det finns behov av cykelparkering framgar det hur den &r tankt?

v' Ja—berdém att det har tagits med detta men se om den klarar nedanstdende punkter fér en
attraktiv cykelparkering.

v" Nej — papeka och motivera varfér ni tycker att en cykelparkering behdver finnas med.
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11. Finns det andra problem som cykelbanan kan féra med sig?

a) Finns det samlade brevlador?
v' Ja—berdm om det har redovisat vad som &r tinkt att géras pa dessa platser.
v" Nej— papeka om ni ser platser ddr denna risk kan uppsta.

b) Finns det nagra breda utfarter?
v' Ja—berém om det har redovisat vad som &r tinkt att géras pa dessa platser.

v" Nej— papeka om vilka platser dir detta saknas och motivera varfér ni tycker att det &r viktigt.
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