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Sammanfattning

Cykelframjandet i Goteborgs trafikutskott har granskat den ar 2024 fardigstallda
cykelbanan langs Kungsladugardsgatan, mellan Hogsbogatan och Stathallaregatan.
Strackan ar enligt “Cykelprogram for en nara storstad” en del av pendlingscykelnatet
och bor halla standard darefter. Ombyggnaden av den granskade strackan fardigstalldes
under varen 2023. Vi har valt att granska processen fran genomforandestudiens (GFS)
rapport till den fardiga cykelbanan och jamféra med teknisk handbok 2023:2 och
Cykelprogram for en nara storstad.
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Det granskade omrddet markerat med rott pd karta frdn OpenStreetMap.

Generellt ar det har en val utformad stracka med manga bra kvaliteter. Vi ifragasatter
dock att kravet pa bredd sanktes redan i genomfoérandestudien. Cykelbanan ar
enkelriktad, vilket vi ar positiva till da det forenklar korsningspunkter och samverkan
med andra trafikanter. Nackdelen med enkelriktade cykelbanor ar att det kan
forekomma en del “laxande” (cyklande at fel hall). For att minska detta hade fler
mojligheter for cyklister att korsa kdrbanan och sparen varit bra. Cykelbanans
linjeforing ar, forutom nagra undantag, rak. Separeringen mellan cyklister och bilar har
vasentligen forbattrat, med den nya dérrzonen. Aven separeringen mot gdende fungerar
bra med hjilp av ranndalen, som tydligt markerar var gransen gar. Har hjalper dven
traden till genom att leda gdende och cyklister pa varsin sida. For att forbattra
tydligheten skulle antalet malade cykelmyror behova 6kas. De bor vara sa nara varandra
att de med latthet kan ses var man dn befinner sig. Belysningen av cykelbana och
trottoar ar pa vissa stallen bristfallig, da tradkronorna skymmer ljuset. En annan
placering av armaturerna skulle ge battre belysning.



[ fortsattningen av detta dokument foreslar vi atgarder for att 6ka kvaliteten pa
strackan. De mest bradskande problemen att atgirda ar en stolpe for ndra cykelbanan,
svangfest i en korsning och en stracka som understiger minsta tillatna bredd.

l

Ortofoto pd Kungsladugdrdsgatan (Hégsbogatan-Stdthdllaregatan) frdn GFS sidan 7.

Forslag till atgarder

Bradskande atgarder
Bor atgardas direkt nar kinnedom finns om felet eftersom olycksrisk forekommer.

Stolpe vid Klintens vag

Stolpe “herr garman” 6stra sidan vid hallplatsen Klintens vag. Stolpen ar kloss an (0 m
fran) cykelbanan, dar cykelbanan dessutom redan ar smal, cirka 1,5 m. Avstandet till
skylten skall vara minst 0,4 m for att uppna god standard enligt teknisk handbok®.

! Teknisk handbok 2023:2 3CH1.2 Hinderfri bredd - cykelbana/géng- och cykelbana


https://tekniskhandbok.goteborg.se/3-utformning/3c-sektion-utrymme/3ch-hinder-fritt-utrymme/3ch1-hinderfri-bredd/3ch1-2-hinderfri-bredd-cykelbana-gang-och-cykelbana/

Skylten bor kunna monteras pa ett annat satt. Exempelvis kan vagskyltens placering
bibehallas men stolpen flyttas ndrmare vagbanan, sisom ar gjort pa vastra sidan av
samma sparvagnshallplats. Alternativt kan skylten monteras pa en stolpe som star i
ranndalen mellan cykelbanan och gangbanan och stracker sig ut 6ver cykelbanan.
Helst skulle ett storre grepp goras har for att fa en bredare cykelbana samt en tydligare
och sdkrare passage for gangtrafikanter.

Korsning med Sundhagsgatan

Cykelbanan vid Sundhagsgatan har byggts om sa att det numera ar en svangfest, trots att
detta lyfts fram som en dalig 16sning i stadens cykelprogram (sid. 47).

Tidigare var det rak linjeforing forbi korsningen (bild fran GFS:en):
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Den nya l6sningen fungerar daligt. Svdngarna dr svara att ta pa ett vettigt satt med cykel.
Det finns risk att cyklisten maste koncentrera sig sa mycket pa var hen ska cykla att det
hammar samspel med biltrafik och gangtrafikanter. Forutom att 6ka svarighetsgraden
Okar de tvara svangarna halkrisken vid vintervaglag. Fotgangare som passerar éver
korsningen langs Kungsladugardsgatan hamnar naturligt pa cykelbanan pa ytan norr
om korsningen da det ar den genaste vagen.



Korsningen behover goras om sa att cykelbanan gar rakt, utan svangfest. Nar korsningen
byggs om kan man passa pa att uppgradera den till uppho6jd genomgaende cykelbana,
enligt de nya riktlinjerna. D3 kan dven gangbanan vara rak och det ar mindre risk for att
gdende och cyklister hamnar pd samma ytor. For att 6ka sdakerheten i korsningen bor, om
mojligt, kurvradierna for korsande motorfordon goras skarpare, detta galler dven
korsningen med Snackvagen.

Har behovs det ocksa en uppdatering av teknisk handbok da den inte 6verensstammer
med cykelprogrammet. I teknisk handbok star det foljande under 31E Overgéngsstille
och cykeloverfart: "Cykeloverfarter bor dras in 5 meter sa att det far plats en personbil
mellan cykeloverfarten och vajningslinjen vid den korsande kérbanan." Detta behover
andras i teknisk handbok da det inte foljer beskrivningen av linjeféring pa sid 47 i
Cykelprogram for en nara storstad.



For smalt vid Stathallaregatan

Pa vastra sidan i anslutning till 6vergangsstéllet som korsar Kungsladugardsgatan och
gar parallellt med Stathallaregatan ar cykelbanan endast 1,3 meter bred. Det
understiger det minimimatt pa 1,6 meter som genomforandestudien fastslog (GFS sid
35). Det bryter ocksa med minimikraven i teknisk handbok som anger att i tranga
miljoer dar normal standard inte kan uppnas ska den cyklingsbara 6ppningen forbi ett
hinder inte understiga 1,5 meter.? Vi vill att denna flaskhals pa cykelbanan atgirdas sa
snart som mojligt.

Mindre bradskande atgarder
Fel som bor atgiardas vid nasta ombyggnation pa platsen.

- Pa 6ver 50 % av strackan uppnas inte teknisk handboks minimimatt pa 2 meters
bredd for enkelriktade pendlingscykelbanor. Vid nédsta stora omdaning av hela
gatan inklusive sparvagens anldggning foreslar vi att detta rattas till sa att malen
for framkomlighet och trafiksdakerhet nas. Tillracklig bredd ar viktigt for sdkra
omkorningar och tillgdngligheten for lastcyklar.

- De dagvattenbrunnar som finns med jamna mellanrum i rdnndalen som delar av
cykel- och gdngbanan ar av tva olika modeller av betdckning (brunnslock). Pa
vastra sidan, den etapp som byggdes forst, har en betdckning av smalare typ
anvants som helt far plats inom bredden for ranndalen. Pa den dstra sidan har
istdllet en ndgot bredare betackningstyp anvants vilket medfor att betackningen
overskrider ranndalens bredd och sticker ut ndgot i gang- och cykelbanan. Det
tar ndgra centimeter av en pa vissa platser redan smal cykelbana och skapar
dessutom en liten grop i asfalten precis i kanten. For tre- eller flerhjuliga cyklar
samt cykelkarror medfor det att cykelbanans hela bredd inte gar att anvanda. Vi
rekommenderar darfor att betackningarna vid nasta omasfaltering byts ut till
den smalare sorten.

2 Teknisk handbok 2023:2 3CH1.2 Hinderfri bredd - cykelbana/gang- och cykelbana


https://tekniskhandbok.goteborg.se/3-utformning/3c-sektion-utrymme/3ch-hinder-fritt-utrymme/3ch1-hinderfri-bredd/3ch1-2-hinderfri-bredd-cykelbana-gang-och-cykelbana/

Enkelriktade cykelbanor har flera fordelar och dr nagot vi generellt férordar. De
har dock ndgra utmaningar som maste hanteras, en sadan ar narhet till
malpunkter i motsatt fardriktning. En anslutning for cyklister att korsa 6ver
Kungsladugardsgatan skulle vara bra pa tva platser for att minska “laxande”
cyklister pd de enkelriktade cykelbanorna. En plats ar sparvagnshallplatsen
Klintens vag dar cyklister nu tvingas cykla i slalom 6ver gangpassagen. Den andra
platsen ar i hojd med Sundshagsgatan/Snackvagen. Dar nyttjar cyklister i
dagslaget overgdngsstallet och gangpassagen over sparet. Den ar dock
sidoforskjuten i forhallande med korsningen vilket skapar onodiga svangfester.

Fler cykelmyror kan bidra till minskat “laxande”, att farre fotgangare och bilar
uppehaller sig i cykelbanan. Effekten av fler cykelmyror kan dessutom forstarkas
genom att de placeras pa ett mer genomtankt satt, t.ex. i direkt anslutning till
korsningspunkter. Teknisk Handbok behandlar detta dar det bland annat star:
“Cykelsymbol anvands pa cykelbanor for att visa cyklister var de ska befinna sig
och fér att visa andra trafikanter var de kan forvinta sig cyklister.”? Var tolking av
teknisk handbok ar att det bor vara cykelmyror pa alla platser det behovs for att
det skall vara tydligt vad som ar cykelbana. Fran manga delar av den nybyggda
cykelbanan gar det inte att se en cykelmyra. Vi tycker darfor att det har malats
for fa cykelmyror pa strackan.

Onskade atgarder i anslutning till projektomradet
Anslutningarna till de nylagda cykelbanorna ar bristfdlliga i bada dndarna. Dessa ligger
forvisso utanfor projektomradet men borde tas i beaktande for snar forbattring.

[ korsningen vid Stathallaregatan finns det gott om utrymme att géra cykelbanan
rakare, tydligare och genare genom att ta av grasytan i mitten av korsningen. Vid
ombyggnationen gjordes grasytan storre, i syfte att fa ner hastigheten pa
motorfordon, men har ocksa biverkan att cykelbanan ar krokig och smal. Har
skulle andra hastighetsddmpande atgarder féor motortrafik kunnat véljas istallet.
[ syfte att knyta ihop strackan Hogsbogatan-Stathallaregatan med strackan
Godhemsgatan-Mariaplan och skapa en homogen 16sning pa hela strackan fran
Hogsbogatan till Mariaplan skulle cykelbanan kunna fortsatta mellan
tradraderna och kérbanan upp mot Godhemsgatan. Som en bonus for
stadsmiljon och de boende pa denna stracka skulle fortradgardar kunna
skapas/aterskapas langs fasaderna mellan Stathallaregatan och Godhemsgatan.
Precis i anslutningen till korsningen vid Stathallaregatan ar tva av de smalaste
delarna av de nybyggda cykelbanorna, med en bredd pa 1,65 m pa smalaste
stéllet. Detta kan atgiardas i samband med ombyggnationen av detta strak.

Aven korsningen vid Hogsbogatan har stor utvecklingspotential. Det finns gott
om plats att gora en l16sning som gor korsningen genare och sakrare. Har skulle
ett storre grepp och en optimering av ytorna vara bra. Bast vore att jobba med
hela strackan bort till Margretebergsgatan och att lagga stor vikt vid ytan utanfor
Ica Toppen. Ytan ar i dagslaget trang och har en otydlig avdelning mellan
cyklister och gdende som skapar manga konflikter och farliga situationer. Med en

3 Teknisk handbok 2023:2
https://tekniskhandbok.goteborg.se/3-utformning/3o0-vagmarken-och-vagmarkering/3oe-vagmarkering
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https://tekniskhandbok.goteborg.se/3-utformning/3o-vagmarken-och-vagmarkering/3oe-vagmarkering/
https://tekniskhandbok.goteborg.se/3-utformning/3o-vagmarken-och-vagmarkering/3oe-vagmarkering/

flytt av sparvagens kontaktledningsstolpar bor yta kunna frigoéras och anvandas
till fotgdngare och cyklister.
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Bilaga 1: Granskning av genomforandestudien

Bredd

Cykelbanan planerades att bli for smal (GFS Kungsladugardsgatan
Hogsbogatan-Stathallaregatan2020-12-03):

“Ett minsta matt pa 1,6 meter for cykelbanan foreslogs i samrad med Trafikkontoret.”
“Malen for framkomlighet och trafiksdakerhet kunde inte uppfyllas helt i trafik- och
utformningsforslaget, da erforderligt breddmatt enligt Teknisk Handbok inte kunnat
uppnas langs hela strackan. Minsta matt ar dar angivet till tvd meter for enkelriktade
pendlingscykelbanor med mindre dn 500 cyklister per maxtimme. Strackan
Slattgardsgatan-Sundshagsgatan pa Ostra sidan uppnar ca 1,9 - 2,2 meter i bredd,
medan resterande delar uppnar 1,7 - 1,9 meter i bredd.”

Det ska byggas pendlingscykelbana men dnda valjes pa planeringsstadiet en
minimibredd som ar for liten for att uppfylla kraven for pendelcykelbana enligt teknisk
handbok. For floden under 500 cyklister per dygn skall minimibredden vara tva meter.
[stdllet valjs minimimattet for den lagre klassen évergripande cykelndt. “En bedomning
gjordes att cykelbanan inte skulle vara mindre 4n minimimattet for det 6vergripande
cykelviagnatet i Teknisk Handbok (mindre dn 500 cyklister per maxtimme) och dirav
foreslogs minimimattet till 1,6 meter.” Utover detta har ingen matning av antalet
cyklister gjorts vilket gor att vi inte vet hur manga cyklister per maxtimme strackan har.
Ranndalen placeras utanfor tradraden trots att den hade kunnat placeras i linje med
denna. Hade detta gjorts hade cykelbanans minimimatt kunnat bli 1.96 m, och darmed
nistan tangera kraven pé bredd. P4 sidan 59 i GFS:en framgar: “Aven om placering
innanfor tradraden i typsektion 4 var fordelaktig eftersom den gav mer plats at
cykelbanan bedémdes i samrad med Trafikkontoret att avvattningen var hogre
prioriterad an cykelbanans bredd.” Avvattningen och hdjder hade istéllet kunnat 16sas
med hojdjusteringar i en storre del av gatusektionen.

Det framgar ytterligare andra delar av GFS:en att det planerade utforandet inte uppnar
tillracklig bredd. Pa sidan 43 framgar det till exempel att: “Pa flera delstrackor kommer
inte bredden pa cykelbanan att nd upp till tva meter, vilket dven fortsatt kommer
innebara begransade mojligheter till sikra omkoérningar.”

Separering

Separeringen har planerats att bli battre dn det tidigare utférandet. Bland annat gar det
att lasa pa sidan 44 i GFS:en att: “Forslaget innebar att trafiksdkerheten och tryggheten
kommer att hojas for cyklister. Detta da potentiella konflikter kommer att minska
mellan bilister och cyklister nar cykelbanan hojs upp och skiljeremsan blir bredare samt
far en tydligare utformning med avvikande markmaterial.” samt “Det faktum att
gangbanan och cykelbanan hamnar i samma niva kan medfora 6kad risk for att
fotgdngare uppehaller sig pa cykelbanan och vice versa.”

Korsningspunkter

Ritningen pa sidan 40 i GFS:en visar att passagerna vid korsningar ska vara rak dven
efter ombyggnationen och att “I samtliga korsningar har cykelpassager valts framfor
cykeloverfart. Detta innebar att bilister vilka korsar cykelpassagen behdver sianka
hastigheten och ta hdnsyn till cyklister pa eller i anslutning till passagen. Bilister
kommer dock inte ha vdjningsplikt for cyklister, vilket ar fallet vid cykeldverfarter” (Sid
5). Vad vi vet har GFS:en skrivits fore de nya riktlinjerna som sager att det ska vara
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cykeloverfarter eller genomgdende cykelbana i alla korsningar i framtiden. Det framgar
ocksa att den nya losningen ska bli sdkrare genom att “Bilister som maste korsa
cykelbanan for att angora radhusen maste sdanka hastigheten i stérre utstrackning dn
innan pa grund av nivaskillnaden mot cykelbanan.” (Sid 44)

12



Bilaga 2: Granskning genom besiktningsrunda 2023-10-09

For att granska de olika platserna genomférdes en besiktningsrunda som startade vid
Hogsbogatan i sdder, pa 6stra sidan upp till Stathallaregatan och tillbaka till
Hogsbogatan pa vastra sidan. Bilden nedan visar platser som behandlas i punkterna
nedan.
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A: Hbgsbogatan-Sundhagsgatan
Il *.'M* .

9._

1,95 till 2,0 m bred

OK jamnhet pa beldggningen.

Mycket smal gdngbana med en remsa till en bred gangbana. Oklart hur man ska ga
egentligen. Vore det inte battre med en bredare gangbana langs med cykelbanan och en
liten minipark till hoger? Omradet till hoger anvands redan idag som en minipark. Det
sitter ofta folk pa bankarna, speciellt soliga eftermiddagar.
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Norra dvergangsstallet Hogsbogatan hpl: otydlig separering mot gdende. Vagmarkering
saknas dar ranndal saknas samt till vinster mot gdendes vantyta. Som det ar byggt
kommer manga fotgangare till/fran Sundshagsgatan att ga den genaste vagen pa
cykelbanan istillet for att runda grasplitten. Aven hir vore det bra med en gingbana
precis bredvid cykelbanan istéllet for in mot traden.
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B: Korsning Sundhagsgatan

1,9 till 2,0 meter bred i sviangfest - mer behovs for att kompensera for utrymmet som
svangen tar.

Otydlig separering mot gadende. Vagmarkering saknas - gdende genar dver
cykelpassagen och cykelbanan.

For generdsa svangradier for hogersvangande motorfordon.
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C: Sundhagsgatan-Slattgardsgatan GC

1,8 till 2,0 m bred

Rak

Bra med cykelmyror vissa delar

Ndgot ojamn belaggning.

Brunnsbetdckning i rdnndalen sticker ut utanfér ranndalen.

17



D: Slattgardsgatan GC

o

1,8 m bred.
Réanndal upphor under ett parti. Linjemalning som separerar gangbanan fran
cykelbanan saknas dar ranndal saknas.

E: Slattgardsgatan GC-Klintens vag
1,8 m bred som blir 1,55 m ndrmare 6vergangsstallet vid Klintens vag.
Ojamn beldggning.
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F: Klintens vag

Bredd pa 1,55 m ar trangt. Herrgarmanstolpe star kloss an cykelbanan. Otydlig
separering mot gdende da avskiljare mellan gang- och cykelbana saknas efter att
ranndal upphort samt mot vantytan vid évergangsstallet. Underlaget ar extra ojamnt
har. Brunn som sticker ut utanfér kantstenen runt tradet.

G: Klintens vag-Stathallaregatan
1,7 till 1,8 m bred

Ojamn beldggning.
Rakt
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H: Korsning Stathallaregatan

2,0 m bred vid 6vergangsstalle och 1,7 m bred i svangfest - mer behovs for att
kompensera for utrymmet som svangen tar. Onddigt kantiga och skarpa svangar. Det
vore lampligt att minska pa rondellen genom att ta av grasytan for att mjuka upp
svangarna. Hastighetsddmpande atgarder for motorfordon kan lésas pd annat satt.
Ranndalen upphor och separering med vigmarkering mot gangbana och vantyta vid
overgangsstalle saknas.
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VASTRA SIDAN

|: Korsning Stathallaregatan

Svangfest

1,3 till 1,65 m bred. Separering mot vantyta vid 6vergangsstalle saknas. Onodigt kantiga
och skarpa svangar. Det vore lampligt att minska pa rondellen genom att ta av grasytan
for att mjuka upp svangarna. Hastighetsddmpande atgarder for motorfordon kan losas
pa annat satt.

J: Stathallaregatan-Klintens vag

1,6 m bred
Manga brunnar i cykelbanan
OK jamnhet pa beldggningen

21



K: Kljntens vag korsning

4,10 m bred kérbana vid hpl. Ar det méjligt att smalna ner for att ge mer utrymme till
cykelbana?

1,60 m vid 6vergangsstalle

Bra separering fran gdende

Béttre herrgamanstolpeplacering jamfort med 6stra sidan, avstand 50 cm

En av flera cykelpassager som inte ar upphojda

L: Klintens vag-Snackvagen
1,65 m bred hela viagen
OK jamnhet pa beldggningen.
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M: Snackvagen korsning

For generos svangradie for hogersvangande bilar. Bred cykelpassage och korsande
motorfordon skapar otrygghet for cyklister. Cykelpassagen inte tillrackligt upphojd?
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N: Snackvagen-Hogsbogatan

1,6 m bred.
Cykelmyror saknas
Rak

OK jamnhet
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O: Korsning Hogsbogatan

Brutal svangfest
1,4 m som smalast, under minimimattet i teknisk handbok.
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