Besiktning av Slottsskogsgatan

Cykelframjandet i Goteborg

2024-09-30

GOTEBORG

CYKEL
© &

93
‘14111\‘(<>



Innehallsforteckning

INNEhAIISfOrteCKNING ....cvviissssssssssssssssssssssss s ss s s s s s s sssnsssasasasasasas 2
SAMMANTATENING .ot E SRR R AR AR e R RS 3
3 1€ 1 4
2y 1L 11T o 6
5 (=] TSy 1 OO 6
L8000 T=T 6 Sy i 1ol (0 ) PN 7
| R OTSTUIIEAT ceveerevseeueeteeesseesees s bbb s bR R R8RSR R ER R ARt 11
07 o TR 11
FOrslag till AtGATder.....couuumiusesssmssssssssssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssassssssssssssasasssssssssnasasssssssssnaas 13
BradSKaANAE GEGATAET ... cueeureeeereceseieeeseessecs e essses bbb e s s es s bR e et 13
ALGATACT PA JANGTE SIKE.vvvvvrrrssssseveeeeesssssssssesseesssssssssseesssssssssssesessssssssssssssssssssssssessssssssssseessssssssssesssssssssseessssssses 13
FOrslag pa nya anSIULNINZAT ... ssssss st ssssssssssssssssssssssssssnsns 13
Potential framMOVET ... ————————————— 17
Nytt arbetssatt kompletterar ordinarie planeringsforfarande.........ooneerenseennessesseeneeseessesseeenens 17
Forbattringspotential konventionella CyKeIDANOT .. ...t sesssessessssaees 17
Ga till botten med organisatoriska UtMANINZAT .......ceeeeeeseesressseesssssssseessessssessssesssssssssessssssssssssssesssns 17



Sammanfattning

Slottsskogsgatan har fatt en ny utformning med nya cykelbanor som Cykelframjandet
granskat. Atgirderna pa gatan ar snabba, enkla och jamforelsevis billiga vilket gor dem till
ett bra komplement till ordinarie cykelplanering. Atgirden kostar ca 10 % av vad en
konventionell cykelbana kostar att anldgga. Denna sorts dtgarder har potential att snabba
pa utbyggnaden av cykelvagnatet i Goteborg.

Positivt

Cykelbanan ar rak

Tata cykelmyror tydliggor att det ar cykelbana

Okad trygghet med hastighetsdimpande sving for motorfordon vid refuger och
vantyta for fotgangare

Bredden ar pa delar av strackan fullgod.

Tydlig separering fran gdende med kantsten och nivaskillnad

Tryggare for ovana cyklister, for personer som upplever motortrafik som obehagligt
och for cyklande barn.

Negativt
® Motorfordonsforare parkerar valdigt frekvent inom sparromradet, vilket gor det
smalare och 6kar risken att cyklister “dorras”.
® Cykelbanan ar endast 1 meter bred pa enskilda stéllen vilket ar under acceptabel
niva.
® Farliga, utstickande asfaltsramper som gor cykelbanan dnnu smalare.
® Anslutningarna ar klart bristfalliga.

Den nya utformningen ar halvpermanent i vintan pa att hela gatan gors om i framtiden
vilket man bor ha i beaktande vid utvardering. Men trots att cykelbanorna ar enklare och
billigare dn konventionella cykelbanor dr de battre i aspekter som rakhet och separering
mot gdende. Det tyder pd att det finns en forbattringspotential for konventionella
cykelbanor och att hogre kostnad inte garanterar kvalitet. Genom att ta inspiration fran
Slottsskogsgatan borde alltsd anldggandet av konventionella cykelbanor kunna uppna
hogre kvalitet utan extra kostnader.

Cykelfrdmjandet i Goteborgs trafikutskott



Bakgrund

Cykelframjandet vill bidra till ett mer hallbart samhalle genom att forbattra cykelmiljon for
de som cyklar samt gora det attraktivt for fler att cykla. Ett led i detta ar att
Cykelframjandet i Goteborgs trafikutskott har genomfort granskningar av nyanlagda
cykelbanor. Syftet ar att bidra till att forbattra cykelinfrastrukturen och att staden darmed
nar sina trafik- och miljomal.

Vi har valt att granska den nyligen omgjorda strackan av Slottsskogsgatan och
Ekedalsgatan mellan Mariaplan och Godhemsgatan i Majorna/Kungsladugard samt
anslutningar till denna. Strackan ar enligt “Cykelprogram fér en ndra storstad” en del av det
overgripande cykelvagnatet. I augusti 2022 skickade Cykelframjandet ett forslag pa en rad
atgarder till forvaltningen inom pilotomrade Majorna dar anldggandet av cykelbanor pa
den aktuella strackan var med. Ombyggnaden av den granskade strackan fardigstalldes
under varen 2023. Vi har valt att granska den fardiga cykelbanan med hjalp av
Cykelframjandets handbok for cykelvagsanalys?. For enkelhets skull kallar vi strackan for
Slottsskogsgatan dven om den ocksd omfattar Ekedalsgatan.

dar,
Karta 1: Det granskade omrddet markerat med rott pd karta frdn OpenStreetMap

Pilotomrade Majorna ar en del i ett projekt som ska testa och utvardera nya lésningar for
att 6ka verkstédllandet av Goteborgs Stads cykelprogram. Detta ska ske genom snabba och
enkla atgarder som 6kar framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister. De fysiska
atgarderna som genomfors ska vara sma och alltsa inte innebdra storre ingrepp som
exempelvis markarbeten i gatan. Pa Slottsskogsgatan och Ekedalsgatan har enkelriktade
cykelbanor skapats i kdrbanan genom malning pa varje sida langs med trottoarerna.

1 cykelfrimjandets Handbok for cykelviigsanalys.



https://cykelframjandet.se/goteborgskretsen/2022/08/22/atgardsforslag-pilotomrade-kungsladugard-majorna/
https://cykelframjandet.se/goteborgskretsen/2022/08/22/atgardsforslag-pilotomrade-kungsladugard-majorna/
https://cykelframjandet.se/cyklisternas-cykelvagsanalys/

Detta har mojliggjorts genom att de fyra raderna med gatuparkeringar for bil minskats till
tva rader och 60 parkeringsplatser for bil tagits bort.2 Atgarden kostar ca 10 % av vad en
konventionell cykelbana kostar att anldgga. Den typen av enklare cykelbanor som har
anlagts pa Slottsskogsgatan har en total planerings- och genomférandetid pa ca 6 man
jamfort med konventionella cykelbanor pa minst 3 ar.3 Den nuvarande halvpermanenta
utformningen ar tankt att ersattas av en permanent utformning nar hela gatan gors om i
samband med belaggnings- och ledningsarbeten omkring ar 2026-2027.

P

Bild 1 och 2: Slottsskogsgatar; fore (évre bild) och efter (nedre bild) ombyggnaden. Bildkdlla: Google Maps.

2https://goteborg.se /wps /portal /start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling /sa-
utvecklas-resande-och-infrastruktur/cykelstaden-goteborg/pilotomrade-cykel

3 SMN 2024-06-13 06. A Presentation fran stadsbyggnadsférvaltningen gillande pilotomrade for 6kad
verkstéllighet av cykelprogrammet


https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/cykelstaden-goteborg/pilotomrade-cykel
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/cykelstaden-goteborg/pilotomrade-cykel

Besiktningen
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Karta 2: Sektionerna Slottsskogsgatan, Mitten och Ekedalsgatan markerat i blatt. Kdlla Goteborgs stad
Pilotomrdde Majorna.

Vi har delat upp strackan i sektioner enligt kartan ovan i delarna Slottsskogsgatan i vaster,
Ekedalsgatan i 6ster och omradet i mitten. Besiktningen genomférdes tisdag 16 april 2024
kl. 17:00-19:00. Sifferskalan anger skattning 1-4, dar 4 ar bast. Skalan utgar fran
“Checklista for cykelstrak” i Cykelframjandets handbok for cykelvagsanalys (se bilaga 1).

Hela straket
Detta avsnitt handlar om den besiktigade strackan i forhallande till ndirmast omgivande
cykelvagnat.

Sammanhallet fran borjan till slut -

Straket ar inte sammanhallet fran borjan till slut da cykelbanorna plotsligt upphér strax
innan Mariaplan respektive Godhemsgatan. Cykelbanorna pa den besiktigade strackan
saknar alltsa helt koppling till 6vriga cykelbanor i omradet och cyklister tvingas ut framfor
motorfordon i blandtrafik. Nar de halvpermanenta cykelbanorna anlades skapades ocksa
en cykelbana 6ver torgomradet pa Mariaplan som anslot fran Slottsskogsgatan i vastlig
riktning till cykelbanan i rondellen vid Mariaplan men den togs senare bort.
Sammanhallenhet ar ett av de viktigaste kriterierna och paverkar de andra
funktionskraven/aspekterna.

Genhet och orienterbarhet -

Det ar positivt att cykelbanan ar rak (da den gar i direkt anslutning till kérbanan). Det ger
god genhet och orienterbarhet. Upplevelsen forsamras dock av de undermaliga
anslutningarna och den bristande vagvisningen.



Vagvisning och vagmarkeringar - 1

Tata cykelmyror tydliggor pa ett positivt siatt cykelbanans dragning. Daremot ar
vagvisningen delvis obefintlig, exempelvis saknas vagvisingsskyltar pa ostra delen av
strackan. De vagvisningsskyltar som finns ar den klassiska géteborgska varianten som ar
svar att lasa fran cykel. De vagvisningsskyltar som finns pa Mariaplan ar fa och olampligt
placerade utanfor cyklistens blickfang.

Ndgra av vigmarkeringarna dr mycket slitna. Det finns inga skyltar som upplyser om att
cykelbanan ar enkelriktad.

Kartan i cykelreseplaneraren pa trafiken.nu ar inte uppdaterad och visar fortfarande att
strackan saknar cykelbana.

Utmed strackor

Strackan utgors av enkelriktade cykelbanor. Vi ar positiva till enkelriktade cykelbanor da
de har en lagre svarighetsgrad genom att forenkla samverkan med andra trafikanter,
speciellt i korsningspunker. Eftersom cyklisten slipper forhalla sig till métande cykeltrafik
minskar olycksrisken och uppméarksamheten kan laggas pa annat. Nackdelen med
enkelriktade cykelbanor ar att det kan forekomma en del “laxande” (cyklande at fel hall).
For att minska detta hade fler mojligheter for cyklister att korsa kérbanan varit bra.

Bredd - 1
Enligt forvaltningens trafikforslag varierar bredden pa cykelbanan mellan 1 och 2,2 meter.
Slottsskogsg. Mitten Ekedalsg.
Norr 1,0-1,3 1,7-19 2,0
Soder 1,0-1,3 1,1-1,4 2,0

Tabell 1: Bredder uppmditta vid besiktningen

Bredden pa cykelbanorna pa sektion Slottsskogsgatan ar huvudsakligen 1,3 meter. Detta ar
smalare dn Teknisk Handboks krav pa 1,6 meter for enkelriktade cykelbanor med de lagsta
flodena som tillhor det 6vergripande cykelnatet. Eftersom att det dr en halvpermanent
utformning i vantan pa att hela gatan gors om helt kan vi ha 6verseende med att
utformningen inte helt lever upp till kraven i Teknisk Handbok. Dock ar en bredd pa 1
meter alldeles for smalt och inte acceptabelt. Bredden ar en av de viktigaste aspekterna och
paverkar mojligheten att uppna de andra funktionskraven/aspekterna.

Det ar svart att kdra om pa sektion Slottsskogsgatan eftersom det ar smalt. D3 cykelbanan
ar sa pass smal dr den extra kdnslig for ytterligare inskrankningar i bredd, t.ex.
asfaltsramper vid punkt B i karta 2 som gor att den kvarvarande bredden endast ar 1
meter.



Bild 3: Asfaltsramp (ingringad i gult) pa Slottsskogsgatan vid punkt B i karta 2

Vid punkt A i karta 2 ar bredden endast 1 meter vid lastzonen. Detta gor det svart for
lastcyklar att fa plats.

Bild 4: Lastckel pd Slottsskogsgatan vid punkt A i karta 2



Bredden pa cykelbanorna i sektion Mitten dr huvudsakligen 1,3 meter.

Bredden pa cykelbanorna i sektion Ekedalsgatan ar huvudsakligen 2 meter. Har ar det
mojligt att kora om andra cyklister. Denna sektion haller hogre kvalitet.

Skillnaden i cykelbanans bredd mellan Slottsskogsgatan och Ekedalsgatan beror antagligen
pa att gatans bredd fran trottoarkant till trottoarkant ar ca en meter bredare pa
Ekedalsgatan. [ samband med framtida omdaningar av gatan dar markarbeten gors bor
aven Slottsskogsgatan fa bredder i linje med teknisk handbok genom att exempelvis
refugen i mitten av gatan tas bort eller minskas. Men fram till att detta sker ar det viktigt att
sdkerstalla att bredden inte understiger 1,3 meter genom att ta bort bland annat
asfaltsramper och lastzoner.

Linjeforing -

Den raka linjeféringen ar ett foredome och klart battre an manga konventionella
cykelbanor. Alla cykelbanor i Goteborg borde vara utformade pa detta vis och inte med de
skarpa svangar som vanligtvis brukar forekomma. Strackan ar fri fran sidbyten, det vill
sdga att cykelbanan inte plotsligt fortsatter pa andra sidan av kérbanan.

Egen yta/separering -

Separeringen mot gdende utgors av en tydlig trottoarkant. Detta dr klart battre dn
konventionella cykelbanor som brukar separeras med linjemalning, vilket gdende inte
brukar uppmarksamma eller respektera. Det ar viktigt att denna kvalitet bibehalls vid
framtida omdaningar av gatan. Den tydliga separeringen minskar troligen ocksa cyklandet
pa gangbana och trottoar. Dock medfér den nuvarande 16sningen viss olycksrisk da en
cyklist kan raka cykla mot kanten och vélta, speciellt pa partier dar det ar extra smalt. Vid
framtida omdaningar av gatan kan detta l6sas genom 6kad bredd och icke-avvisande
kantsten som ar 6vercyklingsbar4 mellan cykelbana och trottoar.

Separeringen mot bilar utgors av ett 0,8 meter brett sparromrade som ger sikt och ar tankt
att skydda cyklister fran 6ppnande bildorrar. Tyvarr sa ar det hela 80 % av
motorfordonsférarna som inte respekterar detta och parkerar pa sparromradet.> Detta
bidrar till otrygghet och 6kad olycksrisk, speciellt pa redan tranga partier. For att minska
risken for blockerade cykelbanor bor dessa utformas pa ett sddant satt att parkering av
motorfordon pa dem omdjliggors. Detta till exempel med limmad kantsten och pollare som
tidigare fanns pa Engelbrektsgatan vid Park Avenue. Dock ar det fordelaktigt om
kantstenen har intermittenta avbrott sa att cyklister latt kan ansluta eller avvika fran
cykelfdlten aven vid andra stdllen dn korsningar.

4] Norge &r detta vanligt: https://youtu.be/dW1g R-T 0g?si=-10-QMjaCFE92URf&t=56

5 Utvardering av cykelbanor pé Slottsskogsgatan och Ekedalsgatan 2024. En del av Pilotomrade cykel.
Stadsmiljoforvaltningen 2024-05-14



https://youtu.be/dW1g_R-T_0g?si=-10-QMjaCFE92URf&t=56
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/cykelstaden-goteborg/pilotomrade-cykel/pilotomrade-majorna

Bild 5: Exmpél pd felaktig parkering av r;zotorfordon som inkrdktar pd spdrromrddet

De relativt mdnga cykelmyrorna bidrar till att signalera for andra trafikanter att
cykelbanan ar en egen yta for cykel. Avsaknad av vantytor for gdende mellan cykelbana och
korbana vid 6vergangsstallen skulle kunna utgora ett problem. Men vid vara besok har inte
detta varit fallet vilket troligen kan harledas till den relativt ldga nivan av gang- cykel- och
motortrafik.

Belaggning - 1

Beldggningen ar ojamn och halig. En jamn belaggning ar en forutsattning for att cykling ska
kunna ske trafiksakert. Beldggningen vid asfaltsramperna till fastigheterna ar extra ojamn
och utgoér en fara.

Blandtrafik -
Det ar hastighetssakrat for motorfordon i korsningar. Det ar otydligt vad som géaller nar
cykelfalten upphor, vilket bidrar till otrygghet och frustration.

En del cyklister har uttryckt att de foredrar den tidigare trafiklosningen, dar cykling skedde
mitt i gatan i blandtrafik, mer dn den nuvarande. De upplever att det ar otryggare att cykla
innanfor de parkerade bilarna eftersom det ar trangt dar, man inte syns, ser daligt och ar
radd for bildérrar. Men for ovana cyKklister, personer som upplever motortrafik som

10



obehaglig och barn ar den nuvarande 16sningen att foredra. Forvaltningens inventering
efter ombyggnationen visar att 90 % av cyklisterna fardas pa cykelbanan, 10 procent i
kérbanan och att den tidigare trottoarcyklingen har forsvunnit.

| korsningar

Prioritering - 1

Prioriteringen av cyklister i korsningspunkterna ar lag. I korsningspunkterna med
Mariaplan och Godhemsgatan saknas cykelinfrastruktur och cykelbanorna upphoér plotsligt
en bit innan dessa korsningspunkter. Dar motorfordon och cyklister 6vergar i blandtrafik
behdver 6vergangen fran separering till blandtrafik tydliggoras. Detta skulle kunna goras
med vajningsplikt for motorfordon, att varna for cyklister i kérbanan, cykelgata eller
vagmarke E15 Sammanvavning.

[ sektion Mitten dar den anslutande gatan séderifran ocksa heter Slottsskogsgatan ar
utformningen otydlig. Det kan bade tolkas som att cyklister som fiardas at oster har
vajningsplikt mot fordon soderifran genom hogerregeln och som att anslutande fordon
soderifran har vajningsplikt.

Trafikljus
Inte aktuellt, finns e;.

Nivaskillnader -

Det finns inga nivaskillnader pa tvaren dar det ar cykelbanor. Dock finns trottoarkanter
som sticker ut strax efter 6vergangsstallet nir man kommer cyklandes i blandtrafiken pa
Ekedalsgatan fran Godhemsgatan cirkulationsplats.

Linjeforing -

Pa norra sidan i riktning Mariaplan ar linjeféringen skarp dar cykelbanan upphor vid
Mariaplans torgyta. Aven strax efter 6vergangsstillet nir man kommer cyklandes i
blandtrafiken pa Ekedalsgatan fran Godhemsgatan cirkulationsplats dr det en skarp svang.

Hastighet motortrafik -
Generellt bra hastighetssdkring av motortrafiken i korsningar.

| ovrigt

Hinder -

Olagligt parkerade motorfordon pa cykelbanorna forekommer. Vid s6dra delen av sektion
Mitten, punkt D i karta 2 finns det en kantsten som sticker ut i cykelbanan. Vid norra delen
av sektion Mitten, punkt C i karta 2 finns en skdrm som star 16 cm fran cykelbanan.

11



Cykelparkering -

Det ar fa cykelparkeringar langs gatan men bra med cykelparkeringar vid Mariaplan. Man
skulle kunna ta ndgra fa parkeringsplatser for motorfordon i ansprak for cykelparkering pa
gatan.

Trygghet -

Korsningarna dar cykelbanan upphor ar otrygga. Dar separerad cykelbana finns bidrar
detta till 6kad trygghet, speciellt for ovana cyklister, personer som upplever motortrafik
som obehaglig och barn. Ekedalsgatans cykelbanor ar tillrackligt breda och upplevs som
trygga. Men pa Slottsskogsgatan ar det smalare och speciellt nar motorfordonsforare
parkerar i sparromradet ar narheten till potentiellt 6ppnade dérrar fran motorfordon en
kalla till otrygghet och olycksrisk. Utstickande asfaltsramper gor cykelbanan smalare och
syns daligt vilket kan leda till olyckor. Férvaltningens olycksanalys visar att det
sammantaget har intraffat relativt fa olyckor pa strackan. En cyklist har dock skadats i
kollision med 6ppnad bildoérr. 80 % av bilarna ar parkerade pa sparromradet®.

Dygnet runt och aret om - 1

De signaler vi fatt fran narboende ar att vintervaghallningen inte fungerat bra. Utstickande
asfaltsramper och brist pa bredd kan tankas utgéra hinder for vintervaghallningsfordon. Vi
har inte haft moéjlighet att bedéma belysningen. Den anses tillracklig av férvaltningens
anlitade konsult.

Cykelmiljo -
Motortrafiken bidrar till buller och luftféroreningar. Stadsmiljon praglas av Goteborgs
omtyckta landshévdingehus.

6 Utvardering av cykelbanor p4 Slottsskogsgatan och Ekedalsgatan 2024. En del av Pilotomrade cykel.
Stadsmiljoforvaltningen 2024-05-14
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https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/cykelstaden-goteborg/pilotomrade-cykel/pilotomrade-majorna

Forslag till atgarder

Nedan presenterar vi ett antal atgarder. Vissa atgarder ar bradskande och bor genomféras
snarast medan andra kan vanta till den planerade stérre omdaningen av hela gatan.

[ samband med detta planerar forvaltningen enkelriktade cykelbanor och att behalla
parkeringsytor for motorfordon som idag. Men cykelbanorna planeras i h6jd med
gangbanorna. Vidare planeras en skyddsremsa mot parkerade motorfordon och trad vid
nuvarande sparromrade.”

Forslag pa atgarder som bor genomforas snarast

@ Sikerstdlla att bredden inte understiger 1,3 meter genom att ta bort bland annat
utstickande asfaltsramper och lastzoner. Om inte asfaltsramperna tas bort bor de
atminstone markeras med varningsfarg.

Forslag pa atgarder som bor genomforas pa langre sikt

® Forbattra vagvisningen for cyklister.

® Fullgod bredd enligt teknisk handbok, dvs minst 1,6 meter och helst 2,0 meter.
Detta ar extra viktigt med tanke pa sikt och avstand till fasta hinder eftersom
forvaltningen planerar att anlagga trad i sparromradet.

@ Ersitt det malade sparromradet med fysisk separering som kantsten med pollare
eller refuger som hindrar motorfordonsforare fran att parkera i sparromradet och
"dorra” cyklister. Separeringen mellan cykel och motorfordon behéver ocksa hindra
motorfordonsforare fran att stilla sig i cykelbanan

Genomforda atgarder som bor bevaras

@ Behdll den tydliga separationen av gang- och cykelbana med kantsten och
nivaskillnad. Men minska olycksrisken genom tillracklig bredd och eventuellt icke-
avvisande kantsten som ar 6vercyklingsbar8 mellan cykelbana och trottoar.

® Behdll cykelbanans raka linjeforing.

@® Tata cykelmyror tydliggor att det ar cykelbana.

Slottsskogsgatans nuvarande halvpermanenta cykelbanor ar battre an

konventionella cykelbanor i aspekter som rakhet och separering mot gaende.

Risken ar att dessa kvaliteter forsvinner nar gatan gors om. Vi ar speciellt oroade 6ver
forvaltningens planer pa cykelbanor i h6jd med gangbanorna da denna l6sning brukar
medfora bristande separering. Separering med linjemdlning brukar inte uppmarksammas
eller respekteras av gdende samt 6kar risken for cyklande pa gangbana och trottoar.

7 SMN 2024-06-13 06. A Presentation fran stadsbyggnadsférvaltningen géllande pilotomrade for 6kad
verkstéllighet av cykelprogrammet
81 Norge ar detta vanligt: https://youtu.be/dW1g R-T 0g?si=-10-QMjaCFE92URf&t=56
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Forslag pa nya anslutningar
Tjanstepersoner pa forvaltningen har bett oss att komma med inspel pa utformning av
framtida anslutningar med anledning av att gatan ska ga igenom en stérre omdaning.

Vara forslag bygger pa inriktningen fran stadens trafikstrategi att cykel och andra hallbara
transportslag ska prioriteras framfor biltrafik. For att ge plats till cykelinfrastruktur har vi i
forsta hand tagit i ansprdk nu oanvanda ytor som exempelvis 6verdimensionerade refuger
och i andra hand ytor fran biltrafik. Cykeln har prioriterats med mjuk linjeféring i linje med
teknisk handbok.

Mariaplan
Vi foreslar att enkelriktade cykelbanor anldaggs for att ansluta Slottsskogsgatan till
cirkulationsplats Mariaplan enligt karta 3 nedan.
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Karta 3: Cykelfram]andetsforslag till anslutningar mellan cirkulationsplats Mariaplan och Slottsskogsgatan i
rétt. Ritad pa stadsmiljéforvaltningens trafikférslag Slottsskogsgatan, Pilotomrdde cykel.

For strackan fran cirkulationsplatsen Mariaplan till Slottsskogsgatan foreslar vi att anlagga
en enkelriktad cykelbana séder om korbanan dar det idag star pollare. For strackan fran
Slottsskogsgatan till cirkulationsplatsen Mariaplan foreslar vi att omdisponera yta fran
norra kérbanan for att skapa en enkelriktad cykelbana som gar forbi tradet. Pa den
kvarvarande ytan far motortrafiken i bada riktningar samsas genom vaxelvis kérning
genom en timglasutformning. Vi hade ursprungligen tiankt oss samma l6sning som for
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sydsidan men detta hindras av ett trad dar och vi har fatt signaler fran férvaltningen att
man ogdrna flyttar trad av kostnadsskal.

Ett tredje alternativ for norrsidan ar en dragning av cykelbana norr om tradet genom
nuvarande torgomrade likt det forvaltningen tidigare foreslagit i karta 3 nedan. Men har ar
risken for konfliktpunkter med gangtrafik stor och vi ser helst att flanerade fotgdngare pa
torgomradet skonas fran genomgaende cykeltrafik.

Separeringen till motortrafiken i kérbanan sker genom refug eller kantsten. For att
sakerstalla att fotgdngare uppmarksammar cykelbanan ar det viktigt att den ar mycket
tydlig med exempelvis avvikande beldggning, pollare, refug eller nivaseparering,.
Separeringen mellan gaende och cyklister borde vara genomgaende utan avbrott, dven vid
konfliktpunkter. Cirkulationsplats Mariaplan ar i behov av forbattringar som upphdéjda
cykeloverfarter och fysisk separering fran motorfordon sa att motorfordon inte stéller sig i
cykelféltet. Men detta dr utanfor avgransningen for vart forslag.

Godhemsgatan

Vi foreslar att enkelriktade cykelbanor anldaggs for att ansluta Ekedalsgatan till
cirkulationsplats Godhemsgatan. Utrymmet for detta tas fraimst fran den
overdimensionerade refugen mellan kérbanorna pa Ekedalsgatan men dven nagot fran
kérbanor och trottoarer. Separeringen till motortrafiken sker i forsta hand genom refug
med vantyta for gdende vid 6vergangsstallen och i andra hand med kantsten.
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Karta 4: Cykelfram]andetsforslag till anslutningar mellan Ekedalsgatan och cirkulationsplats Godhemsgatan i
rétt. Ritad pa stadsmiljéforvaltningens trafikférslag Slottsskogsgatan, Pilotomrdde cykel.

Da cirkulationsplats Godhemsgatan saknar cykelinfrastruktur innefattar vart férslag aven
detta. Vi foreslar en cirkulationsplats med inspiration fran Nederldnderna och Géteborgs
stads cirkulationsplatser for motortrafik. Den ar enkelriktad for cykel med fysisk
separering till motortrafiken bestaende av nivaskillnad, refuger eller kantsten. I
cirkulationsplatsens “h6rn” kan refugerna mellan motortrafik och cykel behdva goéras
storre an i vart skissade forslag i karta 4. Korsningspunkterna med motortrafik utgoérs av
upphojda cykeloverfarter. Separeringen mellan gdende och cyklister dr genomgadende utan
avbrott, aven vid konfliktpunkter, dar det ar tydligt for gdende att de korsar cykelbanan.
Detta sker i vart forslag med hojdskillnad eller kantsten. Markeringar i marken visar att
cykeltrafik som ska in i cirkulationsplatsen har vajningsplikt mot cykeltrafik som ar i
cirkulationsplatsen. For att prioritera cykeltrafiken ar det viktigt med minst lika bra
svangradier for cykel som for motortrafik. For att genomfora forslaget kan det bli aktuellt
att omdisponera mer utrymme fran motortrafiken, speciellt om Goteborg stad vill lagga till
ytterligare saker. Om det da visar sig att utrymmet inte racker till for cirkulationsplats vill
vi att en konventionell plankorsning anlaggs istéllet for daliga 16sningar for cykeltrafik.
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Potential framover

Pilotomrade Majorna och atgarderna pa Slottsskogsgatan ar ett nytt arbetssatt som
blottlagt brister i utformningen av konventionella cykelbanor och organisatoriska
utmaningar.

Nytt arbetssatt kompletterar ordinarie planeringsforfarande
Slottsskogsgatans halvpermanenta cykelbanor innebdar ett nytt pragmatiskt satt att arbeta
med omdisponering av befintligt gatuutrymme. Det har potential att bli riktigt bra och
bidra till att Goteborg nar sina cykelmal. Det foljer till exempel Oslos och Paris
framgangsrecept: Forst omdisponera utrymmet fran bil till cykel med snabba atgarder i
vantan pa permanent ombyggnad av gatan. Vi vill att arbetssattet skalas upp och anvands
pa fler platser i staden.

Dock vill vi understryka att detta arbetssatt endast ska ses som kompletterande ordinarie
planeringsforfarande och inte ersatter behovet av permanenta konventionella cykelbanor
av hog kvalitet. Det ger staden en bredare verktygslada i verkstdllandet av ambitionen att
bli en cykelstad.

Forbattringspotential konventionella cykelbanor

Slottsskogsgatans halvpermanenta cykelbanor visar att det finns en forbattringspotential
for konventionella cykelbanor och att hogre kostnad inte garanterar kvalitet. Vi hoppas att
forvaltningen tar inspiration fran Slottsskogsgatan sa att anldggandet av konventionella
cykelbanor i hela staden uppnar hogre kvalitet utan extra kostnader.
Forbattringspotentialen ar tydligast gillande rak linjeforing och separering mot gaende.

Ga till botten med organisatoriska utmaningar

Det ar bra att politiken gav i uppdrag att testa nya l6sningar. Detta ger mojlighet att komma
forbi hinder som uppstar vid konventionell planering. Men att testa nya l6sningar har
blottlagt flera organisatoriska utmaningar pa férvaltningen. De enkla cykelbanorna frangar
permanenta utformningskrav i teknisk handbok och det har saknats en etablerad process
for denna typ av snabba atgarder. Detta i kombination med bristande acceptans och mod
att testa nytt har lett till konflikter och langdragen férankring.? Vi vill att de organisatoriska
utmaningar som fortfarande kvarstar l6ses. Teknisk handbok bor innefatta enkla
halvpermanenta cykelbanor.

9 SMN 2024-06-13 06. A Presentation fran stadsbyggnadsforvaltningen gillande pilotomrade for 6kad
verkstdllighet av cykelprogrammet
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Bilaga 1

Checklista for cykelstrak

Fran: /Mariaplan
Till: Godhemsgatan Hpl Ekedal

Hela striket

...ska vara sammanhallet start till mal

1 | och binda samman malpunkter

2 ...ska gd gent (ndrmaste vagen), ha god
orienterbarhet och kidnnas logiskt

3 | ...ska vara utpekat och vagvisat

Utmed strackor

4 | ...ska det vara tillracklig bredd

5 | ...ska det inte vara for svangigt

6 | ---ska cyklande ha en egen yta

7 | ...ska belaggningen vara jamn

g | --med blandtrafik ska det vara fa
motorfordon och laga hastigheter

I korsningar

9 ...ska straket vara prioriterat pa sa satt
att korsande trafik ska vaja

10 ...ska vantetiderna vid trafikljus inte
vara samre an for bil

11 ...ska nivaskillnader som kantsten eller
annat undvikas

12 | --.ska det inte vara for svangigt

13 ...ska hastigheten pa den korsande
motortrafiken vara lag

I ovrigt

14 ...ska det vara fritt fran hinder som
bommar och stolpar

15 ...ska goda parkeringsmojligheter finnas
vid malpunkter

16 | ---ska det vara tryggt

17 ...ska straket fungera dygnet runt och
aret om

18 ...ska straket gd i en behaglig cykelmiljo

Stimmer
Inte (1)

Stammer till | Stimmer till Stammer
viss del (2) stor del (3) Helt (4)
v
v
v
v
v
v
v
v
v
v
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