Sa anvander vi lagen for att
bli av med daliga och farliga
cykelbanor/cykelldsningar
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Upplagg

* Beskrivningen av problemet

* Konsekvenser av problemet

* Dagens losning

* En annan I6sning — anvand de lagar som finns battre!

* VVad kan vi som cyklister géra, vad kan cykelorganisationer géra?
* Avslutning



Dalig utformad
cykelinfrastruktur ar ett
problem

Det gor cykling obekvamt och ibland farligt



Hinder i
vagbanan och
pa sidan gor
cyklingen farlig,
otrygg och
besvarlig




Kantstenar |
vagen gor att
du maste kliva
av och lyfta
eller att du
riskerar att falla
nar du kor over
nindret




Hinder |
cykelbanan i
Kombination
med dalig
nelysning . P




Tvargaende
markeringar

skapar obehag
for cyklisten




Svangfest ger
doda vinklar och

ryckig cykling




Ojamnheter
skapar obehag




Smala
cykelbanor,
blandtrafik med
gaende och
motorfordon ger
trangsel

Bild: Stockholm.se Lennart Johansson



Dalig sikt pa
cykelbanan

Foto Joakim Fors




Svart att parkera
cykeln pa ett bra
Satt
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SVART ATT TA
SIG FRAM MED
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Konsekvenser av dalig
utformad cykelinfrastruktur

Manniskor skadas, dor och avstar fran att cykla



Vagutformning och omkomna cyklister |
singelolyckor

2% — .70

3%

Cykel-tag

m Cykel-gdende
Cukel- q m Cykel-

yKel-mope lastbil/buss

m Cykel-cykel m Cykel-traktor hogersvang

m Cykel singel m Cykel-bil/mc m Cykel-

m Cykel- m Cykel- lastbil/buss
motorfordon lastbil/buss Bvrigt

Alla Cykel- Cykel-
omkomna motorfordon lastbil/buss

Kalla: VTI Rapport 801 & Trafikverket, 2014



Manga cyklister blir allvarligt skadade till féljd av

vagmiljon

[0

Cykel-moped

m Cykel-
gaende

Cykel-6vrigt
m Cykel-cykel

M Cykel-
motorfordon

W Cykel singel

Allvarligt
skadade

"Ed

14%

W Vajning
Cyklisten

M Cykeln

W Utformning

W Drift och
underhall

Cykel singel

Tillfalligt féremal
W Utanfor vag
Ojamnt
Halka dvrigt/okant
B Halka grusvég
W Halka lov
M Halka rullgrus
B Halka is/snd

Drift och underhall

Kalla: STRADA, VTl rapport 801

Trafikverket (2014). Sakrare cykling, Gemensam strategi for ar 2014-2020, version 1.0



Dalig infrastruktur ett hinder for att borja cykla!
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Dagens l0sning pa
oroblemet med daligt
utformad cykelinfrastruktur

Atgarder som ar frivilliga



Losning: Mal och strategier

5

En nationell cykelstrategi
) . . . - -~ o §°
| for okad och saker cyKIing il
S0 Bdrartl et halbart samnalie

U5 “med htvs [vskvalitet Lt lagciet S

Funktionsmal
filigangighet

Hansynsmal
Sakerhet, milio
och halsa




En [6sning pa problemet - utformningshandbocker

Mobilitet for
gaende, cyklister
och mopedister

- En handbok med fokus

* VGU krav och rad B
* Nya GCM-handbok w '
* [okala utformningshandbdcker

* Olika syften: ibland kunskapsunderlag,
ibland underlag for avtal och kontrakt

* Detta har funnits i +20 ar och ger ett
vardefullt bidrag men racker inte

Geometric design parameters
for cycling infrastructure

=> detta ar noédvandigt men e;j tillrackligt



En annan l0sning pa problemet - utbildning

e Vidareutbildningar av P O S RS - B
trafikplanerare och projektorer
om cykelutformning Planering for bekvém, siker och i
framkomlig cykeltrafik 25 anuar &1 ebrur
* Samt battre grundutbildning pa o =

hogskola

Erbjudande

=> detta ar nddvandigt men ej

tllrickligt Cykelcentrum vti

Digital utbildningsplattform cykelforskning



Ocksa en losning: Nollvisionen,
systematiskt arbete med att motverka skador och
dod i trafiken (kampanj)

NOLLVISIONEN

TILLSAMMANS
RADDAR VI LIV

Pad sikt ska ingen doédas eller allvarligt skadas inom vigtransportsystemet. For att
nollvisionen skall kunna uppnds krdvs ett delat ansvar for trafiksékerheten enligt
féljande princip:

1. System rmarna har allti ttersta ansvaret for végtransportsystemets
utformning, skétsel och anvdndning och har dédrmed tillsammans ett ansvar for
hela systemets sidkerhetsnivd.

2. Trafikanterna har ansvar fér att visa hdnsyn, omdédéme och ansvar i trafiken
samt att félja trafikreglerna.

3. Om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret - pa grund av till exempel
bristande kunskap, acceptans eller formaga — eller om personskador uppstdr,
mdste systemutformarna vidta ytterligare atgdrder i den mdn detta kréivs for att
motverka att mdénniskor dédas eller allvarligt skadas.




Men losningarna racker
inte!

Varje projekt borjar
nastan fran noll

e Utgangspunkten ar ofta en bra bil-
l6sning som samtidigt kan vara en
dalig cykellosning

* En cykelentusiast (eldsjal) eller en
cykelexpert maste upptacka
problemen for att de ska atgardas

*Varfor blir det inte
ratt?




Ett grundproblem finns kvar =
Trafikmaktordningen

* Trafikmaktordningen ar en
hierarki bland trafikslag, _ _
med bilen i toppen och personbilstrafik
kollektivtrafiken,
fotgangarna och
cyklisterna underst, och ) )
tar sig uttryck i att dessa Nyttotrafik lastbilar
fardmedel tilldelas olika
mycket resurser och plats.

* Med bilen Overst i Kollektivtrafik
trafikmaktordningen far vi

ett samhalle byggt pa
automobilitet.

Bok fran 2011

cykeltrafik

* =>Planering och
utformning utgar fran
biltrafiken om inget aktivt

Koglin, Till & Rye, Tom. (2014). The marginalisation of bicycling in Modernist urban transport planning. Trafl kh Iera rkl n
Journal of Transport & Health. 1. 10.1016/j.jth.2014.09.006.



Vad kan da trumfa
trafikmaktordningen?




En annan l0sning pa
oroblemet med daligt
utformad cykelinfrastruktur

Lagstiftning (och boter)



FOrst en dverblick over juridik och trafikplanering

* Plan och bygglagen — 6vergripande CRUNDLAG
regler
Beslutas av

* Plan och byggférordningen - mer
detaljerade regler

* Boverkets byggregler BBR + ALM
reglerar husbyggnader och FORORDNING —
tillganglighet i allman plats

* Transportstyrelsens byggregler + ALM ey
detaljerat om skydd med hansyn till
hygien, hilsa och miljd, utformning : it
av bland annat cykelinfrastruktur raggvanse | | ALLMANNA RAD




Fler lagar inom trafikomradet

* Trafikforordningen — trafikregler

» Korkortslagen — om trafikantens beteende
e Vagmarkesforordningen — om skyltar

* Hjalmlag — trafikanternas kladsel

* Fordonslag (2002:574),
produktsakerhetskagen — om fordon Ett sakert

* Lagen om vagtrafikdefinitioner —
trafiknomenklatur

* OSV

* Men fa lagar som styr vagutformningen!
=> ffa Plan- och Bygglagen samt
Vagsakerhetslagen

vaginfrastrukturen

trafiksystem




Vagverket

Transportstyrelsens
byggregler — foreskrifter
under PBL/PBF

) N TRANSPORT
A STYRELSEN

e Har funnits sedan januari 2022

 Tidigare fanns Vagverkets byggregler
som inte hade med nagot om cykel

» Vagverkets lades ned 2010 och
foreskrifterna lamnades oOver till
Transportstyrelsen

* Transportstyrelsen uppdaterade
byggreglerna efter 12 ar inkl cykel

* Varfor sa sent?: troligtvis EU-krav i
form av att Vagsakerhetslagen
skarptes

https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-
nummerordning/2021/details?RuleNumber=2021:122&ruleprefix=TSFS



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2021/details?RuleNumber=2021:122&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2021/details?RuleNumber=2021:122&ruleprefix=TSFS

Transportstyrelsens byggregler - Kapitel 4 Skydd
med hansyn till hygien, halsa och miljo

Innehall

e Utformning och gestaltning
av vagar och banor 1-5 §

* Material 6 §

* Belysning 7 §

* Passager for djur 8-9
e Artrika miljoer 10 §

e Skydd for vatten 11 §

e Luftkvalitet i tunnlar och
plattformsrum 12-13 §

Exempel:

4 § Gator och torg ska utformas och madbleras utifran
gaendes och cyklandes behowv.

Allménna rad

En gata eller ett torg bor utformas

1. med tillrackliga vil- och vantytor,

2. med tillrackligt breda gang- eller cykelbanor,
3. utan onddiga lutningar, och

4. med gang- och cykelstrak som ar sa gena som maijligt i forhallande till
motsvarande strak for annan trafik.

5 § Gang- eller cykelbanor ska utformas och gestaltas sa

att de upplevs sa trygga att de faktiskt anvands. Detta

gal er dven vagar dar gang- eller cykeltrafik kan férvantas
rekomma i mer an ringa omfattning.

Allmanna rad

Gang- eller cykelbanor, samt vagar dar gang- eller cykeltrafik kan
forvantas forekomma, bor vara ljusa och 6verblickbara.
Planteringar och ovrig gestaltning i vagomradet bor utforas sa att
de inte forsamrar sikt och synlighet.



ransportstyrelsens byggregler - Kapitel 5

Sakerhet vid anvandning av vagar

Innehall
e Saker utformning 1-3

§

e Hinderfri hdjd och
bredd 4-8 §

* Vagytor 9-15 §

e Korsningar och
anslutningar 16-19 §

e Sidoomraden 20-33 §

* Vagskyddsanordningar
34-39 §

e vagbelysning 40- 46

Exempel

§1§ Végar ska utformas sa att sannolikheten for att olyckor intraffar ar lag
och att de olyckor som anda intraffar far begransade konsekvenser. Vagar ska
utformas pa ett sadant satt att utformningen stodjer och bidrar till
trafikantens forstaelse for vagens referenshastighet.

Allmanna rad

Manniskans tolerans mot krockvald bér vara en dimensionerande faktor fér vagars
utformning.

P& vagar med referenshastighet 6ver 30 km/h bér obevakade cykelpassager och
obevakade dvergangsstallen hastighetssakras genom lamplig vagutformning eller
andra fysiska atgarder.

P& vagar med referenshastighet éver 30 km/h och ett trafikfléde som Sverstiger 2
000 ADT bor gaende, cyklister och forare av moped klass Il atskiljas fran 6vrig trafik
om flodet av dessa trafikantgrupper inte ar ringa.

Vagar med referenshastighet 6ver 50 km/h bor utformas sa att risken for
sidokollisioner minimeras.

Vé%ar med referenshastighet dver 80 km/h bor utformas sa att kollisioner mellan
trafik i motsatt fardriktning minimeras.

2 § Vagar ska utformas pa ett sadant satt att trafikanterna kan upptécka andra
trafikanter eller hinder pa vdgen, sa att de kan anpassa hastigheten och,
atminstone vid barmarksforhallanden, stanna for att undvika en olycka.



Kapitel 5 fler exempel hinder och vattenpolar

11 § Gang- eller cykelbanor ska
vara utforda pa ett sddant satt och
vara av sadant material att risken
for att snubbla, halka eller falla
begransas.

Gang- eller cykelbanor ska
utformas och dimensioneras utan
sadana fasta hinder eller
nivaskillnader pa vagytan som ar
svara att forutse eller upptacka.

Sarskild hansyn ska tas till behov
hos personer med
funktionsnedsattning.

Allménna rad

Skarvar eller nivaskillnader pa vagytan som inte fyller nagon
fur:jkt_i;()n for trafiksakerheten eller tillgangligheten bor
undvikas.

Nivaskillnader tvars fardriktningen som anldggs utifran
trafiksdkerhet eller tillganglighet bér atminstone inte
overstiga 60 millimeter.

Skifte av material Iangs med eller tvars 6ver vagytan bor
begransas, och vagytematerialen bor véljas med hansyn till
jamnhet och halkrisk.

Fasta hinder och nivaskillnader bor vara val synliga i bade
dagsljus och morker, till exempel med hjalp av
kontrastmarkering eller belysning

15 § Vagar ska utformas med ett sadant tvarfall att
1. glidningsrisken vid halt vaglag begransas,

2. valtningsrisken och risk fér avkorning i kurvor, i
cirkulationsplatser och pa ramper minimeras,

3. \éattenskiktets tjocklek pa vagen vid regn begransas,
oC

4. stillastaende vattenskikt pa vagen undviks.

Allmanna rad

Tvarfall kan bestammas enligtl. Trafikverkets kravdokument ”Vagytematning
Matstorheter”, kapitel 1.5 Bestamning av tvarfall (TDOK 2014:0003), eller2.
Trafikverkets kravdokument ” Bestamning av ojamnheter och tvarfall med
ratskiva”, kapitel 2.5 Matning av tvarfall (TDOK 2014:0136).

En vags tvarfall bor utformas efter vagens referenshastighet och kurvradie samt

efter vagytans och fordonens egenskaper pa ett sadant satt att risken minimeras

for att fordon valter eller kor av vagen i kurvor, i cirkulationsplatser och pa
rampetr.

Tvarfallet bor inte understiga 3 procent for vagar med slitlager avgrus eller
oljegrus, eller med ytbehandling pa grusunderlag.

Tvarfallet i kurvorna pa en cykelbana eller en gang- och cykelbana bor vara
utformat sa att banan lutar inat.



Nar galler
Transportstyrelsens
byggregler?

e Galler nybyggd cykelinfrastruktur
eller ombyggd (dven annan
andring exv ny hastighet?)

e Galler alltsa inte gammal befintlig
infrastruktur

* Men galler for alla vaghallare
kommuner, trafikverket, enskilda




Vad tar Transportstyrelsens
byggregler inte upp?

* Aspekter som handlar om bekvamlighet
och komfort, sadant som ger 6kad
restid finns inte med

* Manga aspekter som handlar om halsa
och miljo saknas ocksa

» Befintliga aspekter beskrivs inte sa
tydligt att de blir styrande

* => finns potential till forbattring




En till lag: y 3
Vagsakerhetslagen(2010:1362) a7 £

o staller juridiskt grundade krav pa b ;) @B Y
sakra vagar for bl.a. cykling i i
. 1 Fayl |
blandtrafik och separerat (—E=
| . o
* Galler befintliga vdgar och
vagprojekt!
oo 00 O - '| "|
* Men galler annu sa lange bara det o =N
nationella stomvignatet dvs 800 mil g SNANY
av europavagar och stora riksvagar. P {E\I g
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Transportstyrelsens byggregler N =
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Hur ska en
cyklist anvanda
dessa lagar?

* Felanmala och hanvisa till
byggreglerna om det ar en
ny cykelbana sa far din
anmalan storre tyngd.

* Om du felanmaler en
stomvag sa far den annu
mer tyngd om du hanvisar
till vagsakerhetslagen,
kopia till transportstyrelsen

* Vaghallaren maste folja
lagar men inte handbocker




Vad hander om vaghallaren inte foljer reglerna?

Klagomal gar till tillsynsmyndighet som ar
byggnadsnamnden i kommunen

Byggnadsnamnden tar inga egna initiativ
att upptacka farlig utformning
* "Vi har ingen proaktiv tillsyn — enligt 11 kap
5§ PBL ska tillsynsmyndigheten prova
behovet av att ingripa sa snart det finns
anledning att anta att nagon inte f6ljt

bestammelser eller beslut fattade enligt
lagens tillampningsomraden”

Byggnadsnamnden gor faltbesok och
kontaktar vaghallaren ex Trafikverket

Byggsanktionsavgift tas inte ut om
vaghallaren gor fel, det regleras i PBF/PBL

Kommunen ska fa hjalp med processen

fran lansstyrelsen genom

tillsynsvagledning s
Léinssty?lfserna

Processchema Tillsyn av en verksamhet

Porskriv drendet

A

et <

3

Avvakta prévning

Tips/klagomal
kommer indeget initiativ
samit tidig beddmning

Begar farklaring

Utredning

Brottsanmalan

Kommunicering

Beslut

Uppfalining



Byggnadsnamnden ska fa tillsynsvagledning fran lansstyrelsen

'@ Handlaggarstod for forseelser som ar kopplade till byggsanktionsavgift

Lansstyrelserna

Utredning initieras t.ex. e
genom anmalan eller T la.vshnas
namndens tlisyn
Beslut om att
Stteke g
Arnvand -
:m 1 :; Nq Boverkets guide! E.I:ni!|f!_x"l!
& * Exempel 5 Ingen e
Bel:rif!elsebtev byggsanktions-
sbc;:s ﬂ:d‘ avgift tas ut!
anmaare
fastighetsagare
Det finns mer Nej Atgardar? a o b
information
Ney,
fordubblad
Start/Slut byezsanktionsavgift
E Besiut om
i Skal for foreldggande
Bedomn ventuell
€ i . nedsittning av » med Platsbesok Argsrdat? Ia
avgift? byggsanktionsavgift




Men, systemet ar nytt och fungerar inte — tre saker
som en cykelframjare kan gora for att fa fart pa det?

1. Felanmalan gar till den del av kommunen som sysslar med gator
inte alltid till byggnadsnamnden. => se till att byggnadsnamnden far
en kopia, be att de gor det automatiskt eller tipsar om det i
appen/pa webbsidan.

2. Byggnadsnamnden vet inte om att de har en roll. => driv ett arende
i din kommun sa att de lar sig systemet.

3. Lansstyrelsen har inte tagit fram nagon vagledning om hur
kommunerna ska gora med tillsyn => fraga lansstyrelsen om de har
en vagledning for Transportstyrelsens byggregler.



Sju saker som cykelorganisationer kan gora

* Paverka Transportstyrelsen sa att fler utformningsaspekter tas med
eller se till att de far ett uppdrag av regeringen att gora sa.

* Paverka Cykelcentrum VTI och Trafikverkets FOI (ex Skyltfonden) att prioritera
forskning om fler utformningsregler for cykel. Anvand forskning fran Europa.

* Be regeringen att infora byggsanktionsavgift (enl PBF) for farlig cykelinfrastruktur.

 Inkludera daven komfortaspekter i byggreglerna, kanske baserat pa andra
paragrafer i plan- och byggférordningen.

» Kontakta alla lansstyrelser med fragor om hur de jobbar med vagledning utifran
byggreglerna.

* Prata med kommunerna hur de organiserar tillsynen.

* Be riksdagen att andra vagsakerhetslagen till att aven omfatta tattbebyggt

ScomrédE- &NV RIKSDAGENS
@Y CYKELNATVERK

SK
CYKLING




Slutsats:

Det finns en borjan till ett lagstod for battre cykelbanor men
det behover bli battre pa manga satt.

Du som cyklist kan paverka genom att felanmala och ligga pa.
Det behover ocksa bli politik med stod av CF: Motioner i
riksdagen, regeringsuppdrag till Transportstyrelsen osv. a»

REGERINGSKANSLIET

SVERIGES
RIKSDAG

&NVa RIKSDAGENS
@Y CYKELNATVERK

SC

SVENSK
CYKLING



Tack f6r uppmarksamheten!

(3%) |

Erik Stigell
stigell.erik@gmail.com
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