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Uppsala har tagit hem Cykelframjandets Kommunvelometer aren 2018-2021.
Kommunvelometern poangsatter vad en kommun gor for att 6ka cyklandet.
Den beddmer inte hur det ser ut och hur det ar att cykla i en kommun.

For detta finns Cyklistvelometern dar
innevanare i en kommun kan satta betyg
pa hur de tycker att det ar att cykla i sin
kommun. 2022 kom Uppsala pa fjarde
plats av den 16 stora kommuner (>100
000 innevanare). Figuren till hoger visar
vilka betyg som Uppsala fick inom olika
omraden.

Den 16 september 2022 besokte delar
av Cykelframjandets riksstyrelse
tillsammans med nagra fran kansliet
Uppsala for att pa plats uppleva hur det
var att cykla runt i Uppsala. Var vi
cyklande hade Torbjoérn Albert fran
Uppsalakretsen lagt upp.

Uppsala kommun

Generell nojdhet Betyg: A
Trygghet Betyg: B
Tillgéng till cykelinfrastruktur Betyg: C

Framkomlighet i cykelvagnatet

Cykelklimat

Cykelns prioriteti kommunen

3,24 Betyg: C

2,47 Betyg: D

@

Totalpoéng

3,23 Betyg: C

Denna rapport & mina personliga reflektioner utifran min langvariga bakgrund
som trafikplanerare och utformare av gatumiljéer. Dér vi cyklade fanns det flera
saker som var bra som fler kommuner kan ta efter. Fargade cykelboxar och
cykeloverfarter. Tydlig |6sningen for att nar cyklister far cykla mot enkelriktning.
En toppmodernt parkeringshus for cyklar. Cykelkungen som visade att man kan
skapa attraktiva bostader dar inte bilen &r i fokus, utan cykeln.

Den storsta besvikelsen var de Snabbcykelleder som vi cyklande efter. Mina
férvantningar var mycket hoga pa att fa uppleva en typ av cykelvagar som
“sticker ut” fran den vanliga cykelvdgen som det finns gott av i kommunerna.

Det saknades en omtanke om detaljer som man maste stalla pd den hogsta
nivan pa en kommuns cykelnat. Mittlinje som &r en sjélvklarhet f6r motsvarande
bilvagar. Avsaknaden av symboler for gdende och cyklister som visar vad som
ar vad. En véagvisning som forstérker den roll som Snabbcykelleder maste ha.
Nar man malar heldragna linjer dar cyklister inte kan motas eller maste bryta
dessa har inte cyklisten varit utgangspunkten. Hade man gjort nagot liknande
for biltrafiken? Knappast.



Cykelkungen

Ar namnet pé en fastighet som Sveafastigheter dger i Uppsala. Fastigheten
har inte nadgra parkeringsplatser for bil att hyra. Istéllet finns det gott om
cykelparkering, service- och tvattmajlighet och en cykelpool dér man kan
lana en eldrivna cyklar som en ladcykel. Behdver man bil nagon gang finns
det tva bilpoolsbilar att disponera.
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Cykeloverfarter

Uppsala har en enhetlig utformning pa sina cykel6ver-
farter dar man forstarker dessa genom en réd nyans pa
cykeldelen. De har ocksa valt att pa vissa platser anvanda
en hogintensiv belysning. De bla stolparna i fotografierna.

Forutom att den roda nyansen ger en bra signal till
cyklisten, fotografi 1 ger det en tydlighet mot den bilist
som ska passera, fotografi 2.

En en stracka passerade cykelvdagen Hammarbygatan och
Falhagsgatan dar passagerna var reglerade som cykel-
Sverfarter. Men bada platserna hade en mycket daligt sikt
som framgar av fotografierna dven om hackarna hade en
lagre hojd vid gatorna.

Men om det cyklande barnet ar utgadngspunkten racker
inte detta utan da maste platsen bli sa pass tydlig och att
den paverkar bilarnas hastighet till under 30 km/tim som
ar ett lagkrav for en cykeldverfart.

Passagen av Falhagsgatan har en avsmalning pa bada
sidor av gatan men det hade blivit en mycket battre sikt at
héger om avsmalningen var enkelsidig som illustrationen
till vanster visar. Det hade gett en sikttriangel pa 5 meter.






Snabbcykelled

Uppsala &r en av de kommuner som har bérjar bygga en
hogre klass pa cykelvagar - snabbcykelleder som Uppsala
kallar sitt nat for. Deras norm &r 5 m (3 f6r cykel och 2 fér
gaende). Fotografierna till hoger visar nagra exempel fran
dessa cykelvagar.

Det ar en stor skillnad pa hur dessa ser ut i jamforelse
med motsvarande vagnat for bilister. For bilnatet ar det
standard att det finns en mittlinje som tydliggor for
bilisten vad som géller.

Pa de cykelvégar som vi cyklade efter fanns inga mittlinjer.
Fotografierna till vénster &r inte en snabbcykelled men ar
det bredaste i Uppsala med 4 m utan mittlinje. Foto-
montaget visar skillnaden om den hade haft en mittlinje.
Gangbanan ar i smalaste laget om tva gaende mots.

Det &r dags att vaghallarna bérjar behandla cykelvagar pa
samma satt som de gor f6r bilvdgar. Férutom mittlinje kan
det handla om pilar och symboler som forstérkning av de
vagmarken som finns. Se fotografi 1, 2 och 4.

Fotografi 1 och 4 visar tva exempel dér en cyklist som vill
komma in pa Snabbcykelleden fran den hogra cykelvagen
som ansluter maste korsa den heldragna linjen. Om
cyklister ska respektera dessa maste man ta hdnsyn och i
detta fall lamna en 6ppning i den heldragna linjen.

En storre utmaning fér Uppsala och andra stader ar vilken
minimibredd som cykeldelen pa en Snabbcykelleden
maste klara? | Uppsala finns det strackor dar tva cyklister
inte kan motas utan att den ena maste korsa den
heldragna linjen som ar mot gangdelen.

Snabbcykelleder far inte bara bli en symbolfraga och
nagot som &r fint att visa upp. De maste ocksa klara
grundldaggande krav pa bl.a. bredd men ocksa vad som
ska gélla dar andra cykelvégar ansluter till dessa. Ska
dessa regleras med vajningsplikt eller ska hégerregeln
galla, se fotografi 1 som exempel.
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En cykelbox ar ett satt att lata cyklister stélla upp fore
bilister i en trafiksignal nar det ar rott. Pa det séttet startar
de fore bakomvarandes trafik nar det blir gront.

| Uppsala har de gjort det som &r vanligt utomlands att
man markerar boxen med en avvikande farg som
tydliggor syftet till bilisterna pa ett bra satt.

Vid jarnvagsstationen har de malat passagen for cyklister
i regnbagsférger som kan mer vara av en kul sak. For
gaende sa en rost i tryckknappsladan ”Valkommen att
passera precis - som du ar” nar det blev gront.




Hur tankte man har?

| korsningen Kungsgatan - S:t Olofsgatan
intraffade 2019 en tragisk olycka dar en
cyklist omkom efter att ha blivit pakord
av en hogersvangande lastbil. | samma
riktning som bussen svanger.

Dar cykelparkeringen &r var det vid
olyckan ett korfalt for hogersvangande
trafik. Cykeltrafiken hade ingen egen
signal utan fick anvanda biltrafikens.

Det &r pa langt hall svart att upptacka
cykelsignalen. Bilden nedan visar hur ser
ser ut, till vanster och till hdger var
stolpen borde std och cykelsignalen
placeras om cyklisten ar utgangspunkten.
Den refug som ar till vanster om cyklisten
ar av nagon anledning 6verkorningsbar!

Stolpen med cykelsignal
- sitter 2 m fran cykelbanan
— dar cyklisten ska stanna.

Dar cykelsignalen borde
| vara och att den sitter pa
lag hojd = i cyklistens
blickfang.
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Cykelparkeringshus

Vid jarnvagsstationen i Uppsala har kommunen byggt ett
parkeringshus med en mycket hég standard. Huset har en
stomme av tra och hallbarhetstanken forstarks med
solceller och sedumtak.

Man kommer in i huset med hjélp av en app dér de forsta
24 timmar ar helt gratis. Star man langre ar avgiften 40
kronor for varje nytt dygn. Avgiften kan betalas med
Swish.

Huset har tva vaningar som rymmer 1292 cyklar. Utomhus
finns det ytterligare 793 platser, totalt 2085.

Mellan vaningarna gar det att cykla, fotografi 3. Pa
bottenvaningen finns det plats for ladcyklar, men
platserna missbrukas av vanliga cyklar, fotografi 4.

Det finns en tvattautomat for cyklar dér man placerar
cykeln i den fotografi 2 déar den tvattas och torkas
automatiskt dessutom en manuell tvattplats.

Vid Stadstradgarden i Uppsala finns en tvattanlaggning
utomhus dar man manuellt kan tvatta och torka sin cykel.
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Trapphuset

OM CYKELPARKERINGSHUSET
Oppettider: 05.00-02.00

« Gratis parkering i
24 timmar. Direfter kostar
det 40 kronor fir varje ny
24-timmarsperiod som
pibdrjas.

« Parkering tilliten max nio
dygn i foljd. Sedan riskerar
cykeln att forslas bort.

» Parkering iir endast tilliten
i avsedda cykelstill.
Felparkerade cykiar riskerar
att forslas bort.

« Bortforslade cyklar dterfis
hos Kibo cykelverkstad,
till en kostnad av 500 kronor.

Mer information finns
uppsala.se/cykelpark
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Cykling mot enkelriktning

Manga av gatorna i Uppsala centrum &r enkelriktade for
biltrafik. Utifran de regler som finns idag finns det tva
vanliga méjligheter. | Uppsala anvénder de Férbud mot
trafik med motordrivet fordon som inte galler for cykel.

For att forstarka sa att inte bilister valjer att bryta mot
vagmarket vilket &r vanligt, har de malat en heldragen
linje och cykelsymbolen och pilen forstarker att den avser
cykel. En bilist som véljer att kéra mot forbudsskylten
kommer da att kora pa linjen.

Alternativet &r att behalla vdgmarket Férbud mot infart
med fordon men att placera det sa att bara galler for bilar
inte for cyklister som fotografiet nedan visar ett exempel
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Spannande arkitektur

Nagra exempel pé ny arkitektur i Uppsala som det kommer mer och mer av i véra stader.
Huset till vanster har solpaneler i vaggen.
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