Remissvar pa
Forstudie ny cykelbana
Honedalsvagen/Ostra Kaserngatan

Cykelframjandet Kristianstad arbetar for att tillvarata alla cyklisters intressen. Det berér dem som anvander
cykeln for kommunikations-, turist-, rekreations- och motionsdndamal.

Inledning

Cykelframjandet Kristianstad har fatt ta del av forstudie fér ny cykelbana Honedalsvigen/Ostra Kaserngatan
mellan Kanalgatan och Snapphanevagen. Forstudien ar utarbetad av konsultféretaget Ramboll och beskriver
forutsattningarna pa plats, ger fyra olika forslag pa utformning samt avslutar med en rekommendation av ett
av forslagen.

Forslagen ar som foljer

Cykelvag pa norra sidan
Cykelvag pa norra sidan, byt plats med bilparkering
Cykelvag pa sodra sidan

PwnN e

Battre forutsattningar for cykling i blandtrafik

Av de givna alternativen foreslar Ramball férslag nummer fyra.
Sammanfattning
Cykelframjandet Kristianstad férordar alternativ “tva plus” dar man kombinerar en vl tilltagen dubbelriktad

cykelbana av hog kvalitet pa norra sidan med atgarder fran forslag fyra som forbattrar trafiksdkerheten och
gatumiljon for 6vriga trafikanter.
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Resonemang
Nuldge

Vi delar Rambdlls analys att gatans nuvarande breda utformning med blandtrafik inte ar en saker miljo for
cyklande. Bilister haller ofta hogre hastighet an tillatet och genar i kurvan vid Villandsgatan. | analysen anges
gatubredden till mellan 9,5-11 meter men matningar pa plats visar att gatubredden, om man inkluderar
trottoarerna som ar en del av gaturummet, ar hela 16,5 meter vid ingangen fran Kanalgatan och 13,5 meter
vid ingangen fran Snapphanevéagen.

Alternativ “tva plus”

Cykelframjandet Kristianstad féreslar att man anlagger en dubbelriktad cykelbana av hog kvalitet pa norra
sidan av strackningen, sa som alternativ tva skissar upp och omdisponerar de vinkelrata parkeringsplatserna
utmed fastigheten Lyckans HOjd 18. Detta ar vad som behovs for att visionerna fran kommunens Trafikplan,
dar man prioriterar cykel pa stracka och i korsning, blir verklighet.

“tva plus”

Alternativ “tva plus” kombinerar den utmarkta dubbelriktade cykelbanan fran forslag tva med dampande
atgéarder for biltrafiken, som gor gaturummet vanligare for alla trafikanter. Var bedémning ar att gatan ar sa
bred att detta ar mojligt.

Cykelbanan utfors pa den norra sidan enligt alternativ tva. Vid passage av de vinkelrata parkeringarna ser
man till att parkeringarna inte korsar cykelbanan, se nedan om parkeringar. Efter kurvan vid Hénedalsvagen
blir vdgen nagot smalare och har kan man behova slopa gatuparkering pa ena sidan for att fa plats med bade
cykelbana, gatuparkering och dubbelriktad biltrafik.

For att mojliggora for passage med cykel till Aldermannagatan och Villandsgatan behéver separationen av
cykelbanan 6ppnas upp i korsningarna.

Anslutning Kanalgatan

| alternativet “tva plus” utgor den nya dubbelriktade cykelbanan en naturlig fortsattning pa cykelbanan pa
Ostra Kaserngatan mellan Kanalgatan och Norretullsvigen, som i dagsldget héller relativt hog kvalitet med
separation pa stracka fran biltrafiken. Korsningen over Kanalgatan gérs upphojd for biltrafiken och med
genomgaende cykelvag som ansluter till Kanalgatans planerade nyutformning. Straket kan i Norretullsvigens
ande senare anslutas mot Vattentornsvagens planerade nya cykelbana och darmed utgora en bra lank
mellan Egna hem och Rattscentrum samt eventuella nybyggen daromkring.

Anslutning Snapphanevdgen

| Honedalsvagens ostra ande, 6ver Snapphanevagen, behdver man hitta en bra l6sning dar cykelbanan kan
tryggt fortsatta 6ver Snapphanevagen och ansluta till Honedalsvdgen pa andra sidan som &r en gata med
blandtrafik. Cykelframjandet Kristianstad har idag inget forslag mer an att den dubbelriktade cykelbanan
som anlaggs bor fortsatta relativt rakt 6ver Snapphanevagen och avslutas direkt efter korsningen. Vid studier
pa plats kunde vi konstatera att bilister pa Snapphanevagen norrifran som svanger in pa Hénedalsvagen
Osterut gor svangen langt soder om nuvarande dvergangsstalle. Det finns darfor goda mojligheter att flytta
Overgangsstallet och ha en ny cykeléverfart som inte innebér en kraftig gir norrut som dagens placering av
Overgangsstallet innebar.
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Parkeringarna

De vinkelrata parkeringarna som hor till fastigheten Lyckans HGjd 18 maste omdisponeras pa ett sadant satt
att deras nyttjande inte korsar cykelbanan. Vi anser inte att en enskild fastighetsdgare ska kunna ta en sa
lang stracka i ansprak som hindrar det offentliga rummets nyttjande till annat, vilket bilparkeringen i sitt
nuvarande utférande gor.

Omdisponeringen kan delvis ske inom fastigheten och resterande platser kan ordnas som kantparkeringar i
fickor mellan planteringar, sa som Ramboll skissar upp i alternativ fyra. Fastigheten tillhér det kommunalt
heldgda fastighetsbolaget AB Kristianstadsbyggen; goda mdjligheter for dialog och samordning bér darmed
finnas mellan Kristianstads kommun och fastighetsagaren fér en omdisponering av platserna.

En annan mojlighet som kan bibehalla fler parkeringsplatser pa gatan kunde vara att parkeringarna utférs
enligt alternativ tva, sdder om den dubbelriktade cykelbanan, men laggs i 45-graders vinkel mot
fardriktningen pa norra sidan av vagen, pa sadant satt att man endast kan koéra in i fickorna nar man fardas
nordvist pa Ostra Kaserngatan. Eventuellt vinner man lite utrymme med vinklade parkeringar pa bekostnad
av antal parkeringar men vi saknar detaljkunskap om hur mycket utrymme vinklade parkeringar kan spara.

Gaturummet

Rambolls alternativ fyra foreslar ett antal atgarder for att géra gaturummet trevligare och mer tillgéngligt.
Det finns ingenting som utesluter dessa atgarder dven med en separat dubbelriktad cykelbana som forslag
“tva plus”.

Korsningen med Villandsgatan gors upphdjd sa som alternativ fyra foreslar. Man kan dven gora korsningen
med Aldermannagatan upphojd for att lugna ner trafiken pa den raka Ostra Kaserngatan.

Gatuparkeringarna delas upp i mindre parkeringsfickor om tva-tre platser med planteringar emellan sa som
alternativ fyra foreslar. Detta skapar en lugnare miljé och manga majligheter for gaende att korsa gatan.
Planteringarna nyttjas till nya trad. Traden bidrar till gaturummets trevnad, omradets attraktivitet,
valbehovlig skugga till cykelbanan, minskar biltrafikens upplevelse av gatubredden och ligger i linje med
kommunens klimatplan att 6ka krontackningen inom tatorterna. Vid det smalare partiet utmed
Honedalsvagen kan man behdva ha parkeringsfickor och planteringar bara pa en sida av vagen.

Varfor inte blandtrafik?
Anledningarna till att vi inte stédjer Rambdlls alternativ fyra med blandtrafik ar flera.

Dels 6kar man inte trafiksakerheten och tryggheten for cyklister tillrackligt aven om man utfor
hastighetsdampande atgarder pa strackningen i form av upphdjda korsningar och avsmalningar av vagen.

Upphojda korsningar ar obehagliga for cyklister vars fordon saknar stotdampning; sma latta fordon som
skramlar och skakar vid tvara kanter som upphdjda korsningar utgor. Sarskilt problematiskt ar upphdojningar
och kanter for ladcyklar med barn eller last i, dar det ar direkt obehagligt for barn i Iadan att aka Gver tvara
upphojningar och kanter. Detta dampar aven cyklisterna hastighet vilket knappast kan vara avsikten nar man
vill gora gatan cykelvanligare.

Avsmalningar har en dokumenterad positiv verkan for biltrafikens hastighetsefterlevnad men resultatet for
cyklisters sakerhet och trygghet blir inte automatiskt positivt. En smalare gata med kantparkerade fordon
gor att cyklisterna far halla sig langre mot mitten av vagen, bort fran de parkerade bilarnas dérrar som kan
Oppnas nar som helst. Detta gor att cyklisterna kdanner sig “ivagen” for biltrafiken, blir stressade med en bil
bakom och garna cyklar ndra de parkerade bilarna i alla fall med olycksrisk som foljd.
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Dels blir det inte tydligt att man prioriterar cykling pa strackan, det blir annu en gata dar man bygger in
konflikten mellan trafikslagen i en blandtrafikmiljo trots att man i detta lage har en chans att gora en riktigt
bra 16sning for alla, dar trafiken i mojligaste man &r separerad och tydligt markerad sa alla forstar var man
ska befinna sig.
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Oversikt forslag “tva plus”
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