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Cykelframjandets yttrande angaende Slut-
betankande SOU 2022:21 — Ratt for klima-

tet

For denna promemoria lamnar Cykelframjandet synpunkter endast pa kapitel 7 och 8.

Overgripande synpunkter

I slutbetdnkandet ”Ratt for klimatet” betonas flera, inom transportsektorn, viktiga saker. Nar
vi laser slutbetdnkandet ar det tydligt vad som kravs for att nd en hallbar mobilitet. Det ar ty-
varr aven tydligt att flera av dessa faktorer inte ar pa plats idag. Ska innehallet i slutbetankan-
det bli verklighet behdvs ekonomiskt stdd, men framfér allt en politisk vilja att har och nu ge-
nomfora de forandringar som séakerstaller en hallbar framtid for oss manniskor.

| slutbetankandet belyses for cykling, och for hallbar mobilitet i stort, flera viktiga saker. En
sadan &r det nya ordet "transportplanering” som foreslds da “Trafikverkets uppdrag ar bredare
an infrastrukturplanering”. Det nya ordet ska bland annat goras tydligt i 1 § férordningen med
instruktion for Trafikverket ”om att myndigheten ska planera, finansiera och genomftra atgér-
der som kan paverka transportefterfragan, val av transportsétt eller som ger effektivare an-
vandning av befintlig infrastruktur”. Ytterligare viktiga ord &r “’transporteffektivt samhalle”,
som &aven det foreslas inforas i forordningen om en nationell plan for transportinfrastruktur.
Tillsammans utgor transportplanering och transporteffektivt samhélle ryggraden i den infra-
struktur som maste komma pa plats ifall vi ska na vara klimatmal inom transportsektorn. Cy-
kelframjandet kan inte annat &n att halla med och appladera.

Ytterligare en viktig slutsats att lyfta ur slutbetdnkandet &r problematiken med de basprogno-
ser Trafikverket anvander sig av. Kommuner i Sverige har lange patalat hur Trafikverkets
prognos om okad biltrafik gar emot deras kommunala mal om minskad biltrafik. | slutbetan-
kandet foreslas att "regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att precisera formerna for den
scenariobaserade arbetsmetodiken” som enligt slutbetinkandet behover ersitta prognoserna.
Aven detta haller Cykelframjandet med om och appladerar.
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Sarskilt specifika synpunkter

Pa sidan 459 star det under motprestationer att “En viktig del i utvecklade stadsmiljoavtal ar
kommuners och regioners motprestationer i form av olika styrmedel och restriktioner for bil-
trafiken. Ett av de viktigaste kommunala styrmedlen ar att reglera tillgang till och prissatt-
ning av parkering.”” Det finns manga ganger en évertro pa att detta ar den enda I6sningen.
Stadernas trafikproblem &r kopplat till arbetsresor med personbil som framst sker pa morgo-
nen och eftermiddagen. Dessa bilar parkeras ofta pa en férhyrd parkeringsplats kopplad till en
arbetsgivare. Om parkeringsplatserna &gs av kommunen kan den paverka prisséttningen och
darmed styrningen. Men samma mojlighet att paverka priset finns inte for de parkeringsplat-
ser som dgs av privata fastighetsdgare. Dessutom kan en arbetsgivare subventionera den an-
stalldes kostnader for att ta bilen. Vi menar att arbetsgivarna behover tillgang till fler incita-
ment i syfte att locka de anstéllda att valja bort bilen.

Under 8.2.5 star i utredningen om omfordelning av gatuutrymmet. Ska staderna utvecklas ar
det viktigt att utrymmet mellan husen férdelas pa ett annat satt &n nar gatorna byggdes en
gang i tiden. Eftersom kommunernas langsiktiga utveckling styrs av deras 6versiktsplan, som
ar ett lagkrav, har Boverket skrivit om detta pa ett annu mer kraftfullt satt'. ”For att skapa en
klimatsmart transportinfrastruktur i staden kravs att gang- och cykeltrafiken prioriteras ... |
tatortsmiljo bor arbete utga fran att skapa ytor for gaende och cyklister samtidigt som en kon-
tinuerlig minskning av kapaciteten for personbilstrafiken sker.”

Utredningen anger olika exempel pa uppdrag till Boverket att se Gver sitt regelverk kopplat
till elnat. Cykelframjandet tycker att Boverket bor fa i uppdrag att, som stod till kommunerna,
utveckla och ta fram goda exempel pa hur en kommun kan omfordela ett gatuutrymme sa att
kapaciteten for biltrafiken minskar och i stéllet 6ka utrymmet for gang och cykel.

Trafikverkets roll

Under 8.2 Transportplanering for ett transporteffektivt samhalle, foreslar utredningen forand-
ringar av ett flertal férordningar. Vi staller oss mycket positiva till att Trafikverket ges tydliga
instruktioner att arbeta utifran scenarier for transportutveckling i stéllet for trafikprognoser.
Utan denna forandring uppstar en malkonflikt nar Trafikverket planerar for en 6kad biltrafik,
medan kommuner har som mal att biltrafiken ska minska.

Steg 1-atgarder kraver langsiktighet

Vi uppskattar dven att utredningen foreslar att Trafikverket ges tydliga instruktioner att arbeta
med steg 1- och steg 2-atgérder. Eftersom alla persontransporter pabdrjas inom en kommun ar
det dar beteendepéverkande atgarder bor genomforas. For att paverka beteenden kopplat till
hur vi reser i vardagen kravs bade konsekvens och langsiktighet. Det racker inte med ndgon
enstaka kampanj per ar. | stallet kravs det kontinuerliga steg 1-atgarder med olika inriktningar
under ett antal ar. Om medel for steg 1-atgarder ska fordelas till kommunerna genom

1 https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-
intressen/hansyn/miljo klimat/klimatpaverkan/transport/gang cykel/
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lansplanerna maste dessa ta hansyn till tidsaspekten sa att atgard och medel sakerstalls under
hela genomfdrandefasen.

Nar det géller vilket belopp som kan avsattas for en steg 1-atgéard bor det sattas i relation till
om det finns andra steg-atgarder i en lansplan. Om det exempelvis finns en steg 4-atgard som
innebar en kostnad pa xx Mkr borde kostnaden for steg 1-atgarden sta i relation till detta. Ex-
empelvis att den kan fa en viss procent av steg 4-atgarden.

Andringar i forordningar

| utredningen finns angivet forslag pa flera férordningar som behéver andras. Vi vill komplet-
tera den listan med nagra for cykling, viktiga faktorer:

Krav pa regionala cykelplaner

For kollektivtrafiken har de regionala kollektivtrafikmyndigheter ansvar for att ta ett helhets-
grepp for hur kollektivtrafiken kan utvecklas i dialog med kommuner och trafikféretag. For
cykeln finns det ingen aktér som har det ansvaret. Darfor ar det viktigt att regionerna ges i
uppdrag att ta fram cykelplaner kopplat till de lansplaner som ses ver varje mandatperiod.
Det finns idag ett flertal regioner som inte har tagit fram egna cykelplaner. Skulle regeringen
anta VTI:s forslag till nationella mal for 6kad cykling &r det sarskilt viktigt att kommande
lansplaner kompletteras med regionala cykelplaner som tar ett helhetsgrepp kring cykelinfra-
strukturen i regionen oberoende véaghallare. Kravet pa regionala cykelplaner behéver tas med
i regeringens direktiv till regionerna.

Andring av Riktlinje TDOK 2014:0073

Trafikverket har en riktlinje som visar pa ansvarsfordelningen och hanteringen av busshall-
platser mellan dem och de regionala kollektivmyndigheterna.

Trafikverket star for hallplatsens markarbete, plattform inklusive ledstrak, kontrastmarkering
och yta for cykelparkering. Trafikverket gor i ordning yta for cykelparkering i samrad med
den regionala kollektivtrafiksmyndigheten eller berérd trafikutévare. Kommunen bekostar
vagen till och fran hallplatsen pa kommunal mark samt star for drift och underhall. Kommu-
nen har dven ansvar for drift och underhall av sjalva hallplatsen. Trafikverket star inte for
hallplatsutrustning sa som vaderskydd, belysning, cykelstéll, papperskorgar, hallplatsskylt,
tidtabellsinformation eller eventuell realtidsinformation. De star inte heller for drift och un-
derhall av dessa anlaggningar.

Trafikverket och den regionala kollektivtrafikmyndigheten kan komma fram till att en buss-
hallplats, dar Trafikverket ar vaghallare, ska forses med cykelparkeringar. Kommunen kan bi-
dra med att pa sitt vagnat bygga en cykelvag med stod fran den regionala transportplanen.
Detta okar da majligheten for manniskor att kunna kombinera cykel och buss.

Att da Trafikverket varken star for kostnaden eller driften visar en brist i det helhetsansvar
som varje vaghallare maste ta. Anser Trafikverket eller en kommun att man ska 6ka mojlig-
heten att kombinera cykel och buss maste varje vaghallare ta hela ansvaret for bade byggande,
utrustning och drift dar de ar vaghallare.
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Slutligen

Ska Sverige na sina klimatmal inom transportsektorn maste alla ta ett storre helhetsansvar — vi
maste alla hjalpas at att gora ratt. Det har slutbetankandet visar tydligt att Trafikverket har ta-
git alltfor latt pa sitt ansvar och lamnat 6ver klimatomstallningen till andra omraden i sam-
hallet. Nu hoppas vi fran Cykelframjandet att transportplaneringen kan ta fart pa riktigt och
att vi da kan mojliggora det transporteffektiva samhélle som vart klimat kraver.

For Cykelframjandets riksstyrelse den 7 november 2022

Per Hasselberg Marie Pellas
Ordférande Vice ordférande



