CF yttranden infér TN-motet 2022-02-10

Cykelframjandets goteborgskrets vill ge nedanstaende synpunkter till ledamater i
trafiknd&mnden infor sammantrédet 10 februari 2022.

Handling - 9 Atgardsvalsstudie Dag Hammarskjélds boulevard

Sar6banan ar ett viktigt pendlingscykelstrak som nu riskerar att bli uppsplittrad med fler
korsningar. En plan for fortsatt effektiv framkomlighet med cykel behdvs; till exempel
skulle cykelvagen kunna ga i ett eget strak utanfér Dag Hammarskjoldsbhoulevarden med
en gron vag (finns bland annat i Képenhamn) eller att korsande fordon far véjningsplikt.
Forslag pa olika atgarder beskrivs pa Boulevard utan cykelhinder.

Handling - 18 Goteborgs Stads inriktning avseende avgiftsfri farjetrafik

Mycket positivt att Pumpgatan-Stenpiren foreslas bli avgiftsfri. Det lindrar alvens
barriareffekt fram till att den nya cykelbron star fardig

Handling - 22 Goteborgsforslag 11496 - Ta ett helhetsgrepp kring
Redbergsplatsen

e P& vistra sidan saknas cykelbana och pa dstra sidan ar gaende och cyklister
ihopklamda pa en underdimensionerad yta.

e Dagens utformning av Redbergsplatsen utgér en barriér for cykling i 0stra
Goteborg och motverkar malet om ¢kad cykling. Vi foreslar darfor att
trafikkontoret utreder Goteborgsforslag 11496.

Handling - 31 Halvtidsuppfdljning av cykelprogrammet

Prioritering ej i linje med trafikstrategin

Det framkommer att resurser prioriterats till stora infrastrukturprojekt for motortrafik och
bostadsprojekt pa bekostnad av cykelsatsningar (sid 26). Prioriteringen ar inte i linje med
trafikstrategin eftersom cykeln prioriteras sa lagt.

Atgarder gors ej dar de har storst nytta

Cykelsatsningar i centrala staden har bortprioriterats eftersom dar pagar manga
stadsutvecklingsprojekt (sid 4). De centrala delarna &r just det som cykelprogrammet har
velat prioritera (se cykelprogrammet sid 82), eftersom det gynnar flest cyklister och
paverkar flest att borja vardagscykla. Men planerna for stadsutvecklingen gor tvart om.

Nuvarande stadsutveckling hotar cykling
Det finns flera exempel pa hur pendlingscykelleder blir samre just i de centrala delarna:
e Skeppsbrons pendlingscykelbana blir snarast ett gangfartsomrade, likt Stenpiren
och Gamlestads Torg.
e Centralenomradets stora cykelbarriar forvarras av Hisingsbrons anslutningar.
Omradets 6kande floden av gaende och kollektivtrafik staller ocksa hogre krav pa
tydligt definerade cykelstrak.


https://ecf.com/news-and-events/news/green-wave-cyclists
https://trafikistan.se/boulevard-utan-cykelhinder/
https://trafikistan.se/skeppsbron-vs-cykelpendling/
https://www.helahisingen.se/debatt-hisingsbron-ar-en-besvikelse/

e | Allén vid Haga station far cyklisterna skarpa svangar in mellan traden och
overraskar darmed gaende mer.

e Vid Korsvégen far pendlingscyklister gangfartsomrade och stora omvagar eller fler
korsanden av kdrbanor &n nodvandigt.

e Vid Opalen kommer pendlingscyklister pa Skanegatan tvingas svanga in pa
Engelbrektsgatan ett stycke fast de ska rakt fram.

e | arbetet med Bangardsviadukten lyfts kollektivtrafikprogrammet malbild koll
2035 fram medan cykel och cykelprogrammet inte namns alls.

Cyklister kan inte fa prioritet 6verallt, och i centrala delar & malkonflikterna storst. Men
stadsutvecklingen prioriterar inte alls det glesa pendlingscykelnétet sa som
cykelprogrammet foreskriver. Det skjuts lattvindigt at sidan sa fort nagot annat behdvs.
Det ar ingen bra vadg mot ett 6kat vardagscyklande.

Infrastruktur- och stadsutvecklingsprojekten har potential att 6ka cyklingen (sid 26). Men
denna potential gar forlorad idag eftersom planerande och genomforande sett fran ett
cykelperspektiv ar bristfalligt. Dessutom haller drift, underhall och omledningar alldeles
for dalig kvalitet, vilka ar viktiga for att paverka cyklandet pa kort sikt (sid 13).

Planerad utformning av nya Skeppsbron. En del av Stenpiren skymtar till hoger. Att det
gar en pendlingscykelbana mellan husen i dst-vastlig riktning syns varken har eller i
visionsbilderna. Allt ser ut som ett gangfartsomrade. Beskrivs i Skeppsbron vs

cykelpendling.


https://cykelframjandet.se/goteborgskretsen/2021/04/06/trimning-av-cykeltrafik-pa-framtidens-korsvagen/
https://cykelframjandet.se/goteborgskretsen/2021/10/08/yttrande-infor-trafiknamndens-mote-2021-09-23/
https://trafikistan.se/skeppsbron-vs-cykelpendling/
https://trafikistan.se/skeppsbron-vs-cykelpendling/
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Vinnande forslaget for station Haga ger Alléns pendlingscykelbana skarpa svangar

mellan traden och for in dem mitt bland glantans fotgangare. Beskrivs i Hagastationens
cykelbanor.

Bristande underhall

Pa sid 5 star det att vintervaghallningen fatt en kvalitetshdjning genom inforandet av
saltningen och paféljande minskning i anvandning av stenflis. Var uppfattning ar dock att
de senaste tva vintrarna har inneburit en atergang till stenflis med paféljande forsamring
av vintervaglaget pa cykelbanorna.

Bristande kompetens och genomférande

Pa sidan 35 star att"...kunskapen och kompetensen maste hojas i alla led for att uppna
cykelprogrammets intentioner." FOr att hantera denna situation behovs en
kontrollmekanism som sékerstaller nivan hos de som ar verksamma pa stadens
cykelbanor.

Cykelframjandets Goteborgskrets i februari 2022


https://trafikistan.se/hagastationens-cykelbanor/
https://trafikistan.se/hagastationens-cykelbanor/

