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CF yttranden infor TN-mo6tet 2021-12-16

Cykelframjandets goteborgskrets vill ge nedanstaende synpunkter till ledamater i
trafiknd&mnden infér sammantrade 16 december 2021.

Handling 13 — Svar paremiss till Transportstyrelsen
Vi instdammer helt i TK:s remissvar med alla synpunkter som dar ges!

| tjansteutlatandet tas dven forslag 5.4 upp (mojligheten tas bort for cyklande m fl att
anvéanda korbanan nér det finns en cykelbana). TK avstyrker det forslaget men vi saknar
den punkten och TK:s svar pa den i sjalva svarsdokumentet. Det ar viktigt att fa med!

Handling 17 — Godkannande av GFS fér MoIndalsvéagen

Det &r mycket bra att en sa viktig pendlingscykelbana breddas till grén niva! Men vid
Varbergsgatan finns ett mycket smalt parti med réd niva som borde ga att bredda.

- Gangbanorna har en varierande bredd, dock ej aldrig
= mindre dn 2,0 meter vilket for strackningen utgdr en
god standard enligt Teknisk Handbok.
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Ostra sidan
Gangbanaoch dubbelriktad
cykelbana (uppdelad)

Var 'rﬁarkering i handlingens bilaga 3 — efter ombyggnad.

Problemet &r att sparvagnssparen gar narmare an i detta avsnitt samtidigt som en hallplats
upptar bredd och korbanan &r extra bred — upp till 4,2 m pa ritningen trots att GFS-texten
pa sid 5 anger 3,5 m. Se bild nedan:



Flytt av signaistolpar

Den smala delen av cykelbanan precis norr om Varbergsbron, och
ett rodskuggat parti som kunde ge mer bredd. Ritning i GFS sid 38.

Gangbanan i gult &r bred narmast bron men gar plétsligt dver till halva bredden. Har borde
bredden bibehallas en langre stracka for att ge plats at mer bredd till cykelbanan i gratt.
Tyvarr har projektet fatt uppgift att inte 6verskrida nuvarande grans mot an (sid 35), trots
att an &r klassad till mattlig ekologisk status och inte ar strandskyddad pa den aktuella
strackan (sid 18). Har borde pendlingscykelbanans krav vdga tyngre.

Andra satt att fA mer bredd vore att flytta sparen eller géra Molndalsvagens kérbana
smalare. Om stora fordon fran Varbergsbron beh6ver stort svangutrymme dar, och om det
inte kan l6sas pa annat satt, kan Varbergsbrons tva filer reduceras till en.

Men vi tror att en utbyggnad enligt den rédskuggande markeringen skulle 16sa problemet
pa basta satt for alla parter.



Handling 20 — Program for Frélunda

Pendlingscykelbanorna &r markerade med blatt i trafikutredningens forslag till framtida
cykelnat pa sid 43, se bild nedan. Vi anser att det finns brister i deras dragningar.
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Fran t‘fafikutredningen sid 43 med véra bokstaver A-D.

Pendlingscykelbanan langs Marconigatans Gstra sida vid (A) viker av fran det naturliga
malet Frolunda torg (D) dar det aven finns pendlingscykelbanor vidare mot vast respektive
nord. Istallet leder banan till (C). Det kan vara bra for dem som ska vidare soderut, men att
cykla (A-C-D) leder forbi sju rondeller med atfoljande krokiga omvégar. En
pendlingscykelbana borde leda direkt (A-D). Det kan ske via Mandolingatan (B), men da
behdvs en gen och lattorienterad forbindelse dit eftersom Marconigatan med sin trafik och
instangslade sparvagnsspar utgor en svar barriar. Det behdvs ocksa en koppling fran
Mandolingatans sodra dnda sa att man nar anda fram till (D) med pendlingscykelstandard.



Handling 31 — Nya yrkanden och fragor

Denna punkt var tom nér vi laste ndmndhandlingarna, men vi vill att TN tar upp
problemen med snoréjning som har varit sa stora sedan borjan av denna manad.

o Enligt Cykelframjandets vintercykelundersdkning ar det ett stort hinder for 6kad

vintercykling. Snéréjningen i vinter ar mycket bristfallig och aventyrar malet om
ett 6kat cyklande.

« Flera dygn efter avslutat snofall &r cykelbanorna fortfarande inte sndrgjda.

o Flera av de cykelbanor som &r snordjda har fortfarande sné och is kvar eftersom
sopsaltning inte anvéants.

« Frimarkessnorojning gor att bara delar av cykelstrak ar framkomliga.
Korsningspunkter ar speciellt daliga.

Vi har tidigare i a&r kommenterat TN-arenden om snérojning och vill framst hanvisa till
vart yttrande infor TN-méte 2021-10-28, handling 12.

Cykelframjandets Goteborgskrets i december 2021



