Utkast CF yttranden infor TN-motet 2021-11-18

Cykelfrdmjandets goteborgskrets vill ge nedanstdende synpunkter till ledamoter i
trafikndmnden infor sammantrade 18 november 2021.

Handlingar 7,8,10 — Lindholmsfdérbindelsen vid Linnéplatsen

Beror:

Handling - 7 Yrkanden géllande studerade alternativ pa Linnéplatsen for Lindholmsférbindelsen
Handling - 8 Yrkande fran Henrik Munck (-) géllande kulturreservat Slottsskogen

Handling - 10 Yrkande frdn Henrik Munck (-) gillande sparvig i Alléstraket och Ovre Husargatan

Vi menar att en underjordisk station for Lindholmsforbindelsen skulle gora
framkomligheten f6r all trafik mycket battre, inte minst for gdende till Slottsskogen eller
till hdllplatserna, och for cyklister till alla cykelleder som mots vid Linnéplatsen. Strackan
1 trag skulle da hamna ur viagen sdder om Linnéplatsen. En underjordisk station &r ocksa
mindre styrd av exakt plats och riktning. Den kan 14ggas helt eller delvis under
Linnéplatsens rondell.

For de alternativ till utférande som kan komma ifrdga 6nskar vi att TK @ven redovisar vad
de innebér for gaendes och cyklandes framkomlighet genom omradet. Losningen for dem
behover inga i beslutsprocessen.

Handlingar 9,11 — Yrkanden angaende Operalanken

Beror:

Handling - 9 Yrkande fran Henrik Munck (-) gillande kunskapsunderlag angaende Operaldnken
Handling - 11 Yrkande fran Henrik Munck (-) géllande analys kring byggnation av Alléldnken och
Operaldnken och analys géllande effekter pa borttagen spardragning pa Sédra Hamngatan kan ge pa
kanalmursprojektet

Vi uppskattar mycket om Operaldnken kan befria Norra Hamngatan fran sparvagnstrafik.
Det ar ett led i en mojlig cykelvig dnda fran Ddmmet vid Goteborgs Energi, via
Stampgatan, Drottningtorget, Norra Hamngatan till Cosmopol dér den beslutade gc-bron
kan leda vidare till Hugo Hammars Kaj. Med hjilp av TK:s redan skissade planer skulle
hela den strackan utom Drottningtorget kunna bli fri fran spar.

Med flera spar i Kanaltorgsomradet ér det dock viktigt att sdkerstilla god framkomlighet
for cykel fran Ostra Hamngatan till Hisingsbron.



Handling 16 — Detaljplan vid Onneredsvigen

Berér handling - 16 Detaljplan for skola och bostider med mera vid Onneredsviigen inom stadsdelarna
Fiskebick och Onnered

Onneredsvigen ir en viktig ledsagare for cyklisters orientering. Men cykelbanan léngs
végens vistra sida lamnar Onneredsvégen vid Hogskarsgatan.

Det behovs en mojlighet att fortsitta lings Onneredsvigens vistra sida dnda upp till en ny
plankorsning &ver Skattegardsviagen. Dér dr Skattegardsvégen uppdelad sd man kan korsa
en trafikriktning i taget. De som kéinner sig trygga med att istéllet cykla i tunnel bor fa en
forbindelse dver till cykelbanan p& Onneredsviigens dstra sida.
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Befintliga cykelleder visas i blatt, de tvd foreslagna kompletteringarna i rott Karta: Eniro.



Handling 17 — Bussdepan vid Jarnbrott

Beror handling - 17 Svar pd uppdrag fran kommunfullméktige géllande detaljplan for bussdepd vid
Jarnbrottsmotet

Vi dr tacksamma fOr att 16sningen ligger i linje med vart forslag! Det dr dock viktigt att
signalregleringen och utformningen gors s att bussar inte riskerar att bli stdende pa
cykelpassagen. Den risken &r stor om biltrafiken inte dr signalreglerad och bussar darfor
maéste std med fri sikt och vdnta pé en lucka. I s fall krdvs ndgon annan 16sning som
sékerstéller att bussar kan sta stilla utan att hindra pendlingsbanans cyklister.

Busstrafikens signalreglerade utfart frdn Marklandsgatan till Dag Hammarskjoldsleden dr
ett utmérkt exempel pé bussprioritering med minimalt hinder for pendlingscykelbanan.

Handling 19 - Farjelage vid bockkranen
Berdr handling - 19 Svar pa Goteborgsforslag 5253 - Farjeldge vid bockkranen

Vi forstar att potentialen for ett farjeldge vid Bockkranen inte dr stor.

Diremot dr den stor pa andra sidan dlven, bade for Jarntorget och Stigberget, enligt
Trivectors utredning. Dessa platser anges ocksd ha mycket god koppling till cykelvignit.
Men bégge har forlorat i kampen om élvforbindelser — farjan frdn Jarntorget som flyttades,
linbanan och nu senast Lindholmsf6érbindelsen. Darfor behovs fler farjeforbindelser. Den
som bdst skulle minska cykelavstdnden dr en firja over dlven frn Stigberget. Men da
maste Oscarsleden 6verbryggas pa ndgot sétt. Gdende har redan en gangbro, men
Fiskhamnsmotet dr idag inte lampligt for cyklister pga all motortrafik till och fran
Stenaterminalen.

Nar kollektivtrafiken forbéttras dr det viktigt att &ven cykeltrafiken gynnas. Annars
kommer en del cyklister och potentiella cyklister att vélja bort cykeln.

Handling 20 — Fargade cykelbanor
Beror handling - 20 Svar p& Goteborgsforslag 970 - Fargade cykelbanor for 6kad sékerhet och trygghet

Vi ser stora fordelar med enhetligt fargade cykelbanor, men forstér att det blir dyrt att géra
om hela Goteborg. Kostnadsuppskattningen for sjdlva asfalten dr dock troligen i dverkant.
Erfarenheter fran Oslo visar att rod asfalt dr 66 % dyrare 4n svart asfalt vid ink6p 1 storre
kvantiteter.

Rod asfalt for cykelvigar bor i inledningsskedet frimst anvindas i centrala Goteborg och i
andra omraden med ménga géende, t.ex. ndra busshallplatser. Samtidigt bor fargen aldrig
anvéndas for gaende, inte heller for oseparerade gc-banor. Folj cykelbanan fran Forsta
Langgatan runt hornet vid Svenssons i Lammbhult och upp ldngs Linnégatan sa blir det
uppenbart hur fargens betydelse kan omintetgdras. Samma sak pa Korsviagen dér ledstrék
for gdende ar planerade att fargas just 1 rott. Ska fargen fungera, dr det viktigt att
anvindningen renodlas.



Ro6d cykelvig ér till hjélp for sdvil cyklisten sjalv som for gdende och bilister. Den hjélper
cyklisten att hitta sin vig i komplexa gatubilder. Den visar kollektivresenérer att det finns
bra cykelndt som man kan prova pa. Det blir mer intuitivt for gdende att skilja cykelbanor
fran gdngbanor. Rod férg foljer banan hela vdgen och informerar inte bara i vissa punkter.
Den tydliggor cykelboxar och cykelfdlt for bilister. Den visar bilisten var en cykelbana
ansluter till blandtrafik, och den visar cyklister var de far egen bana igen.
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Rodfdrgad asfalt dr en viktig del i Oslos framgangar som cykelstad. Foto:

Avenyn: Minskar hogersvingsolyckor och tydliggor cykelbanan for kollektivresendrer.
Foto: Eniro
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Centralen: — Oj, ddr borjar en cykelbana! Den hade jag garanterat missat utan fdrgen.
Foto: Eniro

Cykelfrdmjandets Goteborgskrets i november 2021



