Cykelframjandets svar pa ny oversiktsplan for
Goteborg

Vi i Cykelfrimjandet ar positiva till oversiktsplanens malséttning att frimja hallbar mobilitet.
Cykelperspektivet behdver dock stirkas och fortydligas ytterligare for klimatets, miljons och
folkhilsans skull, samt inte minst for att virna om barnperspektivet.

Goteborg ér en stad med lag andel cykelresor men dir invanarna skulle vilja cykla mer.
Endast 9 procent av alla resor i Goteborg gors med cykel, vilket kan jamforas med 25 procent
1 Malmo. Enligt Visttrafiks resvaneundersokning dnskar en majoritet av befolkningen béttre
villkor for cykling i Goteborg och skulle vilja cykla mer. De flesta anser att cykeln borde
prioriteras hogre och ges mer plats 1 staden.

Nistan hélften av alla goteborgare bor inom en halvtimmes cykelavstind till sitt arbete. |
Goteborg ar bil det vanligaste fairdmedlet for resor pa 2-5 kilometer enligt Cykelprogrammet.
I flera stdder runtom 1 Europa har det visat sig att satsningar pa cykelinfrastrukturen leder till
okad cykling. Potentialen for att minska bilresorna till formén for cykel ar alltsa stor i
Goteborg. Har skulle dversiktsplanen kunna bidra till en gynnsam utveckling.

Forbattringsomraden i dversiktsplanen

Oversiktsplanen behdver garantera helhetsperspektivet for cykelinfrastrukturen och dess
utveckling 1 hela staden. Flera aktuella projekt hanterar pendlingscykelstrdk med
kvartersperspektiv snarare 4n med milperspektiv. Cykel behover bli det mest attraktiva
fardmedlet for resor upp till 5-15 kilometer. Ju fler och ju lingre resor som kan goras med
cykel, desto mer minskar stadens klimat- och miljobelastning lokalt och globalt.

I enlighet med stadens klimatmal behover dversiktsplanen mer konsekvent utga fran att
biltrafiken ska minska istillet for att spridas ut. Mer biltrafik pa det lokala gatunétet (forslag i
oversiktsplanen, sid 25) skulle gora cykling osédkrare — 1 synnerhet f6r barn och dldre — samt
medfora sdmre luftkvalitet. Osédkerhet pd cykelbanor upplevs redan som ett av de storsta
hindren frén att cykla i Goteborg och en majoritet av befolkningen vill ha mindre biltrafik i
staden. Trafikkontorets utvirdering av Goteborgs stads trafikstrategi foreslar att plats ska tas
fran bilvdgar och parkeringar till forman for cykel.

Forslag pa forbittringar

e (Garantera att cykelvdgar av god kvalitet fir en given plats vid planering av
bebyggelse. Viktiga cykelstrdk bor skyddas.

e Oversiktsplanens karta visar pendlingscykelnitet s& som det ritades i
cykelprogrammet 2015. Nya pendlingscykelleder bor ritas in eftersom flera stora
bebyggelseomraden och kollektivtrafikleder har lagts till.

e (Goteborgs stads cykelprogram ndmns endast en ging i hela 6versiktsplanen.
Oversiktsplanen behdver i hogre grad ta stdd av cykelprogrammet som pi ett utmérkt
satt beskriver hur Goteborg kan goras till en riktigt cykelvénlig stad.

e Sirdbanan dr ett viktigt pendlingscykelstrak som nu riskerar att bli uppsplittrad med
fler korsningar. En plan for effektiv framkomlighet med cykel behovs; till exempel
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skulle cykelvigen kunna gé i ett eget strak utanfor Dag Hammarskjoldsboulevarden
med en gron vag (finns bland annat i Kopenhamn).

e Fler dlvforbindelser kommer att behdvas utover den planerade gang- och cykelbron. I
oversiktsplanens karta behover plats reserverats for framtida cykelférbindelser 6ver
dlven.

e Planera for minskad biltrafik istéllet for en utspridd sddan.

e Det dr positivt att dversiktsplanen lyfter behovet av snabba och gena resor med
kollektivtrafik — men detta behdver dven gélla for cykelresor.

Varfor behover cykelperspektivet starkas?

Mgjligheten att ta sig fram med cykel ar betydelsefullt for barns livskvalitet. I en Unicef-
rapport skattar barn i Nederldnderna sitt vilbefinnande hogst jimfort med andra ldnder. En
saker cykelinfrastruktur ger holldndska barn frihet att kunna ta sig runt pa egen hand.

Miljoforvaltningen 1 Goteborg har konstaterat att det behdvs omfattande och kraftfulla
atgdrder for att Goteborg ska na sina klimatmal. Savil miljoforvaltningen som
Naturskyddsforeningen har pétalat att vagtrafikens elektrifiering endast for oss en liten bit pd
vigen mot hallbara transporter; bilresor méste 1 hogre utstrackning bytas mot mer
energieffektiva transportslag. I en férsk rapport fran Oxford framgar att cykling &r tio gdnger
sa effektivt som elbil for att minska resors klimatpaverkan.

Hilsoekonomiska berdkningar av Sweco visar att 6kad cykling 1 Goteborg 1 samband med
Corona har bidragit till en samhillsekonomisk vinst pa drygt 1 miljard kronor. Det finns dven
fordelar 1 form av forbattrad luftkvalitet dd tusentals ménniskor 1 Sverige berdknas do till
foljd av trafikens luftféroreningar. Om versiktsplanen lade grunden for att mojliggora 6kad
cykling skulle alltsé vinsterna kunna bli mycket stora géllande savil folkhédlsa som
samhaéllsekonomi.

Cykel och kollektivtrafik fyller olika funktioner 1 ménniskors liv och behdvs for att
komplettera varandra. Cykeln ger en frihet och flexibilitet som manga ménniskor uppskattar.
Den dr ett praktiskt hjalpmedel for storhandling, himtning av barn pé forskola och for
varutransporter inom staden. Cykeln for oss dessutom nérmare klimatmalen. En
sammanstéllning av data i livscykelperspektiv fran flera kdllor visar att véra elbussar har
cirka tre ganger sé stor klimatpaverkan som cykel per personkilometer.
Kollektivtrafiksatsningar kan inte ersitta en effektiv cykelinfrastruktur.

Sammanfattningsvis behover oversiktsplanen innehélla mer konkreta dtgirder for att
garantera ett helhetsperspektiv for cykling 1 hela staden. Da skulle 6versiktsplanen skapa
goda forutsdttningar for att Goteborg ska bli en bra cykelstad; en tryggare och barnvénligare
stad med ren luft som uppfyller sin del av Parisavtalet.

Cykelframjandet, Goteborg 2021-06-24
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