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REFERENSER



INTRODUKTION TILL ANALYSEN

CyKklisternas cykelvidgsanalys dr en del av en process
om hur den viktigaste cykelinfrastrukturen i en stad
kan bli béattre. Utgdngspunkten &r inte hur minga
kilometer cykelvig det finns utan hur bra de viktigaste
cykelvdgarna i kommunen dr. Cykelvdgsanalysen
kompletterar pa sa vis Kommunvelometern som mé-
ter hur mycket en kommun investerar i cykel-
framjande atgirder samt organisatoriska aspekter och
CyKklistvelometern som méter vad minniskor som
cyklar i en kommun tycker om forutsittningarna att
cykla dér. Cyklisternas cykelvigsanalys har genom-
forts med stod fran ”Bidrag till ideella organisationer,
Trafikverket”.

Denna rapport innehaller resultatet frin demotestet
av cyklisternas cykelvigsanalys som genomfordes i
Pited kommun under sommaren 2021. FOr att genom-
fora analysen utgick vi fran cykelvigar som passar in
under kategorin 'Huvudcykelvag’ i nationella vigda-
tabasen, NVDB. Straket for analysen har valts ut med
hjilp av Cykelfrimjandets Norrbottenkrets, boende i
Pited och tjinstpersoner p Pited kommun. Pited kom-
mun har atta huvudcykelleder och delar av tvd av dem
har undersokts i den hér analysen. Utdver det ingér
dven nagra cykelbanor som inte dr del av ndgon hu-
vudcykelled i analysen. Inspektionen av straket gjor-
desien cyklande workshop och en efterféljande doku-
mentation av stréket i bild och text.

Brister och bra delar utmed straket identifierades med
hjilp av Cykelfrimjandets Handbok for cyKkelvigsana-
Iys. Den 16 juni genomfodrdes en cyklande workshop
ldngs striket. Deltagare pa turen var Axel Pihl
(projektledare), Anders Mellberg (boende i Pited),
Rune Karlberg (Cykelfrimjandet Norrbotten), Lars-
Olov Nordberg (Cykelframjandet Norrbotten), Per-
Arne Johansson (Cykelfrdmjandet Norrbotten), Mat-
hias Keisu (trafikplanerare Pited) och Jonas Lindberg
(vice ordférande i samhaéllsbyggnadsndmnden i Pi-
ted). En nyhetsartikel om den cyklande workshopen
publicerades i Pited Tidningen den 17 juni.

Resultatet visar att det finns mycket att utveckla i Pi-
teds huvudcykelvidgnit. Tv4 brister som framkom tyd-
ligt ar korsningspunkter och beldggningens kvalitet.
F& korsningspunkter dr hastighetssdkrade och fram-
komligheten och komforten 4r manga ganger 1ag. Det
fanns ocksd méanga platser med, i flera fall stora,
sprickor och hal i asfalten langs straket.

Cykelviagsanalysen har enbart fokus pa ett antal ut-
valda huvudcykelvédgar i kommunen. Lokalnétet ar
ocksi viktigt for att cykelvagnitet ska vara framkom-
ligt och sdkert men har helt uteldamnas i den hér ana-
lysen. Beddmningarna ar ocksé av kvalitativ karaktir
snarare dn kvantitativ. Har exempelvis en stricka
upplevts som tring har den bedémts som trang. Den
faktiska bredden har inte métts upp.

Analysen dr inte en heltdckande kvalitetskontroll av
strdken. Den tar upp exempel pé brister som pa-
traffats. For en fullstindig kontroll av cykelstrak krivs
en noggrannare granskning. Nagra av punkter i check-
listan frin handboken har heller inte har blivit be-
démda och ddrmed ldmnats tomma.


https://www.nvdb.se/globalassets/upload/nyheter/200311/dk-nvdb---cykelvagskategori.pdf
https://pt.se/nyheter/artikel/l791e7xr
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Det finns manga anledningar till att satsa pa cykling.
P4 cykelsadeln 4r man fysiskt aktiv — ndgot de flesta
manniskor behover mer av idag. I en studie frin
Lunds universitet visar forskarna att cykling leder till
hélsovinster som motsvarar 0,7€ per cyklad kilometer
(Gossling & Choi, 2015, s. 110). Den 6kade fysiska akti-
viteten av cykling leder till 1ingre och friskare liv. Att
cykla dr ocksé billigare, bade for individen och sam-
héllet, 4n att kora bil. Enligt European Mobility Atlas
har Kopenhamns investeringar p4 295 miljoner euro i
snabbcykelvagar bidragit till socioekonomiska virden
pa 795 miljoner euro. Investeringar i cykelinfrastruk-
tur kan alltsi generera stora samhaéllsekonomiska
vinster (Keim & Cerny, 2021, s. 31). Att cykla orsakar
heller inte ndgra utslapp av vixthusgaser eller partik-
lar som férorenar luften. Ett stort europeiskt forsk-
ningsprojekt har visat att 6kad cykling kan ha stor
effekt pa utsldppen, sdrskilt i de fall nér cykelresor er-
sitter bilresor (Brand, o.a., 2021, s. 13).

NYCKLAR TILL FRAMGANG

Enligt en kunskapssammanstéllning av VTI sa pekar
flera internationella studier pa att cyklingen stiger i
takt med 6kade investeringar i cykelvignétet. (Wehtje,
Andersson, & Niska, 2017, s. 42) Ett satt att 6ka ande-
len cykelresor ar att flytta cykeltrafik frin blandtrafik
till cykelbanor eller friliggande cykelvégar. Det finns
studier som pekar pi ett samband mellan den upp-
levda sédkerheten for cykelresor och sannolikheten att

cykla (Milakis, Efthymiou, & Antoniou, 2017, s. 11) och
studier som visar att tillgang till cykelbanor och cykel-
parkering 6kar sannolikheten att ungdomar cyklar till
skolan (Kamargianni, 2015, s. 52). De fem kraven som
enligt det nederldndska forskningscentret Crow méste
uppfyllas for att skapa cykelvinlig infrastruktur ir att
cykelvignitet 4r sammanhéllet, gent, attraktivt, si-
kert och bekvidmt. Crow konstaterar att "cycle-friendly
infrastructure is indispensable if the bicycle is to re-
tain its full place in the traffic system and if this place
is to be further reinforced” (Rik de Groot, 2016, s. 26).

NyckKkeln till att gora cykel till ett firdmedel f6r en stor
del av befolkningen tycks vara att géra cykeln till ett
snabbt och enkelt alternativ. I Cyklistvelometern 2018
var det vanligaste svaret pa frdgan “vad motiverar dig
framst att cykla?” att cykling dr smidigt och snabbt
(Enkitfabriken AB, 2018, s. 8). I Kbpenhamn anger
néstan hélften av de som cyklar att de gér det for att
cykeln ar det snabbaste och enklaste fardmedlet f6r
dem (Copenhagen, 2011, s. 11). Ett framkomligt och
bekvimt cykelvignit dr sdledes nodvandigt om cyk-
ling ska na sin fulla potential.


https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.en

PITEA SOM CYKELKOMMUN
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Pited kommun har inte genomf6rt nagra flodesmét- KOMMUNVELOMETERN
ningar av cykeltrafiken de senaste dren sd det &r svart  Pited har deltagit i Cykelfrimjandets Kommunvelome-
att veta hur cykelutvecklingen ser ut. Att ndstan alla  ter tre gdnger. Senaste gangen var 2021 och da ham-
delar av tdtorten gar att nd pa 15 minuter med cykel nade Pited pa plats 37 av 57 deltagare med 43,5 poing
fran Radhustorget innebér dock att det finns goda f6r- av 90 méjliga. Genomsnittet for sma kommuner var 38
utsdttningar for att bli en bra cykelkommun. Kommu- poédng. Jimfért med andra sma kommuner satsar Pi-
nen har atta utpekade huvudcykelleder som binder ted dock 1dga summor pa cykelinfrastrukturen - 170 kr
ihop de olika delarna av tatorten. Huvudcykellederna per invanare under 2020 jaimfort med 259 kr per invé-
utgor en bra grund for den fortsitta utvecklingen av nare som ir snittet f6r sm& kommuner.
cykelvignitet i kommunen.

CYKLISTVELOMETERN

GANG- OCH CYKEPLAN PITEA Pitea har inte deltagit i Cykelfrdmjandets Cyklistvelo-
Pited kommuns ging- och cykelplan pekar ut riktning- meter.

en fOr satsningarna pa ging- och cykelviagnitet i kom-

munen (Pited kommun, 2017). I planen finns ett antal

mal som dr kopplade till Piteds Oversiktsplan 2030.

Bland annat star det att:

1 Det ska vara lustfyllt att g och cykla i Pited och alla
ska kunna férdas tryggt och trafiksékert.

1 Gang- och cykelnétet ska vara gent, funktionellt och
sammanhéngande och locka fler manniskor att ga
och cyKkla.

1 Korta avstand i kombination med ett vl utbyggt och
genomtéinkt gdng- och cykelnit leder till att minni-
skor i storre utstrdckning viljer att ga eller cykla.

11 centrum ska fotgédngare, cyklister och kollektivtra-
fik prioriteras.

1 G& och cykla korta strickor ska vara ett sjalvklart val.


https://cykelframjandet.se/wp-content/uploads/2021/05/pitea-kommun.pdf
https://cykelframjandet.se/cyklistvelometern/
https://cykelframjandet.se/cyklistvelometern/

DET CYKLADE STRAKET

Det undersokta straket &r ssammanhédngande och i stor
utstrdckning gent. Straket startar vid kommunhuset
och stricker sig i en 8,1 km runda langs de centrala
och norra delarna av titorten. Det gir lings delar av

























