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INTRODUKTION TILL ANALYSEN

CyKklisternas cykelvigsanalys dr en del av en process
om hur den viktigaste cykelinfrastrukturen i en stad
kan bli béattre. Utgdngspunkten &r inte hur minga
kilometer cykelvig det finns utan hur bra de viktigaste
cykelvdgarna i kommunen dr. Cykelvdgsanalysen
kompletterar pd sa vis Kommunvelometern som mé-
ter hur mycket en kommun investerar i cykel-
framjande atgirder samt organisatoriska aspekter och
CyKklistvelometern som méter vad minniskor som
cyklar i en kommun tycker om forutsittningarna att
cykla dér. Cyklisternas cykelvigsanalys har genom-
forts med stod fran ”Bidrag till ideella organisationer,
Trafikverket”.

Denna rapport innehaller resultatet frin demotestet
av cyklisternas cykelvigsanalys som genomfordes i
Marks kommun under viren 2021. For att genomfora
analysen utgick vi fran cykelvdgar som passar in un-
der kategorin 'Huvudcykelvig’ i nationella vigdataba-
sen, NVDB. I Mark finns inga av kommunen utpekade
huvudcykelvigar. Straket for analysen, ett cykelstrak
som binder ihop Kinna, Skene och Orby, valdes ut
med hjilp av Cykelfrimjandets Sjuhiradskrets och
kommunens tjinstepersoner.

Sjukhéiradskretsen identifierade bade brister och bra
saker utmed strdket med hjilp av Cykelframjandets
Handbok for cykelvidgsanalys. Den 31 maj genomfor-
des en cyklande workshop ldngs striket. Deltagare pa
turen var Axel Pihl (projektledare), Arne Ekberg
(Cykelframjandet Sjuhérad), Bjorn Ahlstrém
(Cykelframjandet Sjuhérad), Ingemar Gustavsson
(Cykelframjandet Sjuhirad), Tim Evander
(Cykelframjandet Sjuhérad), Kjell Svensson
(Cykelframjandet Sjuhérad), Jenny Forsberg (Marks
kommun) och Amanda Oberg (Marks kommun). Un-
der workshopen gjordes stopp vid platser dér brister
identifierats for att diskutera varfor det ser ut som det
gOr och potentiella 16sningar. En nyhetsartikel om
den cyklande workshopen publicerades i Boras tid-
ning den 2 juni.

Resultatet visar att det finns stor utvecklingspotential
i cykelvignétet i Mark. Det finns inga gdng- och cykel-
banor dér gdende och cyklande separeras. Det finns
ocksi flera brister i korsningspunkterna langs striket.
Fé korsningar ir hastighetssdkrade och manga passa-
ger ar smala.

Cykelvigsanalysen har enbart fokus pa ett antal ut-
valda huvudcykelvédgar i kommunen. Lokalnitet dr
ocksi viktigt for att cykelvagnitet ska vara framkom-
ligt och sédkert men har helt uteldmnas i den hir ana-
lysen. Beddmningarna ar ocksé av kvalitativ karaktir
snarare dn kvantitativ. Har exempelvis en stricka
upplevts som tring har den bedémts som trang. Den
faktiska bredden har inte métts upp.

Analysen dr inte en heltickande kvalitetskontroll av
stradket. Den tar upp exempel pa brister som péatraffats.
For en fullstindig kontroll av cykelstrék krdvs en nog-
grannare granskning. Nagra av punkter i checklistan
frdn handboken har heller inte har blivit bedémda och
didrmed ldmnats tomma.


https://www.nvdb.se/globalassets/upload/nyheter/200311/dk-nvdb---cykelvagskategori.pdf
https://www.bt.se/mark/kommunens-cykelvagar-testades-har-var-det-jattetrixigt-bdf26517/
https://www.bt.se/mark/kommunens-cykelvagar-testades-har-var-det-jattetrixigt-bdf26517/
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Det finns manga anledningar till att satsa pa cykling.
P4 cykelsadeln 4r man fysiskt aktiv — ndgot de flesta
manniskor behover mer av idag. I en studie frin
Lunds universitet visar forskarna att cykling leder till
hélsovinster som motsvarar 0,7€ per cyklad kilometer
(Gossling & Choi, 2015, s. 110). Den 6kade fysiska akti-
viteten av cykling leder till 1ingre och friskare liv. Att
cykla dr ocksé billigare, bade for individen och sam-
héllet, 4n att kora bil. Enligt European Mobility Atlas
har Kopenhamns investeringar p4 295 miljoner euro i
snabbcykelvagar bidragit till socioekonomiska virden
pa 795 miljoner euro. Investeringar i cykelinfrastruk-
tur kan alltsi generera stora samhaéllsekonomiska
vinster (Keim & Cerny, 2021, s. 31). Att cykla orsakar
heller inte ndgra utslapp av vixthusgaser eller partik-
lar som férorenar luften. Ett stort europeiskt forsk-
ningsprojekt har visat att 6kad cykling kan ha stor
effekt pa utsldppen, sdrskilt i de fall nér cykelresor er-
sitter bilresor (Brand, o.a., 2021, s. 13).

NYCKLAR TILL FRAMGANG

Enligt en kunskapssammanstéllning av VTI sa pekar
flera internationella studier pa att cyklingen stiger i
takt med 6kade investeringar i cykelvignétet. (Wehtje,
Andersson, & Niska, 2017, s. 42) Ett satt att 6ka ande-
len cykelresor ar att flytta cykeltrafik frin blandtrafik
till cykelbanor eller friliggande cykelvégar. Det finns
studier som pekar pi ett samband mellan den upp-
levda sédkerheten for cykelresor och sannolikheten att

cykla (Milakis, Efthymiou, & Antoniou, 2017, s. 11) och
studier som visar att tillgang till cykelbanor och cykel-
parkering 6kar sannolikheten att ungdomar cyklar till
skolan (Kamargianni, 2015, s. 52). De fem kraven som
enligt det nederldndska forskningscentret Crow méste
uppfyllas for att skapa cykelvinlig infrastruktur ir att
cykelvignitet 4r sammanhéllet, gent, attraktivt, si-
kert och bekvidmt. Crow konstaterar att "cycle-friendly
infrastructure is indispensable if the bicycle is to re-
tain its full place in the traffic system and if this place
is to be further reinforced” (Rik de Groot, 2016, s. 26).

NyckKkeln till att gora cykel till ett firdmedel f6r en stor
del av befolkningen tycks vara att géra cykeln till ett
snabbt och enkelt alternativ. I Cyklistvelometern 2018
var det vanligaste svaret pa frdgan “vad motiverar dig
framst att cykla?” att cykling dr smidigt och snabbt
(Enkitfabriken AB, 2018, s. 8). I Kbpenhamn anger
néstan hélften av de som cyklar att de gér det for att
cykeln ar det snabbaste och enklaste fardmedlet f6r
dem (Copenhagen, 2011, s. 11). Ett framkomligt och
bekvimt cykelvignit dr sdledes nodvandigt om cyk-
ling ska na sin fulla potential.


https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.en
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Det rodmarkerade omrédet visar hur 1angt det gar att ta sig pa cykel frdn Mor Kerstins torg pa 15 minuter.
© openrouteservice.org by HeiGIT | Map data © OpenStreetMap contributors

I Mark finns goda mdéjligheter for att bli en bra cykel-
kommun. Fran Mor Kerstins torg i Kinna gar det &r ta
sig i princip var som helst i centralorten pa 15 minuter
med cykel och det dr ett vackert landskap att cykla
runt i. I dagsliget finns dock mycket att utveckla. Det
finns inga separerade cykelbanor utan hela cykelvig-
nitet bestar av blandade gang- och cykelbanor och
cykling i blandtrafik.

TRAFIKSAKERHETSPLAN MARKS KOMMUN
Marks kommuns Trafiksdkerhetsplan for gdng-, cykel-
och mopedvéagar innehéller de senaste arens plane-
rade utbyggnad av gang- och cykelvignétet. Planen
innehdller manga forslag pa nya gng- och cykelvigar
och hastighetsddmpande- och framkomlighetsatgir-
der i kommunen. Planen konstaterar att ” for att ande-
len resor med cykel ska 6ka behéver oskyddade trafi-
kanter firdas p4 sikra, attraktiva och lattillgdngliga
gcm-vigar” (Marks kommun, 2017, s. 6). Med nuva-
rande investeringstakt kommer det dock enligt Trafik-
sdkerhetsplanen att ta 22,5 ir att genomfora atgirder-
na (ibid, s. 20).

KOMMUNVELOMETERN

I &r deltog Mark for forsta gadngen i Cykelfrdmjandets
Kommunvelometer. Mark hamnade pa plats 50 av 57
deltagare med 27 podng av 90 mdjliga. Bland smé
kommuner blev placeringen 24 av 31. Mark fick ett
starkt resultat i infrastruktur med investeringar per
capita langt 6ver manga andra sma kommunetr. I om-
rddena information och marknadsforing samt organi-
sation fick Mark ett svagare resultat.

CYKLISTVELOMETERN
Marks kommun har inte deltagit i Cykelfrimjandets
CyKklistvelometer.


https://cykelframjandet.se/wp-content/uploads/2021/05/marks-kommun.pdf
https://cykelframjandet.se/cyklistvelometern/

DET CYKLADE STRAKET
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Det inspekterade straket. De smala orange strecken dr cykelvignitet enligt NVDB. Punkterna i kartan markerar var fotona
ar tagna. Illustration: Rune Karlberg. Kartdata: MapTiler Planet och NVDB

Det inspekterade striket dr 9,5 km och binder ihop P4 nagra platser 1ldngs straket finns vigvisande skyltar.
titorterna Kinna, Skene och Orby. Cykelbanorna ér Flera av skyltarna &r dock i daligt skick och flera storre
bland de mest cyklade i centralorten men dr i dagsléd-  korsningar saknar viigvisande skyltar. GC-skyltar sak-
get inte utpekade som huvudcykelvagar. I princip hela pag ocksa pa en del av GC-banorna. D4 kan det vara

strdckan bestar av blandad GC-bana utan separering  gyart att veta ifall det ér en trottoar eller en GC-bana.
mellan gdende och cyklande. Nér gdende och cyk-

lande mots upplevs strdket som smalt. Lings Stations-
gatan saknas cykelbana och dir blir det cykling i
blandtrafik.

En film av straket.

Den finns en rad olika korsningstyper langs stréket,
sasom cykelpassager i kombination med 6vergang-
stille, enbart cykelpassage, enbart 6vergingstille och
omarkerade korsningspunkter. Det finns inga upp-
hojda, och ddrmed hastighetssidkrade, cykelpassager
och inga cykeloverfarter. Flera passager ir sa pass
smala att det enbart far plats en cykel i bredd.


https://youtu.be/_-wAlQ09uk8

Foto 1. Dubbelriktad cykelpassage vid korsningen Borasvigen—Lilla Lyckegatan. Om man foljer
cykelpassagen hamnar man precis utmed fasaden - dir det troligtvis inte dr tdnkt att man ska
cykla. Beldggningen av cykelbanan 6vergar i betongplattor som annars dr avsedd fér gdende och
svidngen dr mycket sniv.

Foto 2. Cykelpassage vid korsningen Varbergsviagen—Luregatan. Det finns ménga olika typer av
korsningsvarianter 14ngs striket. For att det ska vara enkelt att veta vad som géller i korsningarna
ar det bra ifall alla cykelpassager 1dangs ett strak ser liknande ut. Fér sdkerhetens skull bor cykel-
passager lings huvudcykelstrak ocksa vara hastighetssédkrade.
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Foto 3. Vid korsningen Orbyvigen—Sjuhiradsgatan finns en skylt fér dvergangstille men markeringen i
gatan ir borta. I och med beldggningen av betongplattor uppfattas det snarare som en gangbana.

Foto 4. Overgngstille i nirheten av korsningen Orbyvigen—Industrigatan. Hir saknas ocksa cykelpas-
sage. Efter Overgangsstéllet fortsitter straket &t vanster i bild. Denna vag ar Trafikverket vighéllare for.
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Foto 5. Cykelpassage vid korsningen Assbergsgatan—Varbergsvagen. Hir dr det enkelt att passera. Kors-
ningen dr dock inte hastighetssédkrad.
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Foto 6. Storsta delen av straket 4r blandad gang- och cykelbana. GC-banan upplevs som smal nér personer
som gar och cyklar méts. Det finns heller ingen skyddsremsa mot kérbanan trots att hastigheten bitvis ar
70 km/h.
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. Foto 7. Vigvisande skyltar i ndrheten av cykeltunneln

under riksvig 41. En del av skyltarna dr i daligt skick och
i vissa stora korsningar saknas skyltar.

Foto 8. Vid trafikljusen pa Nya Kinnavégen ir lamporna
for cykel och gadng inte synkade. Det finns ingen cykel-
lampa pé den bortre stolpen sa om ingen trycker pa lam-
pan for gdende ser svingande motorfordon i korsningen
enbart en r0d gubbe nir det dr gront for cyklande.
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IFYLLD CHECKLISTA FOR STRAKET
Checklistan fran Cykelframjandets Handbok for cykelvidgsanalys. Ifylld av Axel Pihl (projektledaren).

CHECKLISTA FOR HUVUDCYKELSTRAK

Fran-via-Till:

Hela straket Stimmer Stammer till Stammer till Stammer
inte viss del stor del helt

...ska vara sammanbhallet fran start till mal och binda
samman méalpunkter

...ska gé gent (ndrmaste vigen), ha god orienterbarhet och
kédnnas logiskt

...ska vara utpekat och végvisat

Utmed strackor

...ska det vara tillrdcklig bredd

...ska det inte vara for svingigt/ inga tvira och ovintade
sviangar

...ska cyklande ha en egen yta

...ska beldggningen vara jimn

...med blandtrafik ska det vara fa motorfordon och laga
hastigheter

I korsningar

...ska strdket vara prioriterat p4 si sitt att korsande trafik
ska vija for de cyklande

...ska vintetiderna vid trafikljus inte vara sdmre an for bil

...ska nivaskillnader som kantsten eller annat undvikas

...ska det inte vara for svingigt

...ska hastigheten p& den korsande motortrafiken vara
sédkrad till max 30 km/h

I Ovrigt

...ska det vara fritt frin hinder som bommar och stolpar

...ska goda parkeringsmojligheter finnas vid malpunkter

...ska det vara tryggt

...ska straket fungera dygnet runt och aret om

...ska straket g i en behaglig cykelmiljo

12




SLUTSATS OCH REKOMMENDATIONER

Det cyklade stréket dr till stor del sammanhaéllet och
binder ihop Marks tre centrala tétorter. Avstdenden
mellan titorterna ir enkla att cykla. Gillande standar-
den pa cykelinfrastrukturen finns dock en del att for-
bittra. Ingenstans separeras de som cyklar fran de
som gar och GC-banorna ir smala. Med ett vél utbyggt
cykelvagnit med cykelbanor av god standard skulle
Mark kunna bli en bra cykelkommun.

Haér foljer ett antal r&d om hur Mark kan gora cykeln
till ett sdkrare och framkomligare firdmedel i kommu-
nen:

e Peka ut ett huvudcykelvdgnit i kommunen och ta
fram utformningskriterier f6r huvudcykelvigarna.
Héar kan kommunen med fordel kolla pa hur andra
kommuners kriterier féor huvudcykelvigar ser ut, ex-
empelvis Varberg, eller utgé fran VGU och justera
efter behov. Huvudcykelvigarna bér ha en hogre
standard 4n lokalcykelvignatet.

e Separera — sirskilt i de centrala delarna av titorten —
gdende och cyklande. Angiende breddmatt, se till att
ta hojd for 6kat cyklande och fler lastcyklar - det
kommer stélla hdgre krav pa cykelbanornas bredder.

e Se over utformningskriterierna for korsningspunkter
langs cykelbanor och hitta en 16sning som kan ge
Marks invanare bade sédkra och framkomliga kors-
ningar. FoOr att det ska vara enkelt att veta vad som
géller bor korsningspunkterna ha en enhetlig ut-
formning 14ngs ett och samma strdk. Mélet bor vara
att de som cyklar pa en huvudcykelvag prioriteras pa
liknande sitt som ndgon som kor p& en huvudled. Se
Design Manual for Bicycle Traffic (Rik de Groot,
2016) for inspiration.

« Oka takten i utbyggnaden av GC-nitet s att kommu-
nens trafiksdkerhetsplan kan firdigstillas fortare.

e Sitt upp och anta ett tydligt mal om att cyklingen
ska 0ka i kommunen.

e Mit cyKkelfloden for att fi en bittre forstielse fér hur
cyklande férdndras 6ver tid.

e Ga med i Svenska Cykelstider for att forbéttra kun-
skapsliget gédllande cykelplanering i kommunen.

e Delta i Cyklistvelometern 2022 for att undersdka vad
invinarna tycker om cykelvignétet i kommunen.

13
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OM CYKELFRAMJANDET

Cykelframjandets mal ar att tillvarata alla cyklisters intressen sa att
fler kan och vill cykla mer och oftare. Vi jobbar for en bittre, sdkrare
och mer attraktiv cykelmiljo. Vira medlemmar &r organiserade i
ortskretsar, frdn norr till soder, och star for en viktig del av
engagemanget. Foreningen har ett kansli i Stockholm och volontérer
som engagerar sig 6ver hela landet.

Cykelframjandets mal har sedan starten varit att samla alla sorters
cyklister. Var vision ar ett Cykelsverige dér fler cyklar mer, iret runt.
Vilkommen dven du att engagera dig i var verksamhet. Bli medlem
pa: cykelframjandet.se/bli-medlem/

 CF )

Cykelframjandet

Box 3,101 20 Stockholm
Jéarnvigsgatan 36, Nacka
www.cykelframjandet.se


https://cykelframjandet.se/bli-medlem/

