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Cykelframjandet Storstockholmskretsen
Svar pa samrad om Taby Oversiktsplan 2050

Sammanfattning:

Cykelframjandets Storstockholmskrets har genom en remissgrupp samlat in synpunkter fill
Tabys 6versiktsplan 2050. Gruppen vill bérja med att berémma en gediget utformad
Oversiktsplan som ar Iatt att satta sig in i och har en tydlig struktur.

Generellt anser remissgruppen att cykelns roll i Tabys framtida stadsbild har belysts men att
forbattringar och tydligare prioriteringar kan goéras for att annu mer lyfta fram vikten av en
god infrastruktur for cykling. Den samlade bilden som remissgruppen tar med sig ar att
planen lovar allt till alla. Givet cykelns status i kommunen idag ser vi en risk att dagens
bilfokuserade prioriteringar spiller 6ver pa morgondagens prioriteringar. Vi tycker att ett
modigare stallningstagande, som uppmuntrar till mer aktiva transporter, hade kunnat géra
Taby till en mer attraktiv stad att leva och vistas i ar 2050. Taby har som malsattning att
cyklandet ska 6ka kraftigt framéver och darmed boér cykeln fa en annu mer framtradande
plats i 6versiktsplanen annars riskerar det snarare bli antalet biltransporter som ékar i
samband med att Taby byggs ut.

Citat fran oversiktsplanen och kommentarer:

Forutsattningar for Tabys oversiktsplan, sid 7

“Samverkan fortsétter kring utpekade utvecklingsstrak fér vdg-, spar- och
batkommunikationer till och fran évriga regionen for att 6ka den regionala tillgéngligheten fér
invanare och verksamma.”

Kommentar: Har bor fortydligas for att inkludera aven regionala och lokala cykelstrak. En
kan inte anta att alla i tanken inkluderar cykelbanor i denna skrivning for att vagar star med.

Regionala utgangspunkter och intressen, sid 8
“Prioriteringar fér samarbetet &r:
e Forstérkt framkomlighet pa Norrortsleden, Arningevédgen och E18”

Kommentar: Forstarkt framkomlighet pa namnda statliga vagar genom Taby &r inte en
I6sning for att forbattra framkomligheten i regionen som helhet. Det vanligaste problemet
med framkomlighet pa stérre motorleder ar att malpunkterna inte kan hantera den stora
mangden trafik som motorleden bidrar till. Atgarder fér att forbattra framkomligheten pa
storre vagar forvarrar bara problemet pa lang sikt. Se illustration nedan.

Istallet bor fyrstegsprincipen tilldampas och majliggora for flera att hitta kapacitetsstarka,
alternativa och attraktiva I6sningar for sina transporter. Ett diversifierat transportsystem ar
mer motstandskraftigt och ger samtidigt invanarna en frihet att kunna valja det transportslag
som bast passar deras behov.



Losningen for trafikinfarkter
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“Ménga planeringsfragor behdver samordnas pa regional nivad och mellan kommuner. Nedan
presenteras utgangspunkter och fragor som &r viktiga fér Taby att samverka kring.”

Kommentar: Under detta stycke ndmns utveckling av regionala cykelstrak, vilket ar bra.
Arbetet med regional samverkan for cykling borde dock inte begransas till de regionala
cykelstraken. Det ar inte alls ovanligt att cykelbanor slutar i tomma intet vid kommungranser
(som t ex strax sdder om Roslags-Nasby station dar cykelbanan i Taby kommun dvergar i
Stationsvagen, och darmed férsvinner i Danderyds kommun. Cykelbanan aterkommer inte
forran vid Enmans vag, ca 1 km langre soéderut). Darfér bor aven lokala malpunkter i
narheten av kommungranserna samordnas med grannkommuner for att skapa
sammanhangande lokala nat av cykelbanor mellan kommunerna.

Dér det regionala cykelstraket
korsar kommungransen soder
om Roslags-N&sby férsvinner
cykelbanan och dvergar till
lokalgata (Stationsvégen) i
Danderyds kommun. Framfér
allt vintertid kan strackan fram
till cykelbanan vid Enmans vag
vara utmanande. Visserligen
inte Tabys ansvar, men béttre
samordning mellan
kommunerna krdvs for att skapa
forutsattningar for saker
cykelvag in till city.




“Framkomligt och sammanlankat”, pa sida 12, Avsnittet lagger forvanansvart lite fokus
pa cykel och gang, som ar de tva mest hallbara trafikslagen for att uppna Agenda 2030 mal
3, 9 och 11. Att inleda stycket med att det ar Iatt att ta sig fram med bil ger intrycket att bilen
ar det hogst prioriterade trafikslaget i kommunen. Det ar inget fel med att det ar Iatt att ta sig
fram med bil men man ska inte planera for att gora bilen till férstahandsval for transporter.
Sarskilt inte i en dversiktsplan som annars talar om fortatning av bostadsomraden och
skapandet av regionala stadskarnor.

Om kommunen menar allvar med att ha ett hallbart transportsystem bér man lagga extra
stor vikt pa de transportmedel som framjar langsiktigt hallbar utveckling. Cykel, gang och
kollektivtrafik ar de sjalvklara transportmedlen fér moderna och hallbara stader. Bilen kan
utgora ett komplement fér omraden dar kollektivtrafik inte bar sig eller dar avstanden
Overstiger rimliga cykelavstand. | en kommun som Taby, som mater ca 10 km i alla
riktningar, ar det latt att argumentera for att majoriteten av persontransporterna inom
kommunen skulle kunna géras med cykel, om man bara planerar for det.

Ett tydligt satt att férbattra kommunikationerna med cykel ar att ta bort onédiga omvagar som
denna:
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Artrikt och hdlsosamt, sida 13

Kommentar:

Avsnittet gar att fortydliga med att “Tébybornas nérhet till rekreativa och hdlsosamma
grénomraden” ska foérstarkas och tillgangliggoéras via ett val utbyggt natverk av cykelbanor.
Cykelperspektivet bor finnas med som ett staende inslag i planeringen for transport till och
fran gronomraden.



Utvecklingsinriktning:

Attraktivt och
tryggt

Framkomligt och
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Fem mal for ett hallbart Taby 2050
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-
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"hallbara resor"
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till naturen
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+ Rent vatten
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« Klimatpaverkan fran
transporter och byggskede

- Energiférsdrjning
+ Mass- och avfallshantering
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« Spill- och dagvatten

+ Anpassning till ett
forandrat klimat

- En trygg och saker
kommun

Valfardstjanster inom social omsorg och utbildning, sid 18:

“Nérhet till ett kommersiellt utbud, kommunikationer och primérvard behéver tillgodoses nér
nya bostadsetableringar planeras.”

Kommentar: Det bor tillaggas att exploateringar for nya bostader utfors med planering for
hallbara transportmedel och kommunikationer, dar aktiva transporter premieras for en
naturligt halsosam livsstil och allmant trevligare stadsliv.

Aktivt och tryggt, sid 18:

“Ett rikt kultur- idrotts- och fritidsliv ger méjlighet till rekreation, motion och gemenskap.
Tillgangen till féreningsliv, konst och kultur, idrottsaktiviteter och stérre friluftsomraden samt
att kunna ga och cykla till olika aktiviteter skapar forutsattningar for detta.”

Kommentar: Mycket bra att lyfta fram cykeln som en nyckel till att uppna ett rikt kultur-
idrotts- och fritidsliv! Med tanke pa att cykeln ar ett transportmedel som ar fritt fran tidtabeller,
bussrutter, foraldrar som skjutsar eller tvabilsadgande ger det goda forutsattningar fér manga
fler att ta sig till fotbollstraningen, danskursen eller annat.

Forbattrade livsmiljoer/Luft, sid 23.

Kommentar: Luftkvaliteten ar av stor angeldgenhet for pendlingscyklister. Darfor ar det viktigt
att tdnka in skyddsatgarder for cykelbanor dar dessa planeras intill stérre trafikleder. Allra
bast ar om pendlingsstrakens dragning gors franskilt de stérre motorlederna for att minska
risken for partiklar i inandningsluften. Sjalvklart bor detta goéras utan att skapa stora omvagar
med manga svangar for cyklisterna.

Forbattrade livsmiljéer/Buller, sid 25.

For att minska cyklisternas utsatthet for vagbuller och skapa attraktiva pendlingsstrak bor
cykelbanorna planeras franskilt de stérre motortrafiklederna eller med bullerskyddsatgarder
som avgransar cyklisterna fran buller. Sjalvklart boér detta goras utan att skapa stora
omvagar for cyklisterna.



Framkomligt och sammanlinkat/Okad framkomlighet, sid 27:

Kommentar 1:

Har bor cykel battre lyftas fram som det sjalvklara valet for hallbara transporter i en modern
tid. Ett utbyggt cykelbanenat ar en grundldggande sjalvklarhet men det kravs mycket mer
atgarder for att skapa attraktiva forutsattningar for cyklister.

Kommentar 2:

Enligt fyrstegsprincipen bér man tdnka om och tanka nytt kring den befintliga infrastrukturen.
Dar lokala bilvagar med laga hastigheter ar dverdimensionerade i bredd bor det utredas om
del av vagbanan kan byggas om till cykelbana.

Framkomligt och sammanlankat/Effektiva och sdkra resor inom kommunen, sid 28:
“Bilen &r och kommer att vara en sjélvklarhet i vardagen féor manga. Véagtrafiken behéver
dérfér fungera varje dag sé stérningsfritt som mdjligt, genom éatgérder fér 6kad
framkomlighet.”

Kommentar:

Denna formulering ar nastan ett textboksexempel for bilcentrerad planering. Vi har manga
bilar idag, darfor planerar vi for manga bilar i framtiden... Det &r varken hallbart eller
halsosamt att planera for att en majoritet av Tabys invanare som norm ska frakta runt sig
sjalva med 1-2 ton metall i slaptag. Formuleringen strider aven mot fyrstegsprincipen som
foresprakas i avsnittet innan. Steg 1 ar att tdnka om och skapa férutsattningar for manniskor
att goéra smarta val nar de kommer till sina resor. Om Taby fortsatter att planera for bilen i
forsta hand sa kommer Tabys invanare valja bilen for sina resor i forsta hand. Malet borde
istallet vara att i forsta hand planera for, och uppmuntra invanarna till, hallbara resvanor. Nar
farre invanare slentrianmassigt valjer bilen sa minskar behovet av kostsamma investeringar i
Okad biltrafik.

“Géng- och cykelvédgnétet behover fortsatt utvecklas, med sérskilt fokus pa att férbéttra
barns méjligheter att réra sig tryggt och sékert, bade i vuxens séllskap och pa egen hand.*

Kommentar: Bra, men formuleringen och malbilden skulle kunna forstarkas med att tydligt
lyfta gang och cykel som prioriterade trafikslag. Som det ser ut idag i kommunen haller
infrastrukturen for biltrafik mycket hdgre standard an infrastrukturen for cykel. For att jamna
ut denna obalans behéver kommunen de narmaste aren 2020-2030 prioritera satsningar for
cykel hégre an biltrafik.

Vi anser att kommunen ar inne pa helt ratt spar att gang- och cykelvagnatet maste utvecklas
for att fler barn ska kunna rora sig tryggt och sakert. Samtidigt vill vi uppmana kommunen att
satta ambitionen mycket hogre.

Ett satt att ytterligare forbattra barnens majlighet till sjalvstandig mobilitet ar att begransa
rusningstrafiken med bil kring malpunkter for barn och ungdomar. Nar hela resan kan ske pa
ett tryggt satt med cykel kommer fler féraldrar k&nna sig trygga i att slappa ivag sina barn i
staden. Farre skjutsande féraldrar leder till farre bilar och gér andra foraldrar tryggare med
att Iata sina barn sjalvstandigt utforska sitt naromrade.



Forbattrad regional tillganglighet, sid 29

“Fran Taby och évriga kommuner i nordostsektorn arbetspendlar manga med bil. Det bidrar
till hbg belastning under rusningstid i bdde kommunens végnét, pa de stérre infarterna till
Stockholm och i kollektivtrafiken. For att sédkerstélla den regionala tillgdngligheten behéver
kommunen fortsatt verka for forbéttrad framkomlighet pa E18, Norrortsleden och
Arningevégen.”

Kommentar: Samma kommentar som tidigare. Eftersom manga aker bil idag sa investerar vi
for annu fler bilar imorgon. Det ar en negativ spiral som aldrig tar slut.

Fokus borde istéllet ligga pa att faktiskt tillampa fyrstegsprincipen som oversiktsplanen sager
att kommunen ska gora. Vilka atgarder skulle fa en andel av dessa pendlare att valja ett
annat fardsatt? | forsta hand bor man mojliggéra alternativa hallbara fardsatt och i sista hand
planera for utbyggnad av vagar som bidrar till samre luft, mer buller och 6kad
resursanvandning i samhallet.

“l samband med férldngningen av Roslagsbanan till Arlanda har Sasta-Karby, dar
Norrortsleden och Roslagsbanan korsas, potential att utvecklas med nya
féretagsetableringar och till en ny bytespunkt for kollektivtrafikresor och fér byten mellan bil
och kollektivtrafik.”

Kommentar: Aven om det star tidigare pa sidan sa bor byten mellan cykel och kollektivtrafik
poangteras lika mycket som for bilen i utvecklingen av ny strackning for Roslagsbanan pa
dessa platser. Detta for att inte missa vikten av att planera fér trygga och anvandarvanliga
cykelparkeringar i anslutning till stationerna. Utbyggnaden av cykelbanor i dessa omraden ar
ocksa av stor vikt.

Forbattrad regional tillganglighet, sid 30
“Kollektivtrafik pa vatten har goda forutséttningar att utvecklas genom batpendling mellan
Taby och bland annat Stockholms innerstad”

Kommentar: Detta borde vara ett gyllene tillfalle att planera fér kombinerade resor med bat
och cykel. Méjligheten att kunna cykla till baten och sen till jobbet i city borde kunna tilltala
manga invanare i Taby.

Halsoframjande narhet till naturen, sid 33

Kommentar:

Utover att det ska vara enkelt att “ga eller cykla inom och mellan tdtortsomradena” sa bor
aven gronytor ses som malpunkter for gang och cykel. Saledes bér man planera for
attraktiva gang- och cykelvagar fran bostadsomraden ut till gronomraden.

Robust och klimatsmart, sid 40

“Férnybara energikéllor, nya tekniska I6sningar och en effektiv anvdndning av mark och
resurser,teknisk infrastruktur och transportinfrastruktur ska prioriteras for att begrédnsa Tabys
milj6- och klimatpaverkan.”

Kommentar: Visst att det sékert finns manga tekniska I6sningar som bidrar till ett mer
hallbart samhalle. Men nar det kommer till “effektiv anvédndning av mark och resurser” sa
borde cykelns potential lyftas fram som en sjalvklar 16sning.



“En minskning av milj6- och klimatpaverkan fran transporter kan ocksé ske genom en
kombination av utbyggda gang- och cykelvagar, olika mobilitetsiésningar och
bostadsplanering i goda kollektivirafikldgen.”

Kommentar: Istallet for att formulera sig som att det kan ske forbattringar sa borde man
istallet formulera sig som att “vi planerar for minskad miljo- och klimatpaverkan fran
transporter genom att prioritera hallbara trafikslag, sdsom gang, cykel och kollektivtrafik”

Skyfall och 6versvamning, sid 44

“Anldggningar for teknisk férsérjning kan slas ut och vdgar svdmmas éver med risk fér att
raddningstjanstens framkomlighet hindras.”

Kommentar: Vagar borde kunna bytas ut till ett fardmedelsneutralt ord, som
transportinfrastruktur. Det ar minst lika illa om Roslagsbanan eller cykelstrak dversvammas.
Raddningstjansten nyttjar dagligen infrastrukturen for cykel som ett satt att snabbt komma
forbi bilkder. Cykelinfrastruktur kan aven redan i planeringsstadiet ha med den funktionen
och sakerstalla god framkomlighet for raddningstjansten.

Stadsbebyggelse, Blandad karaktar, Sid 51

“Gator ska utformas sa att de lankar samman stadsbebyggelsen och férbéttrar méjligheten
att ga och cykla tryggt och trafiksékert.”

Kommentar: Bra, komplettera garna formuleringen till att tydliggéra gang och cykel som
prioriterade trafikslag i stadsmiljo.

Stadsbebyggelse med framst bostader, sid 52

“En trygg och levande milj6 ska efterstrédvas genom planering for attraktiva strak och inslag
av lokaler i bottenvaningarna i centrala lagen.”

Kommentar: bor kompletteras med skrivelse om att gang och cykel utgdér grunden fér trygga
och hallbara transporter langs attraktiva strak.

Smahusbebyggelse, sid 52

“Villaomradenas stérre gator kan utvecklas for att 6ka vistelsevédrden och stdrka sambanden
mellan malpunkter samt genom utveckling av trygga och sékra gang- och cykelvdgar.”
Kommentar: Bra!

Verksamhetsomraden, foretags- och industriomraden, sid 53
Kommentar: Bér kompletteras med skrivelse om att hallbara pendlingsresor till arbetsplatser
frAmst utférs med cykel.

Olika cykelnat, sid 57-58

Kommentar: Nu visas visserligen inte mindre lokala gang och cykelbanor i plankartan men
dessa utgdr en viktig l1ank i “hela-resan-perspektivet” for cyklister. Den svagaste lanken i
cyklistens resa ar den som gor att manga valjer bort cykeln. Darfor borde oversiktsplanen
fortydligas med hur de mindre lokala GC-banorna ska verka som en del i ett
sammanhangande cykelbanenat.



Plankartan:
Plankartan innehaller bade befintligt huvudcykelnat och forslag pa strackor for utveckling av

huvudcykelnat. Pa flertal stallen finns det idag brister i befintligt huvudcykelnat som gor att
det inte kan anses uppfylla kraven enligt Taby Cykelplan pa att vara sammanhangande och
tillgangligt. Som papekats tidigare s& kommer en svag lank goéra att manga valjer bort cykeln
till forman for bil.

Vi foreslar att 6versiktsplanen tydligare lyfter fram att gora aktiva inventeringar och
investeringar kring befintliga huvudcykelvagar for att bygga bort dessa brister sa att de
uppfyller cykelplanen. Nedan listas ett antal konkreta atgardspunkter pa bade befintliga och
framtida huvudcykelnat. Notera att nedanstaende punkter inte pa nagot satt gér ansprak pa
att vara komplett utan mera konstaterar att plankartan har brister (inte stdmmer med
verkligheten) och darfér rekommenderas att en inventering genomférs av Taby kommun.

Det saknas gena och attraktiva planer fér cykelbanor mellan flertalet utpekade
tatortssamband, till exempel mellan Visinge - Gribbylund och Visinge - Vallatorp.
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Vallabrink FagelvagEn

Cyklister ar kansllgare fér omvagar én blllster da det
paverkar deras restid i storre grad.

Ndrmaste cykelbana bor inte vara en faktor 1.3 ldngre
an fagelvagen mellan malpunkter pa korta strackor.

Det finns ingen fastslagen definition av en gen cykelbana men en omvagsfaktor
(omvag/fagelvagen) pa mer an 1.3 pa korta strackor innebar inte en god standard enligt
riktlinjer fran Trafikverket'. Huvudcykelnatet mellan Visinge station och Vallatorp &r nastan
1.5 i plankartan. Om man ska cykla mellan Visinge och Gribbylund pa nagon av de utpekade
huvudcykelstraken ar omvagsfaktorn 2,5. Visserligen finns det lokala cykelbanor som ar
genare pa dessa strackor men det vore minst sagt kladsamt att planera fér huvudcykelstrak
mellan alla utpekade tatortssamband i éversiktsplanen.



":https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11895/RelatedFiles/2015 032 Vagledning for reqi
onal_cykelvagvisning.pdf

cyklister forvantas ta omvagar och
extra svangar for att na samma

destination som bilister. Har delvis
langs ett utpekat tatortssamband. {

| 6versiktsplanen lyfts det fram att Roslagsbanan kommer att spela en stor roll fér
kollektivtrafiken framat. Cykeln ar ett valdigt effektivt satt att hantera transporter till och fran
Roslagsbanans stationer. Detta bor lyftas fram mer i dversiktsplanen, t.ex. genom att
utveckla huvudcykelnatet med tydliga strak och fléden fran narliggande bostadsomraden till
dessa stationer. Det ar tydligt i plankartan att detta perspektiv inte varit en del av arbetet
med plankartan nar man tittar pa Roslagsbanans stationer, narliggande bostadsomraden
och huvudcykelnatet. Detta bor atgardas vid revidering av plankartan framat. T.ex. for vastra
Taby/Skarpang (sida 69-70) som identifieras "Har langt till Roslagsbanans stationer” bor det
lyftas fram konkreta atgarder for att 6ka hallbart resande. Den enda atgard som finns listad
handlar om 6kad framkomlighet/kapacitet pa Taby-vagen (dvs. uppmuntra till mer bilresande
inom kommunen). Taby Centrum och den utbyggnad av stadsmiljé och aktivitetscentrum
planeras ligger inom utmarkt cykelavstand fran vastra Taby/Skarpang men utan ordentliga
sammanhangande cykelvagar sa tar manga bilen antingen for egen transport eller for att
sakert skjutsa barn till aktiviteter.

Nedan listas nagra stallen dar huvudcykelnatet idag inte uppfyller de krav som Taby
cykelplan foresprakar vilket leder till att farre anvander cykeln och fler anvander bilen. Bitvis
saknas helt cykelvag och darmed ar befintligt huvudcykelnat inte sammanhangande.
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Overfarten inom rutan nedan ar
inte sa rak som strecket ger sken
av. Det ar en stor omvag for
cyklister att korsa E18 (till skillnad
fran bilar som prioriteras och kan
aka rakt over).

Cyklister behover aven korsa
; Centralvdgen vid korsningen
Ytterbyvégen/Grindtorpsvigen

Denna réda del av Huvudcykelnatet haller mycket Iag
kvalitet. | princip bestdr den av ~1m bred trottoar precis
bredvid 4-filig bilvag utan nagot sakerhetsavstand.
Huvudcykelndtet korsar dven Centralvagen pa ett antal
platser utan prioritering for cykel.
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Roda strackor antingen saknar
cykelvag helt eller &r smala/
obefintliga GC-vagar.

-> Inget sammanhingande cykelndt |7,/

Har foreslas planera for en istéllet fér tva
korsningar mellan vag och cykelvag. Forslagsvis
planskild for att prioritera cykling till/fran station
for Roslagsbanan samt centrala delar av Taby.

Generellt sett bor aven Taby kommun kartlagga och se dver kritiska passager dar
cykeltrafikanter méter biltrafikanter och évervaga att inféra cykeldverfarter, ett exempel ar tex
den nuvarande cykelpassagen dar cykelbanan som gar parallellt med Tabyvagen korsar
Vallatorpsvagen. Visserligen ar cykelpassagen utformad som en s kallad genomgaende
cykelvag men inférandet av en cykeldverfart skulle ytterligare forbattra sakerheten. Har har
grannkommunen Danderyd kommit mycket langre i sitt arbete.
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Korsningen Tabyvégen / Vallatorpsvégen - 1dmplig plats fér en framtida cykeléverfart.

Den nya breda cykelbanan pa
vastra sidan av Roslags-Nadsby
station 6vergar till ett
overgangsstalle dar
cyklisterna ska lamna
foretrdade. Har borde en
cykeldverfart anldaggas for
battre sakerhet. Manga
cyklister invaggas i falsk
sakerhet ndr man kommer
séderifran, pga den breda
cykelbanan - man tror det ar
“fritt fram”.

(Bilden hamtad fran Taby
kommuns Cykelplan).

Foto: Taby Kommun

2.1Tabys cyklister Barn och ungdomar

Cykelvagnatet ska ha en struktur och gor att L raknas cykelresor som grs

alla typer av cyklister kinner sig trygga i trafiken och fir sina av barn och ungdomar till skola och fritidsaktiviteter. Resorna
[« ier av sker inom en bearinsad del av

Taby Cykelplan 2020-2024

En kommentar och detalj som egentligen berér Tabys cykelplan 2020-2024 (men ar
refererad till i Oversiktsplan 2050) &r att under avdelningen "drift & underhall" i cykelplanen
sa saknas en mycket betydelsefull detalj, namligen en hdg status for cykeltrafiken nar det
galler trafikstérande arbeten/omledningar/avstangningar. TA-planer skall vara "perfekta" och
sjalva arbetet genomféras skyndsamt (inga onddiga spilltider etc). Vidare skall
slutbesiktningar alltid ske, och daliga aterstaliningar undvikas.



