Cykelframjandets yttranden infor Trafiknamndens mote
210211

Cykelfraimjandets goteborgskrets har foljande synpunkter till Trafiknimndens méte 11 februari
2021.

Handling 11: MP, V yrkande om snérdjning
”Yrkande frdn (MP) och (V) om snorojning for cykelframkomlighet”

* Bra yrkande som vi hoppas trafikndmnden stiller sig bakom. Snérdjningen har verkligen
inte fungerat denna vinter, vilket har fatt flera helarscyklister att stédlla cykeln.

Handling 12: Férbindelse Lindholmen — Stigberget

”Bro eller tunnel mellan Lindholmen - Stigberget. Synpunkter frdn remissinstanser samt forslag till
val av alternativ”

* Det ér fortfarande behov av en fast cykelforbindelse mellan den planerade cykelbron vid
Packhuskajen och Alvsborgsbron eftersom avstindet ir 3,6 km. Vi vill att staden i god tid
paborjar planeringen av en ny cykelbro som kan byggas nér Stena Line ldmnar
Masthuggskajen &r 2035 sé att ingen tid gar forlorad.

*  Fram till att broarna #r firdiga behdvs tita turer med gratisfirjan Alvsnabbare pa de striickor
dér det ar behov for bro. For snabbare 6verfart bor farjorna trafikera strackor rakt 6ver
alven.

* Linbaneprojektet hjdlpte gdende och cyklister att dverbrygga dlvens barridr. De missgynnas
om pengarna flyttas till en ren sparvagnstunnel.
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Alvens barridireffekt med och utan en cykelbro vid Y. Téink t ex Majorna — Lindholmen!


https://goteborg.se/wps/portal/start/kommun-o-politik/handlingar-och-protokoll/namndhandlingar/valj-namnd-ar/!ut/p/z1/lZDLDsFAFIZfhQeQc6lLLCuhoYJoXTobGTFqwkylJiSex5t4MWVVFsLZ_fm_718cELAEYeVZp9LpzMpDkRPRXNU5QBrUKQzm7Rb6jcGkP2p3KWQPFi8A387HzpQ7HmIwZhD_--Wl3_wvgPg-nxR-q-xzD_1hyCFFI-oOCSIQILI8lVafXl-BJM7lVu_t_WbsRtlnf9plF5M59dkxMtWQa0RPyijltE1j7Q4FGUljpHX5_bZRlXetUvKOZjZbXmO1vvrVB9oO2QY!/#
https://goteborg.se/wps/portal/start/kommun-o-politik/handlingar-och-protokoll/namndhandlingar/valj-namnd-ar/!ut/p/z1/lZDLDsFAFIZfhQeQc6lLLCuhoYJoXTobGTFqwkylJiSex5t4MWVVFsLZ_fm_718cELAEYeVZp9LpzMpDkRPRXNU5QBrUKQzm7Rb6jcGkP2p3KWQPFi8A387HzpQ7HmIwZhD_--Wl3_wvgPg-nxR-q-xzD_1hyCFFI-oOCSIQILI8lVafXl-BJM7lVu_t_WbsRtlnf9plF5M59dkxMtWQa0RPyijltE1j7Q4FGUljpHX5_bZRlXetUvKOZjZbXmO1vvrVB9oO2QY!/#

Handling 13: GC-bro fran Packhuskajen

”Géng- och cykelbro mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen — Inriktningsbeslut”

Enligt trafikkontoret berdknas cykelbron vid Packhuskajen st fardig forst om 12 ar. Som
jamforelse tar det mer omfattande projektet Hisingsbron bara 8 &r. Stadens trafik- och
miljomal ar i fara om cykelbron féardigstills sa sent. Vi vill att forvaltningen anstringer sig
att fardigstilla cykelbron pa kortare tid &n Hisingsbron.

Cykelbron stoder Vision Alvstaden: ”Gdteborg behdver knytas samman éver dlven genom
att ersdtta existerande barridrer med stadsmiljéer ddr strak och stadsgator ldnkar samman
staden. Alvstaden ska utformas till en innerstad dér det dir Litt att rora sig till fots.”

Det ar extra viktigt att bron finansiering sidkras nu nér det inte blir mdjligt att ta med cykel
pé en framtida linbana.

Ett snabbt inriktningsbeslut, samt tillrickliga administrativa och ekonomiska resurser ar
viktiga sd att Goteborg sa fort som mojligt kan ta vara pa de sociala, ekonomiska och
miljomassiga effekterna av att knyta samman stadens centrala delar.

Vi hoppas att trafikndmnden kan samlas om ett yrkande om att ett fardigstéllande om 8 &r
bor vara ett mél for forvaltningen att stricka sig efter.

Handling 20: Upprustning av kanalmurar

”Upprustning av kanalmurar ldngs med Fattighusidn och Stora Hamnkanalen — Inriktningsbeslut”

Forvaltningen behdver visa mycket tydligare omsorg om cykeltrafiken under detta
langvariga arbete. Har mots sex pendlingscykelstrak.



Handling 22: Bussdepan vid Jarnbrott
”Planbesked for bostédder, skola verksamheter m.m. samt bussdepd nordvist om Jarnbrottsmotet”

Det dr glddjande att trafikkontoret anger att en genare cykelbana ndrmare trafikmotet likt
den 16sning Cykelfrdmjandet foresprakar &r ett alternativ.

Men den gena dragningen bor vara forstahandsvalet eftersom det handlar om en
pendlingscykelbana, den undviker hgjdskillnader och ménga kurvor, och den ger god sikt.
Den gor dven det mellanliggande omradet odelat och ddrmed mera anvéndbart.

Vi hoppas dirfor att trafikndmnden kan samlas om ett yrkande om att 16sningen med en
genare cykelbana nédrmare trafikmotet ska vara huvudalternativet 1 arbetet framat.
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Vart forslag pa dragning av pendlingscykelbanan. Eniros karta med detaljplanens plankarta
ovanpd.
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https://cykelframjandet.se/goteborgskretsen/2021/01/14/forslag-for-cykelbana-forbi-bussdepan-i-jarnbrott/
https://cykelframjandet.se/goteborgskretsen/2021/01/14/forslag-for-cykelbana-forbi-bussdepan-i-jarnbrott/

Handling 23: Agréndsbron

”Godkinnande av genomforandestudie for Agriindsbron”

* Viuppskattar den framforhéllning for 6kad cykeltrafik som uttrycks.
* Bron ansluter till en tunnel under Ullevigatan, vars branta och skymda svingar ocksé ar
problematiska. Kan projektet dndra linjeforingen sa att d&ven det problemet minskar?

Handling 32: Hur hanteras inkomna synpunkter om cykel
”Svar pa fraga fran (MP) och (V) om omhéndertagande av synpunkter pd cykelfragor”

* Vi héller helt med om att det ar viktigt att balansera inkomna synpunkter mot langsiktigt
arbete. Men allménhetens ”6ga” blir viktigare ju mindre forvaltningen sjédlv kan 6vervaka
trafikmiljon kontinuerligt. Vi ér visselblasare.

* Manga anmélningar till kontaktcenter skickas till entreprendren i omradet. Problemet dr att
entreprendren inte behdver rapportera tillbaka sd att &renden kan bockas av. Det &r helt upp
till entreprendrens goda vilja att géra ndgot. Och anmaélaren vet normalt inte vilken
entreprendr som ansvarar. Det behdvs dterkoppling.

* Kan trafikkontoret fora vissa anmilningar vidare till nimnden om de &r viktiga men kriaver
extra resurser? De kan t.ex. pavisa behov av generella 16sningar.
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