Radda Sarobanan: Forvaltningen har missforstatt och
prioriterar fel

Cykelframjandets uppmaning till byggnadsnédmnden

Detaljplanen aterremitteras for omarbetning som sikerstiller att den Ostra cykelbanan inte far
forsdmrad standard. Exempel pa forsdmrad standard ar plankorsning, skarp linjefoéring och brant
stigning. Bussutfarten till Radiomotet skall inte prioriteras pa bekostnad av cykelbanan Sidrébanan.

Missférstand: Ostra grenen maste riddas

Forvaltningen har missuppfattat nér de ser den véstra delen som en del av pendlingscykelstraket och
den Ostra endast som en gen koppling. Problemet med planforslaget &r inte den vistra strackan som
har karaktdren av en lokal cykelbana, det dr den Ostra. Den Ostra grenen ér en viktig lank pd den tva
mil l&nga Sdrébanan som mdjliggor cykelresor over langa distanser och knyter ihop staden.
Missforstandet &r troligen orsak till den styvmoderliga behandlingen av den Ostra grenen samt att en
cykeltunnel for strackan inte utretts.

Sarébanan dr en av fa pendlingscykelbanor som uppfyller cykelprogrammets krav dver langre
strackor och dr darfor extra viktig att bevara. Detaljplaneforslagets korsning med bussutfart mot
Radiomotet forstor fem kilometer rak och konfliktfri cykelbana frdn Marklandsgatan till Askim. Att
stadens Ovriga cykelbanor haller ldgre standard fér inte tas som intdkt for forsdmringar pa strackan.
Detaljplaneforslaget gor att Sdrébanan far mer av en standard som lokal cykelbana med korsningar,
uppstyckningar och tvira svdngar vilket minskar cykelns konkurrenskraft.

Prioritera inte tomma bussar framfor trafikstrategins cykelmal

Bussutfarten till Radiomotet som foreslas korsa cykelbanan Sdrébanan kommer enligt utredningen
att trafikeras av ca 110 motorfordon per dygn (majoriteten innan kI 07:00). Idag trafikeras
Sarébanan av ca 800 cyklister, vilket bor 6ka till 1 600-2 400 cyklister om stadens skall nd mélet i
trafikstrategin om ett 6kat cyklande. Om inte bussutfarten blir planskild for att bevara cykelbanan
Sarébanan bor den slopas och de 110 motorfordonen ta vdgen via nya Antenngatan som berdknas fa
1 000 motorfordon per dygn.

Atgérder

Cykelfrimjandet ser tva alternativ for att ridda Sédrobanan:
* Andra linjefdring. Bygg tunnel for cykel vilket ger 2,7 %' respektive 3,6 % graders lutning
* Andra linjefdring. Slopa utfarten till Radiomotet

1 5,7 meter dver nollpunkten, 100 meter soder om cykeltunneln. Tunnelns héjd 3,5 till 6,5 meter 6ver nollpunkten. Hojddata fran
Lantmateriet.
2 9,5 meter 6ver nollpunkten, 182 meter norr om cykeltunneln.


https://www.google.com/maps/dir/57.6748645,11.9394648/57.634721,11.9299165/@57.6499556,11.9253146,922m/am=t/data=!3m2!1e3!4b1!4m2!4m1!3e1
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Befintliga dragningar i rott och detaljplanens forslag i turkos. Foreslagen dragning fran
Cykelfrdmjandet i gult. Data hamtad fran plankartan och sidan 35-36 i planbeskrivningen. Nedan
syns motsvarande karta men med flygfoto som bakgrund istdllet for plankartan.

Cykelfrdmjandets goteborgskrets december 2020



