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Information om utformning och gestaltning av
cykelvagar pa Korsvagen

Bakgrund

Under varen 2020 har det tydliggjorts for projektet att cykelfragorna kring Knutpunkt
Korsvégen behover belysas ytterligare. Det underlag som natt projektet och som hér
kommer att besvaras dr tva lankar och en fraga.

Lankar

Lénkarna innehéller mer generell text och resonemang. Projektet har last innehallet pa
lankarna och presenterar nedan sin tolkning av frdgorna samt ocksa svar pa dessa.

Lank fran cykelframjandet
https://cykelframjandet.se/wp-content/uploads/2018/06/fraga-till-tn-gallande-ombyggnad-

av-korsvagen.pdf

Hér finns tva konkreta fragor

Fraga 1: Anser trafikndmnden att detaljplanens utformning bidrar till cykelprogrammets
intentioner.

Svar: I trafikkontorets underlag till Detaljplanen finns tre strategiska dokument som anger
inriktningen for hur Géteborg ska bli en stad som erbjuder enklare vardagsliv for fler i en
gron och livfull stad. De tre strategierna ar:

o ”Strategi for utbyggnadsplanering” — Denna godkéndes i
byggnadsndmnden 11 februari 2014

o Trafikstrategi for en néra storstad” — Denna beslutades i trafiknimnden
6 februari 2014

o ”Gronstrategin for en tdt och gron stad” — Denna blev antagen i park och
natur ndmnden 10 februari 2014.

”Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025” dr ett dokument som ar framtaget som en
vidareutveckling av trafikstrategin. Denna antogs av trafikndmnden 2015-03-06.

De tva dokument som kontoret tagit fram som en del i detaljplanen for Korsvéigen ar
”Trafikutredning del 1”” och Trafikutredning del 2”, dér del 1 &r sjélva trafikforslaget och
del 2 &r de trafikanalyser som genomforts pa forslaget.
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Kortfattat visar Trafikutredning 1 och 2 att biltrafiken pé platsen minskar med ca 35%
med de 16sningar som foreslas. Denna minskning gors till forméan for 6vriga trafikslag sa
som kollektivtrafik, gang och cykel. Vidare utrustas nya Korsvdgen med 4 meter breda
dubbelriktade cykelbanor i 6stra och vistra utkanten av planomradet. Dessa bada atgéirder
tillsammans gor att framkomligheten for cykel okar.

Vid tvé fall diskuteras avsteg fran cykelplanen i trafikforslaget. Det forsta ér den
upphojda ytan utanfor 0stra uppgéngen, vilket behdvs for att tydliggdra att gdngare och
cyklister prioriteras lika pa denna yta. Syftet ar att inte hindra gangfloden mellan de tva
uppgéngarna frén vistlanken och till sparvagnshéllplatserna.

Det andra ir den forskjutna héllplatsen i Orgryteviigen vilken ger en omvig for
cyklisterna. Hér &r alternativet att forskjuta héllplatsen ytterligare och forlédgga
cykeloverfarten innan sparvagnshéllplatsen. Detta skulle dock innebédra mer konflikter
med gdende samt ocksé en Okad risk i sparvégskorsningen pa centrala korsvégen.
Bedomningen &r att omvégen kommer att upplevas som en rimlig eftergift i rusningstid,
da bytestriangeln ar full av resenérer.
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De planerade cykelvéiparna | orange enligl Korsvéipsplaren pd 11d 5d. Vi har lagr in bid pilar
A och B fir aif markera de v vikelgaste men samiidigt mest prodlemaricta cykei5dena
Med en bld prickad [byfe visar vi vilken ol cyklister mellan Moindalcvagen och Sodra
Viigan dv tdnkta ar fa.

Figur 1. Bild med text fran https://cykelframjandet.se/wp-content/uploads/2018/06/fraga-till-tn-gallande-
ombyggnad-av-korsvagen.pdf Trafikkontoret har lagt till de réda pilarna

Gillande Pil A som illustreras ovan av cykelfrimjandet sa finns den kopplingen kvar.
Dock kommer den att landa i en yta avsedd for bdde trafik och cyklister véster om sparet.
Eftersom biltrafik fran Skédnegatan mot Sodra vdgen inte finns kvar i den framtida
16sningen bestar denna trafik till storsta del av ndrboende i kvarteret norr om korsvéigen
samt leveranstrafik till omradet. Ytterligare utformning av denna 16sning kommer att ske
i detaljprojekteringen.

Gillande Pil B ovan sa blir fordndringen mot dagens 16sning véldigt liten forutsatt att de
roda pilarna foljs. Trafikforslaget anger att det ska vara dubbelriktade cykelbanor pa
bagge sidor om centrala korsvigen.

Baserat pa ovanstaende anser projektet att cykelprogrammet efterlevts i den utstrackning
som dr mojlig pa den komplexa plats som Korsvagen ér.
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Fraga 2: Kommer trafikndmnden att dverge utformningen i illustrationen till
detaljplanen och skapa ett trafikforslag som ar battre for cykeltrafiken, som béttre
uppfyller malen for cykelprogrammet?

Svar: Hér kan kontoret inte komma med nagot svar, dock sa vill vi fran projektets
sida patala konsekvenserna av helt ta om trafikforslaget.

Tidskonsekvenser

Om trafikforslaget rivs upp sd kommer stora resurser behova laggas pa att ta fram ett
nytt trafikforslag. Risken finns att hela detaljplanen maste tas om och da riskerar vi
en stor forsening i hela korsvégen projektet.

Konsekvenser pé fordndringar inom detaljplanens trafikforslag

Om trafikforslaget ska fordndras inom befintlig detaljplan innebér det att ménga
andra delar i forslaget kan behdva strykas och att gestaltningen helt behover arbetas
om. Det forslag som nu ligger ar anpassat for att ledningar, sparvag,
kontaktledningar, trdd mm ska fa plats pa ytan. En fordndring av nagon av
parametrarna innebar att andra delar behdver fordndras.

Lank fran trafikistan.se
http://trafikistan.se/korsvagens-roda-strak/

Denna lank innehéller ett resonemang rorande gestaltningen pé korsvigen relativt
gestaltningen i 6vriga staden. Frdgan handlar om igenkdnning i gestaltningen och att man
pa vissa andra stillen i staden anvinder rod granit mot gra bakgrund for att sarskilja
gangtrafik och cykeltrafik. Detta skapar d& en igenkénning och det bryts pé korsvéigen dé
det ar tdnkt att gdende ska hélla sig till de roda straken pa korsvigen.

Svar: Gestaltningen pa korsvagen skiljer sig fran omgivande gestaltning och det blir
dérfor uppenbart for cyklisten var man ska cykla och inte. De roda stréken gar dver
centrala delen pa korsvidgen och hdmtar upp flodet perifert vid anslutande gangbanor. Om
cyklisten viljer att folja den roda markeringen tvingas denne att avvika kraftigt fran den
cykelbana man fardas pa. Detta bor vara en tydlig signal till cyklisten om att den roda
markeringen inte dr avsedd for cyklister.

Dir ar det gestaltningsprogrammet som togs fram 2017 som ligger till grund for forslaget
med stréken. Det har varit tydligt att man fran stadens och VP:s sida &r ndjda med det
gestaltningsprogrammet och man har darfor valt att inte utlysa ndgon arkitekttidvling. Mot
den bakgrunden s tror projektet att det ocksa &r svart att fordndra den fargen. Mgjligtvis
kan man stilla fragan till arkitekturradet dér man fran TK, SBK PoNF och ev FK ger en
samlad syn i gestaltningsfragor.

Ovrig fraga

I en visionsbild p& nya Korsvégen (Stadsutveckling Goteborg) finns det tréd placerade i
kvartersdndan mellan S6dra Vagen och Skénegatan.
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Diér passerar ett av Goteborgs viktigaste pendlingscykelstrak. Hur skulle det vara tankt
funka med gdende och cyklister?

Svar: Pa Korsvégen dr det trangt om plats i alla led. Ledningarna under marken har
samlats i strak eftersom de inte far plats mellan tunneltaket och ny befintlig markyta.
Dessa ledningsstrak har samlats framforallt for att mojliggora yta for tradplantering,
kontaktledningsstolpar och andra detaljer som behdver djupare forankring s& som
pakorningsskydd. Vidare &r det ur drift och underhalls perspektiv inte dnskvért att placera
ledningar under sparvig efter som ingrepp i ledningarna dé innebér att sparvigen behdver
stoppas med alla de foljder det far. En av de ytor som ar kvar for tradplantering dr den yta
som ndmns i frdga ovan. Har handlar inte om att flytta om trédet utan om att helt ta bort
det. Den plats som ndmns ovan &r en av de svarare att [6sa och dir behdver vi komma in i
detaljprojekteringen for att optimera 16sningen.

Christer Niland Kiristina Lindfors

Avdelningschef Trafikdirektor
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