Remissvar klimat- och miljoprogram fran Cykelframjandets
goteborgskrets

Cykeln behovs for att uppna stadens klimat- och miljomal

30% av Sveriges klimatpdverkan kommer fran végtrafiken. Végtrafiken ger upphov till stor del av
utsldppen av mikroplaster och enligt en studie frdn IVL och Umea universitet dor 7600 personer i
fortid varje ar pa grund av exponering for framforallt kvdvedioxid och partiklar, till stor del
orsakade av vigslitage och avgaser. Det ldr knappast finnas ndgot fairdmedel som kan komma 1
ndrheten av cykeln nér det géller att minimera miljo- och klimatpaverkan. Att ersitta bilresor med
cykel skulle kunna ge mycket stor positiv effekt pd miljén och klimatet.

Skilj pa kollektivtrafik, gang och cykel

Programmet ndmner alltid kollektivtrafik, gdng och cykel i klump men &ven om dessa tre fardsitt
har gemensamma positiva egenskaper ar de vildigt olika, vilket méste tas hansyn till i planeringen.
De behovs for att komplettera varandra sa att fler ska kunna leva sa hallbart som mojligt. Cykel ger
storre frihet och flexibilitet 4n kollektivtrafiken, kan dven anvéndas for att frakta matvaror hem fran
affaren och avfall till tervinning pa ett effektivt satt. I stadsbebyggelse &r ofta cykel det snabbaste
fairdmedlet men for ldngre resor kan expressbussar och snabbspédrvagnar vara ett effektivare
alternativ.

Hir ar nagra egenskaper dér gang och cykling slar kollektivtrafik:

* Ekonomi: Investeringar i cykelinfrastruktur &r billigare och har oftast positiv

samhéllsekonomisk nytta. Detta ger mer utsldppsminskningar per investerad krona.

* Flexibilitet: Cykeln &r flexibel och skiljer sig ifran kollektivtrafik eftersom den inte
begrinsas av tidtabeller och linjedragning.

* Klimat: Cykeln ér béttre dn kollektivtrafik i ett LCA-perspektiv: Elbussen Electricity
slapper ut 13,5 g CO2/personkm medan cykeln sldpper ut runt 5.

* Motion: Vi behdver vardagsmotion och géng och cykling dr de enda transportslagen som
ger motion.

* Energiforbrukning: Gang och cykling forbrukar minimalt med energi, &ven jamfort med de
mest energieffektiva kollektivlosningarna.

* God luftkvalitet: Gdng och cykling sldapper inte ut skadliga avgaser och mycket liten méngd
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partiklar fran sulor eller déck och fran deras slitage pa vigbanor.
* God ljudmiljé: Gang och cykling orsakar mycket mindre buller da kroppens egen motor ar
ljudlos och skor eller ddck knappast hors.

Anvand cyklingen och inte endast motortrafiken som indikator for
delmal 3 for klimatet

Delmal 3 for klimatet heter "Goteborgs Stad minskar klimatpaverkan frdan resor och transporter".
Det star att delmalet skall nds med en overforflyttning till cykel, gdng och kollektivtrafik men trots
detta &r det bara trafiken med motortrafikfordon som skall métas som indikator. Skall cykeltrafiken
Oka sd bor man rimligen ocksa méta hur det gar samt ha ett méalvirde for detta. Det som inte méts
riskerar att gldommas i det dagliga arbetet och 1 uppfoljningen.

Indikatorer Nuldge Malvirde 2023 Malvirde 2030
Vagtrafikarbete, det vill s3ga antal | Tas fram under - Tas fram under
kitrda kilometer med alla typer av | remissperioden remissperioden
motoriserade vagfordon per

vardagsdygn

Utslapp av vaxthusgaser fran 900 931 ton (2010) - Minst 90 procent
resor och transporter | Géteborg 945 553 ton (2017) lagre jamfart med
(ton koldioxidekvivalenter per ar) 2010

Andel av Goteborgs Stads fordon | 55 procent (2019) (lattla | 100 procent

som ar fossilfria fordon)

Nyckelaktdrer: trafiknimnden, byggnadsnimnden, Géteborgs Hamn AB, Giteborgs
Stads Leasing AB, Géteborgs Stads Kollektivtrafik AB.

Tabell: Indikatorer for delmal 3 for klimatet fran sidan 20 i programmet

Hallbar stadsplanering: Fortatning och effektivare anvandning av
stadsrummet
Goteborg dr idag en gles stad vilket 6kar behovet av transporter. Genom fortitning kan

transportbehovet minskas och de resor som maste goras kan littare ske med cykeln, d& den &r som
mest konkurrenskraftig vid resor under 10 km.

Goteborg har ocksé stora arealer for motortrafik. Flera europeiska storstider stéller nu om till ett liv
utan bilen dér ytor omdisponeras till folkliv, gdng och cykel. Férutom en héllbarare stad ger detta
aven renare luft, minskat buller, sékrare miljo for barn och dldre osv. Paris planerar for 15 minuters-
staden ddr invinarna skall ha tillgang till det de behdver av daglig service som skola, arbetsplatser
eller kultur inom 15 min till fots eller cykel.

Cykling for alla

Jamfort med cykelstdder 1 Danmark och Nederldnderna ér det f4 barn som cyklar 1 Géteborg. Den
intensiva trafikmiljon gér miljon otrygg for barn och att deras rorelsefrihet begrénsas. Goteborg
behover i linje med barnkonventionen gora trafikmiljon mer barnvénlig genom att reducera eller ta
bort motortrafiken pé kritiska punkter. Cykelbanornas kvalitet behover hojas sé att dldre och
personer med funktionsvariationer i storre utstrickning kan ta sig fram pa egen hand pa
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miljovénliga satt: trehjuliga elcyklar och mobilitetsscooter.
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