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Cykelframjandet i Uppsalas yttrande gallande
Detaljplan for kvarteret Sigbjorn, Torbjorns torg, granskningsforslaget
Plan- och byggnadsnamnden, Uppsala kommun, 753 75 UPPSALA

Cykelframjandet i Uppsala, CFU, har tyvarr inte lamnar nagra synpunkter under samradet utan
har forst nu kunnat samla sig till att ta stallning till granskningsférslaget. Vi beklagar det, men
hoppas att planerna kan justeras i enlighet med vara forslag.

Med vinlig hélsning
Torbjérn Albért

Vice ordférande
Cykelfrdmjandet i Uppsala

CFU ser positivt pa att Torbjornstorg ska sammanbindas i storre grad och mer plats ska ges till
manniskorna. Hela torget ar ungefar 60 meter brett och motorfordon upptar idag 45 av dessa
breddmeter med parkeringar och en extremt bred kérbana, >13 m! Av de 15 meter som finns
idag for gaende ar de 3+3 m som skiljer parkeringsplatserna fran kérbana tamligen
oanvandbara. Det ar bara langs husfasaderna det finns egentliga gangytor, cirka 9 meter
sammanlagt, dvs 15 procent av torgbredd. Och pa den sddra sidan anvands de delvis for
cykelparkering.

Det liggande granskningsforslaget innebar ett stort framsteg. Cykelframjandet foreslar
ytterligare nagra steg for att framja manniskors vistelse i gaturummet fére hog fart for
motorfordon.

Vi har synpunkter pa
e Tunagatan
e Tunagatan-ldrottsgatan som cykelstrak
e Busshallplatsernas placering
e GC-bana langs Svartbacksgatan
e Vistelseytornas och bilparkeringens placeringar
e Torget som gangfartsomrade

Tunagatan

Tunagatan ar en bostadsgata — inte trafikled

Pa en bostadsgata géller det att ha sa smal korbana som maijligt for att halla nere hastigheten.
Det galler sarskilt gator som trafikeras av tunga motorfordon som bussar. Det ar viktigt bade néar
det galler barriareffekter for barns rérlighet och trygghet for cyklister i kérbanan.

For att sdkra 30 som hastighet pa Tunagatan bor en ombyggnad skapa en 6,0 meter bred
kdrbana. Med tanke pa volym och hastighet kan det da ske med blandad trafik. For att forstarka
att manniskor prioriteras fore maskiner (= motorfordon) kan den ocksa utformas som cykelgata.
Manga cyklister har en benagenhet att halla sig langt at sidan och darmed fresta bilister att kora
om trots mote pa icke "betryggande avstand”. Med ratt utformning av gatan kan man undvika
att cyklisterna kanner detta tvang.
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PedBikePlanner ar en omfattande samling beprovade atgarder for att 6ka gang och cykling,
Medverkande ar bland andra holldandska trafiksdakerhetsverket SVOW och norska
trafiksdkerhetsinstitutet T@I. Sa har skriver man under Measures — Traffic calming:

Public transport services should be also run on the main road network and only exceptionally in
lower level streets. Residential streets are located within the grid meshes of these main roads.
These residential streets should be kept free from through traffic and if possible, also from public
transport. Their main function is to provide access to properties and to allow for the various
place functions related to local community life. They should be designed with high priority for
walking and cycling. Low speed levels are important for achieving these objectives for residential
streets.

1 Motsatt effekt — gynnar valet av bil

Vi anar att det tyngst vagande skalet att flytta busshallplatserna fran Tunagatan till Torbjérns
torg ar att rensa Tunagatan fran cyklister sa att hastigheten kan hdojas till 40 i akt och mening att
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen. Det &r fel politik, som har motsatt effekt. Aven
hastigheten for all biltrafik hojs.

| detta fall blir det dessutom attraktivare for biltrafik att valja Tunagatan till och fran Barby hage
istallet for Svartbacksgatans trafikled. All biltrafik till och fran Barby hage bor riktas ut mot
Garnisonsvagen och vag 600, inte genom Tuna Backar bostadsomrade, sa kallad traffic calming.

2 Innanfér cykelstadens kdrnomrdde

Manniskan fardas i genomsnitt en timme per dag. Det har varit sa i arhundraden, kanske
artusenden. Det innebar att gastadens karna har en km radie (15 min enkel vag) och en yttre
grans pa 2 km (en halvtimme enkel vag). Cykeln &r ett tre ganger effektivare satt att forflytta sig.
Det betyder att cykelns kdrnomrade &r 3 km (15 min i 15 km/h) och dess yttre grans ar 7,5 (en
halvtimme i 15 km/h). Den yttre gransen forskjuts ytterligare med el-assisterad cykel. Nastan
hela Uppsala stad ryms inom 7,5 km radie. Inom denna radie bor cykeltrafiken prioriteras fore
tung motortrafik (=buss) i hog fart i bostadsomraden.

Torbjornstorg ligger tva km fran centrum och Resecentrum. Barby hage ligger pa 3 km avstand.
Det ar inom cykelstadens karnomrade.

3 Férsémrar gdendes framkomlighet och trygghet

GC-banor snarare forsamras cykelns och gangens konkurrenskraft. Trottoarerna langs
Tunagatan har idag en bredd pa 2,8—-3 m, vilket gor att tva kan méta tva utan krumbukter. Det
bor vara ett minimikrav for gangytor i bostadsomraden. En GC-bana skulle minska gangytans
bredd, dven ifall kantparkeringen forsvinner. Tva gaende som moter tva gaende tvingas da
antingen till krumbukter eller att stiga ut i cykelbanan dar det kan komma en tyst cyklist.

4 Férsdmrar cyklisters framkomlighet och sociala interaktion
Cyklisterna cyklar bevisligen langsammare pa en GC-bana an pa en kérbana. Cyklisterna skulle


https://www.pedbikeplanner.eu/#technical-guide-cycling-measures
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dessutom fa en krokig passage med vajningsplikt over Vapnargatan. Ett antal utfarter skulle
ocksa forsamra cyklisters framkomlighet, mojligen dven sakerheten, dar bilister dels tittar efter
gaende pa trottoaren och motorfordon pa kérbanan, dels ofta blockerar cykelbanan om gatan
ar trafikerad. En GC-bana ger ocksa extra kanter nar man vill komma fran ena sidan till den
andra nar man ska ivag/hem. Det kan leda till tva saker: En del kommer dnda att cykla pa
kdrbanan, andra kommer att cykla pa cykelbanan i fel riktning. Det 6kar risken for konflikter och
irritation.

Att cykla bredvid en smal gangbana férsamrar ocksa framkomligheten. Det ar lattare att cykla i
bredd pa en gata, t ex en foralder bredvid sitt barn (hellre an framfoér eller bakom), an pa en GC-
bana. Det ar ocksa lattare att komma 6verens med korsande fotgangare, utan att nagon
behover stanna.
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Fig 1

Gdng och cykel har tillsammans tio gdnger stérre reseandel dn buss fér 2 km ldnga resor och fem
gdnger stérre vid 3 km-resor. De tva fdrdsdtten dr betydligt mer hdllbara dn buss, krdver mindre
utrymme och ger ett mdénskligare gatuliv.

5 Minskar barns fria rérlighet

Barns rorlighet har minskat kraftigt genom decennierna. Motortrafik ar den framsta
anledningen. Saledes bor hastigheten ur ett barnperspektiv vara sa lag som majligt pa
bostadsgator.

6 Férsdmrar méjligheterna att minska biltrafikarbetet
Ska biltrafiken minska behover cykeln atererdvra gatan, inte rensas bort. Det géller i
innerstaden och det géller i bostadsomraden. Busstrafikens behov av hog fart bor bara
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tillfredsstallas pa trafiklederna, annars fungerar bussbolagets krav som en trojansk hast for
biltrafiken inne i bostadsomradena.

Cykelframjandet foreslar:
Busshallplatserna behalls pa Tunagatan och flyttas inte till Torbjornstorg
Tunagatan fortsatter att ha 30 km/h som hastighetsgrans.

Cyklisters framkomlighet

Cykelbana pa torget

Planen foreslar en sarskild cykelbana 6ver torget, vilket ger mindre utrymme fér gang och
vistelse pa torget och dessutom férsamrar bade cyklisternas och fotgdangarnas framkomlighet.
Det skapar ocksa en konfliktzon mellan cyklister, gdende och avstigande fran bussen.

Uppsala kommun stravar efter att minska bildkandet. Det sker enklast dar alternativen ar
manga — i staden. Resvaneundersokningen visar att boende i de centrala stadsdelarna véljer
cykeln 4-5 ganger oftare &n bussen.

Alla ar 6verens om att det ar motorfordonens fart och tyngd som utgoér ett hot mot cyklisters
sakerhet och skapar otrygghet. For att hoja cyklisternas sakerhet och trygghet flyttar
kommunen cyklisterna fran kérbanan upp bland fotgangarna. Det innebar battre framkomlighet
for motorfordon och férsamrad framkomlighet for cyklisterna:

o langa vanstersvangar i korsningar,

o vajningsplikt gentemot motortrafik fran bagge hall vid passagerna Tunagatan och
Torbjornsgatan.

o hog sannolikhet for gdende/barn/hundar pa cykelbanan.

Det ar alltsa kontraproduktivt for en trafikpolitik som ska framjar hallbarhet och resiliens. Det
innebar ocksa en dverflyttning av otryggheten till fotgdngarna. Cyklisternas sdkerhet i
blandtrafik pa Torbjornsgatans kérbana garanteras av gangfart. Istéllet bér motorfordonens
hastighet (inklusive bussars) och antal minimeras pa bostadsgator. Separering mellan cyklister
och motorfordon behdvs langs trafikleder med hog fart och stor volym, men inte i centrum,
handelsgator eller pa bostadsgator.

| en framtid med en cykelbro till Librobdck/Seminariegatan kan Styrbjornsgatan -Torbjornsgatan
bli ett cykelstrak. Foér dem skulle en cykelbana 6ver Torbjornstorg kraftigt forsamra
framkomligheten.
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Bild 1 Det féreliggande férslaget (réd bana) minskar cyklisternas framkomlighet och hastighet
och éka fotgdngarnas otrygghet, men 6kar motorfordonens framkomlighet. Cykelfrimjandet
féreslar att cyklisterna anvdnder bla bana.

Gangcykelbana langs Svartbacksgatan

Svartbacksgatan ar en huvudled. Cykelstraket ar ett huvudcykelstrak. Det bor alltsa vara en
cykeloverfart 6ver Torbjornsgatan. CFU valkomnar strukturplanen fran Structor som visar en rak
cykelbana och troligen ocksa upphojd. Upphdjningen bér kombineras med en upphojning av
hela torget. Motortrafiken pa vag in i torget saktas in bade for passering 6ver cykel- och
gangbanan och Over torget.

Vi vill papeka en eventuell idé om att dra in gang- och cykelbanan en bit for att fa plats med en
utkorande bil mellan cykelbana och kérbana pa Svartbacksgatan inte fungerar, eftersom torget
trafikeras av bussar som ideligen skulle blockera cykelbanan.

Gangcykelbanan till Idrottsgatan

Om man vill framja cyklisters framkomlighet i staden ar attraktivitet en viktig del. Det finns de
som vill undvika trafikledens buller pa Svartbacksgatan och stopp vid trafikljus. Idrottsgatan
erbjuder ett attraktivt vagval fritt fran buller, men ocksa fritt fran fotgdangare, eftersom man kan
cykla pa korbanan. Kérbanan har ocksa en bredd som gor det tryggare att cykla och lattare att
cykla i bredd.
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Bild 2 Idrottsgatan som cykelstrak (b/att) samt Styrbjornsgatan Torbjornsgatan som kommande

cykelstrak (gréont). R6d punkt betyder trafikljus.

Idrottsgatan leder ner till Gamla Uppsalagatan vid Fyrishov. Har kan cyklisterna vilja att
fortsatta Svartbacksgatan (om man velat undvika trafikljuset), Iangs Fyrisan (om man vill undvika
trafikbuller och trafikljusen) eller mot Seminariet for mal at det hallet. Cyklister tar garna
snabbaste vagen pa vag till sitt mal, men trevligaste vagen hem. CFU framhaller att en fard fran
tunneln vid polishuset langs Fyrisan och vidare langs Idrottsgatan maste stodjas — dven i
trafiklosningen for Torbjornstorg.

En 6versyn av Skoéldungagatans passering behdvs. Idag fungerar bostadsgatan som en smitvag
for motortrafik till malpunkten Fyrishov. Den motortrafiken bor halla sig pa trafiklederna, inte
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ledas genom bostadsomraden. Idrottsgatans anslutning till Gamla Uppsalagatan ar extremt
ovanlig mot gang- och cykeltrafik, medan bilburna far tva svangfiler.
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Bild 3 Rak férbindelse mellan Tunagatan och Idrottsgatans cykelstrdk. Inte som liggande férslag,
vilket ger det réda strdket. (Folk kommer dessutom enbart cykla “rétt” i undantagsfall)

Cykelbanan till Idrottsgatan bor ansluta till Torbjornsgatan mittemot Tunagatan for en battre
korlinje. Det bor ocksa markeras i god tid att den kommer in i ett gdngfartsomrade. Eftersom
den mynnar i ett gangfartsomrade blir det heller inte en utfart.

Cykelframjandet foreslar
1. Ingen cykelbana pa torget. Det stjal vistelseyta, skapar en konfliktyta mellan
cyklister, gdende och avstigande fran buss.
2. Forstark Idrottsgatan som cykelstrak genom en rak anslutning till Tunagatan.
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Torget

Fran biltorg till busstorg

Det finns bara tva torg i Uppsala som klyvs av en gata. Det ar Stora torget och Torbjornstorg.
Mojligen ocksa det blivande Arsta torg, dir dock den fyrfiliga Fyrislundsgatan torde eliminera
kdnslan av ett enda torg.

Medan kommunen ldnge har kdmpat och fortsatter att kimpa for att befria Stora torget fran
busstrafik/hallplatser for att framja vistelse, sa ar planen fér Torbjornstorg den motsatta — att
flytta de intilliggande hallplatserna fran Tunagatan till torget. Gang och vistelse vinner alltsa
ingen ny yta fran den extremt breda kérbanan (13 m). Dessutom kommer sikten éver torget
begrdnsas av stannade bussar. De stannar ocksa vid utfarten till Svartbacksgatan mellan de
planerade vistelseytorna.

Vistelseytor
CFU foreslar att parkeringsplatserna och vistelseytorna byter plats. Det ger tre forbattringar:

o Mer soltimmar

o Mindre buller fran Svartbacksgatan

o Battre koppling till Uppsalahems horn av torget.
| och med att det inte finns nan cykelbana eller hallplatser pa torget blir vistelseytorna avsevart
storre. Det kan betyda att livsmedelsbutiken bor ligga i 6stra delen av huset for att nagon
servering eller annan verksamhet i markniva kan koppla till vistelseomradet.

Gangfartsomrade

Det &r svarare att hitta ett battre omrade at géra om till gangfartsomrade. Motortrafik som
passerar en kort stracka 6ver ett torg for at sedan fortsatta in i et bostadsomrade utan
genomfartstrafik, endast for boende och besékande. Koérbanan over torget bor forstarka
gangfarten genom att vara sa smal som mojligt, kanske t.o.m. med en portal eller dylikt.

Med torgets kérbana som gangfartsomrade bor det markeras tydligt pa marken att fotgéngare
kan diagonala 6ver korsningen Torbjornsgatan/Tunagatan. Kanske hela kérbanan, rent av.

Avsmalning och upphdojning

Avsmalning av Torbjornsgatan i anslutningen till korsningen ar bra. CFU foreslar en liknande
avsmalning dven fran Tunagatan. Det gar att behalla liggande forslags kurvradie for langa
fordon.

Bilparkering

Med CFU:s forslag kan antalet bilplatser dka till drygt 30 platser. En del av det utrymmet kan
goras om till mobilitetshubb for delning av olika fordon. Bilarna som parkerar trafikerar inte
korsningen Tunagatan-Torbjornsgatan, om de inte ska vidare in i omradet (i sa fall blir det bra en

gang)
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Cykelparkering

Torgbredden ar den begransande faktorn. For att cykelparkering ska ta minsta mojliga bredd i
ansprak kan den vara snedstalld i 45°. Parkering kan ldggas intill fasaden eller intill
bilparkeringen. Gdrna med vaderskydd och belysning.

Cykelframjandet férordar en absolut prioritering av vistelse, gang och cykling i och runt Torbjérnstorg.
Det kan goras pa foljande satt:

1.

10.

Inga busshallplatser pa torget. Torbjornstorg och Stora torget dr de enda Uppsalatorgen som
delas av motortrafik. Medan kommunen lange har arbetat fér pa olika satt att lyfta bort
busshallplatserna fran Stora torget ar planen att flytta hallplatser till Torbjornstorg. Bussarna
blockerar sikten dver torget och tilltrade 6ver kérbana — tillsammans medcykelstall och
busskurer.

Ingen cykelbana pa torget. Det stjal vistelseyta, skapar en konfliktyta mellan cyklister, gaende
och avstigande fran buss.

Flytta vistelseytorna till vastra sidorna. Det gor dem mindre utsatta for buller fran
Svartbacksgatan, ger dem mer soltimmar och kopplar battre ihop hela torget, dvs dven
Uppsalahems horn. De sparras heller inte av bussar som vantar pa att kunna kora ut pa
Svartbacksgatan.

HOj upp hela torget for att minska motorfordons fart och gor det till gangfartsomrade och
moblera sa att kérbanebredderna blir maximalt minimerade (lag fart och inga
stoppméjligheter). Det ger ocksa en battre koppling till Uppsalahems horn.

Det gor det ocksa lattare for dem som parkerar pa norra sidan att kéra kundvagnar fran
butiken.

Gangfart ar tvartom valdigt lampligt pa en kort striacka, eftersom det ar psykologiskt lattare
att kéra langsamt ett kort kvarter an manga | samradssvaret argumenterar kommunen emot
Varda Uppsalas forslag pa gangfart med att det ”har inte bedomts lampligt pa en sa kort
stracka”. Vi menar tvartom, det ar snarare olampligt att ha det pa langa strackor. Men
designen ar viktigast. Det dr ocksa ganska enkelt att ha lag fart, eftersom svinger in 90° fran
Svartbacksgatan eller har vdjningsplikt om man ska kéra ut.

Minsta mojliga gatubredd pa Torbjérnsgatan dver torget bor efterstravas. VR 30/40
utrymmesklass B: 0,1+2,55+0,5+2,55+0,1 ger 5,8 m. Tunagatan har en bra kurvradie mot
Torbjornsgatan som underldttar sviang for langa fordon.

Infarterna till parkeringar maste alltsa vara mitt pa torget (istdllet for busshallplatserna).

Bilparkering. Cykelframjandet foreslar fler platser. En del kan utvecklas till mobilitetshubb.

Cykelparkering. Torgbredden ar den framsta begransningen. Cykelparkeringen kan vara
snedstalld 45° (at ratt hall) for att ta mindre av torgbredden. Den kan flyttas ut i torget.

Markera tydligt att torgets korbanor dr ett gangfartsomrade och att gaende kan ga over hela
omradet.
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Blatt dr bilparkering, grént ér gdng- och vistelseytor.

1. Bilparkeringarna laggs narmast Svartbacksgatan. De som parkerar trafikerar inte
korningen Tunagatan-Torbjérnsgatan. Dubbla rader utnyttjar tilltradesleden battre.

2. Ingen cykelbana over torget. Slipper konflikter med gaende och bussavstigande. Mer
utrymme for vistelse.

3. Inga hallplatser. Ger mer utrymme for vistelse och dubbla rader av bilparkeringar.
Staende bussar skymmer inte sikten och blockerar inte rorelse mellan norra och sédra
torgdelen.

4. Smal kérbana med blandad trafik garanterar Iag fart och sdkerhet for cyklister, samtidigt
som framkomligheten for cyklister blir god.

5. aoch b. Gangfartsomrade gor att inga 6vergangsstallen behovs. Det ar tydligt att man
kan passerar korbanan respektive cykelbanan (b) var som helst, men inte vistas dar.
Detta starker kopplingen mellan norra torgdelen och Uppsalahems torgdel i vaster.

6. Hela torget och gangfartsomradet ar upphdjt fran alla gator. Torbjornsgatans och
Tunagatans entréer ar avsmalnade.

7. Vistelseytorna flyttas till vastra sidan, det ger fler soltimmar, mindre buller och battre
koppling till Uppsalahems del av torget.
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