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Introduktion

Kommunvelometern dr en benchmarking-
studie som méter och jamfér kommunernas
insatser for cykling under féregdende ar. Syf-
tet med studien ir att kunna jamfora nulaget
i en kommun gentemot andra kommuner, se
fordndringar 6ver tid samt att belysa omréaden
dér det finns potential for forbattringar. Detta
i4r den fordjupade resultatrapporten fran
Kommunvelometern 2019 for Helsingborgs
stad.

Arets cykelfraimjarkommun &r Uppsala,
som toppar Kommunvelometern fér andra
aret i rad efter ménga 4r av 6kade poing. P4
andra plats kommer Linkdping och pé tredje
plats Lund, som bé&da delade andraplatsen i
forra arets Kommunvelometer. I kommun-
gruppen mellanstora kommuner vinner Karl-
stad och i gruppen smi kommuner tar Dande-
ryd forstaplatsen. L4s mer om resultaten for
hela Kommunvelometern 2019 pa Cykelfram-
jandets hemsida. Missa inte heller de andra
deltagande kommunernas férdjupade kom-
munrapporter som ocksa finns att ladda ner
pé cykelframjandet.se/kommunvelometern.

I ar firar Kommunvelometern tio ar. Sam-
manlagt under dessa &r har 6ver 100 kommu-
ner deltagit i granskningen. I arets upplaga
deltar 45 kommuner, varav fem deltar for
forsta gdngen och sex kommuner, Goteborg,
Malmo, Jonkoping, Borés, Givle och Varberg
deltar for tionde &retirad! Du kan ldsa mer om
dessa kommuners arbete for 6kad cykling de
senaste tio aren i rapporten for Kommunvelo-
metern 2019.

Infor tio-ars jubileet av Kommunvelo-
metern har Cykelfrimjandet genomfort ett
reviderings- och uppdateringsarbete av Kom-
munvelometern i samarbete med Koucky &
Partners som tagit fram metoden for att for-
béattra granskningsmallen sa att den bittre
fangar upp kommunernas arbete fér 6kad cyk-
ling. Lds mer om metoden fér Kommunvelo-
metern i bilagan till Kommunvelometern 2019.

Kommunvelometern bygger pa sjilvrap-
portering frAn kommuner av kontrollerbara
uppgifter inom tre omraden med totalt 90
mdéjliga poing.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

Poiangfordelning
1. Infrastruktur (30p)
1.1 infrastrukturinvesteringar (20p)
1.2 infrastruktursatgéirder (10p)

2. Information och marknadsforing
(30p)

2.1informations- och
marknadsfoéringsinvesteringar (20p)
2.2 informations- och
marknadsféringsatgarder (10p)

3.0rganisation (30p)

3.1 cykelpolitik (10p)

3.2 uppféljning och métning (10p)
3.3 organisatoriska atgérder (10p)

Kommunerna delas dven upp i kommun-
grupper baserat pd antal invanare for att
underlittta jamforbarhet mellan kommu-
nerna: stora kommuner med fler &n 100 000
invanare, mellanstora kommuner med 50
000-100 000 invanare och smé& kommuner
med férre 4n 50 000 invanare. Granskningen
maéter varken utvecklingen av sjdlva cykeltra-
fiken inom kommuner eller cyklisters néjdhet
med forhallandena for cykling inom kommu-
nen. Vihar istéllet valt att midta kommunernas
insatser for cykling inom omradena ovan d&
det ger en mangfacetterad bild av kommu-
nernas arbete med cykling. Metoden bygger
pa tesen att starkare insatser for cykling pa
sikt &ven leder till néjdare cyklister och 6kad
cyKkeltrafik. For att fainga upp cyklistperspek-
tivet har Cykelfrdmjandet under 2018 lanserat
enny nationell granskning Cyklistvelometern
som syftar till att 1ata cyklister tycka till om
hur cykelvinlig de upplever sin hemkommun.
Lis mer om CyKlistvelometern pa cykelfram-
jandet.se/cyklistvelometern.

Sammanlagt har arets deltagande kom-
muner 4 881159 invanare, ungefir 48 procent
av Sveriges befolkning. Kommunvelometern
granskar ddrmed en stor del avde kommuner
dir Sveriges befolkning cyklar. Genom att
granskningen gors i ett flertal kommuner och
kontinuerligt under flera ar skapar vi en bild
av hur prioriterad cyklingen &r bland svenska
kommuner och hur cyklingens status utveck-
las. Detta dr en viktig del av vart gemensamma
arbete for 6kad, sdker och attraktiv cykling.



Bakgrund

BAKGRUNDSINFORMATION

Kommun: Helsingborgs stad
Antal invanare: 145 415 invanare
Kommungrupp: Stora kommuner

Antal ar i kommunvelometern: 7
Medlem Svenska Cykelstider?: Ja

Total liingd cykelvig: 575 kilometer

Helsingborgs stad med sina 145 415 invanare tillh6r gruppen stora
kommuner i undersdkningen. Totalt har kommunen deltagit 7
ganger tidigare i Kommunvelometern. Kommunen dr medlem i
Svenska Cykelstdder

Totalt har kommunen 395 kilometer cykelvig ddr den ansvarar fér
vighallningen. Det innebir 2,71 meter cykelvig per person i kom-
munen. Detta dr mer 4n genomsnittet bland stora kommuner. Dess-
utom finns 180 kilometer som en annan part ansvar for. Total 1angd
cykelvédg ar darmed 575 kilometer.

CYKELVAG (METER / PER CAPITA) DAR KOMMUNEN AR VAGHALLARE

Genomesnitt totalt

Genomsnitt stora kommuner

Helsingborgs stad 2,71

0,00 0,50 1,00 150 2,00 250 3,00
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Totalresultat

Helsingborg deltar for dttonde gdngen i Kom-
munvelometern och fir i ar 70,5 av 90 mojliga
poédng. Kommunen som ofta dr i topp-tio grup-
peniKommunvelometern dr &ven detiar med
en placering pa sjitte plats, som delas med
Sollentuna. Kommunen ir stark inom samt-
liga omraden, men &r sérskilt stark i omradet
information och marknadsféring. Kommu-
nen har storst potential att vidareutveckla sitt
cykelarbete inom delomradet uppféljning och
maétning, dér de ligger under genomsnittet for
gruppen stora kommuner.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

Helsingborgs stad investerade under 2018
totalt 309 kr per invinare i ny infrastruktur fér
cykling och 114 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mer 4n andra stora kom-
muner somisnitt investerade totalt 388 kr per
invanare. Kommunen far totalt 11 av 20 poing
pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 9 av 10 poidng inom
delomradet for infrastrukturatgérder. Exem-
pelvis har kommunen genomfort sékerhets-
hojande atgarder pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR

Kommunen far totalt 13 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsinves-
teringar. Kommunen har investerat 1333000 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen fir 10 av 10 mojliga podng. Kommu-
nen har bland annat genomfort eller varit en aktiv
delinagot cykelturistiskt projekt i kommunen.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom delomrédet for cykelpolitik fir kommunen
10 podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Helsingborgs stad far 7,5 poidng av 10 mojliga pa
delomradet. Kommunen ir en av de 82% av kom-
muner som genomfort flodesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER

Kommunen far totalt 10 podng av 10 mojliga
inom delomradet. Kommunen tillhor de 51 procent
av kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

SAMMANSTALLDA POANG FOR HELSINGBORGS STAD

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgarder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder

3.1 Cykelpolitik

3.2 Uppfdljning och matning

3.3 Organisatoriska atgarder

Helsingborgs stad
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RANKING | KOMMUNVELOMTERN

UTVECKLING FOR HELSINGBORGS STAD MELLAN 2010-2019

2010 2011

2012 2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

. ~

20

30

40

50

HELSINGBORGS STAD FAR
TOTALT 70,5 POANG | ARETS
UNDERSOKNING OCH PLACERAR
SIG PA PLATS 6 BLAND 45
DELTAGANDE KOMMUNER

BLAND STORA KOMMUNER

PLACERAR SIG HELSINGBORGS
STAD PA PLATS 4 BLAND TOTALT
15 MEDVERKANDE KOMMUNER

POANGOVERSIKT FOR HELSINGBORGS STAD

Genomsnitt
Helsing- Genomsnitt | Maxpo-

stora kom-

borgs stad totalt ang
muner

1.1 Infrastrukturinvesteringar 11 9 7 20
1.2 Infrastrukturatgarder 9 9 8 10
2.1 Informations- och marknadsforingsinvesteringar 13 10 8 20
2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder 10 9 7 10
3.1 Cykelpolitik 10 9 8 10
3.2 Uppfoljning och métning 7,5 8 6 10
3.3 Organisatoriska atgirder 10 9 7 10
Totaltpoiang 70,5 64 51 90
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Rekommendationer

Helsingborg séllar sig i regel till topp tio-lis-
tan av cykelfrimjandet kommuner i Sverige.
Cykelinsatserna under ar 2018 racker ocksé for

att ge kommunen en imponerande sjdtteplats.
En styrka ligger i den struktur och systematik

som har etablerats: det &r talande att kom-
munen fir héga poidng nir det handlar om

att trimma den interna organisationen for att

kunna leverera en politik som minskar trans-
portsektorns utslapp, ger bittre folkhélsa och

g0Or staden mer levande. Det som dock skiljer

Helsingborg fran de hogst rankade kommu-
nerna ir investeringsnivaerna.

Naér det giller infrastrukturinvesteringar
ligger den sk&nska staden under genomsnit-
tet for stora kommuner. Uppsala satsar unge-
far dubbelt s mycket per invanare p att géra
cyklingen attraktiv. Vill Helsingborg fi de
stora samhéllsvinsterna som cyklingen kan
ge sa krdvs investeringar: i stdder som K&pen-
hamn viljer de flesta cykeln just for att det
upplevs vara snabbt, bekvimt och tryggt.

Kommunens investeringar under 2018 i att
marknadsféra cykling och gora den mer 14t-
tillgdnglig genom prova pa-aktiviteter dr 6ver
genomsnittet for de deltagande kommunerna.
Om man blickar uppat mot de kommuner som
Helsingborg har framf6r sig s finns utrymme
att 6ka takten: Uppsala och Vaxjo satsade
nirapa 150 procent mer per invanare under
2018. Den till tva tredjedelar minskade bud-
geten fOr att uppmuntra beteendeforandring
i Helsingborg under 2019 riskerar att minska
chanserna att fora transporterna inom kom-
munen i en hllbar riktning. I jaimf6relse med
infrastrukturdtgérder kan beteendepaverkan,
om det utfors rétt, ge utdelning for relativt
smé kostnader och det kan darfor vara virt
att se 6ver mojligheterna att framdver snarare
skala upp investeringarna. Nagra mojliga nya
inriktningar skulle kunna vara satsningar pa
aret runt-cykling, platser dir barn utévar fri-
tidsaktiviteter och cykelkdk dar man kan lira
sig att laga cyklar.

Helsingborg vill nd en cykelreseandel pa 21
procent till 4r 2021. Att félja utvecklingen i ett

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

arligt trafikbokslut dir cykel ingér &r klokt: ska
det passiva och miljoskadliga resandets ande-
lar minska och det aktiva och hillbara 6ka sa
behovs ett spektrum av indikatorer och atgér-
der. Energin bor 1aggas pa att fortsédtta med att
monitorera utvecklingen och uppdatera méal
och styrdokument nér det behdvs. Kommu-
nen arbetaridagaktivt med att atgérda olycks-
risker som orsakas av brister i infrastrukturen.
Det ar sannolikt extra positivt med det nya
avdelnings- och forvaltningsévergripande
samverkansprojektet Cykelnavet. Det kan
vara virt att se Over mdjligheten att systema-
tisera arbetet och avsitta personalresurser for
att inventera cykelparkeringar, gora cykelva-
gsanalyser och regelbundna granskningar av
vagnétet ifrdn cykelsadeln, eftersom brister
kontinuerligt kan uppsta.

Till det interna arbetet hor ocksé att arbeta
for 6kad cykling inom den kommunala orga-
nisationen, ndgot som kan bidra till forbatt-
rad personalhilsa och gora kommunen mer
attraktiv som arbetsgivare. Cyklar for tjans-
teresor mojliggdr redan idag for kommu-
nanstillda att resa aktivt i tjinsten och for-
manscyklar gor att kommunen kan bidra till
att stdrka personalhilsan genom 6kad cykel-
pendling. Hér ligger Helsingborg i framkant
och det boOr ses som prioriterat att fortsitta
vara ett foredome i det sektorsévergripande
arbetet for 6kad och béttre cykling.
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1. INFRASTRUKTUR

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

Infrastrukturinvesteringar 2018:
309 kr/capita, 45 000 000 Kr totalt
Budgeterat 2019:

481 kr/capita, 70 000 000 kr totalt

Drift och underhall
Investerat2018:

114 kr/capita, 16 555 000 Kr totalt
Budgeterat 2019:

92 kr/capita, 13 341 000 kr totalt

I delomrédet infrastrukturinvesteringar
poédngsitts kommunens investeringar i ny
cykelinfrasktruktur och drift och underhall
av befintlig cykelinfrastruktur under 2018,

HELSINGBORGS
budgeterade medel 2019 samt per- STAD F_A R 11 AV
sonresurser for utveckling och pla- 20 POANG PA

: . OMRADET FOR
nering av ny cykelinfrastruktur. INFRASTRUKTUR-
Kostnaderna ridknas per person for INVESTERINGAR

att mojliggdra jamférbarhet mellan
kommuner av olika storlekar.

Helsingborgs stad investerade under 2018
totalt 309 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 114 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mer 4n andra stora kom-
muner som i snitt investerade totalt 388 kr per
invanare. Kommunen fér totalt 11 av 20 poidng
pa delomradet.

INVESTERINGAR | JAMFORELSE MED GENOMSNITTET FOR STORA KOMMUNER OCH TOTALT

Helsing- Genomsnitt Genomsnitt
borgs stad | stora kommu- totalt
ner

Investeringar i ny cyk.ellnfrqstruktur under 309 283 213
2018 kronor per capita
Budgeterat fér ny cykelinfrastruktur fér 2019 481 300 239
kronor per capita
Investeringar i drift och underhdll av cykelba-
nor under 2019 kronor per capita 114 105 78
Budget fér investering i drift och underhéll av
cykelbanor under 2018 kronor per capita iz o e
Summa investering kronor per capita (ny
infrastruktur + drift och underhall) g2s it Sl
Summa budget kronor per capita (ny infra-
struktur + drift och underhaill) e A S

2,4 PERSONER PER 100 000
INVANARE ARBETAR MED
UTVECKLING OCH PLANERING
AV CYKELINFRASTRUKTUR
| KOMMUNEN

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

ANTAL HELTIDSANSTALLDA
PER 100 000 INVANARE

Helsing- | Genomsnitt stora | Genomsnitt
borgs stad kommuner totalt
2,4 2,6 2,1

11



1.2 INFRASTRUKTURATGARDER

HELSINGBORGS

Vi har i &r vidareutvecklat delomradet infra- forutsattningar for cyklister, forstarkt
strukturinvesteringar med fragor om vilka belysning langs cykelstrak eller nya
typer av infrastrukturdtgirder som har cykelparkeringar.

genomforts under aret. Dessa “harda” verk-

STAD FAR 9 AV 10
MOJLIGA POANG

samheter dr ofta de forsta, och ibland enda, Kommunen far totalt 9 av 10 PA OMRADET FOR
man tanker pd ndr kommunens cykelfragor poing inom delomradet for infra- INFRASTRUKTUR-
kommer pa tal, men i Kommunvelometern strukturatgirder.  Exempelvis ATGARDER

ar infrastruktur endast ett omréade av tre. har kommunen genomfort séker-

Infrastrukturatgdrder innebér inte enbart hetshojande atgirder pa befintliga

kilometer av nybyggd cykelvdg, utan kan cykelvégar.

dven inkludera atgirder for att skapa sékrare

AKTIVITETER INOM OMRADET FOR INFRASTRUKTURATGARDER

1 poding per atgérd, max 10 podng Helsing- | Andel av stora | Andel bland
borgs kommuner som | samtliga kommu-
stad genomfért ner som genom-

atgérden fort atgérden

Byggt nya cykelvégar 100% 87%

Sédkerhetshdjande atgérder pa befintliga cykelvéagar 100% 78%

Byggt cykelparkering 80% 76%

Skyltat cykelvégar (végvisande skyltning) 80% 49%

Byggt ut belysning langs cykelvég 87% 69%

Anlagt séiker cykelparkering/cykelgarage vid kollektivtra-

g ykelparkering/cykelgarage vi iv x o s
fikknutpunkt/héllplatser

Rensat bort évergivna cyklar/cykelvrak parkerade i kom-

givnaloykiar/cykstviakip ' 93% 64%
munens cykelstéll

Genomfért ANDRA étgérder (&n parkering) for att fram- x o -

ja kombinerad mobilitet mellan cykling och kollektivtrafik ° °

Genomfért insatser sdsom "bike parks", MTB-leder fér

Y 53% 33%
nybdrjare, "pump tracks" eller dylikt

Drift och underhéll pé sommaren 100% 96%

Drift och underhéll pé vintern 100% 100%

Installerat/byggt offentlig luftstation g 73% 47%

Installerat/byggt offentlig cykelservicestation x 40% 16%

Drivit uthyrning av cyklar/hyrcykelsystem x 47% 22%

12
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2. Information och
marknadsforing

21 INFORMATIONS- OCH

MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR

Inom detta omride méits vilka medel och
personresurser som kommunerna har for att
informera och kommunicera om cyklingens
mojligheter. Vanliga tgdrder dr informations-
kampanjer, cykeltdvlingar eller utmaningar,
framtagande av kartor med mera. Budgete-
rade medel inom information och marknads-
foring av cykling ar vanligtvis betydligt l1agre
an for cykelinfrastruktur. Det dr helt naturligt,
eftersom verksamheter inom information och
marknadsfoéring kostar mindre 4n att anldgga
och bygga ny infrastruktur.

marknadsforingsinvesteringar. Kommu-
nen har investerat 1333000 Kronor i paver-
kanssatsningar for cykling under 2018.

HELSINGBORGS

STAD FAR

13 AV 20 POANG
PA DELO_MRADET
FO

INFORMATIONS- OCH MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR

Investerade kronor i
paverkanssatsningar fér

cykling under 2018 per

Budgeterade kronor i
paverkanssatsningar

fér cykling under 2019

R
INFORMAT|ONS-
Kommunen far totalt 13 av 20 poing OCH MARKNADS-
inom delomradet for Informations- och FORINGS-
INSATSER

capita per capita
Helsingborgs stad 9,2 2,7
Genomsnitt stora kommuner 6,2 5,8
Genomsnitt totalt 4,5 5,6
ANTAL HELTIDSANSTALLDA
2,1 PERSONER PER PER 100 000 INVANARE
100 ORAOELN:AA\rE}T(iﬁI;?ETAR Helsingborgs | Genomsnitt stora Genomsnitt
SATSNINGAR FOR CYKLING | stad kommuner totalt
KOMMUNEN
2,1 1,2 1,1

14
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2.2 INFORMATIONS- OCH

MARKNADSFORINGSATGARDER

Vi har i ar utvecklat en kompletterande lista
inom omrédet information och marknadsfo-
ring med diverse atgirder for att visa bredden
pa mojliga aktiviteter inom péverkansarbete
for 6kad cykling. Kommunerna far ett poidng
for varje atgird de genomfort under 2018 med
max tio podng i delomradet.

Kommunen far 10 av 10 mdjliga poédng.
Kommunen har bland annat genomfort eller
varit en aktiv deli ndgot cykelturistiskt projekt
i kommunen.

INFORMATIONS- OCH MARKNADSFORINGSATGARDER

HELSINGBORGS
FAR 10 AV 19 PO%LAGD
PA DELOMRADET F&
INFORMATIONS- ocH
MARKNADSFGRINGS.

ATGARDER

1 podng per atgérd, max 10 poéing Helsing- Andel av stora | Andel bland
borgs stad | kommuner som | samtliga kommuner
genomfdrt som genomfdrt
aktiviteten aktiviteten

Tryckt h spridit cykelkarta ell terat befint-
I.ryc upp och spridit cykelkarta eller uppdaterat befin 87% 719%
19
Lanserat och genomfért péverkanskampanier 100% 78%
Genomfdrt aktivitet fér att fréimja rekreationscykling 67% 40%
Genomfdrt aktivitet fér att fréimja motionscykling 20% 16%
Genomfdrt aktivitet fér att fréimja mountainbike-cykling 27% 27%
Genomfdrt aktivitet fér att fréimja cykling till idrottsplats/

" o g 33% 18%
fritidsaktivitet f6r barn och unga
Genomfért aktivitet for att frédmja cykling till skolan fér 80% 56%
barn och unga
Startat upp/drivit/sponsrat cykelkék 27% 13%
Drivit eller sponsrat cykelbibliotek eller dylikt 40% 24%
Drivit eller spoPsrqt utbildningar, sdsom t.ex. "lér dig 40% 31%
cykla" kurser f&r vuxna
Drivit eller sponsrat "Cykling f&r éldre" eller dylikt 33% 24%
I('Benomfort vinterkampanier fér frémjandet av vintercyk- 53% 47%
ing
Uppmuntrat/uppmérksammat cykling genom "events"
lédngs med cykelvégar eller pa torg (och t.ex. utdelning 73% 47 %
av frukostpése)
Genomfért paverkansinsatser fér 6kad cykling direkt med

; ) ) 73% 42%
féretag och féretags anstéllda

it aktiva i ial ia eller hemsida fér att

VGI:I aktiva inom so.cm a meﬁla e e.r emsida fér a 100% 80%
sprida kommunens insatser fér cykling
Drivit felanmélansfunktion (t.ex. al brister i
X777 ) GGl T S (t.ex. anmélan av brister i 93% 73%
infrastruktur)
Ger)omf.ort eller varit en aktiv del i ndgot cykelturistiskt 53% 36%
projekt i kommunen
Informerat om kommunens cykelinsatser/tréffat kommun-
invanare under t.ex. Europeiska Trafikantveckan eller i 87% 78%
samband med annat event
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3. Organisation

3.1 CYKELPOLITIK

HELSINGBORGS STAD
FAAR 10 AV 10 POANG
P DELOMRADET FOR

CYKELP
Idelomrédet cykelpolitik undersdker vikom-  detta delomrade. Beddmningen omfat- OLITIK
munens cykelpolitiska mél, styrdokument tar endast om mal, styrdokument och
och interna arbete for att frimja cykling. En  planer finns, inte hur de tilldmpas eller
tydlig malformulering som forankras poli-  f6ljs upp. Inom delomradet for cykelpo-
tiskt och f6ljs upp ar en grundpelare for att  litik fAir kommunen 10 poing av 10 mdéjliga.
cykelarbetet ska lyckas langsiktigt. En cykel- ~ Kommunen har antagit en cykelplan under de
strategi och cykelplan ir &ven de centrala for ~ senaste 5 aren.
cykelpolitiken tillsammans med flera andra
cykelpolitiska aktiviteter som redogdrs for i
AKTIVITETER INOM MAL OCH UPPFOLJNING
Andel bland
Andel av stora samtliga
k k
Helsingborgs stad ommuner:. ommuner
som genomfért som
aktiviteten genomf&rt
aktiviteten
Finns det uttalade politiska mél om att 6ka andelen cykeltrafik i 100% 91%
kommunen?
Ar dessa mél tidsatta? 87% 64%
Ar dessa mél métbara? 93% 69%
Féljer berérd nédmnd (tekniska, trafik, stadsbyggnad) regelbundet 939 76%
upp uppsatta mél och utvecklingen av cykeltrafiken? ° °
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AKTIVITETER INOM CYKELPOLITIK

Helsingborgs stad

Andel av stora
kommuner
som genomfdrt

Andel bland
samtliga
kommuner
som genomfort

aktiviteten .
aktiviteten
I-.I.ar"kommum.an antagit nadgon cykelstrategi eller ett cykelprogram 939 71%
for 6kad cykling?
Har kommunen antagit ndgon cykelplan de senaste 5 éren? 73% 60%
Finns det éronmérkta meodel och resurser avsatta i budgeten fér att 100% 71%
uppfylla cykelplanens mél?
Em.' kommunen antagit ndgon cykelparkeringsnorm eller cykelpar- 100% 73%
eringstal?

Ia'lar kommunen négra sérskilda kvalitetskriterier f&r cykelparkering 100% 76%
Har kommunen satt upp kriterier i sina plandokument fér hur cykling
ska behandlas i planering av ny bebyggelse, t.ex. i éversikisplaner, 100% 80%
férdjupade 6p, omrédesprogram eller detaljplaner?
Jobbar kommunen med TA-planer (trafikanordningsplaner) och/
eller har kommunen rutiner fér omledning av cykeltrafik vid t.ex. 100% 89%
viigbyggen eller annat som péverkar framkomlighet?
Har kommunen né&gon aktuell underhéllsplan fér cykelbanor/-végar o o

. . 87% 71%
som prioriterar cykling?
Har kommunen genomf&rt ndgra kompetenshsjande insatser fsr
politiker och/eller ti@nstemén fér att léra mer om frémjandet av 93% 87%
cykling? |
| egenskap av arbetsgivare, arbetar kommunen aktivt med att f& 939 69%

sina anstéllda att cykla till och i sitt jobb?2
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3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Delomradet uppféljning och métning ir en
viktig del av den egna organisationens arbete
for cykling. Genom att folja upp arbetet finns
det storre mojligheter att se om uppsatta mal ar
rétt satta och huruvida de kommer att infrias
eller ej. Moment som bér ingé i en utforlig upp-
foljning 4r métningar av cykeltrafiken pa olika
strék, resvane- och ndéjdhetsundersdkningar,

HELSINGBORGS STAD
kartldggning/inventering, FA
felanmélansfunktioner samt PA 7|’)5E t\gh:lo POAN G
cykelbokslut och cykelre- " yppr&y.y lsﬁvbe ET FOR
visioner. Helsingborgs stad MATNING OCH
far 7,5 poing av 10 mojliga pa
delomridet. Kommunen &ir
en av de 82% av kommuner som
genomfort flddesmitningar under

de senaste 5 aren.

MATNINGAR

Har kommunen
genomfért ndgra
fiddesmdtningar av | Kontinuerliga | Periodiska
cykeltrafiken under métningar mdétningar
de senaste fem
aren?

Helsingborgs stad

:::del av stora kommuner som genomfért aktivite- 939% 73% 53%
Anc‘:le?l bland samtliga kommuner som genomf&rt 82% 62% 47%
aktiviteten

HELSINGBORGS STAD AR EN AV
DE 82% KOMMUNER SOM GE-
NOMFOR FLODESMATNINGAR AV
CYKELTRAFIKEN
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AKTIVITETER INOM UPPFOLJNING OCH MATNING

vis en BYPAD, de senaste 5 dren?

Andel bland
Andel av stora .
samiliga
Helsing- | kommuner som
kommuner som
borgs stad genomfért
. genomfért
aktiviteten o
aktiviteten

Har k i terat alla si kelvé-

=r e i pper e el de giioke 67% 62%
gar i NVDB?
Har kommunen en felanmélansfunktion? 100% 89%
Har kommunen négon uppsatt ambition om att
allvarliga fel som felanméls ska vara étgérda- 60% 47%
de inom 48 timmar?
Har kommunen genomfért ndgon resvaneun-
dersskning dér cykelns férdmedelsandel méits 87% 69%
bland kommunens invénare de senaste 5 dren?
Har kommunen genomfért ndgon néjdhetsun-

xom genom gon nojche Y 80% 69%

dersdkning bland cyklister de senaste 5 @ren?
Har kommunen néagon dialog med cyklister
regelbundet (minst 2 ggr om éret), antingen x 73% 53%
cykelorganisationer eller referensgrupper?
Har kommunen inventerat/kartlagt cykelparke-
ring utifrén lokalisering och/eller beléggning/ 80% 60%
kapacitet under 20182
Har kommunen |nventerat/kart|a t cykelparke-
ring i kommunen utifrén typ av cykelstall/kvali- 80% 53%
té under 20182
Har kommunen gjort ndgot cykelbokslut de v 0 o
senaste 5 aren? - o 2
Har kommunen gjort en cykelrevision, exempel- K 33% 1%

HELSINGBORGS STAD HAR

INTE GENOMFORT NAGON

NOJDHETSMATNING BLAND

CYKLISTER DE SENASTE 5
AREN
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3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER

Det tredje delomridet inom organisation
ar organisatoriska atgédrder. Dessa atgirder

tio podng i delomréadet. Kom-
munen far totalt 10 podng av

HELSINGBORGS STAD
FAR

PA DELOMRADET Fp

inkluderar element av bade cykelpolitik och 10 méjliga inom delomrédet. ORGQN 's"ATORlsKA
uppfoéljning och méitning, dir vikten dr att ~ Kommunen tillhér de 51 pro- TGARDER
atgirden ska hagenomfértsunderdetgdngna  cent av kommunerna som har
aret,snarare dninom de fem senaste &ren. Del-  genomfdrt ett cykelbokslut eller
omradet inkluderar dven flera dtgirder kopp-  cykelrevision.
lade till framjandet av cykling bland kommu-
nens anstillda. Kommunerna far ett podng for
var atgird de genomfort under 2018 med max
ORGANISATORISKA ATGARDER
1 poéing per atgérd, max 10 poéng Andel bland
Andel av stora )
) samtliga
Helsing- | kommuner som
kommuner som
borgs stad | genomfért
. genomfdrt
aktiviteten o
aktiviteten
Nya eller reviderade politiska cykelmal (revidering=
. . 40% 22%
tydligt genomarbetade/uppdaterade mal)
Ny eller reviderad cykelpolicy/-strategi (revidering =
. 40% 20%
tydligt genomarbetade/uppdaterade dokument)
Ny eller reviderad cykelplan (reviderad = tydligt ge- o o
33% 33%
nomarbetad/uppdaterad plan
Genomfért ldesmétningar av cykeltrafik 100% 80%
Genomfért en resvaneundersékning 60% 33%
Genomfo.rt n0|dhetsund.t.ersokn|ng (aktiv spridning av 80% 58%
t.ex. Cyklistvelometern &r ok)
Genomfért nagot cykelbokslut eller cykelrevision
80% 51%
(BYPAD) ° °
TillhaTdahéllit lanecyklar fér interna resor fér kommu- 100% 87%
nanstéllda
Genomfért kompetensl:éiande insatser (utbildningar, 100% 84%
konferenser, studiebesok)
Deltagande i Kommunvelometern 2018 80% 76%
Infort ell judit f6rméans-/leasi klar for k -
nfér “e er erbjudit f6rmans-/leasingcyklar fér kommu 60% 33%
nanstéllda
Inver1t'erdt befintlig cykelvégsinfrastruktur (utifrén t.ex. 80% 64%
kvalité)
Tillhandahéllit/anvént transport/lédcyklar inom t.ex.
kommunal férskola eller fér "park/gata" (eller annan 67% 56%
kommunal verksamhet)
Arrangerat cykelutmaningar fér kommunanstéllda/
. . 67% 44%
kommunala bolag och/eller féretag i kommunen
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Cykelframjandets Kommunvelometer 2019
En granskning och jamférelse av kommunernas satsningar pa att
Oka cykling och gora cykling sdkrare och mer attraktivt.

Medverkande: Emilia Sternberg (Cykelframjandet), Emil
Térnsten (Cykelframjandet), Fanny Westin (Cykelframjandet), Erik
Granberg (Enkéatfabriken), Erik Nyberg (Enkatfabriken), Daniel
Olander (Enkatfabriken), Josefin Stagge (Enkatfabriken), Martin
Forsberg (Koucky & Partners), Kalle Bern

Grafisk form: Jonatan Sahlin (Jonatan Sahlin, Grafisk Design),
Daniel Olander (Enkatfabriken), Lovisa Valentino (Enkatfabriken)

Omslagsfoto: fotograf:Johan Gustafsson, pa fotot: Arijana
Marjanovic

Kontaktperson: Emilia Sternberg, Cykelframjandet
tel: 073-078 0835,
e-post: emilia.sternberg@cykelframjandet.se
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