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Kommunvelometern

firar 10 ar

Kommunvelometern 4r en benchmarking-stu-
die som méiter och jaimfoér kommunernas
insatser for cykling under féregdende ar. Syf-
tet med studien ir att kunna jamfora nuldget
i en kommun gentemot andra kommunet, se
forandringar 6ver tid samt att belysa omraden
dér det finns potential for forbattringar.

Arets cykelfrimjarkommun 4r Uppsala,
som toppar Kommunvelometern for andra
aret i rad efter ménga ar av 6kade poing! Pa
andra plats kommer Linkoping och pa tredje
plats Lund, som béda delade andraplatsen i
forra arets Kommunvelometer. I kommun-
gruppen mellanstora kommuner vinner Karl-
stad och i gruppen smé& kommuner tar Dande-
ryd forstaplatsen. Lis mer om resultaten for
Kommunvelometern pa sida 14 och se sidor
37-89 for sammanfattningar av samtliga del-
tagande kommuners resultat. Missa inte de
fullstindiga kommunrapporterna som finns
pa Cykelfrimjandets hemsida.

I ir firar Kommunvelometern tio &r. Sam-
manlagt under dessa ar har 6ver 100 kommu-
ner deltagit i granskningen. I arets upplaga
deltar 45 kommuner, varav fem deltar for
forsta gdngen och sex kommuner, Goteborg,
Malmo, Jonkoéping, Boras, Givle och Varberg
deltar fortionde aretirad! Dukanldsa mer om
dessa kommuners arbete for 6kad cykling de
senaste tio aren pa sida 90.

Infoér tio-ars jubileet av Kommunvelo-
metern har Cykelfrimjandet genomfoért ett
reviderings- och uppdateringsarbete av Kom-
munvelometern i samarbete med Koucky &
Partners som tagit fram metoden for att for-
béttra granskningsmallen sa att den béttre
fangar upp kommunernas arbete for dkad
cykling. Las mer i bilagan om metod, sida 96.

Kommunvelometern bygger pa sjilvrap-
portering frdn kommuner av kontrollerbara
uppgifter inom tre omradden med totalt 90
mojliga poing:

1. Infrastruktur (30p)
1.1infrastrukturinvesteringar (20p)
1.2 infrastruktursatgéirder (10p)

2. Information och marknadsforing (30p)
2.1 informations- och marknadsf6-
ringsinvesteringar (20p)

2.2 informations- och marknadsfo-
ringsatgarder (10p)

3. Organisation (30p)

3.1 cykelpolitik (10p)
3.2 uppféljning och métning (10p)
3.3 organisatoriska atgérder (10p)

Kommunerna delas dven upp i kommun-
grupper baserat pd antal invénare for att
underléttta jimférbarhet mellan kommu-
nerna. Granskningen méter varken utveck-
lingen av sjilva cykeltrafiken inom kommuner
eller cyklisters néjdhet med férhallandena for
cykling inom kommunen. Vi har istéllet valt
att mita kommunernas insatser for cykling
inom omradena ovan d& det ger en mangfa-
cetterad bild av kommunernas arbete med
cykling. Metoden bygger p tesen att starkare
insatser for cykling pé sikt &ven leder till noj-
dare cyklister och 6kad cykeltrafik. For att
fanga upp cyklistperspektivet har Cykelfram-
jandet under 2018 lanserat en ny nationell
granskning Cyklistvelometern som syftar till
att 1ata cyklister tycka till om hur cykelvinlig
de upplever sin hemkommun. L4s mer om
Cyklistvelometern pé sida 94.

Sammanlagt har arets deltagande kom-
muner 4 881159 invanare, ungefar 48 procent
av Sveriges befolkning. Kommunvelometern
granskar ddrmed en stor del avde kommuner
dér Sveriges befolkning cyklar. Genom att
granskningen gors i ett flertal kommuner och
kontinuerligt under flera ar skapar vi en bild
av hur prioriterat cyklingen &r bland svenska
kommuner och hur cyklingens status utveck-
las. Detta dr en viktig del av vart gemensamma
arbete for 6kad, sdker och attraktiv cykling.
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Uppsala ar arets
cykelframjare!

Medvetna atgarder har under flera ar gjort det enklare och sikrare att cykla i Upp-
sala. Som universitetsstad har Uppsala precis som Lund en hel del cyKklister tack
vare stadens relativt hoga andel unga vuxna. Men Uppsala dr vil medvetna om
att det inte rdcker med att ha manga cyKklister, det miste vara litt att cykla ocksa.
Snabbcykelleden till och fran Sivja och det planerade cykelparkeringshuset vid
resecentrum dr bara tva exempel pa atgarder som kan gora stor skillnad. Uppsala
har i ett par &r kammat hem topplaceringar i kommunvelometern, dven forra
aret var kommunen hogst upp pa pallen i sin kategori. I delomradet infrastruk-
turinvesteringar far Uppsala 18 av 20 mdjliga poing, i alla andra delomraden har
staden maxpodng. Uppsala ar Sveriges cykelfraimjarkommun. Vi har pratat med
Daniel Fritz som arbetat med att uppdatera kommunens cykelinfrastruktur och

pa andra sitt forbittra forhallanden for cyklister.

Hej Daniel, vilket fint jobb ni gor, beriitta
lite mer om hur ni har arbetat for att for-
bittra forhallandena for cyklister det
senaste aret?

Vi har arbetat relativt strukturerat med
tydliga malsittningar och ett fokus pa fram-
forallt kommunikation och dialog. Vi har
forsokt att i s& stor utstrdckning som moj-
ligt efterstrdva positiva synergieffekter dar
exempelvis investeringar kopplats ihop med
driftinsatser och att vi utifrdn detta sedan
kopplat pd det mer aktiva beteendepéver-
kansarbetet. For att ndmna ett exempel har
vi arbetat relativt mycket med att bredda och
pa annat sitt rusta upp det befintliga cykel-
vignitet med bland annat béttre beldggning
och belysning. Under de senaste aren har vi till
exempel hittills hunnit fardigstélla fyranyasa
kallade snabbcykelleder. I samband med att vi
Okat upprustningstakten har ocksé en utokad
satsning pd bland annat vintervighallningen
dgt rum med exempelvis sopsaltning och att
mellansopning under februari numera utfors.
Inom ramen fOr detta stiller vi idag ocksa
hirdare krav pa& vintervighdllningen dir
bland annat en speciellt framtagen vinter-
vaghallningskurs for fordonsférare numera
dr obligatorisk. Utifran detta har vi kopplat pa
beteendepéverkansarbetet ddr uppmaningar

om ett 0kat vintercyklande bland annat skett
inom ramen for en arlig relativt omfattande
vintercyklistkampanj.

Mellansopning &r att sopa undan gruset
innan vintern ar 6ver, detta for att det inte ska
bli for stora ansamlingar och minska andelen
olyckor pa grund av rullgrus.

"Jag skulle ocksa vilja betona
vikten av de egna invdanarnas
inspel och onskemdl som minst
lika viktig. Att kunna agera
utifrdn de lokala behoven ska inte
underskattas”

Finns det nigon annan kommun eller
stad niliirter av, har ni hiimtatinspiration
utifran?

Sjalvklart maste vi hela tiden omvérldsbe-
vaka for att hitta nya, bittre och/eller effekti-
vare metoder for att bAde kunna 16sa de utma-
ningar vi kontinuerligt stoter pé i vart arbete
men ocksé for inspiration till nya sétt att fa fler
att viljabland annat cykeln som transportme-
del. Jag kan dock tyvérr inte peka p& nagon
speciell kommun eller stad som vi sneglat
sarskilt pa utan mer framhalla omradet som
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viktigt. Jag skulle ocksé vilja betona vikten av
de egna invanarnas inspel och énskemél som
minst lika viktig. Att kunna agera utifrdn de
lokala behoven ska inte underskattas.

Ar deten fordel att vara universitetsstad?
Spelar det nagon roll for cykelarbetet?

Toch med att vi har stor invanartillvixt och
ar en studentstad med relativt hog omflytt-
ning finns det sjalvklart stora mdojligheter
men sjdlvklart en del utmaningar. Att forsdka
paverka ménniskors val av transportmedel
vid en flytt till exempelvis ett nytt boende i
en annan stadsdel dr nagot vi forsoker arbeta
aktivt med. Eftersom vi tror att ménniskor ar
mer benédgna att gdra denna livsstilsférand-
ringidennasituationen férséker vi marknads-
fora cykeln och cykelinfrastrukturen bland
annat inom ramen foér projektet Flyttvana.
Sett utifrin att vi dr en stor universitetsstad
déir, enligt resvaneundersokningar, ungefar
hilften av studenternas resor sker med cykel
ar var forhoppning att en del stannar kvar i
kommunen och fortsitter anvinda cykeln. I
Ovrigt hoppas vi att &tminstone négra av stu-
denterna ldmnar Uppsala med en kénsla av
Uppsalasom en stad ddr ménga cyklar och att
de cykelsatsningar som genomférs syns och
marks till det battre.
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Cykling utan alder i Uppsala. Foto: Uppsala kommun.

“Till hosten 2019 kommer
det att finnas omkring 7500
cykelparkeringar inom
Stationsomrddet.”

Vad dir milet de kommande tio aren?

Det kénns lite trakigt att sdga men i grun-
den handlar det framférallt om att lyckas upp-
ratthélla den mangd insatser och den kvalitet
pa drift och underhall som vi nu har inom
cykelomradet. Sjalvklart finns det mingder
med platser dir sivil den fysiska cykelin-
frastrukturen som driften och underhillet
av denna har mer att 6nska och aven att det
finns stor forbattringspotential utifran orga-
nisatoriska aspekter inom férvaltningen men
att utgd fran dagens insatser som en grund
infor framtiden &r inte helt fel. I takt med att vi
lokalt ser ett behov av att bland annat fokusera
mer pa fotgingare och tillgdnglighetsfragor
utgor en viktig mélséttning i att detta inte ska
ske pa bekostnad av vart cykelarbete. Lyckas vi
med bedriften attilikhet med de senaste &rens
cykelinsatser genomfora en liknande resa sett
till gdngtrafikanter utan att resurser tas ifrn
de andra oskyddade trafikanterna har vi tagit
ettstort steg framat utifrin malsittningen om
det mer hallbara resandet.
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Finns det en plan for att barn ska kunna
cyklameristaden?

Generellt kan man siga att vi i s& stor
utstrackning som mojligt forsoker bygga upp
cykelinfrastrukturen si att den &r s tillging-
lig for s& manga som mojligt oavsett alder. Det
kan bland annat handla om belysning och
att fa ner hastigheten for omkringliggande
motorfordonstrafik. Sedan kan man givetvis
ga in p& specifika insatser som vara projekt
Buslatt att cykla ritt, arbetet med cykla till
skolan, klimatmatchen, trafikantveckan med
fokus mot barn samt byggnationen av en tra-
fiklekplats i de norra delarna av Uppsala.

Hur anviinder du cykeln sjilv?

Som det naturliga transportmedlet nér det
handlar om forflyttningar under milen och d&
jag hartiden och familjen pd min sida. Genom
att ta cykeln far jag helt enkelt in en stor del
av vardagsmotionen utan att behova fundera
och planera.

Niharrankats hogti Kommunvelometern
forut, hur tror du att det gariar?

Jagtror generellt att vart resultat gynnas av
att undersokning i r blivit mer omfattande.
Med det sagt tror jag att en del av de cykel-
framjande insatser som vi dven gjort tidigare
nu lyfts fram. Sedan ser vi sjélvklart ocksi att
det finns ett antal omraden dér vi borde kunna
starka upp arbetet ytterligare under de kom-
mande aren. Det vi hoppas och kdnner ir att
arets resultat podngmaéssigt borde vara i linje
med tidigare ar da vi generellt sett satsar minst
lika mycket eller mer nu i jamforelse med
tidigare. Sen beror utfallet givetvis pa vilka
parametrar som undersoks och hur de andra
kommunernas resultat utvecklats. Oavsett
hurvi forhaller oss till de andra kommunerna
maste man komma ihg att vi tillsammans
jobbar mot samma maél och att det viktigaste
framforallt handlar om att vi efterstravar en
sa bred topp av kommuner som mojligt dir
fler och fler kdnner att de kan vara med och
driva frigan pé allvar. Med en bredare topp
narinsatserna dnnu fler invinare och att vi pa
ett mer nationellt plan kan gynna den utveck-
ling mot mer hallbara transportvanor som vi
alla efterstravar. Om sedan Uppsala far dran
att vara en avde kommuner som ligger i fram-
kant dr det givetvis nigot vi ser positivt pA och
sprider girna vara insatser och virt arbetssétt
till andra utifrn sa kallad omvind omvéarlds-
bevakning dér vi, sedan forra &rets forstaplats,
forsokt att i &nnu stodrre utstrickning an tidi-
gare kommunicera ut vilka insatser vi gor och
hur vi lagt upp vart arbete.
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Vilken atgird dr ni mest néjda med?

Under det senaste iret (2018) dr vi mest
nojda 6ver att ha paborjat byggnationen av det
nya cykelparkeringshuset vid resecentrum
vilket i sig ger plats for 6ver 1200 cyklar men
ocksé att vi utover detta ocksé investerar i fler
parkeringarindromrddet, vilket innbér att det
till hésten 2019 kommer att finnas omkring
7500 cykelparkeringar inom stationsomrédet.
Men ocksd att vi aldrigtidigare byggt s manga
nya cykelvégar (11,5 km) och inte heller rustat
upp sd manga redan befintliga cykelvigar (13,3
km) som under 2018. Vi har aldrig tidigare sat-
sat sa stora ekonomiska resurser (218,8 milj.).
Det ar nybyggen, drift, underhéall och bete-
endepaverkansarbete kopplat till cykelfrim-
jande atgérder.

Finns det nigot som ni ir missnéjda med,
enitgird sominteblivitavelleren genom-
ford som inte blevsom planerat kanske?

Det handlar framférallt om att vi utifran
savil ett politiskt som tjanstemannamaéssigt
perspektiv oftast har mycket hoga ambitioner
genom hela processen (vilket naturligtvis ar
otroligt bra) men att viien del fall inte lyckas
leverera ett hundraprocentigt kvalitativt slut-
resultat till vra invnare och besokare. I det
fortsatta arbetet ar det siledes otroligt viktigt
att identifiera de svagheter som finns och
samtidigt kartligga var ndgonstans i proces-
sen dessa tenderar att uppsta for att framdver
kunna 4stadkomma en storre omstillning mot
ett mer héllbart resande.



Karlstad ar Sveriges
basta mellanstora
kommun

Solstaden Karlstad ligger vackert i Klarilvsdel-
tat vid Vénerns norra strand. Det naturskdna
laget skapar lite annorlunda férutsittningar
for en cykelplanerare och ménga stréckor
ar dragna bade vackert och praktiskt. I arbe-
tet for ett 6kat cyklande jobbar kommunen
béde for att fler barn ska cykla till skolan och
for att deras fordldrar ska byta ut bilresorna
mot cyKkel. Att det finns massor av bra rekre-
ationscykling i omrédet ar en trevlig bonus,
vildmarkscykelstigen upp mot Torsby ar ett
exempel pd naturndra utmaningar for cyklis-
ter. David NordstrOom &ar cykelsamordnare i
kommunen och har koll pa varfor Karlstad ar
sd bra pa att frimja cykling.

Hur arbetar Karlstad for att forbittra for-
hallandena for cyklister?

Vi har skapat ny cykelvig och cykelpar-
keringar i samband med vart nya snabba
elbusstrak, och en annan cykelvig pé en vall
som byggdes for att skydda sjukhuset fran
oversvimningar. Samtidigt har vi knutit ihop
cykelnitet med nigra saknade ldnkar och
gjort manga mindre nyasfalteringar, bredd-
ningar och ombyggnationer. Vi har utvecklat
och utokat var sopsaltning och jobbar med VTI
i ett projekt for att ta fram en driftinstruktion
och saltmall for sopsaltning av cykelvég.

Finns det nigon annan kommun eller
stad niliirter av, har ni hiimtatinspiration
utifran?

Vihamtar alltid inspiration hos andra, frin
grannkommunen Hammard till cykelmetro-
poler som Amsterdam och Képenhamn, och
inte minst alla de kommuner och regionkom-
muner vi har ett bra utbyte med i natverket
Svenska Cykelstédder.

Vad ér unikt med Karlstad ur en cyklists

synvinkel?
Solstaden Karlstad har vuxit fram i ett
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deltalandskap. Det finns minga naturskéna
och mer eller mindre korsningsfria cykel-
strak langs bade Vénerkusten och Klarédlvens
forgreningar. Norrut gir Klardlvsbanan, en
gammal banvall som 6vergdr i en vildmarkscy-
kelstig &nda upp till Torsby i norra Virmland.

“Solstaden Karlstad har vuxit
Sframi ett deltalandskap. Det finns
mdnga naturskéna och mer eller
mindre korsningsfria cykelstrdk
ldings med bdde Viinerkusten

och Klaridilvens forgreningar.
Norrut gar Klardlvsbanan, en
gammal banvall som dvergdrien
vildmarkscykelstig dinda upp till
Torsby i norra Virmland.”

Vad dr malet de kommande tio aren?

Okad och séker cykling, 30% av reseande-
len &r 2030. Cykling dr ett verktyg for att na
andra maél - att hoja livskvaliteten, Klara Kli-
matmalen inom transportsektorn, och skapa
resiliens.

Finns det en plan for att barn ska kunna
cykla mer i Karlstad?

Var ”Handlingsplan for 6kad trafiksdkerhet
iskolmiljo” syftar till att se dver trafiksékerhe-
ten och samtidigt hoja tryggheten sa att vard-
nadshavare vagar lata sina barn cykla och ga
till skolan.

Hur anviinder du cykeln sjilv?

Till vardags. Oftast pd min gamla trevax-
lade damcykel. For att vara sa bil-oberoende
som mojligt har jag ocksa en ladcykel for
transporter och storhandling, och en vikcykel
som jag kan klappa ihop och ta med migien
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pase pa bussar och tag. Leasar dven en elcykel
genom kommunens satsning pa forméanscyk-
lar, den anvander jag for lite langre cykelturer.

Vilken atgéird ir ni mest néjda med?

En atgird som pagatt i flera ar ar projektet

“Hallbart resande i ett vixande Vdrmland” som

handlar om bé&de pendling och tjdnsteresor
men ocksé varutransporter fran handel, och
hallbart resande i planeringsprocesser. Det
ar inte bara cyKkel i det projektet, men det ar
mycKket cykel.

En cykelinfrastrukturatgird som blev vil-
digt fin 4r Borgmaistarrampen, en genvag for

att ta sig upp pa bron 6ver dlven som ocksa
blev ett fint gestaltat rum. Den padminner fak-
tiskt en aning om Képenhamns bro “CyKkels-
langen” - &ven om vi inte har separerat cyKklis-
ter fran gdende eller anvant rod beldggning.
Finns det nagot som ni éir missnéjda med,
en atgird som inte blivit av eller som inte
blevsom planerat kanske?

Det finns alltid saker som gar snett, eller
inte blir si bra som de borde ha blivit, &ven
nir vi bygger nytt. Det viktiga dr att vi lar oss av
vara misstag och forsoker hitta sitt att arbeta
sd att vi inte upprepar dem.
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Danderyd ar
bast bland sma
kommuner

Som kranskommun till Stockholm &r det lite
speciellt att planera for cyklister. Manga ar pa
genomresa pa vig till en annan kommun for
att jobba. Till sm& kommuner riknas de som
har firre 4n 50 000 invinare men Danderyd
dr ocksé en av de kommuner som dr minst till
ytan, men ett stort antal cyklister passerar
dagligen genom kommunen pa de regionala
cykelstraken. Med nérhet till bade storstad
och fina rekreationsomréden har Danderyd
satsat pa att cykelvigarna ska gynna bade
den mer praktiska jobbpendlingen och rekre-
ationscyklingen. Vi pratade lite med Jonas
Ackebo som ir trafikplanerare i Danderyd.

Hur har ni arbetat for att forbéttra forhal-
landena for cyklister de senaste aren?

Danderyds kommun har arbetat p4 bred
front under ménga ar for att skapa goda forut-
sattningar for cykling. Detta har bland annat
inneburit att hoja standarden pa befintligt
cykelvdgnit och forbittrade driftmetoder.
Sarskilt fokus ligger pé att 6ka trafiksdkerhet
och framkomlighet under arets alla sdsonger
samt arbeta med information kring kommu-
nens cykelarbete. Cyklandet f6ljs 4ven upp
genom regelbundna resvaneundersdkningar
samt métningar av cykelfloden.

Finns detnigon annan kommun eller stad
ni liirt er av eller har himtat inspiration
utifran?

Det finns manga kommuner som bedriver
ett ambitiodst arbete for cykling och méjlighe-
terna att hitta goda exempel dr ddrmed stora.
Danderyds kommun &r bland annat medlem
i foreningen Svenska CykelStdder och har dar
mojlighet att utbyta erfarenheter med de kom-
muner i Sverige som ligger langst fram inom
cykelomradet.

“Malet dir att fortsatt utveckla
Sforutsdttningarna for att

cykla sdikert, snabbt och
bekvimt i kommunen sd att
[ler forhoppningsvis upptdicker
cykelns mdnga fordelar.”

Vad dr unikt med Danderyd ur en cyklists
synvinkel?

Danderyds geografi dr gynnsam for cyklis-
ter. Kommunen ir en av Sveriges minsta till
ytan och alla resméal inom kommunen ligger
darmed pa cykelavstand frdn varandra. Kom-
munens geografiska l4ge nira savil Stock-
holms innerstad som naturomriden innebar
ocksd goda mdjligheter till savél pendlings-
cykling som rekreation. Stora fléden av cykel-
pendlare fran andra kommuner passerar
ocksi dagligen genom Danderyd. Dessa vér-
den forsdker kommunen ocksa att ta vara pa i
cykelplaneringen.

*Jag anvdnder sjdlv cykeln for en
del vardagssysslor men ocksd

for rena rekreationsturer. Pd
arbetsplatsen harvi tillgang till en
cykelpool med elcyklar sd det blir
dven en del cykelresor i tjiinsten.”

Vad iir milet de kommande tio aren?

Mdlet dr att fortsatt utveckla férutséttning-
arna for att cykla sékert, snabbt och bekvamt
i kommunen s att fler férhoppningsvis upp-
tdcker cykelns manga fordelar.

Finns det en plan for att barn ska kunna
cyklameriDanderyd?
Kommunen arbetar bland annat aktivt
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med sdkra skolvégar sa att fler barn och unga
tryggt kan ta sig till skolan péa cykel eller till
fots. Cyklister ska kédnna sig trygga pd kommu-
nens cykelvéigar oavsett alder.

Hur anvinder du cykeln sjilv?

Jag anvénder sjilv cykeln for en del var-
dagssysslor men ocksé for rena rekreations-
turer. P4 arbetsplatsen har vi tillging till en
cykelpool med elcyklar s& det blir 4&ven en del
cyKkelresor i tjinsten.

Att vara en Stockholmskommun, tror du
det dr en fordel eller nackdel i jimforelse
med en lika stor kommun ute i landet?

Att vara en Stockholmskommun innebéar
béde fordelar och utmaningar. I och med nér-
heten till staden finns ett stort utbud av mal-
punkter inom relativt korta avstand vilket stér-
ker cykeln som fardmedel. Mdnga kommuner
i Stockholmsomréadet arbetar ocksa aktivt for
0kad cykling och driver ddrmed gemensamt
pautvecklingen av cykelinfrastrukturen vilket

s
Cykelbana vid Danderyds sjukhus. Foto: Danderyds kommun
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motiverar andra att géra detsamma. Samtidigt
drbehovet avsamverkan stort d& cyklister ofta
passerar flera kommungrénser under sina
turer. Varierar standarden fér mycket finns
risken att andra fardmedel viljs. Aktiv sam-
verkan med omkringliggande kommuner ar
darfor av stor vikt men ocksd en utmaning.
En annan utmaning handlar om cyklisternas
utrymmesbehov. Det kan idag vara svart att
hitta utrymme for att bredda eller bygga ut
cykelbanor d& ménga intressen ofta ska sam-
sas om begrédnsad yta.

Vilken atgéird ir ni mest néjda med?

Satsningarna pa de regionala cykelstraken
som léper genom kommunen. Vi har bland
annat arbetat for béttre framkomlighet, 6kad
trafiksdkerhet och méjlighet att cykla aret om.
Vid viktiga malpunkter sdsom kollektivtra-
fiknoder har ocksd mdéjligheten att parkera
cykeln sikert och smidigt varit och 4r en pri-
oriterad fraga.




Foto: Johan Gustafsson







Ranking 2019

Arets cykelfraimjarkommun &r Uppsalal.
Totalt har de deltagande kommunerna ett
spann mellan 14,5 poing for Vingaker upp
till 88 poing av 90 mojliga fér Uppsala. Lin-
koping tar andra plats med 80,5 podng och
Lund tredje plats med 78 podng. Snittet for
kommunerna 4r 51 poidng. De topp-tio hogst
rankade kommunerna har alla 6ver 65 poing,
spritt 6ver de tre omradena, vilket tyder pa att

kommunerna bade satsar pa utveckling
och underhéll av cykelinfrastruktur och infor-
mations- och marknadsféringssatsnningar for
cykling. De hdga podngen inom organisation
bland topp-tio gruppen visar ocksé pé att kom-
munerna har en stark cykelpolitik, féljer och
mater utvecklingen av cykling inom kommu-
nen, och har ett strategiskt arbete i den egna
organisationen for 6kad cykling.

TOTALA POANGSAMMANSTALLNINGEN FOR KOMMUNVELOMETERN 2019.

M 1.1 Infrastrukturinvesteringar
1.2 Infrastrukturatgarder
2.1 Informations- och
marknadsforingsinvesteringar
2.2 Informations- och
marknadsféringsatgarder

M 3.1 Cykelpolitik
3.2 Uppfoljning och matning

3.3 Organisatoriska atgarder
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1. Uppsala (88p)

2. Linkoping (80,5p)
3. Lund (78p)

4. Karlstad (75p)

5. V&xjd (71,5p)

6. Sollentuna (70,5p)
6. Helsingborg (70,5p)
8. Jonkoping (67p)

8. Goteborg (67p)

10. Lulea (66p)

11. Sundbyberg (64p)
11. Malmo (64p)

13. Stockholm (63,5p)
14. Ostersund (61,5p)
14. Sundsvall (61,5p)
16. Boras (59,5p)

17. Halmstad (59p)
17. Danderyd (59p)
19. Osteraker (58p)
20. Eskilstuna (56,5p)
21. Finspang (56p)
22. Orebro (53p)

23. Taby (52,5p)

23. Nacka (52,5p)

23. Avesta (52,5p)
26. Gavle (48p)

27. Norrkoping (47,5p)

28. Ludvika (46,5p)
29. Vénersborg (45p)
29. Tyreso (45p)

31. Skévde (44p)

32. Ystad (41p)

32. Varberg (41p)

34. Upplands Vasby (38,5p)

35. Enkoping (36p)
36. Heby (34,5p)

37. Trelleborg (33,5p)
38. Ockelbo (31p)

38. Lidingd (31p)

40. Tranas (30p)

41. Botkyrka (28,5p)
42. Alingsas (27p)

43. Sandviken (19,5p)
44. Hofors (17p)

45, Vingaker (14,5p)
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STORA KOMMUNER

Gruppen stora kommuner bestar av de
kommuner som har 6ver 100 000 invénare.
Generellt sett har deltagarna i gruppen hoga
poédng i Kommunvelometern, med ett snitt pa
64 podng for gruppen,

13 podng Over snittet pa 51 podng bland samt-
liga deltagare. Gruppen har en god spridning
av podng 6ver de tre omrédena och visar pa
ett starkt och brett arbete for cykling.

STORA KOMMUNER

1. Uppsala (8gp) [INENEG_— [
2. Linképing (80,5p) NN [
3.Lund (78p) [N Il
4. Helsingborg (70,5p) N [
5. Jénkoping (67p) I |
5. Goteborg (67p) [ [
7. Malmé (64p) [N [

M 1.1 Infrastrukturinvesteringar 8. stockholm (63,5p) [ [ ]

1.2 Infrastrukturatgarder 9. Boras (59,5p) -

10. Halmstad (59p) [N I

2.1 Informations- och 11. Eskilstuna (56,5p) [l I

marknadsféringsinvesteringar 12. Grebro (53p) [ | T

2.2 Informations- och )

marknadsforingsatgarder 13. Nacka (52,5p) I —
3.1 Cykelpolitik 14. Gavle (48p) [N I

15. Norrképing (47,5p) 1l ]

3.2 Uppfoljning och matning

3.3 Organisatoriska atgarder Stora [N I

Total [N Il
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MELLANSTORA KOMMUNER

Gruppen mellanstora kommuner bestar av
kommuner med 50 000 till 100 000 invanare.
Isnitt ligger gruppen mellanstora kommuner
over snittet for Kommunvelometern totalt

med 58 podng i snitt, jAmfort med 51 poing i
snitt bland samtliga deltagare. Flera kommu-
ner i gruppen platsar inom topp-tio avden
sammanlagda rankningen.

MELLANSTORA KOMMUNER

3.2 Uppfoljning och matning

Mellanstora

3.3 Organisatoriska atgarder
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SMA KOMMUNER

Gruppen smé& kommuner bestar av kommu-
ner med firre 4n 50 000 invanare. I rets Kom-
munvelometer deltar 19 kommuneri gruppen,
varav fem kommuner 4r med for forsta gdngen!
Danderyd fér i &r forstaplatsen i gruppen efter
en andraplatsigruppen 2018. Gruppens poing
striacker sig mellan Vingakers 14,5 till Dande-
ryds 59 podng av 90 mdojliga. Gruppen ligger
under snittvirdet bland samtliga deltagare
i Kommunvelometern, med 38 podng i snitt
jamfort med totalsnittet pa 51 podng. Delta-

1. Danderyd (59p)

2. Osteraker (58p)

3. Finspang (56p)

4. Avesta (52,5p)

5. Ludvika (46,5p)

6. Vénersborg (45p)
6. Tyreso (45p)

8. Ystad (41p)

9. Upplands Vasby (38,5p)
10. Enkoping (36p)
11. Heby (34,5p)

12. Trelleborg (33,5p)
13. Ockelbo (31p)

13. Lidingd (31p)

15. Tranas (30p)

16. Alingsas (27p)

17. Sandviken (19,5p)
18. Hofors (17p)

19. Vingaker (14,5p)

B 1.1 Infrastrukturinvesteringar
1.2 Infrastrukturatgarder
2.1 Informations- och

marknadsforingsinvesteringar
2.2 Informations- och

marknadsforingsatgarder
B 3.1 Cykelpolitik
3.2 Uppfdljning och méatning

3.3 Organisatoriska atgarder
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garna i gruppen har generellt sett goda grund-
stenar for cykelarbetet i kommunen, men kan
sakna nyckelbitar som politiskt uppsata mal
for cykling, vissa rutiner fér uppféljning och
maitning, eller monetéra och personella resur-
ser for att forbattra och utveckla cykelinfra-
strukturen och informations- och marknads-
foringsatsningar fér 6kad och béttre cykling i
kommunen.

SMA KOMMUNER
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1. Infrastruktur

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

Infrastrukturinvesteringar 2018:
213 kr/capita, 1254 884 545 kr totalt
Budgeterat2019:

239 kr/capita, 1386 276 500 kr totalt

Drift och underhall
Investerat 2018:

98Kkr/capita, 440 753 178 kr totalt
Budgeterat2019:

94Kkr/capita, 440 655 767 kr totalt

I delomréadet infrastrukturinvesteringar
poédngsitts kommunens investeringar i ny
cykelinfrasktruktur och drift och underhall
av befintlig cykelinfrastruktur under 2018,
budgeterade medel 2019 samt personresurser
for utveckling och planering av ny cykelinfra-
struktur. Kostnaderna rdknas per person for
att mojliggora jamforbarhet mellan kommu-
ner av olika storlekar. I snitt har kommunerna
investerat 213 kr per person i ny cykelinfra-
struktur under 2018 och budgeterat i snitt 239
kr per person for 2019. For drift och underhéll
har kommunerna spenderat i snitt 98 kr per
person under 2018 och budgeterat i snitt 94 kr
per person for 2019.

Uppsala dr den kommun med hogst poédng i
delomrédet, med 18 av 20 méjliga podng och
688 kr per person och ar i snitt for infrastruk-

turinvesteringar, 177 kr per person och ar i
snitt for drift och underhall samt 3,9 heltids-
tjdnster per 100 000 invanare. Uppsala foljs
av Avesta med 15 poing och Finspang med 13
poéang. Snittet for infrastruktur och underhall
sammanlagt per person och ar har minskat
fran forra arets 367 kr till 322 kr for infrastruk-
tur och underhall i arets granskning.

Totalt under 2018 har de deltagande kom-
munerna investerat 1 254 884 545 kr i ny
cykelinfrastruktur och 440 753 178 kr totalt
for drift och underhall. Spridningen bland
kommungrupperna foér infrastrukturinves-
teringar ar forhallandevis stor jamfort med
spridningen for drift och underhéll dar alla
tre kommungrupper spenderar snarlika sum-
mor per person. Stora kommuner har under
2018 investerat i snitt 283 kr per person i ny
cykelinfrastruktur, jAimfort med gruppen sma
kommuners snitt pa 184 kr per person.

Frégor om budget och investeringar dr de fra-
gor som oftast &r svarast for deltagarna att ge
exakta uppgifter kring och innebér inte sil-
lan en del antaganden, sarskilt om kommu-
nen t.ex. har behdévt géra uppskattningar for
cyKkelns del av en 6vergripande budget. Vissa
kommuner har anvint sig av schablonberék-
ningar for att uppskatta kostnader av infra-
strukur och drift och underhall.

HUR MANGA PERSONER
UPPSKATTAR DU ARBETAR MED
UTVECKLING OCH PLANERING

ANTAL HELTIDSANSTALLDA AV CYKELINFRASTRUKTUR |

PER 100 000 INVANARE

KOMMUNEN?
Smé Mellansto- Stora
ra
1,9 1,8 2,6

2,1 PERSON PER 100 000
INVANARE ARBETAR | SNITT MED
UTVECKLING OCH PLANERING
AV CYKELINFRASTRUKTUR I
KOMMUNERNA.

20 CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019



GENOMSNITT INVESTERINGAR/BUDGETERAT FOR NY INFRASTRUKTUR FOR CYKEL
2018/2019. SEK PER CAPITA
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GENOMSNITT INVESTERAT/BUDGETERAT | DRIFT OCH UNDERHALL AV CYKELBANOR
UNDER 2018/2019. SEK PER CAPITA
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1.2 INFRASTRUKTURATGARDER

Vi har i ir vidareutvecklat delomrédet infra-
strukturinvesteringar med fragor om vilka
typer av infrastrukturatgirder som har genom-
forts under aret. Dessa "h&rda” verksamheter
4r ofta de forsta, och ibland enda, man tinker
pa nidr kommunens cykelfragor kommer pa
tal, men i Kommunvelometern &r infrastruk-
tur endast ett omrade av tre. Infrastruktur-
atgirder innebir inte enbart kilometer av
nybyggd cykelvig, utan kan dven inkludera

atgirder for att skapa sékrare forutsattningar
for cyklister, forstarkt belysning langs cykel-
strdk, nya cykelparkeringar eller installatio-
nen av s kallade “pump tracks” “bike parks”
eller MTB-leder. Kommunerna far ett poing
for varje atgard de genomfort under 2018 med
max tio poidng i delomradet.

Femton kommuner far full pott med tio av
tio mojliga poing i delomradet. Samtliga av

AKTIVITETER INOM INFRASTRUKTUR. ANDEL AV KOMMUNERNA SOM UTFORT
RESPEKTIVE ATGARD UNDER 2018.

Drift och underhall pa vintern

Drift och underhall pa sommaren

Byggt nya cykelvagar

Sakerhetshojande atgarder pa befintliga cykelvagar

Byggt cykelparkering

Byggt ut belysning langs cykelvag

Rensat bort 6vergivna cyklar/cykelvrak parkerade i

kommunens cykelstall

Anlagt saker cykelparkering/cykelgarage vid
kollektivtrafikknutpunkt/hallplatser

Skyltat cykelvédgar (vagvisande skyltning)

Installerat/byggt offentlig luftstation

69%

64%

51%

49%

47%

00%

96%

87%

78%

76%

22

Genomfort insatser sasom "bike parks", MTB-leder for
nybdrjare, "pump tracks" eller dylikt

Genomfort ANDRA atgarder (an parkering) for att framja
kombinerad mobilitet mellan cykling och kollektivtrafik

Drivit uthyrning av cyklar/hyrcykelsystem

Installerat/byggt offentlig cykelservicestation

0%

33%

29%

22%

16%

20% 40% 60% 80% 100%

UNDER 2018 HAR 47
PROCENT AV KOMMUNERNA
INSTALLERAT/BYGGT EN
OFFENTLIG LUFTSTATION
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de deltagande kommunerna har genomfort
drift och underhall pa vintern, medan enbart
16 procent har byggt offentliga cykelservi-
cestationer. Under 2018 har 74 procent av del-
tagarna i gruppen sma kommuner byggt nya
cykelvédgar, medan 91 procent av mellanstora
kommuner och 100 procent av deltagarna i
gruppen stora kommuner har gjort detsamma.

Infrastruktur kan ta manga olika former och
fylla manga olika funktioner. Nagra exempel
pa detta fran fritextfilten i arets Kommun-
velometer inkluderar att Stockholm har skyl-
tat om mot enkelriktat for cyklister i ca. 270
kvarter och Varberg har installerat “bajks,”
cyklar i metall som fésts i refugen for att upp-
marksamma bilister pa att det kan komma
cyklister vid cykelpassagetr.

AKTIVITETER INOM INFRASTRUKTUR. ANDEL AV KOMMUNERNA SOM UTFORT
RESPEKTIVE ATGARD UNDER 2018.

Smé Mellanstora Stora
Drift och underhall pé& vintern 100% 100% 100%
Drift och underhéll pé sommaren 95% 91% 100%
Byggt nya cykelvagar 74% 9% 100%
Sakerhetshdjande atgérder pé befintliga cykelvé- 53% 91% 100%
gar
Byggt cykelparkering 58% 100% 80%
Byggt ut belysning lédngs cykelvég 53% 73% 87%
Ren'sat bort évergivna czlklar/cykelvrak parkera- 37% 73% 93%
de i kommunens cykelstall
Anlagt séker cykelparkering/cykelgarage vid o o o
kollektivirafikknutpunkt/héllplatser 26% 55% 80%
Skyltat cykelvéigar (végvisande skyltning) 32% 36% 80%
Installerat/byggt offentlig lufistation 32% 36% 73%
Genclmfort }.n?atser sésom "bike parks", MTB-Ie- 1% 45% 539%
der fér nybérjare, "pump tracks" eller dylikt
Genomfdrt ANDRA étgérder (&n parkering) fér
att frémja kombinerad mobilitet mellan cykling 16% 55% 27%
och kollektivirafik
Drivit uthyrning av cyklar/hyrcykelsystem 5% 18% 47 %
Installerat/byggt offentlig cykelservicestation 0% 9% 40%

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019
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2. Information oc
marknadsforing

21 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR

Investerat 2018:
4,6 kr/capita, 28 737 465 kr totalt

Budgeterat 2019:
5,6 kr/capita, 28 544 333 kr totalt

Inom detta omrade méts vilka medel och
personresurser som kommunerna har for att
informera och kommunicera om cyklingens
mojligheter. Vanliga tgérder dr informations-
kampanjer, cykeltévlingar eller utmaningar,
framtagande av kartor med mera. Budgete-
rade medel inom information och marknads-
foring av cykling dr vanligtvis betydligt lagre
an for cykelinfrastruktur. Det r helt naturligt,
eftersom verksamheter inom information och

marknadsforing kostar mindre &n att anldgga
och bygga ny infrastruktur.

Isnitt har de deltagande kommunerna inves-
terat 4,6 kr per person i informations- och
marknadsforingssatsningar under 2018 och
budgeterat 5,6 kr per person for 2019. I snitt
ar gruppen mellanstora kommuner de som
investerar och budgeterar mest per person
inom omradet, med 7,6 kr per person i snitt for
béde 2018 och 2019. Fyra kommuner fir 20 av
20 mojliga poéng inom delomrédet: Karlstad,
Link6ping, Uppsala och Vaxjo. Totalt har kom-
munerna investerat 28 737 465 kr i information
och marknadsforing fér cykling under 2018
och budgeterat 28 544 333 kr for 2019.

HUR MANGA PERSONER UPPSKATTAR DU ARBETAR MED
PAVERKANSSATSNINGAR FOR CYKLING | KOMMUNEN?

ANTAL HELTIDSANSTALLDA

PER 100 000 INVANARE

Mellansto-
ra

Sma

Stora

0,8 1,4

1,2 PERSON PER 100 000

1,2

INVANARE ARBETAR | SNITT MED
PAVERKANSSATSNINGAR FOR CYKLING

| KOMMUNEN

24
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HUR MYCKET HAR KOMMUNEN INVESTERAT/BUDGETERAT | PAVERKANSSATSNINGAR
FOR CYKLING UNDER 2018/2019? SEK PER CAPITA

76 7,6
7
6,2
5,9
6 5,6
5 4,6
4,2
4
3
2 1,5
: I
0
Sma

Mellanstora Stora Total

M2018 W2019
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2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER

Vi har i &r utvecklat en kompletterande lista
inom omradet information och marknadsfo-
ring med diverse atgirder for att visa bredden
pa mojliga aktiviteter inom paverkansarbete
for 6kad cykling. Kommunerna far ett poing
for varje dtgird de genomfdrt under 2018 med
max tio podng i delomradet.

Femton kommuner far full pott i delomradet.
Den vanligaste aktiviteten som genomforts ar
attvara aktiva via sociala medier eller hemsida
for att informera om kommunens cykelsats-

ningar. Den minst vanliga aktiviteten i den
angivna listan &r att driva eller sponsra cykel-
kok, ndgot som enbart gjorts av sex kommunetr.

De deltagande kommunerna visar pA manga
kreativa satsningar for att fradmja cykling.
Négra unika atgirder som kommuner berittat
om i fritextfiltet inkluderar Luleds "Konst pa
Hoj” for Luledbor att upptacka konstverk via
cykel och Ostersunds satsning pé att Sppna
liften i stadens skidbacke sommartid for att
uppmuntra downhillcykling.

26

AKTIVITETER INOM INFORMATION OCH MARKNADSF@R.I_NG.
ANDEL AV KOMMUNERNA SOM UTFOR RESPEKTIVE ATGARD.

Varit aktiva inom sociala media eller hemsida for att sprida
kommunens insatser for cykling

Informerat om kommunens cykelinsatser/traffat

kommuninvanare under t.ex. Europeiska Trafikantveckan...

Lanserat och genomfért paverkanskampanjer

Drivit felanmalansfunktion (t.ex. anmalan av brister i
infrastruktur)

Tryckt upp och spridit cykelkarta eller uppdaterat befintlig

Genomfort aktivitet for att framja cykling till skolan fér barn
och unga

Uppmuntrat/uppmarksammat cykling genom "events"

langs med cykelvégar eller pa torg (och t.ex. utdelning av...

Genomfort vinterkampanjer for framjandet av vintercykling

Genomfort paverkansinsatser fér 6kad cykling direkt med
foretag och foretags anstillda

Genomfort aktivitet for att fraimja rekreationscykling

Genomfért eller varit en aktiv del i ndgot cykelturistiskt
projekt i kommunen

Drivit eller sponsrat utbildningar, sasom t.ex. "lar dig cykla"
kurser fér vuxna

Genomfort aktivitet for att framja mountainbike-cykling

Drivit eller sponsrat "Cykling for dldre" eller dylikt

Drivit eller sponsrat cykelbibliotek eller dylikt

Genomfort aktivitet for att framja cykling till
idrottsplats/fritidsaktivitet fér barn och unga

Genomfort aktivitet for att framja motionscykling

Startat upp/drivit/sponsrat cykelkék

80%

78%

78%

73%

71%

56%

47%

47%

42%

40%

36%

31%

27%

24%

24%

18%

16%

13%

20% 40% 60% 80% 100%

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019



AKTIVITETER INOM INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Sma Mellansto- | Stora
ra

VGI:If aktiva inom so.cmla meﬁho elle.r hemsida fér att 63% 82% 100%
sprida kommunens insatser fér cykling
Informerat om kommunens cykelinsatser/tréffat kom-
muninvénare under t.ex. Europeiska Trafikantveckan 63% 1% 87%
eller i samband med annat event
Lanserat och genomfért péverkanskampanijer 53% 91% 100%
PrIVIf felanmélansfunktion (t.ex. anmdlan av brister i 539% 82% 93%
infrastruktur)
Tryckt.upp och spridit cykelkarta eller uppdaterat 42% 100% 87%
befintlig
Genomfért aktivitet for att frédmja cykling till skolan fér 37% 559% 80%
barn och unga
Uppmuntrat/uppmérksammat cykling genom "events"
léngs med cykelvégar eller pa torg (och t.ex. utdel- M % 73% 73%
ning av frukostpése)
Gen-omfort vinterkampanier fér frémjandet av vinter- 329% 64% 539%
cykling
Genonort puverk'(.:msmsatser Ff)r dkad cykling direkt 16% 45% 739%
med féretag och féretags anstéllda
Genomfbdrt aktivitet fér att fréimja rekreationscykling 16% 45% 67%
Ger.iomf-ort eller varit en aktiv del i nagot cykelturistiskt 21% 36% 53%
projekt i kommunen
Dr|V|t"e||er spoPsrat utbildningar, sdsom t.ex. "lér dig 21% 36% 40%
cykla" kurser fér vuxna
Genomfért aktivitet for att fréimja mountainbike-cykling 21% 36% 27%
Drivit eller sponsrat cykelbibliotek eller dylikt 21% 9% 40%
Drivit eller sponsrat "Cykling fér &ldre" eller dylikt 1% 36% 33%
Genomfc?rt Clkf.IV.Ifef f?r att frédmja cykling till idrotts- 59% 18% 339%
plats/fritidsaktivitet fér barn och unga
Genomfért aktivitet fér att frémja motionscykling 1% 18% 20%
Startat upp/drivit/sponsrat cykelksk 5% 9 % 27 %

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019
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3. Organisation

3.1 CYKELPOLITIK

I delomradet cykelpolitik undersoker vi kom-
munens cykelpolitiska maél, styrdokument
och interna arbete for att frimja cykling. En
tydlig malformulering som férankras politiskt
och f6ljs upp ar en grundpelare for att cykel-
arbetet ska lyckas langsiktigt. En cykelstrategi
och cykelplan ir dven de centrala fér cykelpo-
litiken tillsammans med flera andra cykel-
politiska aktiviteter som redogérs for i detta
delomride. Bedomningen omfattar endast
om mal, styrdokument och planer finns, inte
hur de tillampas eller f6ljs upp.

Delomradet har tio mojliga podng och tio kom-
muner far full pott i rets granskning. Stora
och mellanstora kommuner urskiljer sig med
att samtliga kommuner inom dessa grupper
har politiskt uppsatta mal om att 6ka andelen

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

79%
63%
37%
32%

Mellanstora

cykeltrafik i kommunen. Bland sm& kommu-
ner har 79 procent av deltagarna politiskt upp-
satta méil. Resultaten visar dock att malen inte
alltid f6ljs upp av berérd nimnd i kommunen.

For att se till att mal uppfylls behovs styrdo-
kument som pekar ut den strategiska inrikt-
ningen féor kommunens cykelinsatser, i form
av en cykelstrategi eller cykelprogram. I arets
Kommunvelometer har 71 procent av de del-
tagande kommunerna en cykelstrategi eller
cykelprogram. Det finns stora skillnader
mellan grupperna i denna fraga, 93 procent
av stora kommuner och 91 procent av mel-
lanstora kommuner har en cykelstrategi/-pro-
gram, medan 42 procent av smi kommuner
har liknande styrdokument.

93%93%
87%

Stora

91%91%

‘ 73%

91%

76%

69%
64%

Total

M Finns det uttalade politiska mal om att 6ka andelen cykeltrafik i kommunen?

® Ar dessa mal tidsatta?

Ar dessa mal matbara?

Foljer berérd namnd regelbundet upp uppsatta mal och utvecklingen av cykeltrafiken?
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HAR KOMMUNEN ANTAGIT NAGON CYKELSTRATEGI
ELLER ETT CYKELPROGRAM FOR OKAD CYKLING?

=

42%

Totalresultat

Stora kommuner
Mellanstora kommuner
Smi kommuner

71%
93%

Ja ® Nej
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CYKELPOLITISKA AKTIVITETER

Andra viktiga cykelpolitiska aktiviteter inom
delomradet 4r om kommunen har antagit en
cykelplan och budgeterat medel till den, har
en norm for cykelparkeringstal och kvalitets-
kriterier for cykelparkering, om cykelfrdgor
ar integrerade i plandokument, om det finns

De tio kommuner som far full pott i delom-
r&det &r Goteborg, Helsingborg, Karlstad, Lin-
képing, Lund, Malmé, Nacka, Uppsala, Ore-
bro och Ostersund. Ligst podng far Vingéker,
Hofors och Tranés, med 0,5, 1 och 1,5 poidng
respektive.

en aktuell och antagen underhallsplan, kom-
petenshdjande insatser for politiker och/eller
tjinstepersoner eller om kommunen arbetar
for att fa sina anstillda att cykla till jobbet.

AKTIVITETER INOM CYKELPOLITIK

Smé Mellanstora Stora Total
Har kommlomen antagit nagon cykelplan de 37% 82% 73% 60%
senaste 5 aren?
Fln.ns det oronr?arkta medel och resurser avscoxt- 539% 64% 100% 71%
ta i budgeten fér att uppfylla cykelplanens mél?
Har kommunen ontaglt‘nogon cykelparkerings- 47% 829% 100% 73%
norm eller cykelparkeringstal?
Har kommunen négra sérskilda kvalitetskriteri-
er for cykelparkering (typ av stéll, krav pé att 539% 82% 100% 76%

mdjliggéra ramlds, minsta tillatna cc-métit, krav
pé véderskydd mm.)?

Har kommunen satt upp kriterier i sina plando-
kument fér hur cykling ska behandlas i plane-
ring av ny bebyggelse, t.ex. i éversikisplaner, 68% 73% 100% 80%
férdjupade 6p, omradesprogram eller detaljpla-
ner?

Jobbar kommunen med TA-planer (trafikanord-
ningsplaner) och/eller har kommunen rutiner

fér omledning av cykeltrafik vid t.ex. véigbyg- 74% 100% 100% 89%
gen eller annat som péaverkar framkomlighet?
Har kommunen négon aktuell underhéllsplan 47% 91% 879% 71%

for cykelbanor/-végar som prioriterar cykling?

Har kommunen genomfért ndgra kompetenshs-
jande insatser fér politiker och/eller tjénstemén
for att léra mer om frémjandet av cykling?
Insatser &r t.ex. utbildningar (med koppling 79% 21% 93% 87%
till cykling), studiebessk eller besékt relevanta
konferenser (Nationella cykelkonferenser, Trans-
portforum, eller dylika konferenser).

| egenskap av arbetsgivare, arbetar kommunen
aktivt med att f& sina anstéllda att cykla till och 58% 55% 93% 69%
i sitt jobb?
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3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Delomradet uppféljning och métning &ar en
viktig del av den egna organisationens arbete
for cykling. Genom att félja upp arbetet finns
det storre mojligheter att se om uppsatta mal ar
rétt satta och huruvida de kommer att infrias
eller ej. Moment som bor inga i en utforlig upp-
foljning 4r méatningar av cykeltrafiken pé olika
strak, resvane- och néjdhetsundersékningar,

kartliggning/inventering, felanmélansfunk-
tioner samt cykelbokslut och cykelrevisioner.

Delomradet har tio méjliga podng och Jon-
koping, Lund och Uppsala far full pott. Lagst
poing far Ockelbo med noll podng och Ving-
aker, Sandviken och Hofors som alla far ett

poing var.

MATNINGAR
100% 91% 93%
o 87%
= 82% 82% 80% 82%
80%
20% 68% 69% 69%
0
60% 53%
50% 47%
40%
30%
20%
10%
0%
Mellanstora Stora Total

B Har kommunen genomfort nagra flodesmatningar av cykeltrafiken under de senaste

fem aren?

Har kommunen genomfért ndagon resvaneundersokning dar cykelns fardmedelsandel

matts bland kommunens invanare de senaste 5 aren?
B Har kommunen genomfort nagon néjdhetsundersokning (AKTIV spridning av

Cykelframjandets Cyklistvelometer &r ok) bland cyklister de senaste 5 aren?

PA HUR MANGA PUNKTER GENOMFOR KOMMUNEN |
GENOMSNITT REGELBUNDET FLODESMATNINGAR?

MATNING

Det finns flera olika sétt att f6lja upp
och méta cykling i kommunen, tre av
de viktigaste av dessa ar flodesmét-

62 ningar av cykeltrafik, resvanunder-
60 sokningar, och néjdhetsundersok-
ningar bland cyklister.
50
Resultaten visar att 82 procent av
0 a1 kommunerna har genomfort fl6-
30 desmétningar (kontinuerliga och/eller
periodiska), 69 procent av kommu-
20 1 15 nerna har genomfort en resvaneun-
0 5 dersokning och aterigen 69 procent
10 s 5 av kommunerna har genomfort en
. ndjdhetsundersékning bland cyklis-
g . ter. Mitningarna ska ha genomforts
Sma Mellanstora Stora Total

Kontinuerliga matningar

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

M Periodiska matningar

under de senaste fem aren for att
rdknas med i Kommunvelometern.
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KARTLAGGNING & FELANMALAN

Andra viktiga aspekter av uppféljning och inom 48 timmar av att de har rapporterats.
maitning ir att veta hur nuliget ser ut fér Av de deltagande kommunerna driver 89
cyKklister pa gatorna och att kunna &tgérda fel procent en felanmélansfunktion, men
och genomfora forbéttringar. En del av detta av dessa har bara 47 procent en uppsatt

arbete dr att kartldgga och inventera cykel- ambition om att allvarliga fel ska vara
parkeringar utifran olika kriterier och att atgirdade inom 48 timmar. Flera kommu-
driva en felanméilansfunktion dar cyklister ner har dock ambitionen att allvarliga fel
kan anmaéla fel till kommunen. Ett starkt ska vara atgdrdade "sa snart som mojligt,"

felanmailansarbete dr att &tgirda allvarligafel =~ men utan tidsbegransning.

Har kommunen inventerat/kartlagt cykelparkering i 53%
kommunen utifran typ av cykelstall/kvalité under 2018? °

Har kommunen inventerat/kartlagt cykelparkering utifran 60%
lokalisering och/eller beldggning/kapacitet under 2018? °

Har kommunen en felanmélansfunktion? 89%

Har kommunen nagon uppsatt ambition om att allvarliga fel 47%
som felanmals ska vara atgardade inom 48 timmar? °

Har kommunen inrapporterat alla sina cykelvagar i NVDB? 62%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

SAMARBETE MED CYKLISTER

Samarbeten med cyklister kan vara ett sitt att
underlétta en bredare forankring av cykelar-
betet hos invanarna. Arets resultat visar att 53 HAR KOMMUNEN NAGON DIALOG
procent av kommunerna har en dialog med MED CYKLISTER REGELBUNDET?
cyKklister regelbundet (minst 2 gdnger per
ar), antingen med en cykelorganisation eller
referensgrupp.

53%

Ja mNej
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CYKELBOKSLUT OCH -REVISION

Ett cykelbokslut &r en sammanstéllning av
aktuella uppgifter om nuldget och utveck-
lingstrender av cykeltrafik, vilka ar viktiga for
planeringen av cykeltrafiken. Ett annat verk-
tyg ar en cykelrevision, exempelvis BYPAD
(Bicycle Audit), som dr en mer ingdende
analys av kommunens arbete med cykling.
Resultaten visar att 56 procent av kommu-

nerna har genomfort ett cykelbokslut under
de senaste fem &ren jaimfort med elva procent
som genomfort en cykelrevision de senaste
fem aren. De fem kommunerna som genom-
fort en cykelrevision de senaste fem &ren ar:
Eskilstuna, Goteborg, Jonképing, Malmé och
Uppsala.

HAR KOMMUNEN GJORT NAGOT CYKELBOKSLUT DE

SENASTE 5 AREN?

56%

Ja ® Nej

HAR KOMMUNEN GJORT EN CYKELREVISION,
EXEMPELVIS EN BYPAD, DE SENASTE 5 AREN?

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019
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3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER

Det tredje delomrddet inom organisation
Ar organisatoriska atgdrder. Dessa atgdrder
inkluderar element av bade cykelpolitik och
uppfoéljning och mitning, dir vikten ir att
atgirden ska ha genomforts under det gingna
aret, snarare &n inom de fem senaste aren. Del-
omradet inkluderar dven flera tgérder kopp-
lade till fraimjandet av cykling bland kommu-
nens anstillda. Kommunerna far ett podng for
var atgird de genomfort under 2018 med max

Tolv kommuner far full pott i delomradet med
tio avtio podng: Goteborg, Halmstad, Helsing-
borg, Jonkoping, Linkdping, Lund, Malmo,
Skovde, Stockholm, Uppsala, Vinersborg
och Orebro. Ligst podng far forstagangsdel-
tagarna Vingaker, Hofors och Sandviken med
noll, ett och tv& poing respektive. Resultaten
visar att den vanligaste organisatoriska atgér-
den for 2018, som genomforts av 87 procent
av deltagarna, ar att tillhandahalla 1&necyk-

tio podngidelomrédet.

AKTIVITETER INOM ORGANISATION. .
ANDEL AV KOMMUNERNA SOM UTFOR RESPEKTIVE ATGARD.

Tillhandahallit Ianecyklar for interna resor for
kommunanstéllda

87%

Genomfort kompetenshéjande insatser (utbildningar,
konferenser, studiebesok)

84%

Genomfort flodesmatningar av cykeltrafik

g

Deltagande i Kommunvelometern 2018 _ 76%
Inventerat befintlig cykelvagsinfrastruktur (utifran t.ex. _ 64%
kvalité) °
Genomfért ndjdhetsundersékning (aktiv spridning av t.ex. _ 58%
Cyklistvelometern ar ok) o
Tillhandahallit/anvént transport/ladcyklar inom t.ex. _ 56%
kommunal forskola eller for "park/gata" (eller annan... i
Genomfort nagot cykelbokslut eller cykelrevision (BYPAD) _ 51%
Arrangerat cykelutmaningar fér _ 24%
kommunanstillda/kommunala bolag och/eller foretag i... £
Infort eller erbjudit formans-/leasingcyklar for _ 33

kommunanstéllda %

Genomfort en resvaneundersokning _ 33%

Ny eller reviderad cykelplan (reviderad = tydligt _ 339%

genomarbetad/uppdaterad plan
Nya eller reviderade politiska cykelmal (revidering= tydligt - 22
genomarbetade/uppdaterade mal) %
Ny eller reviderad cykelpolicy/-strategi (revidering = tydligt - 20%
genomarbetade/uppdaterade dokument)
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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lar for interna resor fér kommunanstdllda. Kommunvelometer inkluderar att Halmstad
Den minst vanliga atgdrden med 20 procents  har drivit ett program for cykelvénlig arbets-
genomforande dr att ta fram eller revideraen  plats, Lidingd har genomfort en resvaneun-

cykelpolicy/-strategi.

ders6kning bland kommunens grundskolor

och Ystad har installerat en ny cykelbarometer.

Det finns ménga olika sétt att arbeta med och
inom den egna organisationen for att frimja
cykling. Nagra exempel som angetts i arets

AKTIVITETER INOM ORGANISATION. ANDEL AV KOMMUNERNA SOM UTFOR
RESPEKTIVE ATGARD.

Sma Mellanstora Stora
T|||handc|ho||'|.t lanecyklar for interna resor fér 68% 100% 100%
kommunanstdéllda
G'venomfort kompetensho!andenlnsatser (utbild- 63% 100% 100%
ningar, konferenser, studiebes&k)
Genomfért flsdesmétningar av cykeltrafik 58% 91% 100%
Deltagande i Kommunvelometern 2018 68% 82% 80%
Inventerq't E)eﬁntllg cykelvégsinfrastruktur (utifrén 589% 55% 80%
t.ex. kvalité)
Genomfort n'c;|dhetsunders?kn|ng (aktiv spridning 42% 55% 80%
av t.ex. Cyklistvelometern é&r ok)
Tillhandahallit/anvént transport/laddcyklar inom
t.ex. kommunal férskola eller for "park/gata" 37% 73% 67%
(eller annan kommunal verksamhet)
Genomfért ndgot cykelbokslut eller cykelrevision o o o
(BYPAD) 21% 64% 80%
Arrangerat cykelutmaningar fér kommunanstéll-
da/kommunala bolag och/eller féretag i kommu- 32% 36% 67%
nen
Ny eller reviderad cykelplan (reviderad = tydligt 26% 45% 33%
genomarbetad/uppdaterad plan
Genomfdrt en resvaneundersdkning 26% 9% 60%
Infort eller er.'.b|ud|t férmans-/leasingcyklar fér 1% 36% 60%
kommunanstiéllda
Nyq e||er.reV|derqde politiska cykelmél (rewdte- 16% 9% 40%
ring= tydligt genomarbetade/uppdaterade mdl)
Ny/reviderad cykelpolicy/-strategi (revidering = 1% 9% 40%

tydligt genomarbetare/uppdaterade dokument)

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019
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Alingsas kommun

Alingsas deltar for andra gdngen i Kommunvelo-
metern och far 27 av 90 mojliga poing. Alingsas
deltog senast 2015 och kom da pé plats 21 av 37
deltagande kommuner och kommer i &r pa plats
42 av 45. For kommungruppen sma kommuner
ligger Alingsés i r under snittet f6r omradena
infrastruktur och information och marknadsfo-
ring men ligger p& en liknande nivd med kommu-
ner av liknande storlek inom omradet organisa-
tion, sdrskilt inom delomradet uppféljning och
méitning och organisatoriska atgirder. Kommu-
nen skulle exempelvis kunna vidareutveckla sitt
information och marknadsforingsarbete genom
olika paverkanssatsningar.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Alingsas kommun investerade under 2018 totalt
110 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 37 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket 4r mindre dn andra sma kommuner som i
snitt investerade totalt 278 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 4 av 20 podng pa delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 5 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvéagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 0,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 3 av 10 mdjliga poing. Kommunen
har bland annat varit aktiva inom sociala media
eller hemsida for att sprida kommunens insatser
for cykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik f&r kommunen 4,5
podng av 10 mojliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Alingsis kommun far 5 podng av 10 mojliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 5 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
ALINGSAS KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/

SAMMANSTALLDA POANG FOR ALINGSAS KOMMUN  KOMMUNVELOMETERN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgarder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder
3.1 Cykelpolitik
3.2 Uppfoljning och méatning

3.3 Organisatoriska atgarder
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Avesta Kommun

Avesta deltar for tredje aret i rad och tredje aret
totalt i Kommunvelometern. I ar far Avesta 52,5
av 90 mdjliga podng och fir ddrmed en delad 23:e
plats tillsammans med Nacka och Téby. Kom-
munen satsar pa infrastrukturinvesteringar for
cykel och ligger Over snittet i detta delomrade-
for badde hela Kommunvelometern och for sin
egen kommungrupp, smi kommuner. JAimfort
med andra sma kommuner ligger Avesta nagot
over snittet i delomréddena informations- och
marknadsféringsatgarder, uppfoljning och mét-
ning, samt organisatoriska atgérder. Kommunen
skulle kunna stirkasitt resultat inom delomradet
cykelpolitik genom att t.ex. ta fram en cykelstra-
tegi samt att sdtta métbara och tidsatta mal for
cykling i kommunen.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Avesta Kommun investerade under 2018 totalt
403 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 429 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket 4&r mer 4n andra sma kommuner som i snitt
investerade totalt 278 kr per invanare. Kommu-
nen far totalt 15 av 20 podng pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 6 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt ut belysning langs cykelvig.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0,9 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 8 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat drivit eller sponsrat utbildningar,
sasom t.ex. “lar dig cykla” kurser fér vuxna.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 5
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Avesta Kommun far 6,5 poidng av 10 mojliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

VAR

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillh6r de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN
FOR AVESTA KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/

KOMMUNVELOMETERN

SAMMANSTALLDA POANG FOR AVESTA KOMMUN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgérder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder

3.1 Cykelpolitik

3.2 Uppfdljning och méatning

3.3 Organisatoriska atgarder
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Boras Stad

Boras dr en av sex deltagare som har deltagit i
samtliga tio &r av Kommunvelometern. I a&r kom-
mer kommunen pa 16:e plats med 59,5 av 90 moj-
liga podng. Kommunen ligger 8,5 poing Over snit-
tet for samtliga deltagare i Kommunvelometern,
delvis tack vare sina starka resultat inom omré-
det infrastruktur. I den egna gruppen stora kom-
muner ligger Boras Stad ddremot 4,5 podng under
snittet och skulle sirskilt kunna vidareutveckla
sina satsningar inom omradet information och
marknadsforing.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Boras Stad investerade under 2018 totalt 350 kr
per invanare i ny infrastruktur for cykling och
119 kronor per invanare i drift och underhall, vil-
ket 4&r mer 4n andra stora kommuner som i snitt
investerade totalt 388 kr per invanare. Kommu-
nen far totalt 9 av 20 podng pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt cykelparkering.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 8,5 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 3,3 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 7 av 10 mdjliga poing. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att frimja
rekreationscykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 8,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Boras Stad far 7,5 podng av 10 mdjliga pa delom-
rddet. Kommunen dr en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort fldodesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 9 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN
FOR BORAS STAD PA
CYKELFRAMJANDET.SE/
KOMMUNVELOMETERN
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Botkyrka kommun

Botkyrka deltar for andra gdngen i Kommunvelo-
metern och far 28,5 av 90 méjliga poing. Kommu-
nen deltog senast 2012 och landade da pa plats 27
av 33 deltagande kommuner, jaimfort med plats
41 av 45 i arets upplaga av Kommunvelometern.
Enligt Kommunvelometern 2012 saknade kom-
munen i stort sett uppfoljning och mitningsru-
tiner for cykeltrafiken meniar fair kommunen 4,5
av 10 mojliga poidng inom delomréadet uppfolj-
ning och métning - en positiv utveckling! For att
vidareutveckla sitt cykelfrdmjande arbete skulle
kommunen behdva satsa mer pa cykling, bade
inom investeringar fér ny cykelinfrastruktur
men dven information och marknadsféring.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Botkyrka kommun investerade under 2018 totalt
11 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 58 kronor per invinare i drift och underhall,
vilket &r mindre &n andra mellanstora kommu-
ner som i snitt investerade totalt 263 kr per inva-
nare. Kommunen far totalt 0,5 av 20 poidng pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 7 av 10 podng inom del-
omradet for infrastrukturatgirder. Exempelvis
har kommunen skyltat cykelvigar (vigvisande
skyltning).

2.1 INFORMATIONS- OCH

MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 4,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 4,2 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 4 av 10 mdéjliga poang. Kommu-
nen har bland annat informerat om kommunens
cykelinsatser/tréffat kommuninvinare under t.ex.
europeiska trafikantveckan eller i samband med
annat event.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fa&r kommunen 4
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Botkyrka kommun far 4,5 podng av 10 méjliga pa
delomrédet. kommunen &r en av de 18% kommu-
ner som inte genomfort flddesméatningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 4 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillh6r de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
BOTKYRKA KOMMUN PA
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Danderyds Kommun

Efter flera r av positiv utveckling blir Danderyd
arets cykelfrimjarkommun i gruppen smé kom-
muner! Kommunen deltar for sjunde aret i rad
i Kommunvelometern och kom pé andra plats i
gruppen sma kommuner 2018. I &r fir Danderyd
59 av 90 mdjliga podng och rankas pé 17:e plats
totalt i hela Kommunvelometern. Kommunen
har sdrskilt starka resultat inom omrédet infor-
mation och marknadsféring jAmfort med andra
kommuner.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Danderyds Kommun investerade under 2018
totalt 301 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 121 kronor per invanare i drift och
underhéll, vilket 4&r mer &n andra sma kom-
muner som i snitt investerade totalt 278 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 8 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 8 av 10 podng inom del-
omradet for infrastrukturdtgirder. Exempel-
vis har kommunen installerat/byggt offentlig
luftstation.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 12 av 20 podng inom delomra-
det for Informations- och marknadsforingsinveste-
ringar. Kommunen har investerat 6 kronor i paver-
kanssatsningar for cykling under 2018 per capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 8 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat drivit eller sponsrat utbildningar,
sasom t.ex. “lar dig cykla” kurser fér vuxna.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 9,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Danderyds Kommun far 6,5 podng av 10 mojliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
DANDERYDS KOMUN PA
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Ett cykelstall i Varberg med majlighet
till ramlas. 76 procent av de deltagande
kommunerna i arets Kommunvelometer
har sérskilda kvalitetskriterier for
cykelparkering, t.ex. krav pa typ av stéll,
mojlighet till ramlas eller vaderskydd.

Foto: Hidvi




Enkopings kommun

Enkoping deltar for sjunde gdngen i Kommun-
velometern och far i r 36 av 90 mdjliga poédng.
Kommunen far 10:e plats i gruppen sma kom-
muner och 35:e plats i Kommunvelometern
totalt. Enkoping far aterigen héga poéng inom
delomradet cykelpolitik och ligger &ven nagot
Over snittpodngen i omradet infrastruktur bland
gruppen sma kommuner. For att vidareutveckla
sitt cykelarbete ytterliggare skulle kommunen
exempelvis kunna satsa mer inom information
och marknadsforing dir de far 4 av 30 mojliga
poing totalt.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Enkopings kommun investerade under 2018
totalt 68 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 66 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mindre &n andra sma kom-
muner som i snitt investerade totalt 278 kr per
invinare. Kommunen fér totalt 6,5 av 20 poing
pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 8 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvéagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 2 av 20 poidng inom delomra-
det for Informations- och marknadsforingsinveste-
ringar. Kommunen har investerat 0 kronor i paver-
kanssatsningar for cykling under 2018 per capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 2 av 10 mdjliga poing. Kommunen
har bland annat drivit eller sponsrat “cykling for
dldre” eller dylikt.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 9,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Enkopings kommun far 3 poéng av 10 mojliga pa
delomradet. Kommunen &r en av de 18% kommu-
ner som inte genomfort flodesméatningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 5 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Eskilstuna kommun

Eskilstuna dar med i Kommunvelometern for
sjunde gangen och far i ar 56,5 av 90 mojliga
poing och plats 20 av 45. Eskilstuna har fortsatt
starka resultat inom omradena information och
marknadsforing och organisation. Kommunen
ligger dock under snittpodngen inom infrastruk-
tur, bade i Kommunvelometern totalt och inom
gruppen stora kommuner. Har finns det mdj-
ligheter for vidareutveckling genom ytterligare
resurser till cykelinfrastrukturinvesteringar.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Eskilstuna kommun investerade under 2018
totalt 85 kr per invénare i ny infrastruktur for
cykling och 40 kronor per invénare i drift och
underhall, vilket &r mindre 4n andra stora kom-
muner som i snitt investerade totalt 388 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 4 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 7 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 12 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 5,7 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 9 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat drivit felanmalansfunktion (t.ex.
anmadlan av brister i infrastruktur).

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik f&r kommunen 8
podng av 10 mojliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Eskilstuna kommun far 8,5 podng av 10 mdjliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 8 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Finspangs kommun

Finspang deltar i Kommunvelometern for fjirde
aret i rad och fjarde aret totalt. I &r far kommu-
nen 56 av 90 méjliga podng och kommer pa tredje
plats inom gruppen sma kommuner! Kommu-
nen rankas pa 21:a plats i hela Kommunvelome-
tern och har sérskilt starka resultat i omradena
infrastruktur och information och marknadsfo-
ring. Kommunen har ytrymme att forbattra sitt
cykelarbete bland annat genom att se éver och
implementera cykelfrimjande organisatoriska
atgirder inom den egna organisationen.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Finspangs kommun investerade under 2018
totalt 823 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 64 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mer &n andra sm& kommu-
ner som i snitt investerade totalt 278 kr per inva-
nare. Kommunen far totalt 13 av 20 podng pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen anlagt sdker cykelparkering/cykel-
garage vid kollektivtrafikknutpunkt/hallplatser.

SAMMANSTALLDA POANG FOR FINSPANGS KOMMUN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgérder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder
3.1 Cykelpolitik
3.2 Uppfdljning och méatning

3.3 Organisatoriska atgarder

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 13,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 4,5 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 5 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat varit aktiva inom sociala media
eller hemsida for att sprida kommunens insatser
for cykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik f&r kommunen 6,5
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Finspangs kommun fir 5 poidng av 10 mdjliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 3 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
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Gavle kommun

Gavle har deltagit i samtliga tio &r av Kommun- 2.1 INFORMATIONS- OCH

velometern och far i ar 48 av 90 méjliga poing. MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR

Kommunen kommer i &r pa 26:e plats av 45del- Kommunen far totalt 5,5 av 20 podng inom delom-

tagande kommuner totalt och pad 14:e platsigrup-  radet for Informations- och marknadsforingsin-

pen stora kommuner. Gavle ligger 6ver snittpo-  vesteringar. Kommunen har investerat 2,5 kronor

dngen for delomradet infrastrukturinvesteringar i paverkanssatsningar fér cykling under 2018 per

men ligger ndgot under snittpodngenide 6vriga  capita.

delomréidena. For att vidareutveckla sitt cykelar-

bete kan kommunen exempelvissatsamerinom 2.2 INFORMATIONS- OCH

omradet information och marknadsféringoch ~ MARKNADSFORINGSATGARDER

ta fram ytterligare rutiner foér uppféljning och Kommunen far 6 av 10 méjliga poing. Kommunen

matning. har bland annat genomfort vinterkampanjer for
framjandet av vintercykling.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

Gévle kommun investerade under2018totalt197 3.1 CYKELPOLITIK

kr per invdnare i ny infrastruktur fér cyklingoch ~ Inom omrdadet for cykelpolitik far kommunen 7,5

261 kronor per invanare i drift och underhall, vil-  podng av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit

ket &r mer 4n andra stora kommuner som isnitt  en cykelplan under de senaste 5 aren.

investerade totalt 388 kr per invanare. Kommu-

nen far totalt 10,5 av 20 poéng pa delomradet. 3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Géavle kommun far 4,5 podng av 10 mojliga pa del-
1.2 INFRASTRUKTURATGARDER omradet. Kommunen ir en av de 18% kommuner

Kommunen far totalt 7 av 10 podng inom delom- som inte genomfort flodesmétningar under de

radet for infrastrukturdtgdrder. Exempelvis har  senaste 5 aren.

kommunen genomfort sikerhetshoéjande atgar-

der pa befintliga cykelvagar. 3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Goteborg har deltagitialla tio &r av Kommunvelo-
metern och kommer i &r in p4 en delad attonde
plats tillsammans med Jonkdping med 67 av 90
mojliga podng. Kommunen rankas pa femte plats
inom gruppen stora kommuner och far sirskilt
hoga podngiomridet organisation med 29 av 30
mdjliga podng totalt. Kommunen ligger ddremot
nagot under snittvirdet for infrastrukturinveste-
ringar i gruppen stora kommuner.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Goteborgs Stad investerade under 2018 totalt
113 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 69 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket &r mindre 4n andra stora kommuner som i
snitt investerade totalt 388 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 7 av 20 poang pa delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturdtgirder. Exempel-
vis har kommunen drivit uthyrning av cyklar/
hyrcykelsystem.

oteborgs Stad

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fir totalt 11 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 5,5 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat drivit eller sponsrat utbildningar,
sasom t.ex. “l1ar dig cykla” kurser fér vuxna.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Goteborgs Stad fir 9 podng av 10 mojliga pa delom-
rddet. Kommunen dr en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort fldodesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Skovde har sedan tva ar tillbaka ett
cykelbibliotek med tva lastcyklar som kan
lanas ut till kommuninvanarna. Elva av de
fyrtiofem deltagande kommunerna i arets
Kommunvelometer har drivit eller sponsrat
cykelbibliotek.

Foto: Jesper Anhede




Halmstads kommun

Halmstads kommun deltar for sjitte gangen i
Kommunvelometern och firiar 59 av9o mojliga
podng. Kommunen far dirmed en delad 17:e plats
tillsammans med Danderyd. Halmstad far tio av
tio mojliga podng i delomradet organisatoriska
atgirder med starka insatser for cykling inom
den egna organisationen. Kommunen ligger
nagot under snittvardet for delomradet infor-
mations- och marknadsfoéringsinvesteringar och
skulle &ven kunna stirka sina rutiner for uppfolj-
ning och métning.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Halmstads kommun investerade under 2018
totalt 283 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 92 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mindre 4n andra stora kom-
muner som i snitt investerade totalt 388 kr per
invinare. Kommunen fér totalt 8,5 av 20 poing
pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 8 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvéagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 7 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 3,5 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 9 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att fraimja
rekreationscykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik far kommunen 9
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Halmstads kommun far 7,5 podng av 10 mdéjliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
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Heby kommun

Heby kommun flyttar uppat flera platser i rets
Kommunvelometer fran 53:e plats 2018 till 36:e
plats 2019 med 34,5 poidng av 90 mdjliga. Kom-
munen kommer pa 11:e plats bland 19 deltagare
i gruppen sma kommuner. Heby satsar under
snittvdrdet for infrastrukturinvesteringar och
informations- och marknadsforingsinveste-
ringar jamfort med andra sma kommuner. Heby
har dock starka resultat inom bade cykelpolitik
och organisatoriska atgirder inom kommunen
vilket utgor en stark grund for fortsatt cykelfrim-
jande arbete.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Heby kommun investerade under 2018 totalt
36 kr per invinare i ny infrastruktur fér cykling
och 22 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket 4r mindre dn andra sma kommuner som i
snitt investerade totalt 278 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 1,5 av 20 poang pa delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 6 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt cykelparkering.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 2,5 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 1,1 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 5 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat varit aktiva inom sociala media
eller hemsida for att sprida kommunens insatser
for cykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik far kommunen 7
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Heby kommun fér 4,5 podng av 10 mdéjliga pa del-
omradet. Kommunen ir en av de 18% kommuner
som inte genomfort flodesméatningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 8 podng av 10 méjliga pa
delomriadet Kommunen tillh6r de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Helsingborgs stad

Helsingborg deltar for attonde gangen i Kom-
munvelometern och far i r 70,5 av 90 mojliga
poing. Kommunen som ofta r i topp-tio grup-
peniKommunvelometern dr &ven detiar meden
placering pé sjitte plats, som delas med Sollen-
tuna. Kommunen &r stark inom samtliga omré-
den, men dr sdrskilt stark i omradet information
och marknadsféring. Kommunen har mojlighet
att sarskilt vidareutveckla sitt cykelarbete inom
delomrédet uppfoljning och métning, dir de lig-
ger under snittet for gruppen stora kommuner.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Helsingborgs stad investerade under 2018 totalt
309 kr per invinare i ny infrastruktur for cykling
och 114 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket &r mer 4n andra stora kKommuner som i
snitt investerade totalt 388 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 11 av 20 poing pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 9 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvéagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 13 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 9,2 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort eller varit en aktiv del i
négot cykelturistiskt projekt i kommunen.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Helsingborgs stad far 7,5 podng av 10 mojliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Hofors kommun

Hofors, med ca 9 600 invanare och en av arets
minsta kommuner, deltar for férsta gdngen i
Kommunvelometern. Kommunen far 17 av 90
mojliga podng och kommer ddrmed in pa 44:e
plats av 45 deltagande kommuner. Under 2018
saknade kommunen medel fér information och
marknadsforing for cykelfrdgor men ett nytt
fokus pa hallbart resande fér 2019 inom kommu-
nen ger Hofors hoga poéng i delomradet informa-
tions- och marknadsféringsinvesteringar. Kom-
munen har utrymme att utveckla sina satsningar
inom bade infrastruktur och organisation. Ett
bra sétt att vidareutveckla cykelarbetet vore att
sdtta tydliga politiska mal for cykling inom kom-
munen och ta fram styrdokument for cykling.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Hofors kommun investerade under 2018 totalt 0
kr per invdnare i ny infrastruktur fér cykling och
31kronor perinvanare i drift och underhall, vilket
ar mindre &n andra sm& kommuner som i snitt
investerade totalt 278 kr per invanare. Kommu-
nen far totalt 1 av 20 poidng pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 2 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort drift och underhill pa
sommaren.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 11 av 20 poidng inom delomréa-
det for Informations- och marknadsforingsinveste-
ringar. Kommunen har investerat 0 kronor i paver-
kanssatsningar for cykling under 2018 per capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 0 av 10 mojliga podng.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik far kommunen 1
podng av 10 mojliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Hofors kommun far 1 poang av 10 mdojliga pa del-
omradet. Kommunen ir en av de 18% kommuner
som inte genomfort flodesméatningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 1 podng av 10 mdjliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Jonkopings kommun

Jonkoping dr en av sex kommuner som har delta-
gitsamtliga tio &r av Kommunvelometern. De tvi
senaste aren har kommunen platsat inom topp-
tiooch gérsd dveniar med en delad attonde plats
tillsammans med Goteborg. Jonkdping far 67 av
90 mojliga podng i drets Kommunvelometer och
har sdrskilt hoga poing i omridet organisation
med 29,5 av 30 mdjliga totalt. Ett omréade for vida-
reutveckling for kommunen ar informations- och
marknadsforingsinvesteringar ddr kommunen
ligger under snittvérdet i jimfdrelse med andra
stora kommunetr.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Jonkodpings kommun investerade under 2018
totalt 328 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 94 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket & mer 4n andra stora kom-
muner som i snitt investerade totalt 388 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 9 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturatgirder. Exempelvis
har kommunen genomfort sikerhetshdjande
atgirder pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 8,5 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 4,3 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat drivit felanmalansfunktion (t.ex.
anmadlan av brister i infrastruktur).

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 9,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Jonkoépings kommun far 10 poidng av 10 méjliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Uppsala gor varje ar ett cykelbokslut som
redogor for kommunens cykelfréamjan-
de insatser. Tjugofem av de deltagande
fyrtiofem kommunerna har gjort ett eget
cykelbokslut under de senaste fem aren.

Foto: Uppsala kommun




Karlstads kommun

Karlstad ar arets vinnare i gruppen medelstora

kommuner! Kommunen deltar for sjitte gdngen i

Kommunvelometern och kommer in pa en fjirde

plats totalt med 75 av 90 mdjliga poing. Karlstad

far 30 av30 mojliga podngiomradet information

och marknadsforing och 28 av 30 i organisation.
Kommunen har storst utvecklingspotential i del-
omradet infrastrukturinvesteringar.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Karlstads kommun investerade under 2018 totalt
197 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 63 kronor per invinare i drift och underhall,
vilket & mindre &n andra mellanstora kom-
muner som i snitt investerade totalt 263 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 7 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturatgirder. Exempelvis
har kommunen genomfort sikerhetshdjande
atgédrder pa befintliga cykelvigar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 20 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsinves-
teringar. Kommunen har investerat 14,9 kronor i
péverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat uppmuntrat/uppméarksammat
cykling genom “events” langs med cykelvégar eller
patorg (och t.ex. utdelning av frukostpase).

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fAr kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Karlstads kommun far 9 podng av 10 mojliga pa
delomradet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 9 poidng av 10 mojliga pa
delomréddet Kommunen tillhér de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Lidingo Stad

Liding06 Stad deltar for sjitte gdngen i Komun-
velometern och kommeriar pa en delad 38:e plats
tillsammans med Ockelbo med 31 av 90 mdjliga
poing. Kommunen kommer pa 13:e plats i grup-
pensma kommuner. Liding® har bra podng inom
delomraddena uppf6ljning och métning samt
informations- och marknadsforingsatgirder.
Kommunen har dock ldga investeringskostnader
per person for ny cykelinfrastruktur och infor-
mation och marknadsforing, nigot som reflekt-
erasideldga podngen inom dessa delomraden.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Liding06 Stad investerade under 2018 totalt 3 kr
perinvanare i ny infrastruktur fér cykling och 85
kronor per invanare i drift och underhall, vilket
ar mindre 4n andra sm& kommuner som i snitt
investerade totalt 278 kr per invanare. Kommu-
nen far totalt 1 av 20 poidng pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 5 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt cykelparkering.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 1,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 2 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 7 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat genomfort vinterkampanjer for
frimjandet av vintercykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fAir kommunen 3,5
podng av 10 mojliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Liding0 Stad far 7 podng av 10 mdjliga pa delom-
rddet. Kommunen &r en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort flddesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 6 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Linkopings kommun

Linkdping deltar for sjunde aret i Kommunvelo-
metern och fick 2018 en delad andraplats med
Lund. I ar tar Link6éping aterigen andraplatsen
med 80,5 poing av 90 mojliga podng. Kommunen
far 30 av 30 mojliga podng inom omradet infor-
mation och marknadsfoéring och far néstan lika
hdga podng inom organisation med 28,5 av 30
mojliga podng. Linkdping satsar stort pa cykling,
vilket syns i kommunens omfattande paverkans-
arbete for 6kad cykling.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Linkdpings kommun investerade under 2018
totalt 523 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 63 kronor per invinare i drift och
underhall, vilket & mer 4n andra stora kom-
muner som i snitt investerade totalt 388 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 12 av 20 podng pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturatgirder. Exempelvis
har kommunen genomfort sikerhetshdjande
atgédrder pa befintliga cykelvigar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 20 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsinves-
teringar. Kommunen har investerat 10,4 Kronor i
péverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 méjliga podng. Kommunen
harbland annat drivit eller sponsrat cykelbibliotek
eller dylikt.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Linkopings kommun far 8,5 podng av 10 mojliga pa
delomradet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomréddet Kommunen tillhér de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Ludvika kommun

Ludvika deltar for fjirde aret i Kommunvelo-
metern och fir 46,5 av 90 mojliga poing i arets
granskning av kommunernas cykelarbete. Kom-
munen kommer pa femte plats bland smé& kom-
muner och 28:e plats totalt. Ludvika satsar pa
cykelinfrastruktur och har hoga poing i infor-
mations- och marknadsféringsatgérder, men
skulle gynnas av tydligare politiska mal och upp-
daterade strategiska dokument fér cykling inom
kommunen.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Ludvika kommun investerade under 2018 totalt
313 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 84 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket 4&r mer 4n andra sma kommuner som i snitt
investerade totalt 278 kr per invanare. Kommu-
nen far totalt 9 av 20 podng pa delomridet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 7 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt cykelparkering.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 3 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 1,1 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 8 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort vinterkampanjer for
frimjandet av vintercykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik f&r kommunen 6,5
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Ludvika kommun far 6 poing av 10 mojliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Lulea kommun

Luled har deltagit i Kommunvelometern samt-
liga ar forutom 2011. I &r kommer kommunen
in pa tionde plats med 66 poiang av 90 mojliga.
Luled har ett fortsatt hogt resultat &ven inom den
egna kommungruppen med en fjardeplats bland
mellanstora kommuner. Lule har sarskilt hoga
podng i delomradet informations- och mark-
nadsforingsinvesteringar dir kommunen ligger
langt 6ver snittvirdet, ndgot som dven syns i
kommunens starka resultat i delomrédet infor-
mations- och marknadsforingsatgirder med 10
av 10 poang.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Luled kommun investerade under 2018 totalt 57
kr per invanare i ny infrastruktur fér cykling och
252 kronor per invénare i drift och underhall, vil-
ket &r mer 4n andra mellanstora kommuner som i
snitt investerade totalt 263 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 8 av 20 poing pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 8 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt cykelparkering.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 16 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsinves-
teringar. Kommunen har investerat 10,3 kronor i
paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att framja
cykling till skolan fér barn och unga.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik f&r kommunen 8
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Lule&d kommun far 8 poidng av 10 méjliga pa delom-
rddet. Kommunen dr en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort fldodesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 8 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Cykelparkering med vaderskydd i
Helsingborg. | arets Kommunvelometer har
53 procent av de deltagande kommunerna
inventerat cykelparkering i kommunen
utifran typ av cykelstéll och/eller kvalité.

Foto: Lotta Wittinger




Lunds kommun

Lund deltar for nionde gdngen i Kommunvelo-
metern och har placerat inom topp tre samtliga ar
de har deltagit. I ar &ringet undantag da Lund far
tredjeplatsen med 78 av 90 mojliga poidng. Lund
far full pott eller nastintill fullpott i samtliga del-
omraden forutom infrastrukturinvesteringar. Fér
att aterigen bli arets cykelfrimjarkommun bor
Lund satsa mer pé infrastrukturinvesteringar
och fortsattasitti 6vrigt hdogklassiga cykelarbete!

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Lunds kommun investerade under 2018 totalt
202 kr per invanare i ny infrastruktur fér cykling
och 182 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket &r mindre 4n andra stora kommuner som i
snitt investerade totalt 388 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 9 av 20 podng pa delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturatgirder. Exempelvis
har kommunen genomfort sikerhetshdjande
atgirder pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 19 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 9,3 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen fir 10 av 10 méjliga podng. Kommu-
nen har bland annat startat upp/drivit/sponsrat
cykelkok.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Lunds kommun far 10 podng av 10 mdéjliga pa del-
omradet. Kommunen ar en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Malmo stad

Malmo stad har deltagit alla tio &r i Kommun-
velometern och har tagit forsta plats hela fyra
ganger. I &r kommer kommunen in pa en delad
elfte plats tillsammans med Sundbyberg med
64 av 90 mojliga poidng. Kommunen ligger 6ver
snittet i samtliga delomraden férutom informa-
tions- och marknadsforingsinvesteringar, dar
Malmo ligger under snittvirdet for stora kom-
muner och for samtliga deltagare. Kommunen
far dock tio av tio mojliga podng inom delomra-
det informations- och marknadsforingsatgérder,
tre podng Over snittvardet vilket visar pa ett brett
paverkansarbete.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Malmo stad investerade under 2018 totalt 206 kr
per invanare i ny infrastruktur for cykling och
140 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket &r mindre 4n andra stora kommuner som i
snitt investerade totalt 388 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 9 av 20 podng pa delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturdtgirder. Exempel-
vis har kommunen installerat/byggt offentlig
luftstation.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 6 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 1,7 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 mdjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort eller varit en aktiv del i
nagot cykelturistiskt projekt i kommunen.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Malmo stad far 9 podng av 10 mojliga pa delom-
rddet. Kommunen &r en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort flddesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Nacka kommun

Nacka deltar for tredje dret i Kommunvelometern
och far 52,5 podng av 90 mojliga i arets gransk-
ning, vilket ger kommunen en delad 23:e plats
tillsammans med Taby och Avesta. Nacka kom-
muns tio av tio mojliga podng inom delomradet
cykelpolitik visar att de har tydliga mal och ett
strategiskt cykelarbete. Kommunen skulle exem-
pelvis kunna satsa mer pa cykelinfrastruktur och
vidareutveckla sina rutiner for uppfoljning och
maétning av cykling inom kommunen f6r att bli
en dnnu starkare cykelkommun.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Nacka kommun investerade under 2018 totalt
204 kr per invinare i ny infrastruktur for cykling
och 46 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket &r mindre 4n andra stora kommuner som i
snitt investerade totalt 388 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 5,5 av 20 podng pd delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 7 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvéagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 10 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 4,9 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 9 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att fraimja
cykling till skolan fér barn och unga.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Nacka kommun far 4 podng av 10 méjliga pa delom-
rddet. Kommunen dr en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort fldodesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Norrkopings kommun

Norrkoping har deltagit tva ganger tidigare i
Kommunvelometern, 2012 och 2017. I ar far kom-
munen 47,5 av 90 mdjliga poang och landar pa
27:e plats. Trots relativt 1dga podng inom delom-
ridet infrastrukturinvesteringar fir kommunen
tio av tio mojliga poang inom delomradet infra-
strukturatgirder. Hoga podng inom delomridet
cykelpolitik visar att kommunen arbetar strate-
giskt med sitt cykelarbete och har tydliga poli-
tiskt satta mal att arbeta mot.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Norrkdpings kommun investerade under 2018
totalt 156 kr per invinare i ny infrastruktur for
cykling och 32 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mindre 4n andra stora kom-
muner som i snitt investerade totalt 388 kr per
invinare. Kommunen fér totalt 3 av 20 podng pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturatgirder. Exempelvis
har kommunen genomfort sikerhetshdjande
atgirder pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 4,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 2,5 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 8 av 10 mojliga poang. Kommu-
nen har bland annat startat upp/drivit/sponsrat
cykelkok.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik far kommunen 9
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Norrkopings kommun far 7 podng av 10 mojliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 6 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillh6r de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Ockelbo kommun

Ockelbo deltar for forsta gdngen i Kommunvelo-
metern och dr dven drets minsta kommun sett till
antal invdnare. Kommunen far 31 av 90 mojliga
poéngochendelad 38:e plats med Lidingd i arets
granskning. Nya satsningar pa héllbart resande
ger kommunen relativt hoga poing i delomra-
det informations- och marknadsféringsinveste-
ringar. Kommunen skulle dock gynnas av sats-
ningar pa cykelinfrastruktur samt att utveckla
rutiner for uppféljning och mitning av cykling
som i stor grad saknas i dagslaget.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Ockelbo kommun investerade under 2018 totalt
0 kr per invénare i ny infrastruktur for cykling
och 113 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket 4r mindre dn andra sma kommuner som i
snitt investerade totalt 278 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 3,5 av 20 podng pd delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 2 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort drift och underhall pa
sommaren.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 11 av 20 podng inom delomra-
det for Informations- och marknadsforingsinveste-
ringar. Kommunen har investerat 0 kronor i paver-
kanssatsningar for cykling under 2018 per capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 6 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att frimja
mountainbike-cykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fAir kommunen 5,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Ockelbo kommun far 0 poéng av 10 mdjliga pa del-
omradet. Kommunen dr en av de 18% kommuner
som inte genomfort flodesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 3 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Cyklister vid Folkets Park i Malm&. Malmo
har ett mal om 30 procent cykelandel till
ar 2030. Hela 91 procent av de deltagande
kommunerna i arets Kommunvelometer
har uttalade politiska mal om att 6ka
andelen cykeltrafik i kommunen.

Foto: Christiaan Dirksen



Sandviken kommun

Sandviken deltar for forsta gdngen i Kommun-
velometern och kommer pé 43:e plats med 19,5 av
90 mojliga podng. Kommunen ligger néra snittet
for sma kommuner i delomradena infrastruktur-
atgirder, informations- och marknadsféringsat-
girder och cykelpolitik. Nya satsningar pa hall-
bart resande visar att det finns ett intresse for att
arbeta med cykling inom Kommunen. Sandviken
har dven politiskt antagna méal fér cykling och har
pabdrjat ett arbete med att ta fram en gang- och
cykelplan vilket visar goda mojligheter for Sand-
viken att utveckla cyklingen i kommunen.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Sandviken kommun investerade under 2018
totalt 15 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 67 kronor per invinare i drift och
underhall, vilket &r mindre &n andra sma kom-
muner som i snitt investerade totalt 278 kr per
invinare. Kommunen far totalt 0,5 av 20 poing
pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 4 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt cykelparkering.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 2,5 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 5 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat genomfort vinterkampanjer for
fraimjandet av vintercykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik f&r kommunen 4,5
podng av 10 mojliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Sandviken kommun far 1 podng av 10 mojliga pa
delomradet. Kommunen &r en av de 18% kommu-
ner som inte genomfort flodesméatningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 2 poing av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
SANDVIKEN KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/

KOMMUNVELOMETERN

SAMMANSTALLDA POANG FOR SANDVIKEN KOMMUN

0,5
1.1 Infrastrukturinvesteringar =
7
4
8
2.1 Informations- och 2 5
marknadstoringsinvesteringar | S— -
5
2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder ‘
7
4,5
8
1
6
2
7

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019 67



Skovde kommun

Skovde deltar for attonde gdngen i Kommunvelo-
metern och fariar31:a plats med 44 av 90 mdjliga
poing. Skovde har ett starkt arbete for cykling
inom den egna organisationen med 10 av 10 méj-
liga poéngidelomradet organisatoriska atgirder.
Kommunen ligger dock flera podng under snitt-
vardet for alla deltagande kommuner och dven
bland de mellanstora kommunerna inom delom-
rddena infrastrukturinvesteringar och informa-
tions- och marknadsforingsinvesteringar.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Skévde kommun investerade under 2018 totalt
137 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 43 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket & mindre d&n andra mellanstora kom-
muner som i snitt investerade totalt 263 kr per
invinare. Kommunen far totalt 4 av 20 podng pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 8 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 2,5 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 1,8 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 7 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat varit aktiva inom sociala media
eller hemsida for att sprida kommunens insatser
for cykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik far kommunen 7,5
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Skévde kommun far 5 podng av 10 mojliga pa del-
omradet. Kommunen dr en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomriadet Kommunen tillh6r de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Sollentuna kommun

Sollentuna deltar for sjitte gdngen i Kommun-
velometern och kommer i &r pa en delad sjitte
plats tillsammans med Helsingborg med 70,5
podng av 90 mdjliga. Sollentuna har sarskilt
starka satsningar inom omradet information
och marknadsféring med 28 av 30 mdjliga poing
totalt. Sollentuna har dven ett véalutvecklat cykel-
politiskt arbete med 9,5 podng av 10 moéjliga i del-
omradet cykelpolitik. Kommunen kan diremot
forbittra sina rutiner for uppfoljning och mét-
ning genom bland annat samarbeten med cyklis-
ter for att bittre folja upp pa sitt cykelarbete.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Sollentuna kommun investerade under 2018
totalt 240 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 55 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket dr mer 4n andra mellanstora
kommuner som i snitt investerade totalt 263
kr per invdnare. Kommunen fér totalt 10 av 20
poing pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 9 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt nya cykelvigar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 18 av 20 podng inom delomra-
det for Informations- och marknadsforingsinveste-
ringar. Kommunen har investerat 9 kronor i paver-
kanssatsningar for cykling under 2018 per capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen fir 10 av 10 méjliga podng. Kommu-
nen har bland annat genomfort vinterkampanjer
for fraimjandet av vintercykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 9,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Sollentuna kommun far 6 podng av 10 méjliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 8 podng av 10 méjliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Stockholms stad

Stockholms stad deltar for femte gdngen och
femte aret i rad i Kommunvelomtern. I ar kom-
mer Stockholm pé 13:e plats med 63,5 poing av
90 mojliga. Kommunen far full pott i delomré-
dena infrastrukturatgérder, informations- och
marknadsforingsatgdrder samt organisatoriska
atgidrder. Kommunen far dven hodga podng i
delomrédena cykelpolitik och uppf6ljning och
méitning. Med hdéga investeringar i absoluta
termer far Stockholm 4nda relativt ldga poing
inom delomradena infrastrukturinvesteringar
och informations- och marknadsféringsinves-
teringar jamfort med andra stora kommuner
nédr dessa rdknas per person. Stockholms hoga
totalpodng visar ett brett och strategiskt arbete
for 6kad cykling.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Stockholms stad investerade under 2018 totalt
361 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 43 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket &r mer 4n andra stora kKommuner som i
snitt investerade totalt 388 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 7,5 av 20 poing pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturdtgirder. Exempel-
vis har kommunen drivit uthyrning av cyklar/
hyrcykelsystem.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 7,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 4,5 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 mdjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att framja
cykling till skolan fér barn och unga.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik far kommunen 9
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Stockholms stad far 9,5 podng av 10 mojliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 mdjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
STOCKHOLMS STAD PA
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Sundbybergs stad

Sundbybergs stad deltar for fijirde gangen i
Kommunvelometern och far i ar en delad elfte
plats tillsammans med Malmo stad med 64 av
90 mojliga podng. Kommunen ligger Over snit-
tet bland samtliga deltagare i alla delomraden i
Kommunvelometern. Kommunen ligger &ven
bra till i gruppen medelstora kommuner med
en femteplats. Det enda delomréadet dir Sund-
byberg ligger under snittvirdet bland gruppen
mellanstora kommuner dr delomradet informa-
tions- och marknadsforingsinvesteringar dir
kommunen far 10 av 20 méjliga poang.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Sundbybergs stad investerade under 2018 totalt
247 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 138 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket 4r mer 4n andra mellanstora kommuner
som i snitt investerade totalt 263 kr per inva-
nare. Kommunen far totalt 10 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 9 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvéagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 10 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 5,5 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att framja
cyklingtill idrottsplats/fritidsaktivitet for barn och
unga.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 8,5
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Sundbybergs stad far 8,5 podng av 10 mdéjliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen féar totalt 8 podng av 10 méjliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
SUNDBYBERGS STAD PA
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Boras har deltagit i ett regionalt vintercyk-
lingsprojekt de senaste tre aren. Tjugoen
av de fyrtiofem deltagande kommunerna
i arets Kommunvelometer har genomfort
vinterkampanjer for framjandet av vinter-
cykling.

Foto: Boras Stad




Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommun deltar for fjirde gadngen i
Kommunvelometern. Sist kommunen deltog var
2016. Sundsvall far i &r 61,5 av 90 mdjliga podng
och en delad 14:e plats tillsammans med Oster-
sund. Bland gruppen mellanstora kommuner far
Sundsvall sjitte plats. Kommunen har ett starkt
informations- och marknadsforingsarbete fér
cykling med breda paverkanssatsningar for 6kad
cykling. Kommunen ligger nira eller ndgot 6ver
snittvirdet for delomrddena inom organisation,
men nagot under snittvirdet for delomréddena
inom infrastruktur.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Sundsvalls kommun investerade under 2018
totalt 104 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 115 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mindre &n andra mellanstora
kommuner som i snitt investerade totalt 263 kr
per invdnare. Kommunen fér totalt 5,5 av 20
poing pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 7 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt nya cykelvigar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 17 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 6,6 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 mdjliga podng. Kom-
munen har bland annat lanserat och genomfort
paverkanskampanjer.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik far kommunen 7,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Sundsvalls kommun fir 7,5 podng av 10 mojliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
SUNDSVALLS KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/
KOMMUNVELOMETERN

SAMMANSTALLDA POANG FOR SUNDSVALLS KOMMUN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgérder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder

3.1 Cykelpolitik

3.2 Uppfdljning och méatning

3.3 Organisatoriska atgarder

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

o
[N]
IS
o
®
15

12 14 16 18

I
wn
~

|\1\l
o
©

17

!
I~
© o
=
o
-
[y

°°|
n
)

~
wn

l mI
~ = L
3

73



Tranas Kommun

Tranis Kommun deltar for forsta gdngen i Kom-
munvelometern och far 30 av 90 mojliga podng.
Kommunen kommer pé 40:e plats och har goda
mojligheter for utveckling av sitt cykelarbete.
Kommunen ligger tvi podng 6ver snittvardet for
delomradet infrastrukturinvesteringar, men far
relativt l4ga poing for delomréddena informa-
tions- och marknadsféringsinvesteringar och
cykelpolitik, dir medel for paverkanssatsningar
och politiska mal och flera strategiska styrdoku-
ment saknas. En nybildad cykelgrupp med kom-
munanstillda som ska arbeta med infrastruktur-
frdgor och cykelfrdmjande aktiviteter badar gott
for kommunens framtida cykelarbete.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Trands Kommun investerade under 2018 totalt
369 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 105 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket 4&r mer 4n andra sma kommuner som i snitt
investerade totalt 278 kr per invanare. Kommu-
nen far totalt 9 av 20 podng pa delomridet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 6 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt ut belysning ldngs cykelvag.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 2 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0,4 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 5 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat genomfort paverkansinsatser
for 6kad cykling direkt med foretag och foretags
anstéllda.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fair kommunen 1,5
podng av 10 mojliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Trands Kommun far 3,5 podng av 10 mdéjliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 3 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillh6r de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Trelleborgs kommun

Trelleborgs kommun deltar foér tredje gdngen
i Kommunvelometern och for tredje aret i rad.
Kommunen fér i &r 33,5 podng av 90 mdjliga och
kommer pa 37:e plats. Kommunen far hoga poidng
inom delomradet cykelpolitik vilket tyder pa att
det finns en god grund for ett strategiskt och lang-
siktigt cykelarbete da politiska mal och styrdoku-
ment for cykling finns pé plats. Kommunen har
sarskilt mojlighet att utveckla sitt arbete inom
omrdadet information och marknadsféring dar
deiar far 3,5 av 30 mojliga poang totalt.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Trelleborgs kommun investerade under 2018
totalt 31 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 56 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mindre &n andra sma kom-
muner som i snitt investerade totalt 278 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 3 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 6 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt cykelparkering.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 0,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 3 av 10 mdjliga poing. Kommunen
har bland annat drivit felanmalansfunktion (t.ex.
anmadlan av brister i infrastruktur).

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik far kommunen 9
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Trelleborgs kommun far 5 podng av 10 mdojliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Tyreso kommun

Tyres6 kommun deltar for sjatte gdngen i Kom-
munvelometern och far i ar 45 av 90 mojliga
poidng och en delad 29:e plats med Vanersborgs
kommun. Tyreso far en sjatteplatsi gruppen smé
kommuner, &ven dir delat med Vanersborg, och
ligger 6ver snittviardet bland gruppen inom alla
delomréiden férutom infrastrukturinvesteringar
och uppféljning och métning. Kommunen far
goda resultat i delomridena cykelpolitik och
informations- och marknadsféringsatgarder
vilket tyder pa ett langsiktigt och strategiskt
cykelarbete.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Tyresd kommun investerade under 2018 totalt
85 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 93 kronor per invinare i drift och underhall,
vilket 4r mindre dn andra sma kommuner som i
snitt investerade totalt 278 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 4 av 20 podng pa delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 6 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 7,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 3,7 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 8 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat drivit eller sponsrat utbildningar,
sasom t.ex. “lar dig cykla” kurser fér vuxna.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik f&r kommunen 8
podng av 10 mojliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Tyresdé kommun far 4,5 podng av 10 mdéjliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillh6r de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN
FOR TYRESO KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/
KOMMUNVELOMETERN
SAMMANSTALLDA POANG FOR TYRESO KOMMUN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgérder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder
3.1 Cykelpolitik
3.2 Uppfoljning och métning

3.3 Organisatoriska atgarder

76 CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019



Taby kommun

Taby deltar for sjitte gdngen i Kommunvelome-
tern och far i ar 52,5 av 90 mdojliga podng. Resul-
tatet ger kommunen en delad 23:e plats tillsam-
mans med Nacka och Avesta och 8:e plats bland
mellanstora kommuner. Kommunen ligger 6ver
snittvirdet bland samtliga deltagare for alla del-
omréden forutom informations- och marknads-
foringsinvesteringar och organisatoriska atgir-
der. Med hoga poang i delomradet cykelpolitik
finns det en god grund féor kommunen att arbeta
brett och langsiktigt med cykling.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Taby kommun investerade under 2018 totalt 280
kr per invanare i ny infrastruktur fér cykling och
38 kronor per invanare i drift och underhall, vil-
ket &r mer 4n andra mellanstora kommuner som i
snitt investerade totalt 263 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 7,5 av 20 poing pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 8 av 10 podng inom del-
omradet for infrastrukturdtgirder. Exempel-
vis har kommunen installerat/byggt offentlig
luftstation.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 6,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 3,5 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 9 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att fraimja
cyklingtill idrottsplats/fritidsaktivitet for barn och
unga.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 9,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Téaby kommun far 7 podng av 10 mojliga pa delom-
rddet. Kommunen dr en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort fldodesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 5 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN

FOR TABY KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/
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Ett huvudcykelstrék i Orebro.

Kommunen har under 2018 genomfort

en genderbudgetanalys pa ett av sina
huvudcykelstrak i syfte att fa 6kad kunskap
om konsfordelning pa cykelstraket.

Foto: Susanne Flink




Upplands Vasby

Upplands Véasby deltar for femte gdngen och
femte aret i rad i Kommunvelometern. Kommu-
nen féar 38,5 av 90 mojliga podng och kommer
pa 34:e plats i arets Kommunvelometer. Kom-
munen har manga infrastrukturprojekt inpla-
nerade vilket ger relativt hdéga poidng i delomra-
det infrastrukturinvesteringar. Kommunen far
dock relativt 1dga podng inom delomradet infor-
mations- och marknadsforingsinvesteringar.
Vidareutveckling av kommunens pdaverkans-
satsningar och medel dartill utgor ett av flera
mojliga omraden for forstarkning av kommu-
nens cykelarbete.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Upplands Viasby kommun investerade under
2018 totalt 183 kr per invanare i ny infrastruktur
for cykling och 221 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mer &n andra smi kommu-
ner som i snitt investerade totalt 278 kr per inva-
nare. Kommunen far totalt 12,5 av 20 poang pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 4 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvéagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 0,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0,4 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 5 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat genomfort aktivitet for att fraimja
cykling till skolan f6r barn och unga.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 5
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Upplands Vasby kommun far 5,5 podng av 10 mdj-
liga p4 delomrédet. Kommunen ir en av de 82
procent av kommuner som genomfort flédesmét-
ningar under de senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen féar totalt 6 podng av 10 mojliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR

UPPLANDS VASBY KOMMUN

PA CYKELFRAMJANDET.SE/
KOMMUNVELOMETERN

SAMMANSTALLDA POANG FOR UPPLANDS VASBY KOMMUN
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Uppsala kommun

Uppsala dr arets cykelfraimjarkommun! Kommu-
nen deltar for attonde gdngen i Kommunvelome-
tern och tar forstaplatsen for andra aret i rad med
hela 88 av 90 mojliga podng i arets granskning.
Uppsala far full pott i samtliga delomréden for-
utom infrastrukturinvesteringar dar de far 18 av
20 mojliga poidng. Uppsala arbetar medvetet och
strategiskt med cyKkelfradgor for att forbattra for-
utsittningarna for cykling féor Uppsalabor.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Uppsala kommun investerade under 2018 totalt
800 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 177 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket &r mer 4n andra stora kKommuner som i
snitt investerade totalt 388 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 18 av 20 podng pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen byggt nya cykelvigar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 20 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsinves-
teringar. Kommunen har investerat 24,6 Kkronor i
paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 mdjliga podng. Kom-
munen har bland annat lanserat och genomfort
paverkanskampanjer.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Uppsala kommun far 10 poidng av 10 mojliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 mdjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
UPPSALA KOMMUN PA

SAMMANSTALLDA POANG FOR UPPSALA KOMMUN
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Varbergs kommun

Varberg har deltagit i samtliga ar av Kommun-
velometern och far i &r 41 av 90 mojliga poédng.
Kommunen har haft ett brett spann av podng
och kommer i &r pa en delad 32:a plats tillsam-
mans med Ystad. Relativt 1dga per capita medel
for informations- och marknadsforingsatgarder
ger kommunen enbart 3,5 av 30 mojliga podng i
omrédet information och marknadsfoéring. Kom-
munen har dock en stark grund att st pa med
politiskt uppsatta mal och flera viktiga styrdoku-
ment for 6kad cykling pa plats. Det finns ddrmed
goda mojligheter for Varberg att fortsitta stirka
sitt arbete inom Ovriga omraden for 6kad och
siker cykling.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Varbergs kommun investerade under 2018 totalt
95 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 109 kronor per invénare i drift och under-
hall, vilket 4r mindre 4n andra mellanstora kom-
muner som i snitt investerade totalt 263 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 5 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturatgirder. Exempelvis
har kommunen genomfort sikerhetshdjande
atgirder pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 1,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 2 av 10 méjliga poing. Kommunen
har bland annat drivit felanmalansfunktion (t.ex.
anmadlan av brister i infrastruktur).

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik far kommunen 9
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Varbergs kommun far 6,5 podng av 10 mojliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 7 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
VARBERGS KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/
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Vingakers kommun

Vingaker deltar for forsta gdngen i Kommunvelo-
metern och ir &rets nist minsta kommun sett till
antalet invanare. Arets resultat visar att Vingaker
satsar pd informations- och marknadsforingsats-
ningar for cykel. Kommunens cykelarbete skulle
gynnas av politiskt uppsatta mél och styrdoku-
ment kopplade till cykling, samt system for upp-
f6ljning och métning av cykling och cykelinsat-
ser. Kommunen skulle dven kunna stédrka den
egna organisationens cykelarbete genom t.ex. att
tillhandahalla lanecyklar till kommunanstéllda
for anvindning i tjinsten.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Vingakers kommun investerade under 2018 totalt
0 kr per invénare i ny infrastruktur for cykling
och o0 kronor per invanare i drift och underhall,
vilket 4r mindre dn andra sma kommuner som i
snitt investerade totalt 278 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 0,5 av 20 poidng pa delomradet

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 2 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort drift och underhill pa
sommaren.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 9,5 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 1 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat tryckt upp och spridit cykelkarta
eller uppdaterat befintlig.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fAir kommunen 0,5
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Vingékers kommun far 1 poidng av 10 mojliga pa
delomradet. Kommunen &r en av de 18% kommu-
ner som inte genomfort flddesméatningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 0 podng av 10 mdojliga pa
delomriadet Kommunen tillh6r de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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Vanersborgs kommun

Vénersborg deltar for andra aret i rad i Kommun-
velometern och far i ar 45 av 90 mojliga podng,
vilket ger en delad 29:e plats med Tyresé kom-
mun. Vanersborg far relativt Idga podng i delom-
rddena infrastrukturinvesteringar och informa-
tions- och marknadsforingsinvesteringar men
far full potti delomrddena infrastrukturatgérder
och organisatoriska atgdrder. Kommunen far
en delad sjitteplats i gruppen smi kommuner
tillsammans med Tyreso vilket visar pa ett gott
cykelarbete i jimforelse med andra kommuner
av liknande storlek.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Vanersborgs kommun investerade under 2018
totalt 75 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 71 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mindre &n andra sma kom-
muner som i snitt investerade totalt 278 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 4 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturdtgirder. Exempel-
vis har kommunen installerat/byggt offentlig
luftstation.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 1 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0,6 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen fir 7 av 10 mdjliga podng. Kommunen
har bland annat genomfort vinterkampanjer for
framjandet av vintercykling.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik f&r kommunen 6,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Vénersborgs kommun far 6,5 podng av 10 mdjliga
pa delomradet. Kommunen dr en av de 82 procent
av kommuner som genomfort fldédesmétningar
under de senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 mdjliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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MTB-cykling vid Gustavsbergsbacken

i Ostersund. | &rets Kommunvelometer
har tolv kommuner genomfort
aktiviteter for att framja MTB-cykling.
En tredejdel av de deltagande
kommunerna har genomfort
infrastrukturinsatser sasom "bike parks’,
MTB-leder fér nyborjare, “pump tracks”
eller dylikt.

Foto: William Falk




Vaxjo kommun

Vaxjo deltar i Kommunvelometern for dttonde
gangen och fir i &r sin hittils bista placering p&
femte plats! Med 71,5 av 90 mdjliga poidng tar
Vixjo aven andraplatsen i gruppen mellanstora
kommuner. Vaxjo har ett starkt arbete inom
information och marknadsféring vilket ger 30 av
30 mojliga podng i omradet totalt. Kommunen
har goda resultat i samtliga delomraden men har
mest utrymme att utveckla inom delomradena
infrastrukturinvesteringar och uppféljning och
maétning.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Viaxjo kommun investerade under 2018 totalt 336
kr per invanare i ny infrastruktur fér cykling och
74 kronor per invanare i drift och underhall, vil-
ket &r mer 4n andra mellanstora kommuner som i
snitt investerade totalt 263 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 7 av 20 poang pa delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 9 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvéagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 20 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsinves-
teringar. Kommunen har investerat 24,9 kronor i
paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 mdjliga podng. Kom-
munen har bland annat lanserat och genomfort
paverkanskampanjer.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 9,5
podng av 10 méjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Viéxjo kommun fir 7 podng av 10 mojliga pa delom-
rddet. Kommunen dr en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort fldodesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 9 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.
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FOR VAXJO KOMMUN PA

SAMMANSTALLDA POANG FOR VAXJO KOMMUN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgérder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder

3.1 Cykelpolitik

3.2 Uppfdljning och méatning

3.3 Organisatoriska atgarder

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

CYKELFRAMJANDET.SE/
KOMMUNVELOMETERN

0 5) 10 15 20 25

.

.

9
e
-

20

I
-
=

®
=
o

L
[0}

-} I I
N -
o
©
©

o

~

85



Ystads kommun

Ystad deltar for andra aret i rad i Kommunvelo-
metern och far i &r 41 av 90 moéjliga poidng. Kom-
munen kommer ddrmed pa 32:a plats bland alla
deltagande kommuner tillsammans med Var-
bergoch attonde plats i gruppen smi kommuner.
Ystad ligger Over snittvirdet i alla delomraden

inom organisation, men ligger under snittet for
information och marknadsféring. For infrastruk-
tur ligger kommunen nagot 6ver snittet for del-
omradet infrastrukturinvesteringar men under
snittet for infrastrukturatgirder. Med en nyanta-
gen cykelplan fér 2018-2028 har kommunen goda

mojligheter att utveckla sitt infrastrukturarbete

de kommande aren.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Ystads kommun investerade under 2018 totalt 355
kr per invanare i ny infrastruktur fér cykling och
75 kronor per invinare i drift och underhall, vilket
armer 4n andra smi kommuner som i snitt inves-
terade totalt 278 kr per invdnare. Kommunen far
totalt 9 av 20 podng pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 4 av 10 podng inom delom-
radet for infrastrukturdtgarder. Exempelvis har
kommunen rensat bort évergivna cyklar/cykel-
vrak parkerade i kommunens cykelstill.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 2,5 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 1,7 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 1 av 10 méjliga podng. Kommunen
har bland annat informerat om kommunens cyke-
linsatser under event.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik fir kommunen 8,5
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Ystads kommun f&r 8 podng av 10 mojliga pa delom-
rddet. Kommunen &r en av de 82 procent av kom-
muner som genomfort flddesmétningar under de
senaste 5 aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 8 podng av 10 méjliga pa
delomriadet Kommunen tillhor de 49 procent av
kommunerna som inte genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN
FOR YSTADS KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/

KOMMUNVELOMETERN

SAMMANSTALLDA POANG FOR YSTADS KOMMUN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgérder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder

3.1 Cykelpolitik

3.2 Uppfdljning och méatning

3.3 Organisatoriska atgarder
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Orebro Kommun

Orebro deltar fér andra gangen i Kommunvelo-
metern och far i r 53 podng av 90 méjliga och
kommer pé 22:a plats. Kommunen far full pott i
tre delomréden: infrastrukturatgirder, cykelpo-
litik och organisatoriska atgdrder. Kommunen
far goda resultat &ven inom informations- och
marknadsforingsatgarder och uppfoljning och
maitning, men ligger under snittet for infrastruk-
turinvesteringar och informations- och mark-
nadsforingsinvesteringar. Kommunen ir den
enda kommunen av de deltagande som uppgett
att de genomfort en genderbudgetanalys pa ett av
sina huvudcykelstrak i syftet att f& 6kad vetskap
om konsférdelning pé cykelstriket.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Orebro Kommun investerade under 2018 totalt
127 kr per invanare i ny infrastruktur for cykling
och 104 kronor per invinare i drift och underhall,
vilket &r mindre 4n andra stora kommuner som i
snitt investerade totalt 388 kr per invanare. Kom-
munen far totalt 5,5 av 20 podng pd delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturatgirder. Exempelvis
har kommunen genomfort sikerhetshdjande
atgirder pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fér totalt 1 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 0,7 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 9 av 10 mdjliga poang. Kommu-
nen har bland annat lanserat och genomfort
paverkanskampanjer.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Orebro Kommun fér 7,5 poing av 10 mdjliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 10 podng av 10 méjliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN
FOR OREBRO KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/
KOMMUNVELOMETERN

SAMMANSTALLDA POANG FOR OREBRO KOMMUN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgérder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder
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Ostersunds kommun

Ostersunds kommun deltar fér sjunde gdngen
i Kommunvelometern och far i &r 61,5 poing
vilket ger kommunen en delad 14:e plats totalt
och 6:e plats i gruppen mellanstora kKommuner
tillsammans med Sundsvall. Ostersunds poing
ligger 6ver snittvirdet for samtliga delomrédden
sett till alla deltagande kommuner férutom inom
informations- och marknadsforingsinveste-
ringar. Kommunen far ddremot full pott i delom-
radet infomations- och marknadsféringsatgarder
och dven delomrédet cykelpolitik med tio av tio
poingibada delomréden.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Ostersunds kommun investerade under 2018
totalt 142 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 98 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket &r mindre &n andra mellanstora
kommuner som i snitt investerade totalt 263 kr
per invadnare. Kommunen far totalt 8,5 av 20
poing pa delomradet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen far totalt 9 av 10 podng inom delom-
ridet for infrastrukturatgédrder. Exempelvis har
kommunen genomfort sikerhetshdjande atgir-
der pa befintliga cykelvagar.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen far totalt 8 av 20 poidng inom delom-
radet for Informations- och marknadsfoéringsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 3,2 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 10 av 10 mdjliga podng. Kom-
munen har bland annat lanserat och genomfort
paverkanskampanjer.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omrédet for cykelpolitik fir kommunen 10
podng av 10 mdjliga. Kommunen har antagit en
cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Ostersunds kommun far 7 poéng av 10 méjliga pa
delomréidet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfort flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen far totalt 9 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
OSTERSUNDS KOMMUN PA
CYKELFRAMJANDET.SE/
KOMMUNVELOMETERN

SAMMANSTALLDA POANG FOR OSTERSUNDS KOMMUN

1.1 Infrastrukturinvesteringar

1.2 Infrastrukturatgérder

2.1 Informations- och
marknadsféringsinvesteringar

2.2 Informations- och marknadsféringsatgarder

3.1 Cykelpolitik

3.2 Uppfdljning och méatning

3.3 Organisatoriska atgarder
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Osterakers kommun

Osteraker deltar fér fiirde gdngen i Kommun-
velometern och kommer i ar p& andra plats i
gruppen sma kommuner med 58 av 90 mdjliga
poing! Osterdker placerar sig pa 19:e plats totalt
och ligger sju podng Gver snittet for samtliga
deltagare och 20 podng 6ver snittet for sma kom-
muner. Kommunen har tydligast mojlighet att
utveckla sitt cykelarbete i jamforelse med andra
kommuner inom delomrédena cykelpolitik och
organisatoriska atgirder dir Osteréker ligger
under snittvérdet.

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR
Osterakers kommun investerade under 2018
totalt 331 kr per invanare i ny infrastruktur for
cykling och 45 kronor per invanare i drift och
underhall, vilket 4r mer &n andra smé& kom-
muner som i snitt investerade totalt 278 kr per
invadnare. Kommunen far totalt 7 av 20 poing pa
delomrédet.

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER
Kommunen fér totalt 10 av 10 poidng inom del-
omradet for infrastrukturdtgirder. Exempel-
vis har kommunen installerat/byggt offentlig
luftstation.

2.1 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR
Kommunen fir totalt 11 av 20 podng inom delom-
radet for Informations- och marknadsforingsin-
vesteringar. Kommunen har investerat 5,9 kronor
i paverkanssatsningar for cykling under 2018 per
capita.

2.2 INFORMATIONS- OCH
MARKNADSFORINGSATGARDER
Kommunen far 9 av 10 mdjliga poang. Kommu-
nen har bland annat lanserat och genomfort
paverkanskampanjer.

3.1 CYKELPOLITIK

Inom omradet for cykelpolitik far kommunen 6
poing av 10 mdjliga. Kommunen har inte antagit
en cykelplan under de senaste 5 aren.

3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING
Osterékers kommun far 9 podng av 10 mdéjliga pa
delomridet. Kommunen &r en av de 82 procent av
kommuner som genomfdrt flddesmétningar under
de senaste 5aren.

3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER
Kommunen féar totalt 6 podng av 10 mojliga pa
delomradet Kommunen tillhor de 51 procent av
kommunerna som har genomfort ett cykelbok-
slut eller cykelrevision.

LAS HELA RAPPORTEN FOR
OSTERAKER KOMMUN PA

CYKELFRAMJANDET.SE/
KOMMUNVELOMETERN
SAMMANSTALLDA POANG FOR OSTERAKER KOMMUN
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Kommunvelometern
fyller 10 ar!

Boras, Malmo, Varberg, Jonkoping, Gdvle och Goteborg hor till de kommuner
som har deltagit i Kommunvelometern alla ar sedan starten 2010. Lis om hur de
har utvecklats som cykelframjarkommuner sedan dess.

Hur har Kommunvelometern paverkat ert
arbete med cykelinfrastruktur?

- Det har varit ett bra stdd gentemot politi-
ken att kunna visa hur viligger till i métningen
for att sedan kunna ta fram en del styrande
dokument. Exempelvis tog vi for sex ar sedan
fram en ny cykelstrategi och cykelplan vil-
ket vi inte hade gjort pA ménga &r innan dess.
Nu har vi aktuella styrdokument att arbeta
utifran.

Ardetnagotnivilldelamederavtillandra
kommuner?
"BORAS SATSAR PA SAMMAN- - Det ViktigasEe ar inte bal.'.a att bygga kilo-
. meter utan att fi ssmmanhéngande huvud-
HANGANDE HUVUDSTRAK” strak och att prioritera dessa. Det 4r dar mann-
iskorna dr - inte pa de sma lokalstraken.

Kommun: Boras

Antal invanare: 112 178 invanare
Kommungrupp: stora kommuner
Namn: Jan Ake Hugo Claesson
GOr: Enhetschef for trafikenheten

Vilka var era viktigaste cykelsatsningar
under 2018?

- For tredje aret i rad hade vi ett vinter-
cyklingsprojekt. Deltagarna forbinder sig att
cykla minst tre gdnger i veckan och far sedan
komma med synpunkter kring hur det ir att
cykla i kommunen vintertid. Vi bygger ocksa
ut infrastrukturen i ganska hog takt mellan
orterna utanfor staden och in till centrum.

”"OM TI1O0 AR HAR MALMO EN MER

Vad ir pa ging under 2019? ’KOPENHAMNIG’ CYKELKULTUR”
- Framforallt ar det vart fortsatta arbete
med att ta fram cykelparkeringar och cykel-

still. Om fler ska cykla méaste de ocksa kunna Kommun: Malmé
l1asa fast sina cyklar pi ett bra och tryggt sitt. Antal invanare: 333 374 invanare
Allt fler har ju elcyklar, och da dr det &nnu vik- Kommungrupp: Stora kommuner
tigare att kunna lasa fast cykeln pi ett bra sitt. Namn: Jesper Nordlund

GOr: Cykelsamordnare
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Cyklister i Malmé. Foto: Christiaan Dirksen.

Ni har sedan starten hamnat pa topp
tre-placeringar i Kommunvelometern
ging pa gang. Vad gor ni som utmiir-
ker er som en av Sveriges frimsta
cykelkommuner?

- Det dr svart att sdga vad som skiljer oss
frdn andra kommuner, men Cyklistvelome-
tern som Cykelframjandet genomfdrde 2018,
visade att Malmos cyklister dr ndjda med cyke-
linfrastrukturen och att den liksom drift och
underhéll hiller hdg standard. En prioritering
ar att skapa ett cykelnédt med trafiksékerhet
och framkomlighet i fokus. Vi har exempelvis
satsat pa manga cykeloverfarter och separe-
rade cykelbanor.

Malmoé toppade, som tidigare nimnts,
idven CyKkelfrimjandets nya rankning
Cyklistvelometern. Vad tycker ni om
denna?

- Det r ett bra komplement till Kommun-
velometern med ett resultat som visar vad
manniskor tycker om det som faktiskt finns.
Det kan ocksé ge bra svar pa vad vi behover
forbattra och vad som efterfragas och 6nskas.

vilka mal har ni for cykelarbetet under
2019?

— Att fortsétta jobba brett med cykelfragor
och att fa till mer infrastruktur, badde enkla
atgdrder men dven storre och mer permanenta
passager. Vi har ocksé tagit fram ett koncept
fér cykelgator. Aven om regleringsformen
dnnu inte finns ska vi testa detta under aret.

Hur hoppas du att Malmo ser ut som cykel-
stad om tio ar?

- Enmer “Képenhamnig” cykelkultur langs
vissa strdk med hogre och snabbare cykelvo-
lymer. Det ska g& snabbt, smidigt och kdnnas
cykelvénligt.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

"VARBERGS POLITIKER STAR BAKOM
ARBETET MED CYKELFRAGOR ”

Kommun: Varberg

Antal invanare: 63 600, invanare
Kommungrupp: Mellanstor kommun
Namn: Inger Mellberg

GOr: Strategisk utvecklingsledare

Beritta om Varbergs arbete med
cykelfragor!

- For nigra ir sedan tog Varbergs politiker
beslut om en ny trafikstrategi dir vi jobbar
utifran prioriteringsordningen gang, cykel,
kollektivtrafik och bil. Baserat pé detta tog
vi sedan fram en ny kommunal cykelplan
och har deltagit i arbetsgruppen for Region
Hallands cykelplan. Tidigare cykelplaner var
valdigt inriktade pa det tekniska och hade
ingen samordning kring paverkansinsatser.
Vi har haft en tydlig dialog kring fragorna
med politikerna och jag tror att det till stor
del 4r darfor politiken i dag str bakom vart
cykelarbete.
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Ni iir den enda mellanstora kommun som
har deltagit i Kommunvelometern sedan
starten - vad har motiverater till det?

— Varberg ér en bra cyKkelstad. Vi har stora
mojligheter och bra férutsittningar att stérka
och hoja cyklingen. Vi dr med i Kommunvelo-
metern mycket for att kunna jamfora oss med
andra kommuner. I dag gor vi egna cykelbok-
slut, men innan det var Kommunvelome-
tern ett verktyg for att kunna folja upp vart
cykelarbete.

Ardetnagotnivill delamederavtillandra
kommuner?

- Det ar viktigt att bygga en stabil grund och
fa med politiken fran borjan fér en gemensam
riktning och vilja. Det miste bade finnas bade
politisk vilja och organisatoriska resurser, och
att cykelfragorna prioriteras i alla led - fran
planering till drift och underhall. Dialogen
och forankringen med politiken &r viktig d&
de avgdr hur mycket resurser som ska g till
cykeliregional infrastrukturplan och kommu-
nalinvesteringsplan. Ett annat tips dr att hitta
samverkan med andra férvaltningar och jobba
med dem i ett tidigt skede, exempelvis barn
och fritid, service och skolor.

med ansvar for cykelfragor och det politiska
intresset har 6kat. Det rdder en samsyn om
att vi méste satsa om vi vill bli en riktigt bra
cykelstad.

Hur har Kommunvelometern paverkatert
cykelarbete?

- Infér undersdkningen 2015 insag vi att
vara podng latt skulle hdjas genom att gora
bade cykelbokslut och nodjdhetsundersok-
ning. Det blev vildigt uppskattat och utéver
battre resultat i Kommunvelometern péaver-
kades vart arbete med infrastrukturen i rétt
riktning. Nojdhetsundersdkningen visade t.ex.
att framkomligheten i centrum upplevdes
som dalig bland cyklister. Nu har vi arbetat pa
forbattringar vilket vi hoppas kommer synas i
nista undersokning.

Har ni gjort nigra andra insatser?

—Vihar haft olika ldnecykelprojekt dir inva-
nare har fatt testa elcykel, vilket har gett goda
resultat och vi ser nu en stor 6kning av dem.
Jag har ocksd en rekommendation till kom-
muner som vill 6ka cykling, sérskilt bland sina
egna kommunanstéllda, att satsa pa férmans-
cyklar, och sérskilt elcyklar.

”VI MASTE SATSA OM
JONKOPING SKA BLI EN RIKTIGT
BRA CYKELSTAD”

Kommun: J6nkoping

Antal invinare: 138 971 invanare
Kommungrupp: Stora kommuner
Namn: Olle Gustafsson

GOr: Projektledare for hallbart resande

Hur har ertarbete med cykelfragor utveck-
lats de senaste tio aren?

- En avgdrande skillnad &r att var fasta bud-
get har okat kraftigt. Omkring 7 miljoner 1a4g
den pa for tio &r sedan jamfort med 25 miljo-
ner i dag. Numera har vi ocksa en tjinsteman

"GAVLE SKA ANSTALLA EN TRAFIK-
PLANERARE MED FOKUS PA CYKEL”

Kommun: Givle

Antal invanare: 101 455 invanare
Kommungrupp: Stora kommuner
Namn: Pia Gronvall

GOr: Processledare inom héllbart resande

Giivles invanarantal har nyligen passerat
hundra tusen - vad innebiir det for ert
arbete med cykelfragor?

— Nér vi blir fler ute i trafiken blir det for-
hoppningsvis ocksa storre tryck pa cykelfra-
gorna. Nu ska vi anstélla en trafikplanerare
med fokus pa cykel, férhoppningsvis redan
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efter sommaren. Det kdnns kul med en tydlig
satsning.

Ni har ett uttalat politiskt mal att priori-
terabarnochungasresviigar till skolaoch
fritidsaktiviteter - hur arbetar nimed det?

— P4 lite olika sétt. Vi deltar i EU-projektet
School Chance som handlar om skoltrafikfra-
gor. Vi har ocksa avsatta medel for att skapa
sdkra cykelvigar vid skolor och har gjort en
prioriteringsordning for atgdrder. Vi arbetar
ocksd med att ta fram en ny cykelplan i vilken
sdkra skolvdgar kommer att ndmnas som en
prioriterad satsning.

Har Kommunvelometern paverkat ert
cykelarbete?

- Ja, det 4r en jattebra uppfoljning fran ar
till ar, bade for vart eget resultat men ocksa
for att jAmfora oss med andra. Ovan nimnda
trafikplaneringstjanst har delvis tillkommit
tack vare denna.

Ardetnigotnivilldelamed eravtill andra
kommuner?

— Att vara med i nitverket Svenska Cykel-
stédder! Jobbar man med cykelfrdgor ar det till
stor hjélp, har man exempelvis en fraga kan
man stélla den i Svenska Cykelstiders forum
och f4 svar fran personer i andra kommuner
som jobbar med samma fragor.

*TILL 2025 HAR ANTALET
CYKELRESOR TREDUBBLATS”

Kommun: Goteborg

Antal invanare: 572 000 invanare
Kommungrupp: Stora kommuner
Namn: Malin Mansson

GoOr: Strategisk planerare for

o6kad cykling

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019

Hur ser Goteborg ut som cykelstad i
dagjimfort med for tio ar sen?

- Generellt sett har det blivit béattre.
Vi har fler cykelbanor och vi har jobbat
for att forbattra infrastruktur och skapa
fler cykelparkeringar. Vi har ocksé borjat
sopsalta stora delar av staden och vi har
en varstidning for att f bort saltet frin
cykelbanorna. Vi har ocksé borjat jobba
mer systematiskt med beteende och
paverkan.

Vilken betydelse har Kommunvelo-
metern haftiert cykelarbete?

- Det dr ett bra sétt att kommunicera
kommunens arbete till politiker och
andra. Det &r bra att ha en extern part
som utvirderar och jAmfor kommunens
insatser.

Vad har ni for mal for cykelarbetet
under kommande tio ar?

- Rent kvantitativt ska vi sedan 2015
ha tredubblat antalet cykelresor fram till
20250ch tre av fyra géteborgare ska tycka
att Goteborg dr en cykelvanlig stad. Nar
det kommer till infrastruktur har vi gjort
en storre genomgang av cykelvignitet,
framforallt i de centrala delarna av sta-
den. Manga planerade och pabdrjade
projekt kommer fardigstéllas, daribland
pendelcykelstridken. Var langsiktiga
investeringsplan dr inte helt full, s& det
kan tillkomma fler projekt.

Ar det nigot ni vill dela med er av till
andra kommuner?

- Det ir viktigt att tinka p& hur man
organiserar sig och ta fram en plan. P4 sa
vis mojliggdr man uppfoljning och mét-
ning som visar vad man har dstadkommit.
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Cyklistvelometern

Sveriges cyklister har sagt sitt - Malmdborna
ar mest nojda med sin hemkommun utifran
ett cykelperspektiv. Direfter kommer Karl-
stad, Ostersund och Umed kommun. Detta
enligt Cyklistvelometern 2018, Cykelfrdmjan-
dets nya nationella granskning.

Cyklistvelometern dr en nationell granskning

genomford av Cykelfrimjandet, tillsammans

med Enkitfabriken, som tagits fram som ett
komplement till Kommunvelometern. Under-
sokningen syftar till att 1ata cyklister sjdlva

tycka till om hur cykelvanliga de upplever sin

hemkommun. Totalt ar det 12 642 cyklister
som har svarat pa den natbaserade enkéten.

URVAL

Svaren till Cyklistvelometern har inhdmtats

frdn en sjilvrekryterad anonym webben-
két. Resultat pA kommunniva presenterades

enbart for de kommuner som fick in tillrack-
ligt manga antal svar. Antal svar som krévs

ar relaterat till kommunens storlek: minst 50

svar for de minsta kommunerna och upp till
minst 200 svar for de storsta.

GENERELL NOJDHET
KOMMUN FOR KOMMUN
| CYKLISTVELOMETERN 2018

Cyklistvelometern 2018 visade att Malmo
stads cyklister ar mest ndjda medan Varmdo
kommuns cyklister ger sin hemkommun bak-
ldxa. Nedan presenteras de topp-tio hogst ran-
kade kommunerna i Cyklistvelometern 2018.

UndersOkningen visar dven att nistan var
tredje cyklar &ven pa vintern. Hela 28 pro-
cent av landets cyklister trampar pa i samma
utstrdckning aret om och 2 procent upp-
ger att de cyklar mer pa vintern &n under
sommarhalviret.

Det storsta hindret cyklisterna moter i sin var-
dag dr enligt undersdkningen daliga cykelva-
gar och mest irritation vicker cykelbanor som
delas med gdende. Bredare cykelbanor som
tilldter cykling i bredd ar darfér ndgot som
efterfragas.

TOPP 10 KOMMUNER ENLIGT CYKLISTERNA

% MALMO % LINKOPING
% KARLSTAD % UPPSALA
% OSTERSUND % OREBRO
% UMEA % LIDINGO
% SOLLENTUNA % MUNKFORS

Las mer pa cykelframjandet.se/cyklistvelometern/

94

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2019






Bilaga

VAD AR KOMMUNVELOMETERN?

Det finns manga olika satt att méta cykling inom en kommun. Bland annat kan
en kommun genomfora resvaneundersokningar, néjdhetsundersokningar bland
cyKklister, eller satta upp matpunkter i staden for att félja utvecklingen av antalet
passerande cyklister. Ett ytterligare sitt dr att beddma kommunernas aktuella
insatser for cykling. Det 4r den metoden som Kommunvelometern bygger pa och
som mojliggor for oss att bAdde méta enskilda kommuners insatser for cykling,
men dven att skapa en arlig rankning di studien mojliggdr jimforelse mellan
kommuner. Metoden dr framtagen av Koucky & Partners och vidareutvecklad av
Cykelframjandet.

Kommunvelometern bygger pa sjdlvrapportering av kommuner av kontrollerbara uppgifter inom omréadena 1. infra-
struktur, 2. information och marknadsféring och 3. organisation. Dessa tre innehdller delomradena 1.1 infrastruktur-
investeringar, 1.2 infrastrukturdtgérder, 2.1 informations- och marknadsféringsinvesteringar, 2.2 informations- och
marknadsféringsatgarder, 3.1 cykelpolitik, 3.2 uppféljning och métning och 3.3 organisatoriska atgarder. Kommun-
velometern méter varken utvecklingen av sjilva cykeltrafiken inom kommuner eller cyklisters néjdhet med forhal-
landena f6r cykling inom kommunen. Vi har valt att midta kommunernas insatser for cykling inom dessa omraden d&
det ger en méingfacetterad bild av kommunernas arbete med cykling som kan belysa arbetet fran flera olika perspektiv.
Metoden kan snabbt fAnga upp féordndringar i kommunernas insatser for cykling, &ven innan det syns i trafiken eller
cyKklisters nojdhet. Metoden bygger pa tesen att starkare insatser for cykling pa sikt leder till ndjdare cyklister och 6kad
cykeltrafik.

For att mojliggora annu battre jaimforbarhet mellan kommunerna delar vi &ven in dem i olika kategorier baserat pa
storlek: stora kommuner med fler 4n 100 000 invanare, mellanstora kommuner med 50 000 upp till 100 000 invanare
och smé& kommuner med firre 4n 50 000 invanare.

SYFTE OCH MAL

Syftet med Kommunvelometern &r att pé ett objektivt sdtt jaimféra kommunernas arbete med cykling, men dven att
granskningen ska skapa nationell och lokal debatt och ge kommunerna incitament for forbattringar. Kommunvelome-
tern har som maél att vara ett stod for de deltagande kommunerna genom att enkelt kunna lyfta fram och ge input kring
kommunernas styrkor och svagheter i sitt cykelarbete och visa vad som kravs for att skapa goda forutsittningar for
cykling. Ett annat mél ir att uppméarksamma behoven av insatser for 6kad cykling och lyfta fram positiva exempel.

OM METODEN

Kommunvelometerns metod mdjliggor att pé ett snabbt och enkelt sitt géra en objektiv analys av cykelarbetet i en
kommun och ir ett verktyg for att kunna méta och jaimfora hur Sveriges kommuner arbetar med och prioriterar cyk-
ling. Metodens fokus ligger p4 att utvirdera hur systematiskt kommuner har jobbat med cykling under det gdngna ret.
Fokus ligger pé beslutsprocesser, resurstilldelning och faktiska atgérder inom omrédena infrastruktur, information
och marknadsféring, och organisation.

Liksom tidigare &r har granskningen genomforts med hjélp av en enkéit med frdgor som kommunerna har svarat

pa. Svaren har beddmts och viktats enligt faststéllda kriterier dar fokus ligger pa det arbete som gjordes under 2018.
Undersokningen bygger helt pa uppgifter som kommunerna sjilva har limnat. Cykelframjandet har inte mojligheten
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att i detalj kontrollera samtliga uppgifter frin kommunerna, svaren har dock genomgétt en rimlighetskontroll for att
kunna upptécka uppenbara fel och 6verraskande eller ovintade svar har foljts upp och kontrollerats. Kommunvelo-
metern bedomer inte kvaliteten av kommunernas insatser, inte heller granskas hur forutsittningarna for cykling inom
kommunen upplevs av cyklister. Kommunvelometern méter ddrmed inte hur bra det &r att cykla i kommunen eller hur
utbredd cykling ar. Det finns dock en tydlig men férdréjd koppling mellan dessa aspekter, dir nuléget for cyklisterna
bygger pa summan av flera ars insatser och satsade medel.

Frégorna har utvecklats for att ge en s verklig bild som mdjligt av hur kommunen arbetar med cykling idag, men
tar ocksa hinsyn till det som astadkommits tidigare och det som planeras i en ndra framtid. Deltagandet &r frivil-
ligt och bygger pa att kommunerna aktivt medverkar genom att tillhandahélla de uppgifter som ligger till grund for
granskningen. Kommunerna har ocks& mojlighet att férklara och beskriva kommunens arbete och utmaningar, samt
dven redogora for atgirder eller aktiviteter som genomfors for att frimja cykling men som ligger utanfor de poidngge-
nererande frigorna i denna granskning.

RESULTATSPRIDNING

Resultaten sprids bade till nationell och lokal media med malet att 6ka uppmarksamheten for cykelfragor och att
skapa debatt som kan leda till lokala forbattringar for cyklingen. Alla resultat dr offentliga och delges berdrda kom-
muner. Vidare erbjuds deltagarna att fa sina resultat presenterade av Cykelfrdmjandet och diskutera resultaten med
berérda politiker och tjinstemin. Arets Kommunvelometer presenteras pa Cykelkonferensen 2019 i Helsingborg som
dger rum 22-23 maj. Under konferensen tillkdnnages arets cykelframjarkommun, andra- och tredjeplatsen i den totala
rankningen, samt den hogst rankade kommunen inom de olika grupperna stora,

mellanstora och sm& kommuner.

GRANSKNINGSMALL

Arets enkit har lagts upp som en webbenkit som tillhandahallits av Enkitfabriken ddr kommunerna har fatt fylla i
svaren direkt via en 1ink som skickats till dem. Fragorna har delats in i tre omraden och flera delomréden, med totalt
90 mojliga podng:

Infrastruktur, 30 mgjliga poing
1.1 infrastrukturinvesteringar (20 moéjliga podng)
1.2 infrastrukturitgirder (10 mojliga poing)

2. Information och marknadsforing, 30 méjliga poing
2.1informations- och marknadsféringsinvesteringar (20 mojliga poang)
2.2 informations- och marknadsféringsatgarder (10 méjliga poing)

3.Organisation, 30 méjliga poiing
3.1 Cykelpolitik (10 moéjliga podng)
3.2 Uppf6ljning och méatning (10 mojliga poang)
3.3 Organisatoriska atgarder (10 méjliga poiang)

ANDRINGAR I AR

Infor Arets Kommunvelometer har bAde webbenkéten och podngskalan som utgoér granskningsmallen f6r Kommun-
velometern genomgatt en uppdatering och revision. Tidigare var Kommunvelometern uppdelad i sex delomridden
som alla hade 10 poédng var, med 60 maxpoédng. Dessa sex delomriden bestod av: befintlig infrastruktur, infrastruktur
och underhall, information och marknadsforing, cykelaktiviteter under foregdende ar, cykelpolitik och uppféljning
och méitning. De storsta fordndringarna i d&rets Kommunvelometer &r att kategorin befintlig infrastruktur inte langre
ar podnggivande, att ekonomiska investeringar getts hogre vikt och att de sex lika viktade omréden har blivit tre, med
delomraden inom varje omrade.

Att podngséttningen for befintlig infrastruktur tagits bort ar for att tydliggdra granskningen som en mitning av
aktiva insatser for cykelfrimjning snarare dn nulige, eftersom Cykelframjandets nya néjdhetsundersékning Cyklist-
velometern i hogre grad méter och jAmfor nuldget avseende hur bra kommunen &r att cykla i. Att ekonomiska inves-
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teringar uppvérderats dr for att det har tydliga dokumenterade effekter pa 6kad och béttre cykling. Att indelningen
dndrats fran sex till tre omréden ar for att framhéva att kommuner kan fridmja cykling inom tre huvudsakliga omriden:

“harda”, “mjuka” och “organisatoriska” atgdrder. Som en del av detta har det tidigare delomradet “cykelaktiviteter”
delats upp i tre olika delomrédden som heter 1.2 infrastrukturatgirder, 2.2 informations- och marknadsféringsatgérder
och 3.3 organisatoriska atgdrder som en del av respektive omrade. I och med den nya podngskalan har d&ven poidngvikt-
ningen for 1.1 infrastrukturinvesteringar och 2.1 informations- och marknadsféringsinvesteringar &ndrats fran 10 till
20 poédng vardera.

Andringarna har genomférts som en del av ett uppdaterings- och férbéttringsarbete sé att Kommunvelometern
béttre kan reflektera och fAnga upp de manga olika aspekterna av kommunernas insatser fér cykling pé ett bredare
och mer heltickande sitt. Andringarna dr sprungna ur en dialogprocess som har innehallet en enkitundersékning
till kommuner, en workshop och personliga kontakter med deltagare. Omarbetningen av enkiten och poingskalan
paverkar sjdlvklart till viss mén jAmforbarheten mellan aren. Detta &r dock inte forsta gdngen det har skett uppdate-
ringar och 4ndringar i Kommunvelometern for att forbéttra och fortydliga enkidten och podngskalan. Avsikten &r att
utvirdera arets Kommunvelometer och att fortséitta utveckla den i dialog med de kommuner som deltar.

BEDOMNING AV DELOMRADEN

Nedan beskrivs vad som ingér i de tre omraddena och dess delomrédden som granskningen dr indelad i, samt vilka
nyckeltal som anvénts i bedomningen. De tre omraddena har 30 podng var, uppdelat i olika delomraden, med 90 som
maxpodng totalt. Fokus i beddmningen ligger pa hur kommunen arbetar med cykling i nuldget. Darfor avser fragorna
i huvudsak 2018 och planering infor 2019, och det krévs att kommunen har aktuella dokument som de arbetar efter
for att fa hoga podng. Om svaret for nadgon fraga har avvikit markant frdn resten av svaren eller svar fran tidigare ar har
kommunen ifrdga kontaktats for fortydligande och eventuell komplettering.

1. INFRASTRUKTUR

1.1 INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

Idetta delomrade séitter vi podng for kommunens investeringar for ny infrastruktur kopplad till cykel under 2018 och
budgeterade medel till ny cykelinfrastruktur fér 2019. Detta kombineras med Kostnader for drift och underhéll av
cykelinfrastruktur under 2018 samt budgeterade medel f6r 2019. For att mdjliggdra jamforbarhet mellan kommuner
av olika storlekar delar vi pa kostnaderna per capita. Ny infrastruktur och drift och underhéll har lagts ihop da bada
verksamheter kompletterar varandra: ju mer cykelvigar som finns desto mer behover laggas pa drift och underhall. Vi
anvander oss dven av nyckeltalet antal heltidstjanster per 100 000 invinare inom utveckling och planering av infra-
struktur, diar konsulter och upphandlad personal ej rdknas med. Se podngskala och nyckeltal for infrastrukturinveste-
ringar nedan.

DELOMRADE VAD MATS? NYCKELTAL SKALA MAX
POANG

Infrastruktur- Total investering cykelinfrastruktur Kr/invanare 2000=9p 9
investeringar +drift och underhill 2018 800-899=8p
700-799=7p

600-699 =6 p
Total budget cykelinfrastruktur Kr/invanare 500-599=5p 9
+drift och underhall 2019 400-499=4p
300-399=3p
200-299=2p
100-199=1p

<100=0p

Personresurser infrastruktur Antal >2=2Dp 2
heltidstjanster/ 1,25-2=1,5p
100 000 invénare |[0,5-1,25=1p
<0,5=0,5p

Total maxpoing: 20
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POANGSKALA FOR INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

1.2 INFRASTRUKTURATGARDER

Vi har i &r kompletterat delomradet infrastrukturinvesteringar med fragor om vilka olika typer av infrastrukturatgar-

der som har genomfo6rts under aret. Dessa “harda” verksamheter &r ofta de forsta, och ibland enda, man tdnker pa néar
kommunens cykelfrdgor kommer pé tal, men i Kommunvelometern ir det endast ett delomrade av sju. Se poangskala
for infrastrukturatgirder nedan.

POANGSKALA FOR INFRASTRUKTURATGARDER
1 POANG PER AKTIVITET, MAX 10P.

INFRASTRUKTURATGARD POANG
1 Byggt nya cykelvigar 1
2 Sdkerhetshojande atgirder pa befintliga cykelvigar 1
3 Byggt cykelparkering 1
4 Skyltat cykelvigar (vigvisande skyltning) 1
5 Byggt ut belysning ldngs cykelvig 1
6 Anlagt séker cykelparkering eller cykelgarage vid kollektivtrafikknutpunkter 1
7 Genomfort ANDRA atgérder for att frimja kombinerad mobilitet mellan cykling och kollektivtrafik | 1
8 Genomfort insatser sdsom”bike parks”, MTB-leder fér nyborjare, pump tracks”, eller dylikt 1
9 Drift och underhall pA sommaren 1
10 Drift och underhall pa vintern 1
1 Installerat/byggt offentliga luftstationer 1
12 Installerat/byggt offentlig cykelservicestation 1
13 Drivit hyrcyklar/hyrcykelsystem 1
14 FRISVAR: egna svar eller utveckling av svar ovan. Svaren beddms fér poéng i varje enskilt fall. 1
Total maxpoing | 10
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2.INFORMATION OCH MARKNADSFORING

2.1 INFORMATIONS- OCH MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR

Satsningar p4 information och marknadsforing kring cykling kan handla om allt fran att trycka upp en cykelkarta,
informera om nya cykelvéigar eller forbattringar i vignétet, till pAverkans- och testkampanjer. Genom att ge informa-
tionsinsatserna lika stor vikt som infrastruktursatsningarna i bedémningen markeras att bAda omradena ir viktiga
for att 6ka andelen cykling i kommunen och uppné en balanserad cykelsatsning. I de hiar delomrédet méter vi och ger
poéng for medel till information och marknadsforingsinsatser under 2018 och budgeterade medel till dessa for 2019,
per capita. Vi ger ocksd podng for antalet heltidstjdnster per 100 000 invanare inom information och marknadsforing
for cykling (konsulter och upphandlad personal tas ej med i rdkningen). Se podngskala och nyckeltal for informations-

och marknadsféringsatgarder nedan.

POANGSKALA FOR INFORMATIONS- OCH MARKNADSFORINGSINVESTERINGAR

MAX-
DELOMRADE VAD MATS? NYCKELTAL SKALA POANG
Informationoch | Medeltill information/ Kr/invinare 29=9p 9
marknadsforings- | marknadsféring 2018 8-<9=8p
investeringar 7-<8=7p
6-<7=6p
Budgeterade medel till Kr/invanare 5-<6=5p 9
information/marknadsféring 4-<5=4p
2019 3-<4=3p
2-<3=2p
1-<2=1p
0-<1=0p
Personresurser information/ Antal >1=2Dp 2
marknadsforing heltidstjanster/ 0,75-1=1,5p
100 000 invdnare |0,5-0,75=1p
<0,5=0,5p
Total maxpoing;: 20
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2.2 INFORMATIONS- OCH MARKNADSFORINGSATGARDER

Vi har dven tagit fram en lista av olika informations- och marknadsforingsitgirder ddr kommunen kan kryssa i eller
skriva om vilka olika aktiviteter de genomfort under 2018. Eftersom delomrédet befintlig infrastrukur inte l&ngre ar
poédnggivande for i &r har vi dven tagit bort det tidigare podnggivande nyckeltalet andel skyltade cykelvigar frdn omra-
det Information och marknadsfdring eftersom dven det berdr befintlig infrastruktur (ny skyltning av cykelvigar ér
numera en atgird under infrastrukturatgéirder). Se podngskala for informations- och marknadsforingsétgirder nedan.

POANGSKALA FOR INFORMATIONS- OCH MARKNADSFORINGSATGARDER

1P

ANG PER AKTIVITET, MAX 10P.

INFORMATION- OCH MARKNADSFORINGSATGARD

POANG

Tryckt upp och spridit cykelkarta eller uppdaterat befintlig

Lanserat och genomfort paverkanskampanjer

Genomfort aktivitet for att framja rekreationscykling

Genomfort aktivitet for att frimja motionscykling

Genomfort aktivitet for att framja MTB-cykling

Genomfort aktivitet for att framja cykling till idrottsplats/fritidsaktivitet fér barn och unga

Genomfort aktivitet for att fradmja cykling till skolan for barn och unga

Startat upp/drivit/sponsrat cykelkdk

Drivit eller sponsrat cykelbibliotek eller dylikt

10

Drivit eller sponsrat utbildningar, sdsom t.ex “1dr-dig”-cykla for vuxna

11

Drivit eller sponsrat “cykling for dldre” eller dylikt

12

Genomfort vinterkampanjer for fraimjandet av vintercykling

13

Uppmuntrat/uppmérksammat cykling genom “events” 1angs med
cykelvig/-strak (och t.ex. utdelning av frukostpése)

14

Genomfort paverkansinsatser/informationstriffar for 6kad cykling direkt med foretag

15

Varit aktiva inom social media och heller hemsida for att sprida kommunens insatser fér cykling

16

Drivit felanmaélansfunktion (t.ex. for anmélan av brister i infrastruktur)

17

Genomfort eller varit en aktiv del i ngot cykelturistiskt projekt i kommunen

18

Informerat om kommunens cykelinsatser/traffat kommuninvénare f6r dialog under
t.ex. Europeiska Trafikantveckan eller i ssmband med annat event

19

FRISVAR: egna svar eller utveckling av svar ovan. Svaren beddms for poéng i varje enskilt fall.

Total maxpodng

10
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3. ORGANISATION

Nytt for i &r 4&r omradet organisation, dar delomradena cykelpolitik, uppféljning och méatning och organisatoriska
atgirder ingdr med 10 podng var. Inom detta omrade ges kommunen mojlighet att visa hur cykling prioriterasi den
egna organisationen och strategiska planeringen.

3.1 CYKELPOLITIK

Under delomradet cykelpolitik underséker vi kommunens cykelpolitiska mal, styrdokument och interna arbete for att
frimja cykling. En tydlig m&lformulering som forankras politiskt och f6ljs upp ar en grundpelare for att cykelarbetet
ska lyckas langsiktigt. Cykelstrategi och cykelplan ar &ven de centrala for cykelpolitiken. Andra strategiska omraden
ar om kommunen har antagit ndgon norm for cykelparkeringstal och har kvalitetskriterier for cykelparkering, om
cykelfragor dr integrerade i plandokument, om det finns en aktuell och antagen underhéllsplan, om det finns rutiner
for omledning av cykeltrafik vid vigbyggnadsomraden, samt om kommunen aktivt genomf6r kompetenshéjande
insatser for politiker och/eller tjainstepersoner eller arbetar for att fa sina anstéllda att cykla till jobbet. Se podngskala
for delomradet cykelpolitik nedan.

OANGSKALA FOR CYKELPOLITIK

DELOMRADE | VAD MATS? NYCKELTAL? | SKALA | MAXPOANG

Cykelpolitik Politiska mal Ja/Nej Ja=1,5 1,5
Tidsatta mal Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Maétbara mél Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Mal f6ljs upp av nimnd Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Kompetenshdjande insatser Ja/Nej Ja=1 1
Antagen cykelstrategi Ja/Nej Ja=1 1
Cykelplan senaste 5 aren Ja/Nej Ja=1 1
Oronmirkta medel till cykelplan Ja/Nej Ja=1 1
Cykelparkeringstal Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Kvalitetskriterier fér cykelparkering Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Integrering i plandokument Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Underhéllsplan Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Rutiner for TA-planer/omledning av cykeltrafik | Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Aktivt internt arbete for att fa kommunanstillda | Ja/Nej Ja=0,5 0,5
att cykla

Total maxpoing: | 10
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3.2 UPPFOLJNING OCH MATNING

Delomradet uppféljning och métning ar ocksé en viktig del av den egna organisationens arbete for cykling. Genom att

folja upp arbetet finns det storre mojligheter att se om uppsatta mal dr ritt satta och huruvida de kommer att infrias

eller ¢j. Moment som bdr ingd i en utforlig uppféljning 4r matningar av cykeltrafiken pé olika strdk samt resvane- och

nojdhetsundersokningar, cykelbokslut och cykelrevisioner. Endast flodesmétningar, resvaneundersdkningar, néjd-

hetsundersokningar, cykelbokslut och cykelrevisioner som genomforts de senaste fem &ren har godkints. Samarbete
med cykelreferensgrupper &r ett annat viktigt sétt att bade forankra beslut hos invdnarna och kan dven ses som ett led

iutvirderingen av genomfort arbete. Ytterligare satt for kommunen att félja upp och méta sitt arbete for cykling ar

att ha en felanméilansfunktion, ha en uppsatt ambition att allvarliga fel &tgdrdas inom 48h samt att rapportera in alla
kommunens cykelvigar i nationell vigdatabas (NVDB).

POANGSKALA FOR UPPFOLJNING OCH MATNING

DELOMRADE | VAD MATS? NYCKELTAL? | SKALA | MAXPOANG
Uppfoljningoch | Flodesmétningar gjord senaste 5 aren Ja/Nej Ja=1 1
matning
Typ av métning: P,K, Beller Nej P=0,5 1
Periodiska (P) K=0,5
Kontinuerliga (K) B=1
Bada(B)
RVU senaste 5 dren Ja/Nej Ja=1 1
Nojdhetsunders6kning senaste 5 aren Ja/Nej Ja=1 1
Samarbete med cyklister Ja/Nej Ja=1 1
Cykelbokslut/-revision (t.ex. BYPAD) senaste | Ja/Nej Ja=1 1
5aren
Felanmailansfunktion Ja/Nej Ja=0.5 0,5
Allvarliga fel atgdrdas inom 48h Ja/Nej Ja=0,5 0,5
Inventering/kartldggning av cykelparkering Ja/Nej Ja=1 1
(plats/beldggning/kapacitet)
Inventering/kartldggning av cykelparkering Ja/Nej Ja=1 1
(typ/kvalitet)
Alla cykelvigari NVDB Ja/Nej Ja=1 1
Nej=0
Total maxpoing: | 10
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3.3 ORGANISATORISKA ATGARDER

Den tredje delen inom omrédet organisation dr delomradet organisatoriska tgirder. Har kan kommunen fylla i eller
skriva om vilka sorters atgirder som har genomfdrts under 2018 i den egna organisationen for att frimja cykling. Dessa
atgirder inkluderar vissa element av bade cykelpolitik och uppf6ljning och métning dér vikten ar att tgdrden ska ha
genomforts under det gdngna aret, snarare 4n inom de fem senaste aren. Hér finns &ven flera mojliga dtgirder kopp-
lade till fraimjandet av cykling bland kommunens anstéllda.

POANGSKALA FOR ORGANISATORISKA ATGARDER
1 POANG PER AKTIVITET, MAX 10P.

ORGANISATORISKA ATGARDER POANG
1 | Nyaeller reviderade politiska cykelmal 1
2 | Nyaeller reviderade cykelpolicys/strategi 1
3 | Nyeller reviderad cykelplan 1
4 | Genomfort flédesmétningar av cykeltrafik 1
5 | Genomfort ndgon RVU 1
6 | Genomfort nagon néjdhetsundersokning (aktiv spridning av Cyklistvelometern &r ok) 1
7 | Genomfort ndgot cykelbokslut eller cykelrevision (BYPAD) 1
8 | Tillhandahallit lAnecyKklar for interna resor for kommunalanstéllda 1
9 | Genomfort kompetenshojande insatser (utbildningar, konferenser, studiebesok) 1
10 | Deltagande i Kommunvelometern 2018 1
11 | Infort eller erbjudit forméns/leasingcyklar for kommunanstéllda 1
12 | Inventerat befintlig cykevégslinfrastruktur, t.ex. utifran kvalité 1

Tillhandahallet 1anecyklar f6r interna resor och/eller anvant transport/-ladcyklar inom t.ex. forskola 1
13 | eller "park/gata” eller annan kommunal verksamhet
14 | Arrangerat cykelutmaningar for féretag/kommunala bolag i kommunen 1
15 | FRISVAR: egna svar eller utveckling av svar ovan. Svaren bedéms fér poing i varje enskilt fall. 1

Total maxpoing| 10
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En granskning och jamférelse av kommunernas satsningar pa att
Oka cykling och gora cykling sdkrare och mer attraktivt.
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