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Cykelframjandet i Uppsalas synpunkter
pa Valsatra snabbcykelled

Cykelfrimjandet i Uppsala ser med tillfredsstallelse att kommunen satsar pa att skapa
snabbcykelleder med Valsatraleden som en borjan.

Eftersom det ar ett pilotprojekt har Cykelframjandet i Uppsala gjort en noggrann
granskning av resultatet. Enligt Cykelfraimjandet haller resultatet inte en acceptabel niva
med tanke pa kommunens uttalade ambitioner.

Redan i sin konstruktion uppfyller Valsatraleden inte Uppsala kommuns handlingsplans
minimistandard for snabbcykelleder ur tva aspekter:

v" "tydligt separerade fran gdende” enligt bilaga 1 “genom beldggning/nivaskillnad”.
Ingen separering har skett med ytbeldggning eller niva, endast med en heldragen
linje. Cykelframjandet i Uppsala anser att det ar otillrdckligt och innebar risker for
inbyggda konflikter mellan cyklister och fotgangare. Risken for konflikter kommer att
Oka nar fler cyklar pa leden.

v" ”enkelriktade, gdrna med omkérningsfil, och minst tre meter breda”

Snabbleden ar dubbelriktad hela vagen, har inga omkdrningsfiler och dar som hogst
3 meter bred, storre delen av leden ar smalare i varierande grad. Det innebar att det
inte heller finns en och samma genomgaende standard langs hela leden.

Valsatraleden foljer inte heller rekommendationerna i SKL:s och Trafikverkets GCM-
handbok! om bland annat avstand till sidohinder samt om backar och lutningar.

Cykelframjandet i Uppsala anser att cyklister och fotgdngare bor separeras fysiskt i
synnerhet langs en snabbcykelled. Cykelbanan bor vara tydligt utmarkt — till fromma for
fotgangare, bilister och avstigande fran buss. Det innebar infargad cykelbana, nivaskillnad
och markeringar, samt staket vid busshallplats som ligger alldeles intill cykelbanan.

Cykelframjandet i Uppsala anser att det ar felaktigt att inte ha tagit in i projekteringen den
avsedda l&ngsiktiga 6kningen av cyklingens trafikandel i kommunen. Okningen kommer dels
som resultat av kommunens héjda ambitioner for cykling i allmanhet och dels pa grund av
den hojda standarden pa den aktuella leden. Darutdver planeras for tiotusentals fler
boende i Rosendal, Ulleraker och Sodra staden (Backldsa) av vilka manga kan tankas ga eller
cykla utmed den hér leden.

Cykelframjandet i Uppsala forutsatter att alla 6verfarter av gator samt utfarter fran Science
Park blir cykeloverfarter i enlighet med nya bestammelser, dar bilisterna far vajningslinje och

1 GCM-handbok Utformning, drift och underhall med gang, cykel och mopedtrafik i centrum. 2010
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nya skyltar. Ingen av de korsande gatorna ar ndagon huvudgata. Da blir Valsatra snabbled en
cykelvag utan stopp — fran Sladvagen till Hamnspangen!
Cykelframjandet i Uppsala vill lyfta fram tre platser dar sikerheten har satts pa spel:

A. Busshallplatsen vid Studenternas. (Denna har byggts om och GC-vdgen breddats
men inte fullt ut ndr man var i gang) 1. Har ar det intensiv cykeltrafik i bada
riktningarna, samt gangtrafik langs leden, fran buss och fran sjukhuset via
Overgangsstallet (dar dven cyklister tar sig over). 2. Farten ar hog for dem som
kommer nerfor backen. 3. Vingelutrymmet ar litet for dem som stretar uppfor
backen. 4. GC-banan blir trangre vid hallplatsen. 5. Sidohindren &r alldeles for néra. 6.
Staketet har inte tillrdckliga avbarare for cyklister pa fall. 7. Det finns ingen avskiljning
mellan busshallplatsen och cykelbanan. 8. Cykelbanan viker in for snavt bakom
busskuren vilken ddrmed skymmer sikten.

Detta ar en konstruktion som innebar att risken for kollisioner och olyckor ar hog.

B. Hornet vid korsningen Dag Hammarskjolds vag-Sjukhusvagen. (Forsta delen av
Sjukhusvagen med hallplats byggdes om med inte helt lyckat resultat) Har &r det
trangt med trafik av bade gaende och cyklande fran alla hall. Férutom gang- och
cykeltrafik fran fem hall, inklusive hallplatsen, behover vantande plats vid
trafiksignalerna. Det finns ingen markerad plats for dem, utan cykelbanan flyter ut i
nagot obestamt. Detta forekommer idag vid sa gott som alla korsningar i staden, men
en nykonstruerad snabbcykelbana bor vara atskild fran tydligt markerade utrymmen
for cyklister och fotgangare som vantar vid trafikljusen. Se bilder 13A och 13 B. GC-
banan smalnar dessutom av vid korsningen och vid busshallplatsen.

C. GC-banan genom Stadstradgarden. Inne i Stadsparken blir GC-banan en tratt, dar
bredden 5 (2+3) m smalnar av till 4,1 (1,4+2,7) m. Trafiken av cyklande och gaende ar
mycket intensiv pa strackan. Dessutom trafikeras den av arbetsfordon till
Stadstradgardens underhallsfastighet och Parksnackan. Har borde det vara enkelt att
separera gaende och cyklister fysiskt. Det finns redan en gangvag langs med GC-
banan inne i parken. Den parkgangen kan anpassas och ledas till Hamnspangen.
Déarutover ar sikten dalig.

Kort sagt: Uppsala kommun har satsat miljoner utan att félja sin egen handlingsplan for

cykelvagar. Det man lyckats dstadkomma ar en nagot bredare GC-bana, med samma risk for
konflikter som tidigare. Det ar emellertid fin asfalt och bra vagvisning.
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Cykelframjandets i Uppsala synpunkter:

Separering mot fotgdngare
1. Vit linje dr en for otydlig markering. Langs hela snabbleden ar fotgangare och

cyklister endast separerade med en heldragen vit linje. Det ger visserligen flexibilitet
vid moten cyklister emellan — om det inte finns fotgdngare pa samma plats. Men
otaliga trafiksituationer visar att en heldragen vit linje ar for otydlig. Framfor allt
skapar det otrygghet, framst hos fotgangare, sarskilt som trafiken ar dubbelriktad och
darmed ocksa kommer bakifran.

Atskillnad med firgad asfalt/annan beliggning. Lings en snabbcykelled designad for
25-30 km/h bor fotgangare och cyklister var fysiskt atskilda, sarskilt om det ar en
cykelled friliggande fran bilgatan. Detta galler speciellt pa Dag Hammarskjolds- och
Sjukhusvagen dar manga gar.

Nivaskillnad. Langs Sjukhusvagen kunde det ha varit ett lampligt for ett pilotprojekt
att prova nivaskillnad.

Onédig GC-bana. Genom Stadstradgarden ar snabbleden en GC-bana trots att det
finns en gangbana bredvid i parken. Nagra fa fotgangare har upptackt det. (Samma
misstag har for dvrigt gjorts langs Frodeparken) Fotgdngarna kan tamligen enkelt
ledas genom en anpassning via parkgangen mot Hamnspdngen — en angenamare
gdngvag. Annu samre blir det av att GC-banan dessutom smalnar av, samtidigt som
just strackan genom Stadstradgarden har utokats med cykel- och gangtrafik till och
fran sjukhuset och till och fran Ullerakersvagen. Se dven punkt 17 under rubriken

Separering av motande cyklister Separering av korriktningarna. Cykelleden saknar
mittmarkering for cykelbanedelen. GCM-handboken (s 77) papekar att separering av
korriktningar fortydligas pa utsatta platser med streckad mittlinje. Utsatta platser ar
korsningen vid Vardsatravagen-Dag Hammarskjolds vag, Dag Hammarskjolds vag-
Sjukhusvagen, busshallplatsen vid Studenternas och dar leden svéanger in i
Stadstradgarden.

Markering av cykelbana vid busshallplatser
6. Omarkerad cykelbana. Nivaskillnad och/eller infiargad cykelbana ar tydligare. Vid

hallplatser ar det bra om avstigande uppmarksammas pa vad som ar cykelbana.

- Vid hallplatserna langs Vardsatravagen ar det inget storre problem. Vid Sladvagen
och Tallbacksvagen (Malma Backe) skiljs hallplatsen och cykelbana med en
grasstrang.

- Vid Grindstugan ar det materialskillnad pa ytbeldggningen, men detta ar
otillrackligt som markering. Har finns dessutom gott om plats for att skilja
cykelbanan och hallplatsen med en grasstrang. Bild 1
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Bild 1 Gott om utrymme, men ingen skiljeremsa eller récke mot hallplatsen. GC-banan
gdr alldeles intill fast hinder (kuren) och gér en tvir sving med ddlig sikt.

- Vid Enskilda skolan (hpl Science Park. Bild 2) finns inget som markerar
cykelbanan,

- Det finns inte heller vid hpl Akademiska sjukhuset Sodra.

Bild 2 Man kan tro att det dr Idtt for vintande pa bussen att halla sig ifran
cykelbanan. Men sddan dr inte verkligheten. Ndgon vandrar omkring med
mobilen. Andra vill samtala utom hérhdll fran andra vintande.

- Vid hallplatsen vid Studenternas ar det enbart materialskillnad.
(For busshallplatser, se dven under rubrikerna Sidohinder och under Sikt).
- GCM-handboken rekommenderar racke 7 meter fére och 5 meter efter busskur.
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7. Bredden ar inte enhetlig, utan varierar! De generella bredderna ar
- 4 meter langs Vardsatravagen (gang 1,5 m, cykel 2,5 m),
- 5 meter langs Dag Hammarskjolds vag (gang 2 m, cykel 3 m)
- 4 meter langs ovre Sjukhusvagen, men
- 3,75 m vid hpl Akademiska sjukhuset Sodra (Matt dikt an till busskuren. Se daven
under rubriken Sidohinder)
- 4,4 och 5 meter langs Sjukhusvagen nedanfor Ullerakersvagen, men 4,4 m vid hpl
Studenternas (Matt dikt an till busskuren. Se dven punkt 24 och 25 under rubriken
Sidohinder)
- 4,4 meter nedanfor busshallplatsen vid Studenternas.
- 5 meter inledningsvis pa Stadstradgardens asfalterade del som smalnar av till
4,1(1,4+2,7) m.
- Darutover finns det plotsliga avsmalningar har och var.

8. Bredderna verkar vara anpassade efter vad som ar enklast att bygga, inte efter
trafikbehovet. Inte heller efter handlingsplanens standard for snabbcykelled (Minst 3
meter for enkelriktad bana).

9. Nar GC-banan I6per alldeles intill Vardsatravdgen ar skiljeremsans plattrad inrdknad i
bredden. Det gor att cykelbanan i princip endast ar 2,25 m bred. Bild 3 (Se dven
under rubriken Skiljeremsa mot bilvég)
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Bild 3: Skiljeremsans 35 cm breda plattrad dr inkluderad i cykelbanans bredd.

10. Vid Malmavagen krymper GC-banan fran 4 meters bredd till endast 2,8 meter i total
bredd, trots att det finns utrymme att ta i ansprak bakom avbararracket. Bild 4



2014-11-28 kompletterad februari 2015

Bfld 4 Korsningen vid Malmavdgen. Vi kommer till en kritisk plats — en korsning —och

plétsligt trings GC-banan ihop till en totalbredd av 2,8 meter. Avbdrarréiicket borde ha
flyttats.

11. Vid infarten till Malma Backe ar bredden 3,6 meter.

12. Bredderna i tunnlarna, byggda for éver 30 ar sedan, ar val tilltagna med 6 meter fran
vagg till vagg. Det ar bra, eftersom det behovs sdkerhetsavstand mot vagg.

13. Langs Dag Hammarskjolds vag ar bredden 5 meter, fram till kurvan till Sjukhusvagen.
Dar minskar bredden till 4,5 meter. Det ar illa eftersom har samlas cyklister och
fotgangare fran flera hall, varav en del blir stdendes vid trafikljusen.

14. Vid hpl Akademiska Sodra smalnar GC-bredden ytterligare till 3,75 meter. Det ar
positivt att man vid hallplatsen har utnyttjat det dverskott av utrymme som fanns i
gatans korbana. Ytterligare utrymme kan tas fran grasslanten. Bild 5.
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kan flyttas. Kanske dven brunnen — om ambitionen finns.

15. Nerfor Sjukhusvagen ar bredden 4 meter, med endast 2,5 meter bred cykelbana. Har
ar cykel- och gangtrafiken intensivare. GC-banan boér vara bredare av fler skal an sa.
Handlingsplanen anger minst tre meters bredd for en enkelriktad snabbled. Har ar
den dubbelriktad. Aven lutningen kraver storre bredd, dels fér den héga farten for de
som aker nerfor, dels for 6kat vingelutrymme fér dem som aker uppfor backen. Det
finns gatuutrymme att ta. Bild 6.
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Bild 6. Gott om oanvdnt utrymme pd kérbanan och dessutom gdr det att ta
ytterligare utrymme fran grdssldnten.

16. Efter Ullerdkersvagen ar bredden 5 meter, men vid busshallplatsen vid Studenternas
ar GC-banans bredd endast 4,4 meter mellan fasta hinder (Bild 7). Cykelbanan ar 2,35
meter bredd, men da dr den matt dikt an mot busskuren. Se dven Sidohinder punkt
19. Den har hallplatsen ar en riktig trafikfalla. Det ar trangt, det &r gdende langs leden
och fran 6vergangsstallet, det ar bussresenarer, det ar hogtrafikerat med cyklister i
bada riktningarna och de som kommer nerifran har sikten skymd. Se Sikt punkt 34.
Manga av dem skar ocksa i kurvan antydd narmast i bilden. Platsen kan krava
undanmandovrar. Lagg till halka eller grus sa ar konstruktionen alltfor kravande for
trafikanterna. Det finns utrymme att bygga bredare GC-bana har. Se bild 8 och 9.
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Bild 7 Utan fotgdngare skulle cyklister nerfér aka pa mittlinjen fér sdkerhets skull.
Personen i gratt pd vdg uppfér kan inte se vad som vintar bakom busskuren.
Trafikplatsen kompliceras av gdende och cyklister fran Ackis som korsar Sjukhusvdgen
(cyklist i rétt). Cykelbanan stryker busskur och stolpe. Staketet ger inte fullgott skydd
fér cyklist pa fall.

Bild 8 Refugen vid 6vergdngstidllet och den gula bilen visar hur mycket utrymme som
kan utnyttjas av vidgbanan fér GC-bana.

10
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Bild 9 Det gar att ta ytterligare utrymme dven fran dikessldnten.

17. Inne i Stadsparken ar GC-banan en tratt, dar bredden 5 (2+3) m smalnar av till 4,1
(1,4+2,7) m. Asfalten leder cyklisten mot parkens driftsfastighet i stallet fér mot
Hamnspangen. Dalig sikt i kurvan.

Bild 11 Avsmalnande GC-bana och onddig gangvdg, ndr det finns gangvdg till vinster
i parken.

Samtrafik

| Stadstradgarden anvands snabbcykelleden dven for motortrafik till tradgardens
underhallsfastighet och till Parksnackan. Det ar inte lampligt, eftersom det ar en
intensivt trafikerad strackning. Detta kan vara ytterligare ett argument i att flytta pa
underhallsbyggnaderna i 6versynen av Stadstradgarden.

11
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Sidohinder
18. Enligt GCM-handboken boér sidohinder som lyktstolpar vara minst 0,6 meter fran
cykelbana pa rakstrdacka (mer i kurva). Manga lyktstolpar langs rakstrackan pa
Vardsatravagen ar mindre dn 0,4 m fran cykelbanan. Bild 12.

19. Nér det géller sidohinder ar det sarskilt illa vid busshallplatsen vid Studenternas.
Utbyggnaden for GC-banan kunde ha vara stérre. Nu har GC-banan fasta hinder pa
bagge sidor och ar bara 4,4 meter bred (1,6+2,8 m) matt anda till busskuren. Avstand
till storre fast hinder ska vara storre an till en enskild stolpe. GCM-handboken
namner 1,25 meters avstand till kompakta hinder langre dn 3 meter. Cykelbanan ar i
praktiken alldeles fér smal och motsvarar inte den standard som kommunen sjalv har
satt upp. Cykelfrdimjandet i Uppsala ifragasatter ocksa stangslet pa gangbanesidan.
K&r man omkull och far in i racket kan det bli tvarstopp, eftersom det inte har
avbararracken for cyklister.

Korsningar
20. Malmavagen: Far insvangande bilar verkligen plats att stanna och ge plats for
overfarande cykel? Far utfarande bilar som stannar vid vajningslinje for bilvag plats
utan att blockera delar av cykelvagen? Bilar stannar inte anda framme vid bilvagen,
utan haller en viss distans. Det finns risk att de blockerar del av cykelbanan. Se bild 4.

21. Korsningen Dag Hammarskjolds vag-Sjukhusvagen ar det trangt om utrymme. Fran
Dag Hammarskjolds 5 meter breda GC-bana smalnar av till 4,5 meter. Cyklar, t ex
med karra, och fotgdngare ska ha plats att vanta vid trafikljusen. En streckad linje pa
bilkérbanan pa Sjukhusvagen antyder att det finns mer plats. Se bild 13 A.

12
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Bild 13A: Cyklister pG gangbanan, fotgdngare pa cykelbanan. Héir saknas tydliga
anvisningar.

Bild 13B Cykelbanan kan bli sG hdr tydlig ed nivéskillnad, inférgad asfalt samt
tydliga markeringar. ( fran NL) Bra for cyklister — men framfor allt for fotgéngare och
bilister.

22. Vid cykel6verfarter racker det inte med den planerade blamalningen. Markeringar
med dubbla pilar bér malas for att tydligt utmarka for bilister att snabbcykelleden &r

13
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dubbelriktad. Se bild 13B. Dubbelriktade cykelbanor har uppemot 50 procents hogre
risk an enkelriktade nar det géller kollisioner med motorfordon.

Cykelframjandet i Uppsala forutsatter att alla 6verfarter av gator samt utfarter fran
Science Park blir cykeloverfarter dar bilisterna far vajningslinje. Ingen av gatorna ar
nagon huvudgata. Da blir Valsatra snabbled en cykelvdg utan stopp — fran Sladvagen
till Hamnspangen!

GCM-Handboken: ”Om inte kantstensparkering finns racker 0,5 meter” och "Ar
skiljeremsan for smal kan man vid snoréjning av kortbanan fa problem med att sn6
kastas in pa en tidigare rojd cykelbana”. Valsadtraleden anvander endast en plattrad a
35 cm bredd. Pa strackan langs Vardsatravagen ar den dessutom inrdknad i
cykelbanans bredd.

Nar cykelbanan foljer marken istallet for att géra utplanande skarning blir féljden
djupa diken langs kronen. GCM-handboken: “Mot 6ppna diken ska det finnas en
minst 1 meter bred, plan sidoyta. Lutningen i slanten bor helst vara mindre an 1:3.”
Bast ar dock att ta bort kronet. Se punkt 29.

Brunnslock. Brunnslock bor om méjligt undvikas pa cykelbana. De ger ofta upphov till
plotsliga vajningar. Pa Valsatraleden finns ett tiotal brunnslock pa cykelbanan.

Backar/Skarningar. Cykel ar det trafikslag som ar dverlagset kansligast for stopp och
backar. Tva procents lutning motsvara tva sekundmeters extra motvind. Det finns
ingen anledning att bygga “motvind”. Medan skarningar gor bilvagen bredvid planast
moijlig, ar cykelbanan i praktiken asfaltering av naturens kullar och sankor. Ska cykling
vara for saval 7-aringar som 77-aringar, for dldre pa tre hjul, for dem med lastcykel
eller slapkarra, och andra, bor planhet till och med vara viktigare for cykelvagar an for
bilvagar. Bild 14 och 15.

GCM-handboken: ” Den friliggande gang- och cykelbanan far inte heller innebara mer
backar eller lutningar an bilvagen. GC-banor langs bilvag boér félja bilvagens linjeforing
och vertikallinjeforingen bor vara minst lika bra som bilvagens.”

14
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Bild 15

27.VGU anger max 2 procents lutning om man dimensionerar for rullstol och max 4,5
procent lutning vid 2-4 meters hojdskillnad. Handlingsplanen anger 4 procents
lutning maximalt. CFU uppskattar lutningen i backen norr om tunneln under
Kungsangsleden till 6 procent. Hollandska Design Manual for bicycle traffic tipsar om
att den initiala farten i en uppforsbacke sjunker ju hégre upp man kommer och man
bor ha mindre stigning i slutet an i borjan for att cyklisten ska kunna halla jamn fart.

15
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28. Trafikljuset vid GC-6vergang vid Rosendal. Bild 16.
- Start i latt uppférslut. (Annu vérre fran norra sidan.)

- Ar det manga vantande blockerar de cykelbanan. Det dr béattre att dra bort GC-
banan fran korsningen.

Bild 16 Mdnga vdntande vid 6verfarten kan spédrra ykelbanan. Sdrskilt om det dr
storre ekipage som lastcyklar och cyklar med kdrra.

Tunnlar

29. Tunnlarna haller bra bredder. Bra med ljusa vaggar och ljust tak. Bra med belysning
dagtid, framfor allt vid skymning och gryning, eftersom tunneln ar lang och saknar

ljusschakt i mitten. Belysningen dagtid upplevs dock som svag. Bra med skylt som
anger vagnamn. Bild 17.

16
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Buller
30. Sa gott som hela Valsatraleden ar dragen langs med kraftigt trafikerade huvudgator

vilket resulterar i att cyklister utsatts for ett kraftigt buller fran motorfordonstrafiken.
Mycket mer an vad bilister sjalva utsatts for. Den lilla minskning av bullret nar leden
leds nagra meter bort fran viagen fore tunneln under Dag Hammarskjolds vag kanns
som en lattnad, trots att bullret fortfarande ar kraftigt. Bild 20. Det gor att manga
fran Gottsundahallet idag véljer att cykla genom Rosendalsomradet. Den strackan ar
kortare och mindre bullerstérd, men man maste samtidigt korsa bade
Vardsatravdagen och Dag Hammarskjolds vag.

17
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Bild 18

31. Om bullerskydd anldggs langs Kronparken bor det vara placerat och utformat sa att
bullerskyddet dven kommer cyklister och fotgangare till del.

Sikt
32. Sikten ar generellt sett god, eftersom det handlar om rakstrackor, men vid vissa

punkter ar det samre. Vid korsningen mellan tunnlarna vid Valsatravagen-Dag
Hammarskjolds vag borde slantningen varit storre i innerkurvan eftersom sikten idag
bara ar ett trettiotal meter. VGU anger minsta énskvard stoppsikt till 35 meter for
cykelbana dimensionerad for 25-30 km/h. Motessikt ar lika med dubbel stoppsikt.
Cyklister pa vag norrifran mot séder, respektive vasterifran mot Oster, ska inte
behova sakta farten i uppforsbacke pa grund av dalig sikt.

33. Vid busshallplatserna vid Grindstugan respektive Studenternas gar cykelbanan snavt
in efter busskuren. De som cyklar i motsatt riktning far en ytterst kort siktlinje mot
motande trafik. GCM-handboken rekommenderar racke 7 meter fore och 5 meter
efter busskur. VGU talar om stoppsikt pa 35 meter for cykelbana dimensionerad for
30 km/h. Hollandska Design manual for bicycle traffic anger minimum sikt for trygg
cykling till 35-42 meter for en cykelbana designad for 30 km/h och da géller det
enkelriktad trafik. Stoppsikten anges till 40 meter, inklusive reaktionsstracka. Se bild
1loch7.

34. Sikten genom Stadstradgarden torde inte motsvara en designhastighet pa 25-30
km/h.

18
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35. Sikten i hornet av Dag Hammarskjolds vag och Sjukhusvagen torde inte motsvara en
designhastighet pa 25-30 km/h.

Blandande motljus
36. Dubbelriktad cykelbana gor att den som aker "mot” biltrafiken blandas av bilarnas
halvljus. Nar det ar morkt och dessutom blott ar effekten extra stor. Detta motverkar
attraktionen med att cykla.

Ovrigt

40 For tvara kurvor okar risken att det kommer in grus pa cykelbanan. Vid Sladvagen
finns en dubbelkurva. Bild 19.
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Bil 19 Tviéira kurvor gdr att rullgrus kommer upp pé GC-banan.
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Vinter
Under vintern visar sig att det finns tre problem dar byggnationen av gc-banan skiljer sig fran
hur en bilgata/bilvag ar konstruerad.

a) GC-banan foljer markytan.

b) GC-banan ar inte upphojd i férhallande till omgivningen.

c) GC-banan éar platt.
Alla dessa har konsekvenser for avrinningen. Under senvintern hander det ofta att snén
smalter av dagsmejan och att smaéltvattnet fryser pa natten. Temperaturen i Uppsala pendlar
dessutom kring noll aven under 6vriga vintern, vilket kan ge samma effekt. Det ger en halka
som kan undvikas med en battre konstruktion och méjligen férandrad placering av réjd sno.
Valsatraleden réjs med borste och saltldésning. Saltlosningen hindrar frysning, men i langden
skoljer smaltvattnet bort saltlosningen. Under vintern har man fatt sanda pa sadana stéllen.
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41 GC-banan foljer markytan troget och mer eller mindre pa samma hojd. Det gor att
den emellanat far tvarfall (sidlutning), vilket innebar att smaltvatten fran plogvallar

och omgivande sno rinner in 6ver GC-banan. Smaltvattnet skoljer bort saltet och

fryser sedan till is.

=& L7
LX)

42 Har har GC-banan en mycket bred skilje-ferﬁsa till vagbanan. Men anda rinner
smaltvattnet in 6ver hela GC-banan. Dels darfor att skiljeremsan inte dr nedsankt,

dels for att hela GC-banan har ett litet tvarfall.
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43 Mycket smaltvatten pa GC-banan. Den stora snévallen ligger faktiskt pa en slant (se
bild 1) men smaltvattnet verkar anda rinna in pa GC-banan. GC-banan gar alldeles
intill busskuren, vilket gor att man inte far bort snon fran banan och den blir onddigt
smal.

44 Sarskilt viktigt dr det att inte fa smaltvatten i tunnelramperna. Aven om det
skapas mindre diken langs sidorna, ar de otillrackliga. GC-banan behdver vara
bomberad/valvd.
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46 Utfarter, gangbanor och GC-banor som ansluter fran en hogre hojd bar ofta med sig
smaltvatten.

VGU och GCM-handboken sager mycket litet om tvarfall och uppbyggnad fér GC-banor.
Denna helt nybyggda GC-banan visar att det i Sverige finns fa eller inga anvisningar om hur
den ska byggas for att klara ett vinterunderhall, trots allt tal om hansyn till just
vinterunderhall. Vi saknar en upphdjd cykelbana (och gangbana) med sidslénter for avrinning
bort fran vagbanan. Dessutom bor banan vara bomberad eller valvd, sdsom sa gott som varje
gata ar, for att vatten inte ska rinna in pa banan.
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