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Om Cykelfrimjandet

Cykelframjandet, Cyklisternas Riksforening, har till indamal att:

Vara en riksomfattande organisation for cyklister.

Tillvarata intressen for alla cyklister som anvénder cykeln for kommunikations-,
turist-, rekreations- och motionsindamal.

Arbeta for okad anvindning av cykeln och 6kad mojlighet att anvinda cykel.
Samarbeta med cykelbranschen for att hjédlpa den att utveckla bra och prisvérda cyklar.

Samverka med organ som verkar inom trafikomradet for cykelanpassad lagstiftning,
bittre trafikmiljo och mindre klimatpaverkan.

Detta gor cykelfrimjandet genom sin riksorganisation och genom sina lokala kretsar, samt

genom internationellt samarbete.

Cykelfrimjandet dr medlem i ECF (European Cyclists’ Federation). ECF &dr medarrangor av

de virldsomfattande Velo-City konferenserna samt leder det internationella nétverket Cities

for Cyclists, som erbjuder erfarenhetsutbyte och forskningssamarbete for stider och

kommuner som vill utvecklas inom cykelomradet.

Cykelframjandet ordnar ocksa tillsammans med sina systerorganisationer i andra ldnder

studieresor for politiker och tjinstemin till 1inder och stdder som har utvecklat intressanta

metoder och 16sningar for att frimja cykling.
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1 Sammanfattning

Under varen 2013 har Cykelfridmjandet genomfort den fjirde upplagan av Cykelframjandets
Kommunvelometer, en oberoende granskning av hur kommuner arbetar med cykling. I arets
enkit deltog totalt 31 kommuner fran hela Sverige. Resultaten visar pa stora skillnader mellan
kommunerna och att det finns mojligheter till forbéttringar hos alla.

De kommuner som har granskats &r Boras, Danderyd, Enkoping, Falkoping, Givle, Goteborg,
Halmstad, Helsingborg, Jarfilla, Jonkoping, Karlshamn, Karlskrona, Karlstad, Linkoping,
Lomma, Luled, Lund, Malmo, Motala, Pitea, Skovde, Skellefted, Sollentuna, Sundsvall,
Ume4, Uppsala, Varberg, Visteras, Vixjo, Orebro och Osteréker.

Forsta platsen i arets upplaga av Cykelfrimjandets Kommunvelometer gar till Malmo6 som
vinner for tredje aret i rad. Malmo har under flera ar satsat pa cykling och visar att de har en
bra balans mellan langsiktiga strategier, uppfoljning och investeringar i bade infrastruktur och
information. De kommuner som f6ljer nirmast efter dr Lund, Givle, Halmstad och
Helsingborg som alla visar att cykeln har en framstaende plats i trafikplaneringen.

De kommuner som hamnar ldngst ner i granskningen har alla det gemensamt att de saknar en
tydlig strategi for att arbeta med cykling. Deras satsningar pa ny infrastruktur far knappt
godkint, de har inga strategiska dokument for langsiktigt arbete och dr svaga nir det géller
mitning och uppfoljning.

De flesta kommuner som deltar for tredje eller fjarde gangen i arets granskning har férbéttrat
sina resultat. Generellt handlar det om att de har 6kat investeringarna inom infrastruktur och
paverkansinsatser. Flera av kommunerna har ocksa forbittrat uppfoljningen av sitt
cykelarbete. I nagra fall har totalpoéngen sjunkit nagot och da har det generellt orsakats av en
minskning av investeringar.

Gemensamt for alla kommunerna dr @nda att det pagar ett kontinuerligt arbete, 4ven om det dr
pa olika plan: budgeten for nya cykelvidgar och kampanjer okar, cykelplaner haller pa att
utarbetas och resvaneundersokningar ska genomforas.

Undersokningen har genomforts och utvérderats under varen 2013. Samma metod har anvénts
som foregaende ar och resultatet av granskningen &r fullt jamforbart med foregaende ar, bade
totalt och per delomrade.



2 Bakgrund

Cykelframjandets Kommunvelometer ir ett verktyg for att pa ett enkelt sitt méita hur Sveriges
kommuner arbetar med och prioriterar cykling. I ar genomfors métningen for fjarde aret i rad,
och 31 kommuner deltar i undersokningen. Sammanlagd har de i ar deltagande kommunerna
3 240 00 invanare, ca 34 % av Sveriges befolkning.

Malsittningen med Cykelfrimjandets Kommunvelometer &r att méita och kommunicera
kommunala insatser for cykling och att mgjliggora jamforelser mellan kommuner och 6ver
tid. Resultaten ska publiceras lokalt och regionalt for att uppmérksamma behoven av insatser
for okad cykling. Forhoppningen &r att projektet ska skapa lokal debatt och incitament for
forbittring och det kommer dven finnas utrymme for konkreta rad till utveckling.

Cykelfrimjandets Kommunvelometer dr den storsta granskningen av kommuners arbete med
cykling i Sverige. Metoden mojliggor att pa ett snabbt och enkelt sétt gora en objektiv analys
av cykelarbetet i en kommun. Andra metoder, t.ex. BYPAD é&r mer tids- och resurskriavande
och ger mindre jimforbara resultat. Erfarenheterna fran tidigare ar har visat att metoden ger
en tillrackligt bra beddmningsgrund trots sin enkla utformning. Det dr extra roligt att flera
kommuner som deltog i tidigare ars granskningar dven har anmalt sig till arets enkit.

Fragorna har utvecklats for att ge en sa verklig bild som mgjligt av hur kommunen arbetar
med cykling idag, men tar ocksa hénsyn till det som astadkommits forr och det som planeras i
en ndra framtid. Mélet med Cykelfrimjandets Kommunvelometer &r inte att bedoma
kvaliteten pa kommunernas insatser inom cykelomradet, istillet ligger fokus pa
beslutsprocessen och resurstilldelning av medel.

2.1 Syfte med granskningen

Syftet med granskningen &r att jamfora kommunernas arbete med cykling pa ett objektivt sitt
och att enkelt kunna lyfta fram styrkor och svagheter i kommunens arbete. Genom att
granskningen gors i ett flertal kommuner och nu for fjdrde éret i rad, skapas en bild av hur
prioriterat cykelomradet dr bland svenska kommuner och hur cyklingens status utvecklas.

Malet #r att granskningen ska vara ett verktyg for att lyfta cyklingens betydelse, bade
nationellt och lokalt, samt bidra till att forbittra forutséttningarna for att cykla i Sverige.

2.2 Resultatspridning

Cykelfraimjandets Kommunvelometer har som mal att ka medvetandet hos svenska
kommuner om vad som krévs for att skapa goda forutséttningar for cykling. Dérfor ér
spridningen av resultatet en viktig del av projektet. Arets resultat presenteras pa
Gatukontorsdagarna i Skdvde i maj dir vinnaren tillkédnnages. Dessutom kommer resultaten
for varje kommun att skickas ut till respektive lokal dagstidning. Férhoppningsvis skapar
detta en debatt som kan leda till lokala forbéttringar for cyklingen.

Alla resultat dr offentliga och kommer att delges berorda kommuner. Vidare erbjuds varje
kommun en presentation dir resultaten kan diskuteras med berdrda politiker och tjdnstemén.
Utifran granskningen kommer varje deltagande kommun att fa rekommendationer om hur de
bor utveckla sitt arbete for att bli starkare inom cykelomradet.



3 Kartlaggning och bedémning

Liksom tidigare ar har granskningen genomf6rts med hjilp av en enkét med fragor som
kommunerna har svarat pa. Svaren har bedomts och viktats enligt faststéllda kriterier dér
fokus ligger pa det arbete som gjordes under 2012.

Smirre fortydliganden har gjorts jamfort med foregaende ars version, men utan att paverka
jamforbarheten, varken totalt sett eller inom respektive delomrade.

3.1 Deltagande kommuner

I arets undersokning har 31 kommuner granskats, jamfért med 17 kommuner 2010 respektive
2011 och 33 kommuner i 2012 ars upplaga av enkiten. Bade stora och sma kommuner har
deltagit. Storsta kommun dr Géteborg med 6ver en halv miljon invanare och minsta dr
Lomma f6ljt av Karlshamn, med ca 22 000 respektive ca 31 000 invanare. Samtliga
kommuner har anmiilt sig sjdlva for att delta och bli granskade.

Det finns kommuner representerade fran hela Sverige, fran Lulea i norr till Malmé i soder.

Figur 1.Karta over de granskade kommunerna.
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Tabell 1. Granskade kommuner fran minsta till storsta.

Lomma 22017 Karlstad 86 929
Karlshamn 31132 Halmstad 93 000
Falkdping 31689 Gavle 96 170
Danderyd 32000 Sundsvall 96 687
Enképing 40 000 Boras 105 000
Osteraker 40 269 Lund 112 000
Pited 41 078 Ume3 117 294
Motala 41828 Jonképing 129 478
Skovde 52212 Helsingborg 132 011
Varberg 59 186 Orebro 138 952
Karlskrona 64 215 Visteras 140 000
Sollentuna 66 602 Linképing 147 000
Jarfalla 67 320 Uppsala 200 003
Skelleftea 71774 Malmo 306 738
Lulea 74 900 Goteborg 521 000
Vaxjo 84 800

3.2 Granskningsmall

Arets enkiit har lagts upp som en webbenkiit dir kommunerna har fatt fylla i svaren direkt via
en lank som skickats till dem. Fragorna har delats in i sex delomraden: befintlig infrastruktur,
investeringar i ny infrastruktur samt drift och underhall, investeringar i paverkanssatsningar,
cykelaktiviteter under 2012, cykelpolitik och handlingsplaner samt uppf6ljning och
utvirdering. Hela enkéten finns i bilaga 1.

Resultaten ir fullt jamforbara med tidigare ars granskningar.

3.3 Bedomning av delomraden

Nedan beskrivs vad som ingar i de sex delomraden som granskningen &r indelad i, samt vilka
nyckeltal som anvénts i bedomningen. For att ge en sa réttvis bedomning som mdojligt mellan
de deltagande kommunerna, dr nyckeltalen baserade pa antal kommuninvanare.

De sex delomradena har bedomts likvirdigt med en delsumma pa maximalt 10 poing, vilket
ger en totalsumma pa 60 poing. Fokus i bedomningen ligger pa hur kommunen arbetar med
cykling i nuldget. Darfor avser fragorna 2012 ars planering och investeringar och det krivs att
kommunen har aktuella dokument som de arbetar efter for att fa hoga poing.



Om svaret for nagon fraga har avvikit markant fran resten av svaren har kommunen ifraga
kontaktats for komplettering. Pa sa sétt har alla fragor och svar kontrollerats innan de har
analyserats.

3.3.1 Befintlig infrastruktur

Aven om det ir de satsningar som gors i nuliget som forst och frimst granskats, bor inte
tidigare arbete forringas. Detta miits lattast och mest réttvist med hjilp av hur mycket befintlig
infrastruktur som finns i kommunen. Den befintliga infrastrukturen dr grunden till att behalla
och Oka andelen cykeltrafik. Darfor ges den ocksa relativt stor vikt i den totala
poiangsammanstéllningen.

Nyckeltal:
* Totala lingden cykelvig i kommunen, mitt per invéanare.

Som cykelvig riknas cykelbana, cykelfilt, cykelfartsgata, gangfartsomrade, bussgata med
tillaten cykling och gagata med tillaten cykling, dock inte cykling i blandtrafik (med undantag
for cykelfartsgata och gangfartsomrade).

3.3.2 Investeringar i ny infrastruktur och drift och underhall

Investeringarna giller atgérder som har gjorts i och omkring cykelviagnitet under 2012 och de
som planeras for 2013. Bade nybyggande och underhall av befintliga atgirder har granskats.
Anledningen till att ny infrastruktur och drift och underhall har lagts ihop &r att bada
verksamheterna kompletterar varandra: ju mer cykelvidgar som finns utbyggda desto mer
behover ldggas pa drift och underhall. Dessa “harda” verksamheter ar ofta de forsta, och
ibland enda, man tdnker pa nar kommunens cykelfragor kommer pa tal. I denna bedomning &r
det ddremot bara ett av sex delomraden som alla bedoms i lika hog grad.

Nyckeltal:

* Investering i kronor per invanare for 2012 och 2013, separat for nyinvestering och for
underhallsinsatser.

* Andel personer i tjansteprocent per 100 000 invanare som arbetar med utveckling och
planering av ny cykelinfrastruktur.

3.3.3 Investeringar i paverkansinsatser

En ofta bortglomd del i cykelarbetet dr satsningarna pa information och marknadsforing av
cykling. Det kan handla om allt fran att trycka upp en cykelkarta, informera om nya
cykelvigar eller forbéttringar i végnitet, till paverkans- och testkampanjer. Ytterligare ett
marknadsforingsverktyg dr att skylta cykelvigarna. Det &r ett sétt att tydligt markera hur
kommunen virderar cykeltrafiken. Genom att ge informationsinsatserna lika stor vikt som
infrastruktursatsningarna i bedomningen, markeras att bada omradena ir viktiga for att 6ka
andelen cykling i kommunen och uppna en balanserad cykelsatsning.

Nyckeltal:

* Investering i paverkansinsatser i kronor per invanare fér 2012 och 2013.



* Andel personer i tjansteprocent per 100 000 invanare som arbetar med information
och marknadsforing av cykling.

* Andel cykelvidgar som har vigvisande skyltning.

3.3.4 Cykelaktiviteter under 2012

Syftet med denna del &r att ge kommunen tillfdlle att visa hur aktiv den var under ndrmast
foregaende ar. Till det har en checklista upprittats dir kommunen markerat vilka
verksamheter de arbetat med under 2012. Blandningen av langsiktiga verksamheter och arligt
aterkommande moment gor det till ett delomrade som kommunen internt kan ha nytta av som
en kontroll for vad kommunen gjort under aret. Det kan dven anviandas som ett stod for
planeringen niar momentet ska aterkomma. Det dr inte meningen att alla verksamheter ska
genomforas varje ar, en cykelplan ir till exempel ett langsiktigt dokument som kan gilla
under flera ar, likasa en resvaneundersokning och inte minst politiska mal. For att fa full
poing har det antagits att sju moment tidcker in de arliga verksamheterna.

3.3.5 Cykelpolitik och handlingsplaner

Inom detta omrade ges kommunen mojlighet att visa hur cykling prioriteras i den strategiska
planeringen. En tydlig malformulering som f6rankras politiskt dr en av grundpelarna for att
cykelarbetet ska lyckas langsiktigt. Tillsammans med cykelplanen utgor de grunden for
cykelpolitiken. Andra strategiska dokument dr daremot ett matt pa att kommunen har kommit
nagot langre i sitt cykelarbete. Exempel pa det 4r om kommunen antagit nagon norm for
cykelparkeringstal eller om kommunen arbetar aktivt med att fa sina anstéllda att cykla till
jobbet.

Endast mal dir tidshorisonten inte har gatt ut har godkénts. Cykelplaner som ér dldre dn 2007
har inte heller godkints. Det krdavs ocksa att cykelplanen &r fristdende, dvs. inte ingar i en
overgripande trafikplan eller dylikt. Ddaremot kan cykelstrategier med fordel inga i
oversiktsplaner eller trafikstrategier.

3.3.6 Uppfodljning och utvardering

Skilt fran den strategiska planeringen, men minst lika viktigt for den langsiktiga planeringen,
ar uppfoljning och utvirdering. Genom att f6lja upp arbetet finns det stérre mojligheter att se
om uppsatta mal dr rétt satta och huruvida de kommer att infrias eller ej. Moment som bor
inga i en utforlig uppfoljning dr métningar av cykeltrafiken pa olika strak samt resvane- och
nojdhetsundersokningar. Dessutom dr samarbete med cykelreferensgrupper ett sétt att bade
forankra beslut hos invanarna och kan ses som ett led i utvdrderingen av genomfort arbete.

Endast resvaneundersokningar som genomforts senare dn 2007 har godkénts.

3.3.7 Viktning

Samma viktning av fragorna har gjorts som féregéende ar och fragan om de totala
trafikinvesteringarna har inte analyserats. De totala investeringarna har endast anvénts som
kontrollfraga for att upptécka fel i uppgifterna for cykelinvesteringar.

I foljande tabell redovisas podngsattningen for alla fragor och delomraden.
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Tabell 2.

Viktning av fragorna.

Delomrade Vad méts? Nyckeltal Skala Maxpoing
>5=10p
45-5=9p
4-45=8p
35-4=7p
3-35=6p
Befintlig infrastruktur |Total langd cykelvig m/invanare %-2;5413 10
S5-2=4p
1-1,5=3 p
05-1=2p
<05=1p
0=0p
Total inv. 250m4
> =
infrastruktur+underhall Kr/invanare 200_250:3 p 4
2012 150-200=2.5 p
Investeringar 100-150=2 p
g 50-100=15 p
infrastruktur/ Total inv. <50=1p
2 . o . 0=0 p
underhall infrastruktur+underhall Kr/invanare 4
2013
>2=2p
Totala personresurser .. 125-2=15p
. B Tjanster/invanare 0.5-125-1 2
infrastruktur+underhall - LE=lp
<0,5=0,5p
Inv.
. . . - >7=3 p
information/kampanjer Kr/invanare 5-7=25p 3
3-5=2p
2012 i
0,5-1=1p
Inv. <0,5=0,5p
. 0=0
Investeringar information/kampanjer Kr/invanare P 3
information/ 2013
marknadsforing T=2D
Personresurser o 0.75-1=1,5p
. . . Tjanster/invanare 0,5-0,75=1 p 2
information/kampanjer <05=05p
0=0p
>90%=2 p
70-90%=1,5
Andel skyltade cykelvagar |% av total langd cykelvag 40-70%=1p 2
10-40%=0,5 p
<10%=0 p
> 7 kryss=10 p
6 kryss=8 p
5 kryss=6 p
Aktiviteter 2011 Antal aktiviteter 4 kryss=4 p 10
3 kryss=3 p
2 kryss=2 p
1 kryss=1p
Politiska mal Ja/nej Ja=1, nej=0 1,0
Tidsatta mal Ja/nej Ja=0.5, nej=0 0,5
Métbara mal Ja/nej Ja=0.5, nej=0 0,5
Uppfoljning av mal av )
.’.)p jning Ja/nej Ja=0.5, nej=0 0,5
namnd
Cykelstrategi antagen Ja/nej Ja=2, nej=0 2,0
" Cykelplan senaste 5 aren  |Ja/nej Ja=1.5, nej=0 1,5
Cykelpolitik - - -
Medel till cykelplan Ja/nej Ja=0.5, nej=0 0,5
Cykelparkeringstal Ja/nej Ja=1, nej=0 1,0
Integrering i .
& 8 Ja/nej Ja=0.5, nej=0 0,5
plandokument
Aktuell underhallsplan Ja/nej Ja=1,5, nej=0 1,5
Aktiv cykelpolitik som . .
. Ja/nej Ja=0.5, nej=0 0,5
arbetsgivare
Fl6desmatningar gjorda )
garel Ja/nej Ja=1, nej=0 1
2012
Endast periodiska = 0,5
Antal matpunkter Matfrekvens Endast kontinuerlga = 1 1
Béade och = 1
Resvaneundersékning .
Uppfoljning och . Ja/nej Ja=2, nej=0 2
F.).P K Jning senaste 5 aren /nej
métnin —
e Né&jdhetsundersdkning . )
. ja/nej Ja=2, nej=0 2
senaste 5 aren
Samarbete med cyklister |Ja/nej Ja=2, nej=0 2
Cykelbokslut genomfort . )
Ja/nej Ja=2, nej=0 2

(el. BYPAD)
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4 Resultat

Nedan foljer en sammanfattning av resultaten indelad i de sex bedomningsomradena.
Kommunerna jamfors med varandra for varje omrade och en kortare jamforelse gors ocksa
med forra arets resultat.

4.1 Sammanlagda resultat

Malmo tar forstaplatsen for tredje aret i rad, dessutom med 54 poing som dr den hogsta
totalpodngen nagonsin i Cykelfrimjandets Kommunvelometer. Lund och Gévle f6ljer pa
andra och tredjeplats, med 52 respektive 49 podng. Detta far sdgas vara ett vildigt bra resultat
och ett bevis pa att de hogst placerade kommunerna systematiskt arbetar med alla omraden
som ror cykling. Dessa kommuner arbetar langsiktigt for cykling. Politiskt antagna strategier
och planer tillsammans med regelbunden uppfoljning utgor grunden for deras arbete.
Kommunerna med l4gst podng saknar ddaremot strategiska dokument att basera sitt arbete for
okad cykling pa och bedriver néstan ingen uppfoljning av sitt arbete.

Diagram 1. Totala poangsammanstallningen for Cykelframjandets Kommunvelometer 2013.
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Visteras
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Jonkoping
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Osteraker
Falkoping
Sollentuna
Karlskrona
Enkoping

Jamfort med tidigare ar har arets resultat den storsta spridningen, fran 54 till 13,5 poéng. En
kommun som far 6ver 45 poing kan betecknas som en kommun som arbetar mycket bra med
cykling och har troligen gjort det under ett flertal ar. Om kommunen har mellan 35 och 45

poing arbetar den aktivt, men saknar struktur inom ett eller tva omraden, alternativt har
12



kommunen inte satsat pa cykelplanering under sa lang tid. Mellan 25 och 35 poing betyder att
kommunen saknar strategi inom flera omraden och inte prioriterar cykling sa mycket som den
skulle kunna dn. Har kommunen under 25 poéng sa dr cykling antingen inte ett prioriterat
omrade eller sa har kommunen dnnu inte hittat ett systematiskt arbetsstt.
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Tabell 3.

Jamforelsetabell for de kommuner som deltagit under foregaende ar.

Investeringar

Investeringar

Kommun Artal . Befintlig infrastruktur/ information/ | Aktiviteter | Cykelpolitik Uppfc:l]nfng Totalpodng
infrastruktur N . och métning
underhall marknadsforing
2010 3 5,5 3 10 3,5 5
Bords 2011 3 4,5 5,5 10 6 6
2012 3 5,5 3 10 5,5 6
2013 3 6,5 7 10 6,5 6
Lo 2012 5 4 0,5 4 2 0
Enkoéping
2013 5 4 1,5 3 0 0
2010 1 6 5 10 7,5 8
" 2011 6 5,5 6 10 7,5 7,5
Gavle
2012 5 6 6 10 8 10
2013 5 10 6 10 8 10
2010 3 4,5 5,5 10 8 8
Géteborg 2011 3 4,5 7 10 10 10
2012 3 5 5,5 10 8,5 10
2013 3 7 5,5 10 8,5 10
2010 5 4,5 6,5 10 5 4
Halmstad 2013 5 10 65 10 9 8
2011 2 6 6,5 10 10 8
Helsingborg 2012 8 6,5 8 10 10 10
2013 8 6 6 10 10 8
Jarflla 2012 5 10 6 10 5 4
2013 5 6 3 10 5,5 2
2010 5 3,5 3 10 6 1,5
Jénkoping 2011 5 3,5 4,5 10 5 4
2012 5 4,5 4,5 10 6,5 4
2013 5 6,5 6 10 9 4
Karlshamn 2012 5 7 1,5 8 5,5 0
2013 5 6,5 4 10 7 0
Karlstad 2012 5 7,5 8 10 10 8
2013 5 9 8 10 7,5 8
Linkbping 2012 6 7 6 10 9,5 55
2013 7 9 6 10 8,5 5,5
2010 4 6 3 6 1,5 4
Luled 2012 4 8 4 10 2,5 5,5
2013 5 9,5 4,5 8 3 5,5
2011 5 9 9,5 8 10 8,5
Lund 2012 5 9 9,5 10 10 10
2013 5 10 8,5 10 8,5 10
2010 3 4 8 10 10 7,5
Malmé 2011 4 9,5 9 10 10 8,5
2012 4 10 9,5 10 10 10
2013 4 10 10 10 10 10
Motala 2012 5 7 6,5 6 3,5 4,5
2013 5 9 7,5 10 3,5 5,5
cholloftod 2011 6 7,5 7,5 10 7 3,5
tea
2013 5 6 7 10 8,5 6
. 2012 5 4 3,5 10 2,5 7,5
Skévde 2013 5 4 4,5 10 7,5 5,5
Uppsala 2010 4 5 1,5 10 5,5 4
2013 4 10 7,5 10 5 6
2010 5 5 8,5 10 8 7,5
2011 5 8 8 10 8,5 7,5
Varberg
2012 5 10 5 10 6,5 9,5
2013 6 6 4,5 10 6 7
2010 5 4 4 10 10 6
" N 2011 5 6 6 10 10 6
Vasteras
2012 5 6 5,5 10 10 10
2013 5 5,5 5 10 10 10
Vixjé 2012 4 7,5 7,5 10 8,5 3,5
2013 5 6,5 8,5 10 8 8
Srebro 2010 3 4,5 4,5 10 4 8
2013 4 4 6,5 10 6,5 10
o 2 2012 3 5 1 10 2 0,5
Osteraker 2013 z 55 25 10 55 0
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Av arets 31 deltagande kommuner har en majoritet — 23 kommuner — deltagit i
Cykelfrdimjandets Kommunvelometer tidigare och av dessa har 16 forbittrat sitt resultat
jamfort med foregaende ar. Halmstad och Uppsala har inte deltagit i enkéten sedan 2010 och
kommer tillbaka i ar med rejélt forbéttrade resultat, en hdjning med 13,5 respektive 12,5
poiang.

Sju kommuner har varit med sedan borjan och deltar for fjarde aret i rad. Samtliga sju har ett
resultat pa 6ver 35 poidng, medan fem har tagit sig 6ver 40 poédng. Detta far sdgas vara ett gott
resultat och ett tecken pa att dessa kommuner arbetar systematiskt med cykling och har tagit
till sig rekommendationer fran tidigare granskningar. Tre kommuner, Gévle, Jonkoping och
Malmo, utmérker sig extra genom att ha deltagit och forbittrat sina resultat i
Cykelfraimjandets Kommunvelometer varje ar sedan start. Malmé haller dessutom nu en sa
hog niva att de far maxpoidng i fem av sex omraden. Det sjitte omradet, befintlig infrastruktur,
ar ett omrade som miter historiska investeringar och dir forbattringar av poédngen gar i
langsam takt.

Diagram 2. (a, b och c¢) Jamforelsediagram for de kommuner som deltagit under foregaende ar.

Poangjamfoérelse med foregaende ar
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Poangjamforelse med foregaende ar

60 -

50 - - E__—’_E_-_
40 ~ | '—_M —a—- -
30/—-—-*f-—————-—————————
20 - R EEEEEE B EEE B EEBEBE B
QILLLT] LEEEREED

20102011(2012|2013 |2012|2013 2012|2013 |2012| 2013|2010 2012|2013 2011|2012 |2013| 20102011 |2012| 2013
Jonkoping Karlshamn | Karlstad | Link6ping Lulea Lund Malmo

Poangjamforelse med foregaende ar

—

L
ERRRRRRRRRRREER

2012/2013|2011/2013/2012/2013|2010(2013(2010/2011|2012/2013/2010/2011/2012(2013|2012(2013|2010|2013|2012|2013

Motala |Skellefted| Skovde | Uppsala Varberg Visteras Viaxjé Orebro |Osteraker

4.2 Befintlig infrastruktur
De kommuner som har ldngst befintlig cykelvig i arets granskning dr Helsingborg med 4,1 m
per invanare foljt av Lomma och Linkdping med 3,8 m per invanare vardera. Ytterligare 18
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kommuner har dver 2 m cykelvég per invanare. Boras och Goteborg har de kortaste befintliga
cykelvidgarna med 1,4 och 1,5 m per invanare vardera.

Det ldngsta totala cykelnitet i arets enkét har Goteborg, Linkdping och Helsingborg, med 781,
557 och 537 km vardera. Goteborg och Malmé har 6kat vagnitet jamfort med 2012 men har
trots detta endast 1,5 respektive 1,7 m cykelvig per invanare. Det kan forklaras med att dessa
tva dr titbebyggda regioner dir fler bor pa en mindre yta och dir det inte behdvs lika hog
andel cykelvégar per invanare som i mindre titbebyggda kommuner.

Diagram 3. Total langd cykelvag per invanare.
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45
4t
35 7 n
s ) |
25
2 ¥
15 -
1
05
0
o$'°>%"?:"2?P}%i“ﬂ'é"‘23?282°588%2%‘—‘93293%
s 5533838552883 ¢E35s88¢;3:2;318:28¢28¢%°¢E
m 5 © ©Q O 9 E W, Q £ xXx T 0 5§ -~ 2 £ c T8 g5 Hh > £ 5 O
c = X E = 8 2 3w g 2 9 2 =2 3 » O € S 0 8
8 £ ® 0 ® G T T T x € < = 3 2 >3 173
=

4.3 Investeringar i ny infrastruktur samt drift och underhall

Totalt fem kommuner har lyckats fa full pott pa detta delomrade i arets enkit: Gavle,
Halmstad, Lund, Malmo och Uppsala. Dessa foljs av Luled och Osterdker med 9,5 poing
vardera.

Malmo ér den kommun som har i sérklass flest heltidstjanster inom omradet med 6,2 anstillda
per 100 000 invanare och ar. Lund och Visteras har nést flest, 2,9 anstéllda vardera per 100

000 invéanare och ar.
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Spiannvidden mellan hur mycket kommunerna investerar dr visentlig. Motala, Karlstad och
Varberg investerar mest med i snitt 542 kr, 529 kr och 445 kr per invénare och ar for 2012-
2013. Diarmed investerar bade Motala och Karlstad mer dn 2012-ars toppnotering som var
Knivsta med 507 kr per invanare. Pa andra dnden av skalan befinner sig Enkdping, Falkoping,
Karlskrona, Skévde och Sollentuna som alla satsar mindre dn 100 kr per invanare och ar for
samma period.

Nistan alla kommuner har budgeterat for ny infrastruktur 2012 och 2013; det enda undantaget
ar Sollentuna som saknar budget for 2012.

Diagram 4. Kommunernas investeringar i infrastruktur och drift och underhall.
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I genomsnitt gar drygt 30 % av investeringarna till drift och underhall, men dven hér &r
skillnaderna stora, frin Falkoping som satsar 84 % av budgeten pa underhall till Osteraker

som satsar 4 %.
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Tabell 4.

pa drift och underhall.

Kommun 2012-2013 % Drift och

[kr/inv.] underhall
Boras 256 20%
Danderyd 281 33%
Enkoping 78 11%
Falkoping 75 84%
Gavle 237 44%
Goteborg 209 32%
Halmstad 286 40%
Helsingborg 147 35%
Jarfalla 159 59%
Jonkoping 185 21%
Karlshamn 187 37%
Karlskrona 59 17%
Karlstad 529 37%
Linképing 322 38%
Lomma 201 56%
Luled 375 43%
Lund 305 44%
Malmo 426 28%
Motala 542 19%
Pited 116 24%
Skellefted 141 17%
Skévde 79 33%
Sollentuna 60 0%
Sundsvall 155 0%
Umea 168 64%
Uppsala 445 30%
Varberg 152 22%
Viasteras 106 16%
Vaxjo 150 50%
Orebro 102 68%
Osteraker 458 4%

Medelinvestering inom infrastruktur plus drift och underhall 2012-2013, samt andel som satsas
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Sollentuna och Sundsvall har inte angivit nagon budget for drift och underhall av cykelvégar
vilket medfor att dessa kommuners investering endast tar hdansyn till ny infrastruktur.

Hinsyn maste ocksa tas till att kostnaden for vissa cykelatgérder i manga fall hamnar i nagon
annan pott. Sa ar t.ex. fallet om kommunen i samband med bilvigbygge beslutar att bygga en
cykeltunnel under vigen. Denna investering hamnar ofta under kostnaderna for vigbygget
och inte under cykelatgirder. Vintervighallning och annat underhall ingar ofta inte heller i
uppgiften eftersom det i manga kommuner ligger under en separat budget tillsammans med
generellt vigunderhall.

4.4 Investeringar i paverkansinsatser

Nir det géller paverkansinsatser dr investeringarna mycket ldagre dn for infrastruktur. Det dr
helt naturligt eftersom verksamheter inom information och marknadsforing kostar mindre 4n
att bygga ny infrastruktur. De kommuner som satsar mest pa information och kampanjer &r
Vixjo, Malmo och Uppsala med en genomsnittlig budget pa 12,5 kr, 9,8 kr och 7,5 kr per
invanare och ar. Ytterligare sju kommuner har en budget som Gverstiger 5 kr per invanare och
ar.

Aven i detta delomrade i#r det stor spridning mellan de granskade kommunerna, frén 0 kr
investerade till toppnoteringen 12,5 kr for Vix;jo.

Diagram 5. Kommunernas investeringar i information och kampanjer.
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Tre kommuner har ingen budget alls for paverkansinsatser for 2013: Falkoping, Jérfilla och
Pitea. Ytterligare fyra kommuner saknar budget for paverkansinsatser bada aren: Enk6ping,
Karlskrona, Lomma och Sollentuna.

Spridningen bestar dven nér det géller antalet tjdnster som kommunerna satsar pa infrastruktur
respektive information. Malmo har 6verlédgset flest anstéllda per invanarantal som arbetar med
cykling (bade infrastruktur/underhall och information/kampanjer): hela 17,6 heltidstjdnster
per 100 000 invanare. Det &r tre gdnger sa manga som tvaan pa detta omrade, Lund. I flera
kommuner #r det dessutom sa att fler arbetar med marknadsféring/kampanjer dn med
infrastruktur/underhall.

Tabell 5. Tjanster per 100 000 invanare som arbetar med cykling.

Kommun Information Infrastruktur
Boras 1,9 1,0
Danderyd 0,9 1,6
Enkoping 0,0 1,3
Falképing 1,3 2,4
Gavle 1,6 1,6
Goteborg 0,4 0,2
Halmstad 1,6 2,2
Helsingborg 1,1 1,5
Jarfalla 0,1 0,9
Jonkoping 0,4 1,2
Karlshamn 0,3 0,8
Karlskrona 0,0 0,6
Karlstad 1,7 1,2
Linkoping 1,0 1,1
Lomma 0,0 1,8
Lulead 0,0 1,6
Lund 2,9 2,9
Malmo 11,4 6,2
Motala 2,4 2,7
Pited 1,8 0,2
Skelleftea 1,1 2,1
Skovde 0,6 1,0
Sollentuna 0,0 0,4
Sundsvall 1,6 2,1
Umea 4,3 0,6
Uppsala 1,0 2,5
Varberg 0,8 1,7
Vasteras 0,5 2,9
Vaxjo 2,4 2,4
Orebro 0,7 0,4
Osteraker 0,2 1,5
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I detta delomrade har ocksa andelen cykelvigar som har vigvisning granskats. Malmo och
Orebro har samtliga sina cykelvigar skyltade, vilket #r forsta gdngen for kommuner som
deltar i Cykelfrimjandets Kommunvelometer. Enkoping, Géteborg, Karlskrona och Lund ér
andra kommuner med goda resultat inom detta omrade, samtliga med 90 % eller mer av sina
cykelvigar skyltade. Ytterligare atta kommuner har skyltat 50 % eller mer av sina vigar.

Medeltalet har 6kat fran 35 % skyltade cykelvégar ar 2011, till drygt 40 % ar 2012 och 45 % i
arets enkit.

4.5 Cykelaktiviteter under 2012

Syftet med detta delomrade ir att fa en dversikt och utvirdera vilka verksamheter
kommunerna arbetade med under foregaende ar. Som kan utlésas ur tabellen nedan ir det
manga kommuner som arbetar aktivt med ett flertal olika aktiviteter, bade saidana som dr
arligt aterkommande och andra som dterkommer med liangre mellanrum.
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Tabell 6. Oversikt 6ver kommunernas cykelverksamheter 2012.

o 5150828 |2

Verksamhet 2lL]5 =2l [BB|E|E|2|5]L
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S| e|e Slal> AEEFIEE: = &
oc|5|L £ g s|o|3|3a|l2 ol
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Boras Stad 12] 10
Danderyd 9110
Enkoping 313
Falkoping 10
Gavle 11] 10
Goteborg Stad 14| 10
Halmstads kommun 10] 10
Helsingborg 11110
Jarfalla 9110
Jonkopings kommun 11| 10
Karlshamns kommun 10
Karlskrona 6
Karlstads kommun 14| 10
Linkopings Kommun 11] 10
Lomma 6| 8
Lulea Kommun 8
Lund 14] 10
Malmo stad 15| 10
Motala kommun 7110
Pitea kommun 4
Skelleftea kommun 11] 10
Skovde kommun 12] 10
Sollentuna kommun 8|10
Sundsvalls kommun 11] 10
Umed Kommun 11] 10
Uppsala kommun 10
Varbergs kommun 10
Vasteras 13] 10
Vaxjo 9110
Orebro kommun 9|10
Osterakers kommun 8|10

Alla kommuner har under 2012 underhallit sina cykelbanor, baide sommar- och vintertid.
Nistan alla har ockséa byggt nya cykelvigar och de flesta har trafiksikrat befintlig

infrastruktur for cykling. Merparten har dven byggt cykelparkeringar, satsat pa kampanjer till
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befolkningen och miitt antalet cyklister pa viagnitet. De flesta av de aktiviteter som riknats
upp bor vara arligt aterkommande, tillsammans med ett cykelbokslut. Vissa aktiviteter dr
exempel pa moment som inte behdver eller ska genomforas varje ar, utan ska aterkomma med
langre mellanrum, t.ex. att anta mal och strategi eller att genomféra en resvaneundersokning.

4.6 Cykelpolitik och handlingsplaner

Detta delomrade granskar vilka politiska dokument och planeringsinstrument som
kommunerna har antagit och arbetar efter. Analysen giller endast om dokumenten och
planerna finns, inte om hur de tillimpas eller f6ljs upp.

Tre kommuner far full pott pa denna fraga: Helsingborg, Malmo och Visteras. Intressant dr
ocksa att samtliga dessa kommuner deltagit i enkiten tidigare ar. Lagsta podng far Enkoping
och Karlskrona som varken har mal, strategi eller plan for cykling.

Diagram 6. Sammanstallning av resultaten inom cykelpolitik.
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En stor majoritet av kommunerna har satt upp riktlinjer i sina 6versiktsplaner och detaljplaner
for hur cykling ska integreras i ny bebyggelse. Ett flertal kommuner kommenterar ocksa att de
arbetar pa att uppdatera och forbittra integreringen i plandokument. De flesta av kommunerna
har ocksa arbetat aktivt under 2012 med kampanjer som ska fa fler anstéllda att cykla till
jobbet. Dédremot &r det farre dn hilften som har antagit normer for cykelparkeringstal.
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De kommuner som har mal, strategi och aktuell plan har i hogre grad @n andra granskade
kommuner ocksa antagit cykelparkeringstal och integrerat cykling i planeringsdokument. De
foljer ocksa upp och utvérderar sitt arbete i hogre utstrickning.

Av de kommuner som har deltagit i granskningen tidigare &r det frimst Skovde som utmérker
sig extra genom att ha forbittrat sitt resultat med fem poéng jamfort med forra aret.

4.7 Uppfoljning och utvardering

Nir det géller uppfoljning och mitning av cykeltrafiken dr spridningen mycket stor. Tre
kommuner har ingen uppfoljning 6verhuvudtaget av sitt arbete, medan hela sju kommuner har
full podng. Den vanligaste uppfoljningen ér att genomfora flodesmitningar av cyklister pa
punkter i vignitet, antingen aret runt eller under vissa perioder pa aret. Sammantaget har 22
kommuner genomfort nagon typ av flodesméatningar under 2012.

Drygt hilften av kommunerna har genomfort en resvaneundersokning och en
nojdhetsundersékning bland cyklister i kommunen de senaste fem aren, samt har ett
regelbundet samarbete med cyklistorganisationer eller referensgrupper. Diaremot dr det endast
fjorton kommuner som pa nagot sitt foljer upp sitt arbete med ett cykelbokslut eller BYPAD.

Diagram 7. Sammanstallning av resultaten av uppfoljning och utvardering.
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Jamfort med tidigare ar har de flesta kommuner antingen forbéttrat sina resultat eller behallit
samma podng. Vixjo utmirker sig extra inom uppféljning och métning genom att ha den
storsta forbittringen jamfort med tidigare ar, en 6kning pa 4 poing.

Tabell 7. Antal flodesmatningar i kommunerna under 2012.
Kommun Kontinuerliga Periodiska
matningar matningar

Boras Stad 4 0
Danderyd 1 0
Enkoping ! 0 0
Falkoping 0 0
Gavle 4 20
Géteborg Stad 19 F 0
Halmstads kommun 5 0
Helsingborg 2 50
Jarfalla I 0 F 0
Jonkdpings kommun 7 0
Karlshamns kommun |-: 0 [ 0
Karlskrona [ 0 0
Karlstads kommun 3 0
Linkpings Kommun I_' 0 10-12
Lomma i 0 F 0
Luled Kommun 0 5
Lund 1 70
Malmo stad 2 250
Motala kommun |-: 0 4
Pitea kommun i 0 F 0
Skellefted kommun 1 8
Skovde kommun 0 7
Sollentuna kommun [ 0 F 0
Sundsvalls kommun 2 12
Umed Kommun 2 23
Uppsala kommun 3 25
Varbergs kommun 1 0
Vasteras 1 12-15
Vaxjo 7 24
Orebro kommun 11 0
Osterakers kommun | 0 r 0

Flera kommuner miter cykeltrafiken bade dygnet runt hela aret och under vissa tidpunkter.
Det mest ambitiosa mitprogrammet har Goteborg och Orebro med 19 respektive 11 fasta
miétpunkter. Goteborg har dock angivit att de inte miter nagra periodiska punkter, till skillnad
fran forra dret d 50 periodiska punkter ingick i programmet. Aven Malmé och Givle bor
nimnas: Malmo med 250 periodiska och 2 fasta métpunkter, och Givle med 20 periodiska
och 4 fasta mitpunkter.
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Mitningarna kan ske manuellt eller automatiskt. De mekaniska kan rikna 24 timmar om
dygnet hela aret, men ar i dagsldaget inte 100 % tillforlitliga. De ger dnda en bra angivelse av
fordndringar i dygns- och ars-flodena. De manuella mitningarna utfors oftast under en eller
flera dagar vid ett eller flera tillfdllen per ar. I detta fall blir dagsmitningen tillforlitlig, men
yttre faktorer, sasom vider spelar stor roll for resultatet. Det kan darfor vara svart att dra
nagra slutsatser for arsfloden och att gora jamforelser over flera ar. De kontinuerliga
miétningarna kan da anvindas for att fa en arsvariationskurva som anvinds for att extrapolera
métvirdena fran de punktvisa métningarna.

5 Kommunsammanfattningar

I detta kapitel foljer en kort sammanfattning av alla kommuners resultat i fallande ordning
efter hur de placerar sig i Cykelframjandets Kommunvelometer 2013.

Malmo

Genom att under flera ar arbeta malmedvetet med cykelplanering har Malmo lyckats integrera
cyklingen i stads- och trafikplaneringen. Kommunen, som har deltagit i enkéten sedan start
och forbittrat sitt resultat varje ar, tar nu forstaplatsen for tredje aret i rad.

I kommunen finns 1,7 m cykelvig per invanare, vilket ér det enda omrade dar Malmos
resultat ligger under medel (2,4 m per invanare) och dir det finns forbittringspotential. Det dr
dock viktigt att komma ihag att det inte alltid krdvs lika langa cykelvégar i storstdder pa grund
av en tit bebyggelsestruktur. Satsningarna pa ny infrastruktur/underhall och
information/kampanjer &r bland de hogsta i landet, med 426 kr respektive 9,8 kr per invanare
och ar. Malmoé har ocksa det verlédgset storsta antalet personer som jobbar med cykling inom
kommunen, hela 17,6 heltidstjanster per 100 000 invanare. Nir det géller skyltning av
cykelviigar si har Malmo forbittrat resultatet jamfort med forra aret. Forutom Orebro 4r
Malmé den enda kommunen i arets granskning som har samtliga cykelvidgar inom kommunen
skyltade. Cykelaktiviteter &r ett annat omrade dar Malmé har full pott och har genomfort
samtliga 15 aktiviteter pa listan under 2012, nagot som man dr ensam om i arets enkét.

Detta tillsammans med aktuella strategier och kontinuerlig uppfoljning ligger till grund for
den hoga poédngen i arets enkit. Malmo har lyckats fa full pott pa samtliga delomraden
forutom befintlig cykelinfrastruktur, ett omrade som &r utformat for att méta historiska
investeringar inom kommunen. Sammantaget dr det ett vildigt bra resultat och ett betyg i
absolut virldsklass, vilket ytterligare bevisas genom att Malmo tagit in sig pa topp tio i
Copenhagenize Index 2013 som miter cykelvénligheten i 150 stidder runtom i vérlden.

Lund

Lund deltar i Cykelfraimjandets Kommunvelometer for tredje aret i rad och har varit en
ledande kommun sedan start. Ar 2011 blev det en andraplats med 50 poing, i fjol en delad
forstaplats med 53,5 poédng och i arets granskning tilldelas Lund en andraplats efter en liten
sdnkning till 52 poéng.
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I kommunen finns ca 2,4 m cykelvdgar per invanare, vilket dr nagot Gver snittet bland de
deltagande kommunerna och ett hogt virde for en titbefolkad stad. Investeringarna inom
infrastruktur/underhall dr i genomsnitt 305 kr per invanare och ar, att jamfora med
genomsnittet for alla kommuner pa 225 kr. Detsamma giller for investeringarna i
information/kampanjer, dir Lund satsar 6,3 kr per invanare och ar jamfort med genomsnittet i
enkéten pa 3,1 kr. Trots det &r det ett av tva delomraden dér Lund har fatt en ldgre podng i
arets enkit jamfort med 2012. Detta beror pa att investeringarna inom information/kampanjer
ar nagot lagre jaimfort med forra aret da man satsade 11,2 kr per invanare och ar.

Nir det géller personresurser kommer Lund pa en andraplats med 5,9 heltidstjénster per 100
000 invanare, niastan det dubbla jimfort med genomsnittet for alla kommuner. Andelen
cykelvigar som ér skyltade uppgar till hoga 90 %, och kommunen har genomfort ett stort
antal aktiviteter som beror cykling under 2012. Lund har métbara och tidsatta politiska mal
inom cykelomradet och f6ljer upp dessa politiskt. Cykelfragor &r integrerade i plandokument
och cykelparkeringstal finns. Kommunen har en aktuell cykelstrategi samt en aktuell
underh&llsplan for cykelvigar. Aven som arbetsgivare arbetar kommunen aktivt for okad
cykling. Lund saknar dock en aktuell cykelplan enligt arets enkit vilket har medfort en ldgre
poing i detta delmoment jimfort med 2012.

Nir det géller uppfoljning och métning har Lund full pott i arets enkét med bade kontinuerliga
och periodiska métningar samt en aktuell resvane- och ndjdhetsundersokning bland
cyklisterna. Kommunen gor ocksa ett arligt cykelbokslut och f6r en regelbunden dialog med
cyklister och cyklistorganisationer, bl.a. genom flera cykelreferensgrupper.

Gavle

Gavle har deltagit i Cykelfraimjandets Kommunvelometer varje ar sedan start och &r ocksa en
av tre kommuner som forbittrat sitt resultat for fjarde aret i rad. Kommunen 6ppnade starkt
med 37,5 poidng i 2010 ars analys, okade till 42,5 poing ar 2011 och vidare till 45 poéng i
forra arets enkit. I ar har Gévle forbéttrat sin prestation ytterligare och far hela 49 poéng.
Dirmed rankas Givle som nummer tre i arets granskning, efter Malmo och Lund, och ér den
forsta kommunen i norra Sverige som nar en pallplats i Cykelfrimjandets Kommunvelometer.

Kommunen har 2,8 m cykelvég per invanare, vilket dr 6ver genomsnittet pa 2,4 m.
Investeringarna i infrastruktur/underhall dr nagot 6ver genomsnittet, med 237 kr per invanare
och ar. Samma sak géller for personresurser inom detta delomrade diar Gavle har 1,6
heltidstjanster per 100 000 invanare. Det betyder att kommunen har fatt full pott nér det géller
infrastruktur/underhall.

Investeringarna i information/kampanjer dr ddremot under genomsnittet med 2,1 kr per
invanare och ar, att jamféra med 3,5 kr per invanare och ar i genomsnitt for alla kommuner.
Kommunen har lika manga personresurser inom detta delomrade som i infrastruktur/underhall
och haller sig 6ver genomsnittet. Andelen skyltade cykelvégar dr ocksa nagot dver
genomsnittet med 50 %.

Givle har genomfort manga cykelaktiviteter under 2012 och far full pott pa detta delomrade.
Kommunen har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och foljer upp dessa
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politiskt. Norm for cykelparkeringstal har antagits och cykelfragor &r integrerade i
plandokument. Givle har ocksa en aktuell cykelplan, medel avsatta for planen samt en aktuell
underhallsplan for cykelvéigar. Ddremot saknas en aktuell och antagen cykelstrategi, men den
ar klar och ska antas. Kommunen som arbetsgivare gor insatser for okad cykling bland
personalen.

Givle har ett omfattande métprogram med bade kontinuerliga och periodiska matpunkter,
samt aktuella resvane- och ndjdhetsundersokningar. Kommunen samarbetar med cyklister
genom cykelrad och genomfor ett arligt cykelbokslut som presenteras for nimnden.

Halmstad

Halmstad deltog i Cykelfrimjandets Kommunvelometer 2010 och slutade da pa 35 poéng.
Kommunen kommer tillbaka dnnu starkare i arets enkit med forbittringar inom samtliga
delomraden och far en totalpoidng pa 48,5, en forbittring pa 13,5 podng.

I kommunen finns 2,9 m cykelvig per invanare, en bit 6ver snittet pa 2,4 m for samtliga
kommuner i undersokningen. Investeringarna i infrastruktur och underhall uppgar till 286 kr
per invanare och ar och det finns 2,2 heltidstjanster per 100 000 invanare inom delomradet.
Bada nyckeltalen dr 6ver genomsnittet for alla kommuner och betyder att Halmstad har fatt
full pott (10 podng) inom delomradet, att jamfora med 4,5 podang i 2010 ars enkit.

Halmstad satsar i snitt 3,2 kr per invanare och ar pa information/kampanjer vilket dr nagot
under genomsnittet pa 3,5 kr. Ddremot har kommunen har 1,6 heltidstjénster per 100 000
invanare inom delomradet, vilket dr 6ver genomsnittet pa 1,4 heltidstjanster. Vigvisande
skyltning finns pa endast 15 % av kommunens cykelvigar vilket dr langt under genomsnittet
och ett omrade dir det finns forbittringspotential. Halmstad har genomfort ett flertal
cykelaktiviteter under 2012 och har tio poidng inom delomradet.

Cykelpolitik &r ett annat delomrade dar Halmstad har forbittrat sitt resultat rejdlt. Kommunen
har miétbara och tidsatta politiska mal och foljer upp dessa politiskt. Cykelstrategi och norm
for cykelparkeringstal har antagits och cykelfragor ér integrerade i plandokument. Halmstad
har ocksa en aktuell cykelplan, medel avsatta for planen samt en aktuell underhallsplan for
cykelvidgar. Kommunen gor dock inte nagra aktiva insatser for att 6ka cyklingen bland
personalen.

Uppf6ljning och métning har ocksa forbéttrats i arets resultat. Halmstad genomf6r
kontinuerliga métningar pa flera punkter och har en aktuell resvaneundersokning, men saknar
en aktuell ndjdhetsundersokning. En dialog fors med cyklister och ett arligt cykelbokslut
genomfors.

Helsingborg

Helsingborg deltar for tredje aret i rad i Cykelframjandets Kommunvelometer. Jamfort med
resultatet i 2011 ars analys— en totalpodng pa 42,5 — sa forbattrades resultatet till 52,5 poédng i
forra arets analys, men har sjunkit nagot i ar till 48 podng.
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Inom kommunen finns det 4,1 m cykelvig per invéanare, vilket dr det hogsta virdet av alla
kommuner i arets enkit och ett bevis pa att cykling har varit hogprioriterat historiskt i
Helsingborg. Investeringarna i infrastruktur/underhall dr klart under genomsnittet med 147 kr
per invanare och ar (225 kr i genomsnitt for alla kommuner), och 35 % av den summan dr
avsedd for underhall. Personresurser inom delomradet dr 1,5 heltidstjanster per 100 000
invanare, vilket dr under snittet fér alla kommuner (1,6 heltidstjanster per 100 000 invanare).
Detta har betytt en sdnkning inom delomradet med en halv podng jamfort med resultatet forra
aret.

Trenden ser likadan ut inom delomradet information/kampanjer dér Helsingborg satsar 2,7 kr
per invanare och ar, jamfort med genomsnittet pa 3,5 kr. Personresurserna inom delomradet &r
1,1 heltidstjénster per invanare, vilket ocksa dr under snittet pa 1,4 heltidstjanster. Av
cykelvigarna inom kommunen har 50 % vigvisande skyltning. Inom cykelaktiviteter ddremot
har Helsingborg lyckats fa full pott for tredje aret i rad.

Helsingborg har mitbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och foljer upp dessa
politiskt. Cykelfragor dr integrerade i plandokument och cykelparkeringstal finns. Kommunen
har en aktuell cykelstrategi, en cykelplan, medel avsatta for planen samt en aktuell
underh&llsplan for cykelvigar. Aven som arbetsgivare arbetar kommunen for 6kad cykling.

Kommunen genomfor bade kontinuerliga och periodiska métningar och har en aktuell
nodjdhetsundersokning. En aktuell resvaneundersokning saknas, men kommunen samarbetar
med cyklister och genomfor ett arligt cykelbokslut.

Karlstad

Karlstad deltar for andra aret i rad i Cykelframjandets Kommunvelometer. Kommunen
borjade vildigt starkt med 48,5 poing i forra arets enkiit och fortsitter att vara en av
toppkommunerna i undersokningen trots en nedgang med ett podng till en totalpodng pa 47.5.

I kommunen finns ca 2,8 m cykelvig per invanare. Detta &dr 6ver genomsnittet bland
kommunerna i undersdkningen och tyder pa omfattande tidigare investeringar. Karlstad
investerar 2012/2013 i snitt 529 kr per invanare och ar i infrastruktur/underhall och ligger
ddrmed pa en andraplats bland alla kommuner i undersokningen. Personresurserna inom
delomradet dr 1,2 heltidstjanster per 100 000 invanare och ddrmed under genomsnittet for alla
kommuner (1,6 heltidstjénster per 100 000 invanare).

Aven gillande information och marknadsforing av cykling ligger kommunen 1angt 6ver
genomsnittet som ligger pa 3,5 kr per invanare och ar. Karlstad har i snitt satsat 5,3
kr/invanare och ar pa informations- och marknadsforingsinsatser for cykling. Karlstad satsar
dven mer egna personalresurser dn snittet inom omradet information och marknadsforing.
Andelen cykelvigar som &r skyltade uppgar till 75 %, en 6kning jamfort med 2012 ars resultat
pa 50 %. Kommunen har ocksa genomfort ett stort antal aktiviteter som berdr cykling under
2012.

Karlstad har mitbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och foljer upp dessa.
Kommunen har en aktuell cykelstrategi men saknar en aktuell cykelplan och

cykelparkeringstal. En cykelplan kommer att antas under 2013 och kommunen jobbar ocksa
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med att att ta fram cykelparkeringstal. Cykelfragor &r integrerade i plandokument och
kommunen har en aktuell underhéllsplan for sina cykelvigar. I sin roll som arbetsgivare
arbetar Karlstad aktivt for uppmuntra cykling bland personalen, bl.a. genom en arlig “cykla
till jobbet”-kampanj.

Kommunen har genomfé6rt bade kontinuerliga flodesmétningar av cykeltrafiken och
ndjdhetsundersokningar. Det finns dock ingen aktuell resvaneundersokning. Karlstad gor ett
arligt cykelbokslut, har genomfort en BYPAD 2006 och MAX Q 2012. Kommunen har ocksa
etablerat ett cykelrad med representanter fran arbetsplatser, organisationer, foreningar och
privatpersoner.

Linkoping

Linkoping deltar for andra géngen i rad i Cykelframjandets Kommunvelometer och har dkat
totalpodngen fran redan hoga 44 poing forra aret till 46 poidng i arets undersokning. I
kommunen finns hela 3,8 m cykelvig per invanare, vilket ér ett av de hogsta virdena bland
kommunerna i undersékningen och som tyder pa omfattande tidigare investeringar.

Kommunen investerar i snitt 322 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/underhall och
ligger dirmed 6ver medel med god marginal bland kommunerna i undersokningen (i
genomsnitt 225 kr per invanare och ar). Omkring 40 % av investeringen anvinds for drift och
underhall. Personalresurserna inom delomradet ligger dock under snittet, med 1,1
heltidstjanster per 100 000 invanare jamfort med ett medel pa 1,6 for samtliga kommuner.

Linkopings investeringar inom information/kampanjer var i genomsnitt 1,4 kr per invanare
och ar vilket &@r langt under snittet for alla kommuner pa 3,5 kr. Samma sak giller for
personresurser inom omradet som var 1 heltidstjanst per 100 000 invanare f6r kommunen, att
jamfora med snittet pa 1,4 heltistjanster per 100 000 invanare. Av cykelvdgarna inom
kommunen har 60 % vigvisande skyltning vilket 4r en 6kning med tio procentenheter jAmfort
med forra arets resultat. Information/marknadsforing &r ett delomrade dér det finns
forbattringspotential for Linkoping. Staden har dock genomfort manga cykelaktiviteter under
2012 och far full pott pa det delomradet.

Linkoping har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och foljer upp dessa.
Kommunen har bade en aktuell cykelstrategi och cykelplan och har avsatt medel for planen.
Cykelfragor ér integrerade i plandokument och cykelparkeringstal finns, men kommunen
saknar en aktuell underhéllsplan for sina cykelvigar. I sin roll som arbetsgivare arbetar
Linkoping aktiv for uppmuntra cykling bland personalen. Kommunen har endast genomfort
periodiska flodesmitningar av cykeltrafiken men har genomfort bade resvane- och
ndjdhetsundersokningar. Diremot saknar Linkoping ett cykelbokslut och har inte etablerat en
regelbunden dialog med cyklistorganisationer eller cyklister, sa det finns forbéttringspotential
inom omradet.
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Vixjo
Vixjo deltar for andra gangen i rad i Cykelframjandets Kommunvelometer och har gjort en

rejél forbattring fran 41 poédng forra aret till 46 poédng i arets granskning. I kommunen finns
2,1 m cykelvég per invanare, vilket dr nagot under snittet bland de undersokta kommunerna.

Kommunen investerar i snitt 150 kr per invénare och ar i cykelinfrastruktur/underhall varav
hélften gar till underhall. Detta dr under snittet pa 225 kr per invanare och ar for samtliga
kommuner. Didremot satsar Vixjo mer pa personresurser inom omradet med 2 .4
heltidstjanster per 100 000 invanare jamfort med snittet pa 1,6 for alla kommuner.

Investeringarna inom information/marknadsforing &dr de hogsta av samtliga kommuner som &r
med i arets granskning. V&xjo satsar i genomsnitt hela 12,5 kr per 100 000 invanare, det bésta
resultatet ndgonsin i Cykelfrimjandets Kommunvelometer. Aven nir det giller personresurser
inom omradet ligger kommunen i framkant med 2 4 heltidstjanster per 100 000 invanare,
vilket dr 6ver genomsnittet med god marginal. Andelen cykelvidgar som dr skyltade dr dock
enligt uppgifter fran kommunen vildigt 1ag, vilket drar ner betyget pa information och
marknadsforing nagot.

Kommunen har genomfort ett flertal aktiviteter inom cykelomradet under 2012 och far
maxpoing pa delomradet. Vaxjo har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet
och foljer dven upp dessa. Kommunen har en aktuell cykelstrategi, en cykelplan samt medel
avsatt for den och har antagit en norm for cykelparkeringstal. Ddremot saknar kommunen en
aktuell underhéllsplan for sina cykelvdgar och cykling dr inte integrerat fullt ut i
plandokument. I sin roll som arbetsgivare arbetar Vixjo aktivt for att uppmuntra cykling
bland personalen.

Mitning och uppfoljning dr det delomrade dir Vixjo har gjort de storsta forbittringarna, med
bade kontinuerliga och periodiska flodesmétningar, en aktuell resvane- och
nodjdhetsundersokning och ett inlett samarbete med cyklister och cyklistorganisationer. Det
enda som saknas for att fa maxpoing pa delomradet &r ett aktuellt cykelbokslut/BYPAD.

Sundsvall

Sundsvall deltar for forsta gangen i Cykelfrimjandets Kommunvelometer och 6ppnar starkt
med en totalpodng pa 45,5. Kommunen har 2,1 m cykelvédg per invanare, nagot under snittet
pa 2.4 for samtliga kommuner. Aven nir det giller investeringar i infrastruktur/underh&ll #r
kommunens resultat under genomsnittet, med 155 kr per invanare och ar. Satsningarna pa
personresurser inom omradet dr dock 6ver genomsnittet, med 2,1 heltidstjdnster per 100 000
invanare.

Inom information/kampanjer presterar kommunen langt Gver snittet med en satsning pa i
genomsnitt 6,2 kr per invanare och ar. Detta haller i sig nir det giller personresurser inom
delomradet dér Sundsvall har 1,6 heltidstjénster per 100 000 invanare, jamfort med ett
genomsnitt pa 1,4. Inom kommunen har 60 % av cykelviagarna vigvisande skyltning och
Sundsvall har genomfort ett flertal cykelaktiviteter under 2012.
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Sundsvall har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och foljer dven upp dessa
politiskt. Kommunen har dock ingen aktuell cykelstrategi men jobbar pa att ta fram en under
2013. Samma sak giller for cykelparkeringstal. Det finns en intern cykelplan inom
kommunen men den har inte antagits politiskt. Ddremot finns det medel avsatta for planen.
Cykling &r integrerat i plandokument och det finns en aktuell underhallsplan. Kommunen
jobbar dock inte aktivt for att 6ka cykling bland personalen.

Sundsvall haller en hog klass nir det giller uppfoljningen och mitningen av cykeltrafiken och
genomfor periodiska och kontinuerliga flodesmitningar. Staden har dven genomfort en
aktuell resvane- och néjdhetsundersokning bland cyklisterna. Kommunen genomforde en
BYPAD 2008 och har ocksa ett cykelforum for att skapa en aktiv dialog med cyklister.

Visteras

Visteras har deltagit i Cykelfrimjandets Kommunvelometer sedan start och deltar for fjirde
gangen i undersokningen. Totalpodngen for Visteras okade fran 39 poéng ar 2010 till 43
poing ar 2011 och 46,5 poidng vid 2012 ars granskning, men minskade nagot i arets
granskning till 45,5 podng. Detta far ségas vara ett gott resultat. Den lilla minskningen beror
pa en nagot mindre budget for investeringar under 2012.

I kommunen finns ca 2,8 m cykelvigar per invanare, en bra bit ver genomsnittet bland
kommunerna i undersokningen. Kommunen investerar i snitt 106 kr per invanare och ar i
cykelinfrastruktur och underhall. Detta &r klart under snittet bland de undersokta kommunerna
(225 kr per invanare och ar). Visteras satsar dock forhallandevis mycket egna personresurser
pa cykelinfrastruktur och underhall, 2,9 heltidstjanster per 100 000 invéanare jamfort med
snittet pa 1,6.

Kommunen har i snitt satsat 3,6 kr per invanare och ar pa informations- och marknadsforings-
insatser for cykling. Detta dr nagot Gver snittet bland de undersokta kommunerna. Kommunen
satsar ddremot endast 0,5 heltidstjanster per 100 000 invénare inom omradet information och
marknadsforing, jamfort med genomsnittet pa 1,4. Andelen cykelviagar inom kommunen som
ar skyltade uppgar till 30 %. Delomradena infrastruktur/underhall och information/kampanjer
ar omraden dér det finns forbittringspotential. Daremot har kommunen genomfort manga
aktiviteter som beror cykling under 2012 och far full pott inom detta delomrade.

Visteras har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och foljer upp dessa
politiskt. Cykelfragor dr integrerade i plandokument och cykelparkeringstal finns. Kommunen
har en aktuell cykelstrategi, en cykelplan, medel avsatta for planen samt en aktuell
underhallsplan for cykelvigar. Aven som arbetsgivare arbetar kommunen for 6kad cykling
bland personalen, t.ex. finns omklddningsrum, siker cykelparkering och en intern cykelpool.

Visteras haller en jamnhog klass nér det géller uppfoljningen och métningen av cykeltrafiken
och genomfor periodiska och kontinuerliga flodesmitningar. Kommunen har d@ven genomfort
en aktuell resvane- och néjdhetsundersokning bland cyklisterna. Visteras gor ett cykelbokslut
arligen som presenteras for Tekniska ndamnden, och har dessutom tagit initiativ till ett
cykelrad for att skapa en aktiv dialog med cyklister och cyklistorganisationer.
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Umea

Umea deltar for forsta gangen i Cykelfrimjandets Kommunvelometer och 6ppnar starkt med
en totalpodng pa 45. I kommunen finns ca 1,9 m cykelvig per invanare, vilket dr under snittet
bland de undersokta kommunerna.

Kommunen investerar 168 kr per invanare och ér i cykelinfrastruktur/underhall vilket dr klart
under snittet for samtliga kommuner pa 225 kr. Detta géller ocksa for personresurser inom
omradet dir Umea har 0,6 heltidstjanster per 100 000 invanare jamfort med snittet pa 1,6.
Cykelinfrastruktur/underhall dr ett omrade ddar kommunen har stor forbéttringspotential.

Nar det giller information/kampanjer tillhér Umea toppkommunerna i undersdkningen och
satsar stort med en genomsnittlig investering pa 7,2 kr per invanare och ar. Samma sak géller
for personresurser inom omradet dir kommunens 4,3 heltidstjanster per 100 000 invanare dr
det nést hogsta virdet av alla deltagande kommuner. Vagvisande skyltning saknas dock pa de
flesta av cykelvigarna inom kommunen. Ett stort antal cykelaktiviteter har genomforts under
2012 och Umea far maxpodng inom delomradet.

Kommunen har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet som dven f6ljs upp av
berord ndmnd. Cykelstrategi dr antagen och en aktuell cykelplan finns med medel avsatta for
planen. Cykelparkeringstal finns ocksa och cykelfragor dr integrerade i plandokument. Det
finns ocksa en aktuell underhallsplan och kommunen gor aktivt insatser for att 6ka cyklingen
bland personalen.

Umea har genomfort periodiska och kontinuerliga flodesmétningar av cykeltrafiken pa ett
stort antal métpunkter och har en aktuell nojdhetsundersokning, men saknar resvane-
undersokning. Kommunen har ett aktuellt cykelbokslut samt ett cykelforum for att skapa en
aktiv dialog med cyklister.

Goteborg

Goteborg deltar for fjdarde aret i rad i Cykelfraimjandets Kommunvelometer. Resultaten for
kommunen har hallit sig pa en jamnhog niva, med en totalpoidng pa 39 respektive 44,5 och 42
poidng for aren 2010-2012, for att i ar 6ka igen till 44 poéng.

I kommunen finns ca 1,5 m cykelvdgar per invanare, en 1ag siffra i jamforelse med de flesta
kommunerna i undersékningen som dock delvis kan forklaras med att kommunen &r en stor
stad med hog befolkningstéthet.

Goteborg investerar i snitt 209 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur och underhall och
ligger dirmed under snittet bland samtliga kommuner i undersékningen (225 kr per invanare
och ar). Goteborg har dock okat sina investeringar under det senaste aret, fran 167 kr per
invanare 2012 till 251 kr for 2013. Nir det giller personresurser inom delomradet har
kommunen ett vildigt 1agt resultat med 0,2 heltidstjanster per 100 000 invanare, jamfort med
ett snitt pa 1,6. Resultatet inom delomradet som helhet dr dock hogre dn det var i forra arets
granskning.
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Kommunens investeringar inom information/kampanjer 6kar kraftigt fran 2,5 till 4,0 kr per
invanare mellan 2012 och 2013, vilket ger ett genomsnitt pa 3,3 kr per invanare och ar.
Resultatet dr dock fortfarande under genomsnittet for samtliga kommuner pa 3,5 kr per
invanare och ar. Omfattningen av egna personalresurser som satsas inom omradet information
och marknadsforing &r ocksa forhallandevis lag, 0.4 heltidstjanster per 100 000 jamfort med
ett snitt pa 1,4. Andelen cykelvigar som ér skyltade uppgar till hoga 90 %, en 6kning med
fem procentenheter jimfort med forra aret. Delomradet information/kampanjer ér ett omrade
dér det finns forbittringspotential. Ddremot har kommunen genomfort aktiviteter inom manga
omraden som beror cykling under 2012 och far full pott inom delomradet.

Goteborg har mitbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och féljer upp dessa.
Kommunen har dven en aktuell cykelstrategi och medel avsatt for cykelplanen. Cykelplanen
har dock inte uppdaterats pa linge och &r inaktuell. Cykelfragor dr integrerade i plan-
dokument, cykelparkeringstal finns och kommunen har en aktuell underhallsplan for sina
cykelvigar. I sin roll som arbetsgivare arbetar Goteborg aktivt for att uppmuntra cykling
bland personalen.

Kommunen har genomfort periodiska och kontinuerliga flodesmétningar av cykeltrafiken pa
ett stort antal métpunkter och har aktuella resvane- och ndjdhetsundersdkningar. En dialog
med cyklistorganisationer har etablerats under 2011 med regelbundna méten. Kommunen
genomfor och publicerar ocksa ett arligt cykelbokslut.

Skelleftea

Skelleftea deltog i Cykelframjandets Kommunvelometer 2011 och slutade da pa starka 41,5
poiang. Kommunen kommer tillbaka i arets granskning och 6kar med en poéng till 42.5.

I kommunen finns 2,5 m cykelvig per invanare vilket dr nagot 6ver genomsnittet pa 2,4 m.
Kommunen investerar i snitt 141 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/underhall, varav
17 % gar till underhall. Darmed ligger Skelleftea klart under snittet bland kommuner i
undersokningen (225 kr per invanare och ar). Personresurserna inom omradet ligger dock
over genomsnittet, med 2,1 heltidstjanster per 100 000 invéanare.

Skellefteas investeringar i information/kampanjer ar pa relativt hoga 4,6 kr per invanare och
ar, att jamfora med genomsnittet for samtliga kommuner som ligger pa 3,5 kr.
Personresurserna inom omradet ddremot dr under genomsnittet med 1,1 heltidstjénster per 100
000 invanare. Dessutom saknar de flesta cykelvidgarna inom kommunen vigvisande skyltning,
vilket drar ner podngen nagot, men Skelleftea far dnda sju av tio poéng i delomradet.
Kommunen far maxpoing inom delomradet cykelaktiviteter dér ett stort antal aktiviteter
genomforts under 2012.

Kommunen har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet som ocksa f6ljs upp av
berord ndmnd. Kommunen har en aktuell cykelstrategi och en cykelplan samt medel avsatt for
den. Dédremot saknas cykelparkeringstal och cyklingen ir inte integrerad i plandokument.
Detta dr dock ett arbete som pagar. En aktuell underhéllsplan finns och kommunen gor aktiva
insatser for att 6ka cykling bland personalen.

35



Skelleftea har genomfort bade kontinuerliga och periodiska flodesmétningar av cykeltrafiken,
men inga aktuella resvane- eller nojdhetsundersokningar har gjorts bland cyklister. Dessutom
ar en regelbunden dialog med cyklister, cyklistorganisationer och cykelhandlare etablerad.

Uppsala

Uppsala deltar i Cykelframjandets Kommunvelometer f6r andra aret. Kommunen deltog i
2010 ars granskning och slutade da pa 30 poidng. I ar kommer Uppsala tillbaka starkt med en
totalpoédng pa 42,5, en 6kning med 12,5 podng jamfort med ar 2010. Forbéttringen dr mest
markant nir det gidller kommunens cykelrelaterade investeringar.

Inom kommunen finns det 1,9 m cykelvig per invanare, vilket dr klart under genomsnittet.
Investeringarna inom infrastruktur/underhall ddremot dr i genomsnitt hoga 445 kr per
invanare och ar, varav 30 % satsas pa underhall. Uppsala ligger klart Gver snittet ocksa nir det
giller personresurser inom omradet, med 2,5 heltidstjénster per 100 000 invanare. Ddrmed har
Uppsala fatt full pott inom delomradet infrastruktur/underhall.

Ocksa nir det giller investeringar i information/kampanjer fortsitter Uppsala visa hoga
siffror: 7,5 kr per invanare och ar i genomsnitt, vilket dr den tredje hogsta siffran av samtliga
kommuner. Kommunen har dock relativt sma personresurser inom delomradet med 1
heltidstjinst per 100 000 invanare. Av kommunens cykelvigar &r det 50 % som har
vigvisande skyltning, ndgot 6ver genomsnittet for samtliga kommuner. Ett flertal
cykelaktiviteter har ocksa genomforts under 2012 vilket ger Uppsala full pott inom omradet.

Orebro

Orebro deltar for andra gingen i Cykelfrimjandets Kommunvelometer, senast deltog
kommunen i 2010 ars undersokning. Redan da var Orebro en av de biittre cykelkommunerna
och har nu forbittrat sig ytterligare. Jimfort med 2010 ars granskning okar Orebro sin
totalpoéng fran 34 till 41 poing.

I kommunen finns ca 1,6 m cykelvigar per invanare, vilket dr under snittet bland de
deltagande kommunerna och ett omrade som gar att forbéttra.

Orebro investerar i snitt 102 kr per invanare och 4r i cykelinfrastruktur och underhll, vilket #r
under snittet bland de undersokta kommunerna (225 kr per invanare och ar). Mellan 2012 och
2013 okade investeringarna i cykelinfrastruktur fran 94 kr per invanare till budgeterade 111 kr
per invanare ar 2013.

Inom omradet informations- och marknadsforingsinsatser for cykling satsar Orebro nigot
over snittet med 3,7 kr per invanare och ar (medel for alla kommuner dr 3,5 kr). Nér det géller
personresurser si ligger Orebro under snittet inom bade infrastruktur/underhéll och
marknadsforing/kampanjer.

Orebro ir den stad, tillsammans med Malmé, som har samtliga av sina cykelviigar skyltade
och fér full pott. Orebro har dessutom genomfért nio aktiviteter under 2012 vilket ger full pott
ocksa inom detta omrade.
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Kommunen har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och f6ljer upp dessa
politiskt. Orebro saknar dock en aktuell cykelplan och har ingen cykelstrategi, ett omrade dir
det finns forbittringspotential. Diaremot har kommunen en aktuell underhallsplan och
cykelparkeringstal samt har integrerat cykling i sina plandokument. Aven som arbetsgivare
arbetar kommunen for 6kad cykling.

Uppfoljning och mitning 4r ocksa ett omrade dir Orebro fr full pott. Kommunen gor
kontinuerliga flodesmitningar samt har genomfort en aktuell resvane- och
nojdhetsundersokning bland cyklisterna. Orebro har ocksa genomfort ett cykelbokslut och for
en regelbunden dialog med cyklister och cyklistorganisationer.

Jamfort med resultatet ar 2010 har Orebro forbittrat sig inom samtliga omréden, forutom
inom infrastruktur/underhall dir investeringar och personresurser har minskat.

Jonkoping

Jonkoping har deltagit i Cykelfraimjandets Kommunvelometer varje ar sedan start. En
jamforelse med tidigare ar visar att kommunen har forbéttrat sig fran ar till ar, nagot som bara
tva andra kommuner har lyckats med. Totalpodngen for Jonkoping har okat fran 29 poidng ar
2010, till 32 poédng ar 2011, 34,5 poéng forra aret och 40,5 poidng i arets granskning.

I Jonkoping finns ca 2,5 m cykelvégar per invanare, vilket ér klart Gver snittet bland de
undersokta kommunerna. Kommunen investerar i snitt 185 kr per invanare och ar i
cykelinfrastruktur och underhéll, varav 21 % gar till underhall. Detta dr klart under snittet
bland kommunerna i undersokningen (225 kr per invanare och ar). Ocksa nar det géller
personresurser inom delomradet ligger Jonkoping under snittet med 1,2 heltidstjanster per 100
000 invanare.

Kommunen har i snitt satsat 5,2 kr per invanare och ar pa informations/marknadsforing,
jamfort med genomsnittet for alla kommuner pa 3,5 kr. Dessutom okar investeringarna fran
4.6 till 5,8 kr per invanare mellan 2012 och 2013. Didremot dr antalet personresurser klart
under medel med 0.4 heltidstjanster per 100 000 invanare. Andelen cykelvéigar som dr
skyltade uppgatr till 1aga 14 % trots en forbéttring pa nio procentenheter jamfort med forra
aret. Kommunen har genomfort aktiviteter inom méanga omraden som beror cykling under
2012 och far tio podng pa delomradet.

Jonkoping har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet och berdrd ndmnd foljer
upp dessa. Cykelfragor ar integrerade i plandokument och kommunen har en aktuell
cykelplan, liksom medel avsatta for denna, samt en aktuell underhéllsplan. En cykelstrategi dr
antagen men kommunen saknar parkeringstal for cykel. Kommunen som arbetsgivare &r aktiv
i att motivera sin personal att cykla mer. Exempelvis ska ersittning utga for anvéndning av
privat cykel i tjanst och kommunen driver arliga “’cykla till jobbet”-kampanjer.

Kommunen gor kontinuerliga flodesmétningar av cykeltrafiken och har genomfort en
resvaneundersokning. Daremot har ingen ndjdhetsundersdkning bland cyklister genomforts.
Ett regelbundet samarbete med cyklistorganisationer eller cyklister saknas och kommunen
upprittar inget cykelbokslut. Uppf6ljning/métning r ett delomrade dar kommunen har stor
forbattringspotential.
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Motala

Motala deltar for andra aret i rad i Cykelfriamjandets Kommunvelometer. Jimfort med 2012
har kommunen forbéttrat sig inom samtliga delomraden. Totalpoidngen for Motala 6kade fran
32,5 poidng ar 2012 till 40,5 poéng i arets granskning, en rejéil uppgang pa atta poing.
Kommunen investerar i snitt hela 542 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/underhall,
vilket dr hogst summa av alla kommuner som deltar i undersokningen. Ocksa nir det géller
personresurser inom delomradet dr Motala med god marginal 6ver genomsnittet med 2,7
heltidstjinster per 100 000 invéanare. Trenden haller i sig inom delomradet
information/kampanjer dar Motalas investeringar pa 7 kr per invanare och ar dr bland topp
fem i undersokningen. Personresurserna inom delomradet dr ocksa bland toppkommunerna
med 2 4 heltidstjanster per 100 000 invanare. Daremot uppgar andelen cykelvigar med
vigvisande skyltning inom kommunen till 1aga 30 % vilket drar ner betyget nagot. Motala har
genomfort sju cykelaktiviteter under 2012.

Motala har politiska mal inom cykelomradet men dessa ér inte tidsatta och foljs inte upp.
Cykelfragor ér integrerade i plandokument, men kommunen saknar aktuell cykelstrategi och
cykelplan. Det finns dock en aktuell underhallsplan. Kommunen som arbetsgivare gor insatser
for okad cykling bland personalen.

Kommunen gor periodiska flodesmétningar pa fyra punkter och har genomfort aktuella
resvane- och ndjdhetsundersokningar. Ett visst samarbete om cykelfragor finns inom ramen
for ett trafiksdkerhetsrad, men det giller da inte enbart cykelfragor. Inget cykelbokslut
upprittas inom kommunen. Cykelpolitik och uppf6ljning/métning dr de delomraden dér
Motala har forbittringspotential.

Varberg

Varberg har deltagit i Cykelfrimjandets Kommunvelometer varje ar sedan start. Kommunen
har hallit en jamnhog niva med 44 poidng 2010, 47 poidng 2011 och en férsumbar nedgang till
46 podng i forra arets granskning. I ar har kommunens totalpoing minskat med 6,5 och
Varberg slutar pa 39,5 poing i granskningen. Jamfort med ar 2012 har kommunen fatt ldgre
poidng framst inom infrastruktur/underhall och uppf6ljning/mitning.

I kommunen finns ca 3,3 m cykelvig per invanare, vilket dr en bra bit Gver genomsnittet
bland kommunerna i undersokningen. Varberg investerar i snitt 152 kr per invanare och ar i
cykelinfrastruktur/underhall, klart under genomsnittet for samtliga kommuner pa 225 kr. Av
investeringarna gar 22 % till underhall. Varbergs personresurser inom delomradet dr precis
over genomsnittet med 1,7 heltidstjanster per 100 000 invanare.

Varberg har i snitt satsat 2,7 kr per invanare och ar pa information/kampanjer for cykling,
vilket dr under snittet bland de undersokta kommunerna. Ocksa nir det géller personresurser
presterar Varberg under snittet med 0,8 heltidstjanster per 100 000 invanare. Andelen
cykelvdgar som ér skyltade finns det ingen uppgift pa. Sammanlagt innebir det att
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infrastruktur/innehall och information/kampanjer dr delomraden med utvecklingsmojligheter.
Kommunen har genomfort nio aktiviteter som berdr cykling under 2012.

Varberg har tidsatta politiska mal inom cykelomradet, men malen &r inte métbara och f6ljs
inte upp politiskt. Detta ska atgiardas under 2013. Kommunen har en aktuell cykelplan men
inga medel avsatta for planen. Det finns ocksa en aktuell underhéllsplan for cykelvigar. En
aktuell cykelstrategi har tagits fram, men har inte antagits politiskt dn. Cykelparkeringstal
finns, men cykelfragor dr inte integrerade i plandokument. Varberg som arbetsgivare gor
insatser for 6kad cykling bland personalen.

Kommunen genomfor periodiska flodesmétningar av cykeltrafiken, men har inte genomfort
mitningar under 2012. En aktuell ndjdhetsundersokning bland cyklisterna har genomforts,
men resvaneundersokning saknas. Kommunen har en aktiv dialog med cyklister och
cyklistorganisationer och genomférde ett cykelbokslut 2009, men det gors inte regelbundet.

Skovde

Skovde deltar for andra gangen i rad i Cykelfrimjandets Kommunvelometer. Resultatet har
forbittrats med en totalpodng pa 36,5 i arets enkdt, en uppgang med 4 poidng jamfort med
forra arets resultat. Kommunens forbattring har kommit framst inom delomradet cykelpolitik.

I Skovde finns 2,2 m cykelvig per invanare, vilket dr knappt under snittet bland de undersokta
kommunerna. Kommunen investerar i snitt endast 79 kr per invanare och ar i cykel-
infrastruktur/underhall, varav en tredjedel gar till underhall. Darmed ligger Skdvde klart under
snittet pa detta omrade som uppgér till 225 kr fér samtliga kommuner i undersokningen. Aven
inom satsningar pa information/kampanjer tillhér Skovde de kommuner i undersokningen
som satsar minst, under 30 Ore per invanare och ar. Personresurserna inom
infrastruktur/underhall och information/kampanjer dr sammanlagt 1,5 heltidstjénster per 100
000 invanare, vilket dr hélften av genomsnittet for alla kommuner som uppgar till 3
heltidstjdnster. Andelen cykelvigar som ir skyltade dr daremot hog, hela 75 %.
Infrastruktur/underhéll och information/kampanjer dr de delomraden diar Sk6vde har storst
forbéttringspotential. Kommunen har ddremot genomfort flertalet cykelrelaterade aktiviteter
under 2012 och far full pott pa detta delomrade.

Inom cykelpolitik har kommunen gjort stora framsteg. Det finns nu politiska mal som &r bade
tidsatta och métbara, d&ven om de inte f6ljs upp av berord ndmnd. En cykelstrategi har antagits
under 2012 men en aktuell cykelplan saknas; det finns endast en tjinstemannaplan som inte 4r
antagen politiskt. Ddremot finns en aktuell underhallsplan samt cykelparkeringstal och
cykling ér integrerat i plandokument. Sk6vde gor ocksa insatser for att 6ka cykling bland
personalen.

Det ir tydligt att Skovde arbetar systematiskt med métning och uppf6ljning. Kommunen har
genomfort periodiska flodesmétningar av cykeltrafiken samt bade resvane- och nojdhets-
undersokning. Det saknas dock en regelbunden kontakt med cyklister och kommunen
genomfor heller inget cykelbokslut.
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Boras

Boras har deltagit i Cykelframjandets Kommunvelometer sedan start. Jimfort med tidigare ar
har kommunen forbéttrat sig inom samtliga omraden. Totalpoidngen for Boras 6kade fran 30
till 35 poédng aren 2010-2011, men sjonk nagot till 33 poidng vid 2012 ars granskning for att
Oka igen till 39 poédng i ar.

I kommunen finns ca 1,4 m cykelvigar per invanare, vilket dr en 1ag siffra i jamforelse med
de flesta kommuner i undersokningen. Kommunen investerar i snitt 256 kr per invanare och
ar i cykelinfrastruktur/underhall. Diarmed ligger Boras dver snittet i undersokningen som
uppgar till 225 kr fér samtliga kommuner. Boras har dock kraftigt 6kat sina investeringar fran
145 kr per invanare ar 2012 till 367 kr ar 2013, vilket tyder pa en markant 6kad
ambitionsniva. Personresurserna inom omradet &r 1 heltidstjanst per 100 000 invanare, vilket
ar under snittet pa 1,6 heltidstjanster.

Investeringarna i information/kampanjer 4r ocksa med god marginal 6ver snittet. I Boras
investeras 6,7 kr per invanare och ar, jamfort med ett genomsnitt for samtliga kommuner pa
3,5 kr. Kommunen satsar ocksa personresurser pa information och marknadsforing for
cykling pa en niva som ligger klart ver medel bland kommunerna i undersokningen. Andelen
cykelvigar som ér skyltade har sjunkit fran 10 % forra aret till 2 % i arets granskning. Detta
beror pa att Boras haller pa att ta fram ny cykelvigvisning och har under 2012 tagit ner manga
av de gamla skyltarna. Information/kampanjer édr det delomrade ddr kommunen gjort de
storsta forbattringarna och har lyckats dka podngen, fran tre forra aret till sju poéng i arets
enkdt.

Boras har genomfort manga aktiviteter inom cykelomradet under 2012 och far tio podng pa
delomradet. Kommunen har mitbara politiska mal inom cykelomradet och féljer upp dessa
politiskt, men malen &r inte tidsatta. Cykelfragor dr integrerade i plandokument, men
kommunen saknar en cykelstrategi och cykelparkeringstal. Nya cykelparkeringstal &r
planerade att antas under 2013. Det finns en aktuell cykelplan med medel avsatta och en
underhallsplan. Kommunen som arbetsgivare arbetar for 6kad cykling bland sina anstillda.

Kontinuerliga métningar av cykeltrafiken genomfors pa ett flertal punkter i staden, men det
finns inga aktuella resvane- och ndjdhetsundersokningar. Ddremot finns en regelbunden
dialog med cyklister/cyklistorganisationer och kommunen genomfor ett arligt cykelbokslut.

Lulea

Lulea deltar for tredje gangen i Cykelfrimjandets Kommunvelometer, férsta gangen deltog
kommunen ar 2010. En jamf6relse mellan dessa ar visar pa tydliga forbéttringar pa flera
omraden. Totalpodngen for Luled dkade fran 24,5 poing ar 2010 till 34 poidng vid 2012 érs
granskning. I ar okar Lulea nagot ytterligare, till 35,5 podng.

I Lulea finns ca 2,2 m cykelvig per invanare, vilket dr under snittet bland de undersokta
kommunerna. Kommunen investerar i snitt 375 kr per invanare och ar i
cykelinfrastruktur/underhéll, en klar 6kning jamfort med tidigare granskning, och ligger
tydligt Gver snittet bland kommunerna i undersokningen. Av investeringarna gar 43 % till
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underhall. Personresurserna inom delomradet dr genomsnittliga 1,6 heltidstjanster per 100 000
invanare.

Med endast 1,1 kr per invanare och ar for information/kampanjer och inga egna
personresurser inom detta omrade, ligger Lulea tydligt under snittet bland de undersokta
kommunerna. Andelen cykelvidgar som ér skyltade uppgar ddremot till hoga 70 %.
Information/kampanjer dr ett delomrade dir Luled har stor forbattringspotential. Kommunen
har genomfort sex aktiviteter som berdr cykling under 2012, vilket ger atta podng inom
delomradet.

Lulea har politiska mal inom cykelomradet som f6ljs upp av berérd nimnd, men dessa mal &r
varken mitbara eller tidsatta. Cykelfragor dr inte integrerade i plandokument och kommunen
saknar aktuell cykelstrategi och cykelplan. Cykelparkeringstal saknas ocksa, men det finns en
aktuell underhallsplan. Kommunen som arbetsgivare dr inte aktiv i att motivera sin personal
till 6kad cykling. Delomradet cykelpolitik &r ett annat omrade dér det finns mojligheter till
forbattringar for Lulea.

Kommunen genomf6r periodiska flodesmétningar av cykeltrafiken och har aktuella resvane-
och nodjdhetsundersokningar. Ett regelbundet samarbete med cyklistorganisationer eller
cyklister saknas fortfarande och Lulea genomfor inget cykelbokslut.

Danderyd

Danderyd deltar for forsta gangen i Cykelfraimjandets Kommunvelometer och far en
totalpodng pa 32,5, vilket dr under genomsnittet for alla kommuner som uppgar till 38 poing.
I kommunen finns 2,5 m cykelvig per invanare, vilket &r strax under snittet bland de
undersokta kommunerna.

Danderyd investerar i snitt 281 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/underhall, vilket &r
klart Gver snittet pa 225 kr. En tredjedel av investeringarna inom omradet gar till underhall.
Personresurserna inom delomradet uppgar till 1,6 heltidstjanster per 100 000 invanare. Nar
det giller information/kampanjer gor Danderyd en genomsnittlig investering pa 80 ore per
invanare och ar, langt under 3,5 kr som dr genomsnittet for alla kommuner. Samma sak giller
for personresurser inom omradet, dir kommunens 1 heltidstjénst per 100 000 invénare ocksa
ar klart under genomsnittet i undersokningen. Vigvisande skyltning saknas pa de flesta av
cykelvidgarna inom kommunen. Nér det giller investeringar generellt sa har kommunen
potential att forbittra sitt resultat. Ett stort antal cykelaktiviteter har ddremot genomforts
under 2012 och Danderyd far maxpoing inom delomradet.

Kommunen har métbara politiska mal inom cykelomradet. Dessa foljs upp av berérd nimnd,
men dr ddremot inte tidsatta. Aktuell cykelstrategi och cykelplan saknas. Cykelfragor &r inte
integrerade i plandokument och kommunen saknar dven cykelparkeringstal. Det finns
ddremot en aktuell underhallsplan och kommunen gor aktivt insatser for att 6ka cyklingen
bland personalen.

Danderyd genomftr kontinuerliga flodesmétningar av cykeltrafiken vid en métpunkt och har
en aktuell resvaneundersokning, men saknar ndjdhetsundersokning. Kommunen genomfor

41



inget cykelbokslut och saknar samarbete med cyklister. Cykelpolitik och uppfoljning/mitning
ar andra omraden dédr Danderyd har mojligheter att forbéttra resultatet.

Karlshamn

Karlshamn deltar for andra éret i rad i Cykelfrimjandets Kommunvelometer. Kommunen har
forbittrat sitt resultat med 5,5 podng, fran 27 poing forra aret till en totalpodng pa 32,5 i arets
granskning. Forbéttringarna &r frimst inom delomradena information/kampanjer och
cykelpolitik. I kommunen finns 2,8 m cykelvég per invanare, en relativt hog siffra som tydligt
ligger Over snittet bland de undersdkta kommunerna.

Kommunen investerar i snitt 187 kr per invanare i cykelinfrastruktur/underhall, vilket dr under
snittet bland de undersokta kommunerna. 37 % av beloppet anvinds for drift och underhall.
Karlshamn investerar 60 ore per invanare och ar i information/kampanjer, vilket ocksa &r
langt under genomsnittet pa 3,5 kr for samtliga kommuner. Dock &r det en positiv utveckling
for kommunen eftersom det inte satsades nagot alls pa delomradet i férra arets granskning.
Personresurserna inom dessa tva omraden dr sammanlagt 1,1 heltidstjénster per 100 000
invanare, att jamfora med genomsnittet pa 3 heltidstjénster for alla deltagande kommuner. I
Karlshamn dr 70 % av cykelvédgarna skyltade, vilket dr en hog andel. Kommunen har
genomfort relativt manga aktiviteter inom cykelomradet under 2012.

Karlshamn har politiska mal inom cykelomradet, men dessa f6ljs inte upp av berérd ndmnd
och idr varken tidsatta eller médtbara. Kommunen har en aktuell cykelstrategi och cykelplan
med avsatta medel for planen. Cykelfragor ér integrerade i plandokument men
cykelparkeringstal saknas. Kommunen har en aktuell underhallsplan, men gor inga insatser
for att fa personalen att cykla mera. Karlshamn saknar métning och uppf6ljning av
cykeltrafiken. Inget samarbete har etablerats med cyklister och det genomfors heller inget
cykelbokslut. Inom delomradet uppfoljning/métning finns ett tydligt utvecklingsbehov.

Jarfilla

Jarfalla deltar for andra aret i rad i Cykelfrimjandets Kommunvelometer. I fjoléarets
granskning fick kommunen hoga 40 poing, men resultatet har forsdamrats med 8,5 poing till
en totalpodng pa 31,5 i arets analys. Framst beror nedgangen pa minskade investeringar, men
ocksa uppfoljning/mitning har férsdmrats nagot. Diaremot uppvisar kommunen en liten
forbittring pa delomradet cykelpolitik.

I kommunen finns ca 2,2 m cykelvig per invanare, vilket dr nagot under snittet bland de
undersokta kommunerna. Kommunen investerar i snitt 159 kr per invanare och ar i
cykelinfrastruktur/underhall och ligger darmed klart under snittet pa 225 kr bland
kommunerna i undersokningen. Jarfilla har investerat 70 6re per invanare och ar i
information/kampanjer. Detta dr ocksa klart under snittet pa 3,5 kr bland de undersokta
kommunerna. Aven personresurserna ir sma och uppgér sammanlagt till 1 heltidstjinst per
100 000 invanare, jamfort med genomsnittet pa 3 heltidstjanster. Andelen cykelvégar som dr
skyltade uppgar till 1aga 10 %. Jarfilla hade angivit 60 % skyltade cykelvigar i forra arets
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granskning och har inte forklarat nedgangen pa femtio procentenheter. Kommunen har
genomfort forhallandevis manga aktiviteter inom cykelomradet under 2012.

Jarfalla har métbara och tidsatta politiska mal inom cykelomradet, som dock inte f6ljs upp.
Aktuell cykelstrategi och en cykelplan saknas, men kommunen arbetar med att ta fram dessa.
Diremot finns det cykelparkeringstal och kommunen uppger att cykelfragor dr integrerade i
plandokument. Kommunen har en aktuell underhallsplan for cykelvigar och arbetar aktivt for
okad cykling bland personalen. Jirfélla saknar flodesmétningar av cykeltrafiken, men har
genomfort en resvaneundersokning. Daremot har ingen ndjdhetsundersdkning genomforts
bland cyklister. Ett regelbundet samarbete med cyklistorganisationer eller cyklister saknas
och kommunen genomfor inget cykelbokslut.

Osteraker

Osteraker deltar for andra &ret i rad i Cykelfrimjandets Kommunvelometer och har forbittrat
sitt resultat med tio poéng i arets granskning, fran 21,5 podng ar 2012 till 31,5 podng ar 2013.
Det ér framst investeringarna som har 6kat men ocksa delomradet cykelpolitik har forbéttrats.

I kommunen finns 1,5 m cykelvig per invanare, vilket &r klart under genomsnittet bland de
undersokta kommunerna. Investeringarna i infrastruktur/underhall var i snitt 458 kr per
invanare och ar. Det ér ett av de hogsta véirdena i undersokningen och tyder pa en kraftfull
satsning pa cykling i Osteréker. Diremot investerar kommunen laga 40 6re per invanare och
ar pa information/kampanjer, vilket dr langt under genomsnittet men @nda en uppgéang for
Osterdker som inte hade nigra investeringar inom delomridet i forra &rets granskning.
Personresurserna dr strax under genomsnitt inom infrastruktur/underhall och langt under nir
det géller information/kampanjer. Endast 10 % av cykelvidgarna inom kommunen har
vigvisande skyltning. Det dr en uppgang fran ingen skyltning alls forra aret, men innebar
anda att det finns en tydlig utvecklingsmojlighet. Kommunen har genomfort atta aktiviteter
for att forbéttra for cyklister och far full poéng inom delomradet.

Osterdker har mitbara och tidsatta politiska mal som ocksa foljs upp av berdrd nimnd, vilket
ar en tydlig forbéttring jamfort med fjolarets resultat. Kommunen saknar aktuell cykelstrategi,
men har en aktuell cykelplan med medel avsatta for planen. Cykelparkeringstal finns, men
cykling dr inte integrerat i plandokument. En aktuell underhallsplan saknas och inga insatser
gors for att 6ka cykling bland personalen. I delomradet uppfoljning/métning far kommunen
inga poédng och hir finns saledes en tydlig forbittringspotential.

Falkoping

Falkoping deltar for forsta gangen i Cykelfrimjandets Kommunvelometer och fér en
totalpodng pa 27,5, klart under genomsnittet for alla kommuner som uppgar till 38 poéng. I
kommunen finns 3 m cykelvig per invanare, vilket &r tydligt 6ver snittet bland de undersokta
kommunerna.

Kommunen investerar 75 kr per invénare och ar i cykelinfrastruktur/underhall, vilket &r 1angt
under snittet pa 225 kr for samtliga kommuner i undersokningen. Dessutom gar hela 84 % av
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investeringarna till underhall. Personresurserna inom delomradet dr 2.4 heltidstjinster per 100
000 invanare, klart 6ver undersokningens genomsnitt pa 1,6 heltidstjanster. Nir det géller
information/kampanjer gor Falkoping en genomsnittlig investering pa 1,6 kronor per invanare
och ar, langt under genomsnittet pa 3,5 kr fér samtliga kommuner. Detta beror framst pa att
Falkoping inte angivit nagon budget inom delomradet for 2013. Personresurserna inom
information/kampanjer uppgar till 1,3 heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket &r strax
under genomsnittet. Vigvisande skyltning saknas pa de flesta av cykelvigarna inom
kommunen. Nir det giller investeringar generellt har kommunen potential att forbittra sitt
resultat. Ett antal cykelaktiviteter har diremot genomforts under 2012 och Falkoping far
maxpoing inom delomradet.

Falkoping har politiska mél inom cykelomradet, men dessa mal dr varken tidsatta eller
mitbara och f6ljs inte upp av berérd nimnd. Kommunen saknar cykelstrategi och cykelplan,
och har inte heller tagit fram cykelparkeringstal. Arbetet med att ta fram en cykelstrategi har
dock péaborjats. Det finns ocksé en aktuell underhallsplan och kommunen uppger att
cykelfragor dr integrerade i plandokument. Falkoping gor dven aktiva insatser for att 6ka
cyklingen bland personalen.

Det genomfors inga kontinuerliga flodesmitningar av cykeltrafiken, men métningar har gjorts
under 2012. Kommunen har dock inte gjort nagra andra aktiviteter inom delomradet, vilket
innebdr att det hér finns goda forbéttringsmojligheter.

Lomma

Lomma deltar for forsta gangen i Cykelfrimjandets Kommunvelometer och undersokningen
pekar pa en rad omraden med utvecklingsmdjligheter, vilket speglas i en relativt lag
totalpoédng pa 26,5. De storsta svagheterna aterfinns inom tre delomraden:
information/marknadsforing, cykelpolitik och uppféljning/métning.

I kommunen finns 3,8 m cykelvig per invanare, vilket &r det nést bésta resultatet i arets
granskning. Lomma investerar i snitt 201 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/underhall,
att jimfora med genomsnittet pa 225 kr for samtliga kommuner. Av investeringarna gar hela
56 % till underhall. Personresurserna inom delomradet &r strax over genomsnittet med 1,8
heltidstjénster per 100 000 invéanare. Nir det géller information/kampanjer gér kommunen
inga investeringar alls och har inga personresurser heller. Vigvisande skyltning saknas
dessutom pa samtliga cykelviagar inom kommunen. Information/kampanjer dr ett omrade dér
Lomma har manga tydliga forbattringsmojligheter. En handfull cykelaktiviteter har ddremot
genomforts under 2012 och Lomma far atta poidng inom delomradet.

Lomma har politiska méal inom cykelomradet men dessa mal &r varken tidsatta eller mitbara
och f6ljs inte heller upp av ber6érd namnd. Cykelfragor &r inte integrerade i plandokument och
kommunen saknar aktuell cykelstrategi och cykelplan. Cykelparkeringstal saknas ocksa, men
det finns en aktuell underhéllsplan. Kommunen som arbetsgivare dr inte aktiv i att motivera
sin personal till 6kad cykling. Delomradet cykelpolitik &r ett annat omrade dér det finns
mojligheter till forbéttringar for kommunen.
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Kommunen genomf6r inga flodesmétningar av cykeltrafiken och saknar aktuell
resvaneundersokning. Det finns dock en aktuell ndjdhetsundersokning. Regelbundet
samarbete med cyklistorganisationer eller cyklister saknas och Lomma genomfor inget
cykelbokslut.

Pitea
Pitea deltar for forsta gangen i Cykelfrimjandets Kommunvelometer och far totalt 24 poing. I

kommunen finns ca 2,1 m cykelvig per invanare, vilket dr under snittet bland de undersokta
kommunerna.

Kommunen investerar i snitt 116 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/underhall, vilket
ar klart lagre #@n snittet pa 225 kr for samtliga kommuner i undersokningen. Detsamma géller
for personresurser inom omradet dir Pitea har 0,2 heltidstjanster per 100 000 invanare jamfort
med snittet pa 1,6 heltidstjinster. For information/kampanjer uppgar Piteds genomsnittliga
investering till 1,2 kr per invanare och ar, vilket ocksa det dr klart under snittet pa 3,5 kr for
alla kommuner. Resultatet hir beror framst pa att kommunen inte angivit ndgon budget for
2013 inom delomradet. Ddremot nér det giller personresurser dr kommunens 1,8 heltids-
tjanster per 100 000 invanare klart 6ver medel for deltagande kommuner. Vigvisande
skyltning finns pa 50 % av cykelvéigarna inom kommunen. En handfull cykelaktiviteter har
genomforts under 2012.

Kommunen saknar politiska mal inom cykelomradet. Det finns en aktuell cykelplan med
medel avsatta for planen och kommunen gor insatser for 6kad cykling bland personalen.
Diremot saknas cykelstrategi, cykelparkeringstal och en aktuell underhéllsplan. Cykling dr
inte heller integrerat i plandokument. Pited genomfor inga flodesmitningar av cykeltrafiken,
men har aktuella ndjdhets- och resvaneundersokningar. Kommunen genomfotr inget cykel-
bokslut och har inte heller inlett nagon dialog med cyklister.

Sollentuna

Sollentuna deltar for forsta gangen i Cykelframjandets Kommunvelometer och analysen pekar
pa en rad omraden med utvecklingsmdjligheter.

I kommunen finns 1,7 m cykelvig per invanare, vilket dr under snittet bland de undersokta
kommunerna. Sollentuna investerar i snitt 1aga 60 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/
underhall, jamfort med genomsnittet i undersokningen pa 225 kr. Personresurserna inom
delomradet dr ocksa klart under genomsnittet med 0,4 heltidstjanster per 100 000 invanare.
Nir det géller information/kampanjer gor kommunen inga investeringar alls och har heller
inga personresurser. Vigvisande skyltning saknas dessutom pa samtliga cykelviagar inom
kommunen. Investeringar generellt dr ett omrade ddr Sollentuna har méanga tydliga
forbattringsmoiligheter. Atta cykelaktiviteter har diremot genomférts under 2012 vilket ger
Sollentuna tio poéng inom delomradet.

Sollentuna har politiska mal inom cykelomradet, men dessa mal dr varken tidsatta eller
mitbara och foljs inte heller upp av berérd namnd. Cykelfragor dr integrerade i plandokument
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men kommunen saknar aktuell cykelstrategi och cykelplan. Cykelparkeringstal saknas och det
finns ingen aktuell underhallsplan. Kommunen som arbetsgivare ér inte aktiv i att motivera
sin personal till 6kad cykling. Kommunen genomfér inte heller nagra av aktiviteterna inom
uppfoljning/métning. Delomradena cykelpolitik och uppf6ljning/métning dr andra omraden
dér det finns tydliga mojligheter till forbéttringar f6r kommunen.

Karlskrona

Karlskrona deltar for forsta gangen i Cykelfrimjandets Kommunvelometer och féar en
totalpodng pa 17,5. I kommunen finns ca 1,6 m cykelvig per invanare, vilket &r klart under
snittet bland de undersokta kommunerna.

Kommunen investerar i snitt 59 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/underhall, vilket &r
den ldgsta investeringen av samtliga deltagare. Situationen ir likadan nér det géller person-
resurser inom omradet ddr Karlskronas 0,6 heltidstjianster per 100 000 invéanare dr klart under
genomsnittet pa 1,6. Nér det géller information/kampanjer gor kommunen inga investeringar
alls och har inte heller nagra personresurser. Vigvisande skyltning finns diaremot pa 95 % av
cykelvédgarna inom kommunen och placerar Karlskrona bland toppkommunerna. En handfull
cykelaktiviteter har genomforts under 2012.

Kommunen saknar politiska mal inom cykelomradet. Det finns ingen cykelplan eller cykel-
strategi men kommunen arbetar med att ta fram dessa under 2013. Cykelparkeringstal och en
aktuell underhallsplan saknas, och cykelfragor &r inte integrerade i plandokument. Karlskrona
gor inte heller nagra insatser for 6kad cykling bland personalen. Det finns en aktuell resvane-
undersokning, men kommunen genomfor inga flodesmétningar av cykeltrafiken och saknar
aktuell nojdhetsundersokning. Kommunen genomfor inget cykelbokslut och har inte heller
inlett ndagon dialog med cyklister.

Enkoping

Enkoping deltar for andra aret i rad i Cykelfrimjandets Kommunvelometer och
undersokningen pekar pa en rad omraden med utvecklingsmojligheter. Kommunen fick 15,5
poing i forra arets granskning, men totalpoéngen har sjunkit med tva poiang och Enkoping
slutar pa 13,5 poéng i Cykelfrimjandets Kommunvelometer 2013.

I kommunen finns 2 m cykelvig per invanare vilket dr under genomsnittet pa 2.,4. Enkoping
investerar i snitt 78 kr per invanare och ar i cykelinfrastruktur/underhall vilket dr langt under
genomsnittet pa 225 kr for samtliga kommuner. Personresurserna inom delomradet &r ocksa
under genomsnittet med 1,3 heltidstjanster per 100 000 invanare. Nir det giller information/
kampanjer gor kommunen inga investeringar alls och har heller inga personresurser.
Vigvisande skyltning finns dock pa 90 % av cykelvdgarna inom kommunen. Investeringar
generellt dr ett omrade diar Enk6ping har manga tydliga forbattringsmdjligheter. Endast tre av
femton mojliga cykelaktiviteter har genomforts under 2012 och kommunen far tre poing
inom delomradet.
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Enkoping har inga politiska mal eller antagna dokument som végleder arbetet med cykel-
fragor, vilket betyder att delomradet cykelpolitik &r ett annat omrade dér det finns manga
mojligheter till forbéttringar. Detsamma giller for delomradet uppfoljning/métning, dér
kommunen inte far ndgon poéng.

6 Diskussion och slutsatser

Arets vinnare #r vilkind for att prioritera cykling och for att under 1ang tid ha arbetat med att
forbittra forhallandena for cyklister. Malmo marknadsfor sig som cykelkommun och har ett
rykte om sig att vara bra att cykla i. Att Malmo intar sjunde plats i Copenhagenize Index 2013
ar extra roligt. Copenhagenize Index utgar fran vad cyklister i staden tycker medan rankingen
som Cykelfrimjandets Kommunvelometer baserar sig pa dr hur vil och systematiskt
kommunerna arbetar med cykelfragor. Dérfor kan det ses som en bekriftelse for granskningen
att den mdter ritt saker nér just Malmo placerar sig hogst.

Nir det géller investeringar inom infrastruktur och underhall gar det att se en tydlig, stadig
forbittring for de kommuner som har varit med i granskningen flera génger. Aven inom
delomradena cykelpolitik och uppf6ljning/méitning gar det att se ett stadigt uppatgaende
monster dven om det inte dr lika tydligt. Investeringarna i paverkansinsatser ddremot visar
inte nagon trend, med resultat som gar bade upp och ner mellan éaren.

Kommuner med ldgre placering brister generellt nir det giller delomradena cykelpolitik och
uppfoljning/métning. Ett annat omrade som verkar ha ldgre prioritering dr investeringar i
paverkansatgirder. Dessa kommuner saknar ofta en 6vergripande vision och behover forbéttra
den strategiska planeringen och strukturen samt systematisera sitt arbete. For att uppna sina
mal och bli en cykelkommun 4r det mojligt att de behdver hjélp och stod i processen med att
utarbeta cykelstrategi och cykelplan och sitta igang det langsiktiga arbetet. En mojlighet ér att
samarbeta med andra kommuner eller att delta i internationella projekt, nagot som flera av
toppkommunerna redan drar nytta av.

6.1 Forandringar i upplagg

Uppldgget i arets enkit har inte fordndrats: granskningen genomfordes som webbenkit och
kommunerna hade anmalt sig sjdlva. Trots hogt deltagande har allt gatt smidigt och det finns
ingen anledning att dndra pa metoden infor nésta ars granskning.

Det ér intressant att notera att knappt tre fjardedelar av arets deltagare dr kommuner som har
varit med i granskningen forr. Det visar att Cykelframjandets Kommunvelometer dr virdefull
for deltagande kommuner. Granskningen ir ett enkelt sétt att se inom vilka omraden det finns
mojligheter att forbittra sitt arbete med cykling. Bésta resultatet dr att fa en jaimn balans
mellan de olika delarna och sedan successivt hoja ribban. De flesta kommuner har dessutom
forbittrat sig fran foregaende ar, vilket kan tolkas som att de har tagit intryck av granskningen
och lagt mer fokus pa de delomraden dir de haft sémre resultat.

Ett omrade som kan behova justeras infor 2014 ars enkit &r viktningen av svaren och de
skalor som anvénds. Delomradet aktiviteter kommer att behdva justering: i arets granskning
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har alla kommuner utom fem fatt full pott, med en total medelpodng pa 9,3. Det kan vara virt
att &ven granska skalan for investeringar i infrastruktur/underhall dar manga kommuner har
fatt hoga poidng och medelvirdet ligger pa dver 6 poidng.

Vid dndringar i viktningen sa kommer samtliga resultat att rdknas om sa att jamforbarheten
mellan aren inte gar forlorad.
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7 Bilagor

7.1 Bilaga 1. Enkaten
Hej,

For fjarde aret i rad genomfor Cykelfrimjandet sin Kommunvelometer for att ta reda pa
vilken kommun i Sverige som prioriterar cykling mest.

Cykelfriamjandet har som mal att 6ka andelen cykeltrafik och att forbattra for cyklister. Som
ett led i vart arbete genomfor vi déarf6r en granskning av hur kommuner arbetar f6r 6kad

cykling. Malet med granskningen &r att systematiskt granska i vilken omfattning kommuner
lagger resurser pa cykeltrafik och vilken prioritet cyklingen har i kommunens styrdokument.

Cykeln dr det fairdmedel som &dr mest effektivt pa korta strackor och tar minst plats i téitorter.
Dessutom dr cykeln det bista fairdmedlet sett ur miljo- och hélsosynpunkt. En aktiv politik for
att oka cyklingen i kommunen kan leda till stora vinster for samhdillet.

Svaren kommer att bedomas och analyseras utifran forutbestamda kriterier och viktas och
riknas om till ett ”cykelindex” som sammanfattar i vilken omfattning och hur systematiskt
kommunen satsar pa cykling. Resultaten kommer att presenteras till kommunerna, men ocksa
redovisas offentligt. Den bista kommunen kommer att utses till Arets cykelfrimjarkommun
av Cykelfrdmjandet.

For att kunna vara med i tdvlingen som Sveriges cykelkommun ber vi er att besvara de fragor
som foljer. Aven om du inte har all information som efterfrigas ir alla svar virdefulla for oss.
Ta gérna hjilp av kollegor pa andra avdelningar for att besvara fragor som ligger utanfor ditt
amnesomrade. Bifoga girna aktuella dokument; sasom cykelplan, mal, cykelkarta, osv. dér
cykelplaneringen behandlas.

Granskningen genomfé6rs av konsultfirman Koucky & Partners AB pa uppdrag av
Cykelframjandet. Har ni fragor om undersokningen &r ni vilkomna att hora av er till
projektledaren Shahriar Gorjifar pa Koucky & Partners pa telefonnummer 031-80 80 56 eller
e-mail shari@koucky .se.

Vinliga hilsningar,

0 L

7 el

z

Christian Juul
Cykelfrdmjandets ordférande
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7.1.1 Inledande fragor
Skriv eller kryssa i de gra filten.

Kommunens namn:

Antal invanare (ange vilket ar det giller):

Kontaktperson:

Titel:

Nimnd ansvarig for cykelfragor (t.ex. tekniska,

trafik, stadsbyggnads):

Finns nagon namngiven ansvarig (person eller

grupp) for cykelfragor pa kommunen?

JAL]

NEJ []

For att kunna bedoma hur kommunen har jobbat med cykling tidigare ar, ber vi dig att fylla i

den totala ldingden cykelvdg som finns i kommunen. Fyll ocksa i vilket ar uppgiften géller.

Med cykelvig menas separerad cykelbana, cykelfilt, gangfartsomrade, cykelfartsgata och

gagata dar cykling &r tillaten. Gator som markerats som blandtrafik med motorfordon ska inte

riaknas med. Om du inte vet den totala ldingden kan du ange separat lingd for varje gatutyp.

Ange vilket ar uppgifterna giller.

Ange total lingd cykelvig i din kommun:

Separerad cykelbana:

Gangfartsomrade:

Cykelfilt

Cykelfartsgata:

Gagata med tillaten cykeltrafik:

Ar:
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7.1.2 Investeringar

Inom temat investeringar bedoms hur kommunen satsar pa cykeltrafik inom olika omraden.
For att berdkna kontinuiteten pa cykelinvesteringarna bor uppgifter for foregaende och
ndstkommande ar anges. Det &r inte alltid sa latt att veta exakt hur mycket som investerats i
cykling eftersom det ofta ingar i andra vigatgéarder. Om sa ir fallet i din kommun; uppskatta
cykelarbetets del och notera att uppgiften dr osdker. Ridkna dven med stats- och EU-bidrag
och kostnader for anlitade konsulter.

Som ett komplement till rena ekonomiska investeringar, ange dven hur manga personer som
arbetar inom respektive omrade i kommunen angett i motsvarande heltidstjédnster. I detta fall,
rikna endast med kommunanstillda, inte konsulttjinster eller upphandlad personal.

1. Hur stora ir de totala trafikinvesteringarna under 2012? Ange i kronor.

I totala trafikinvesteringar inkluderas infrastruktur, drift och underhall,
paverkansinsatser, sikerhetsforebyggande atgiarder och information.

2. Forutsittningarna for cykling avgors i mangt och mycket av hur cykelinfrastrukturen
ser ut. Med infrastruktur menas cykelbanor, cykelparkering, sikerhetshdjande atgéarder
i korsningar och strak, osv.

a | Hur mycket har kommunen investerat i ny
infrastruktur for cykel under 2012? Ange i

Kronor.

b | Hur mycket har kommunen budgeterat for
ny cykelinfrastruktur for 2013? Ange i

Kronor.

¢ |Hur manga personer uppskattar du arbetar
med utveckling och planering av
cykelinfrastruktur i kommunen? Ange i
tjdnsteprocent for 2012, dir 100 %
motsvarar en heltidstjinst.
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. Den befintliga infrastrukturen maste underhallas for att cyklisten ska tycka att det dr

bekvamt och attraktivt att anvinda nitverket.

a | Hur mycket har kommunen investerat i drift
och underhall av cykelbanor under 2012?
Ange i kronor.

b | Hur mycket har kommunen budgeterat for

drift och underhall av cykelbanor under
2013? Ange i kronor.

. Investering i infrastruktur &r dock inte allt. For att fa kommunens invéanare att cykla &r

det ocksa viktigt att satsa pa marknadsfoéring och information om cykelvégnitet. Det

kan vara alltifran att skicka ut pressmeddelanden under ett projekts gang till att trycka

en cykelkarta. En annan del i marknadsforingen dr kampanjer for att oka andelen
cyklister pa gatorna. Det finns olika typer av kampanjer som riktar sig till olika
malgrupper, men gemensamt for alla &r att paverka en viss grupp ménniskor att byta

fran ett fairdmedel till att borja cykla. Nagra exempel ér cykla-till-jobbet-kampanjer

eller ldra-sig-cykla-kampanjer.

a

Hur mycket har kommunen investerat i
paverkanssatsningar for cykling under 2012?
Ange i kronor.

Hur mycket har kommunen budgeterat for
paverkanssatsningar for cykling under 2013?
Ange i kronor.

Hur manga personer uppskattar du arbetar
med paverkanssatsningar for cykling i
kommunen? Ange i tjinsteprocent for 2012,
dir 100 % motsvarar en heltidstjénst.

. Skyltning av cykelvigar dr viktigt dels for att underlitta for cyklister att hitta den bista

végen till sitt mal. Det dr ocksa ett marknadsforingsverktyg och ett sitt att tydligt

markera hur kommunen vérderar cykeltrafiken.

a

Hur stor andel av de befintliga cykelvigarna
i kommunen har vigvisande skyltning?
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7.1.3 Aktiviteter

Cykling handlar alltsa inte bara om att bygga nya cykelbanor. Det finns méanga andra
aktiviteter som kan bidra till en balanserad cykelverksamhet som dr uppskattad av invanarna i
kommunen. Det finns inget som siger att dessa investeringar bor ske alla ar, men helst ska de
aterkomma med jimna mellanrum. Kryssa for de omraden som kommunen har arbetat

med under foregaende ar.

6. Inom vilka av foljande omraden har kommunen arbetat under 2012?

a |Byggt nya cykelvigar

b |Sidkerhetshojande atgédrder pa befintliga cykelviagar

¢ |Byggt cykelparkering

d |Skyltat cykelvigar (vigvisande skyltning)

e | Tryckt upp och spridit en cykelkarta

f |Lanserat och genomfé6rt paverkanskampanjer

Antagande av politiska cykelmal

h | Antagande av cykelpolicys/strategi

i | Ny eller reviderad cykelplan

j | Drift och underhall pa sommaren

k | Drift och underhall pa vintern

I | Genomfort mitningar av cykeltrafik

m | Genomfort nagon resvaneundersokning

n | Genomfort nagon nojdhetsundersokning

OO oo oooo oo g dd b

o | Genomfort nagot cykelbokslut
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7.1.4 Cykelpolitik

En av forutséttningarna for att cykelverksamheten i en kommun ska bli lyckad och
framgangsrik 4r att stélla upp mal och utarbeta handlingsplaner for att uppna dessa mal. Dessa
mal maste vara politiskt forankrade. En tydlig méalformulering behdvs ocksa for att kunna
utvirdera det arbete som planeras och utfors och for att kontinuerligt forbittra cykelns status i

trafiksamhdllet. Bifoga giirna de dokument eller planer som producerats.

7. En tydlig malsittning som dr tidsatt och métbar ligger ofta till grund for policys och
handlingsplaner och &r ett enkelt sitt att folja upp arbetets resultat.

a |Finns det uttalade politiska mal om att 6ka
. JA[] NEJ []
andelen cykeltrafik i kommunen?
b | Ar dessa mal tidsatta? JA[] NEJ [ ]
¢ | Till vilket ar?
d |Ar dessa mal miitbara? JA[] NEJ []

Ge girna exempel:

a | Foljer berord nimnd (tekniska, trafik,

stadsbyggnad) regelbundet upp uppsatta JA[] NEJ []
mal och utvecklingen av cykeltrafiken?

9. Malsittningen kan sedan specificeras och utvecklas i en cykelstrategi. Det finns ocksa
mojlighet att strategin eller policyn ingar i mer 6vergripande plan, t.ex. en trafikplan,

eller att den beskrivs for en detaljplan.

a | Har kommunen antagit nagon cykelstrategi

for okad cykling? JAL] NEJ []

b | Vilket ar?

Ovriga upplysningar:
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10. De politiska malen och strategin definieras och utvecklas till en konkret
handlingsplan, som anvénds i det dagliga arbetet av tjansteménnen pa kommunen. En
cykelplan ir ett fristdiende dokument med atgirder for att forbéttra for cykeltrafiken.
Den kan dven inkludera gangtrafikanter.

a |Har kommunen antagit nagon cykelplan de
senaste 5 aren? JAL] NEJ[]
b |Vilket ar antogs den?
¢ | Nar reviderades den senast?
d | Finns det medel och resurser avsatta i
budgeten for att uppfylla cykelplanens mal? Jall NEJ[]

Ovriga upplysningar:

11. Vid nybyggnationer av bl.a. bostadshus, arbetsplatser och képcentra kan kommunen
stilla krav pa att cykelparkeringar byggs.

a | Har kommunen antagit nagon norm for

A NE
cykelparkeringstal? Al s

Ovriga upplysningar:

12. Vid nybyggnationer av bl.a. bostadshus, arbetsplatser och képcentra bor cykelvéigar
och -parkeringar integreras i bebyggelseplaneringen i ett tidigt skede s att cykling blir

en naturlig del redan fran borjan.

a | Har kommunen satt upp kriterier i sina
landokument for hur cykling ska

P , o EyTne JA[] NEJ []

behandlas i planering av ny bebyggelse, t.ex.

i oversiktsplaner eller detaljplaner?

Ovriga upplysningar:

13. Som det tidigare har papekats dr underhallet av befintliga cykelvigar ett nyckelomrade
for att cyklingen i en kommun ska fungera.
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a | Har kommunen nagon aktuell

JAL]

underhallsplan for cykelbanor?

14.

a |I egenskap av arbetsgivare, arbetar
kommunen aktivt med att fa sina anstiillda |JA [] NEJ [ ]
att cykla till sitt jobb?

7.1.5 Uppfoljning och utvardering
Genom att f6lja upp arbetet finns det storre mojligheter att se om uppsatta mal och planer &dr
pa vig att infrias eller maste justeras. Det finns alltsa en chans for kommunen att kontinuerligt

kontrollera sitt arbete och fordndra de delar som inte dr relevanta.

15. Ett sitt dr att regelbundet genomfora flodesmitningar av cykeltrafiken pa strak eller i
korsningar. P4 sa sitt kan man se om den okar eller minskar och var de storsta

forandringarna sker. Det ger kommunen storre framforhallning i sin planering.

a | Genomfordes nagra flodesmitningar av
JA[] NEJ []
cykeltrafiken under 2012?
b |Pa hur manga punkter genomfor Kontinuerliga mitningar

kommunen regelbundet mitningar? L L
Periodiska métningar

Kontinuerliga métningar syftar till punkter som mits dagligen aret runt medan periodiska

métningar utfors under ett begriansat antal dagar eller veckor pa aret.

16. Ett annat sitt att fa en bild av resandet &r att gora en resvaneundersokning.

a | Har kommunen genomfort nagon lokal
resvaneundersokning dir cykelandelen
miitts bland kommunens invanare de senaste
5 aren?

JAL] NEJ []

b | Vilket ar?

¢ |Hur stor var andelen cykel av det totala

trafikarbetet i den senaste métningen?

17. En nojdhetsundersokning &r ett verktyg som kan anvindas for att fa reda pa vad
cyklisterna i kommunen tycker om det arbete som utfors for dem.
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Har kommunen genomfort nagon
nojdhetsundersokning bland cyklister de

senaste 5 aren?

JAL]

18. Samarbeten med cyklister kan vara ett sitt att underlitta en bredare forankring av

cykelarbetet hos invanarna.

a | Har kommunen nagon dialog med cyklister
regelbundet (minst 2 ggr om aret), antingen |JA [ ] NEJ []
cykelorganisationer eller referensgrupper?

Ovriga upplysningar:

19. Ett cykelbokslut dr en sammanstédllning av aktuella uppgifter om nuldget och

utvecklingstrender av cykeltrafik, vilka &r viktiga for planeringen av cykeltrafiken. Ett

annat verktyg dr en BYPAD (Bicycle Audit) dr en mer ingéende revision av

kommunens arbete med cykling.

a

Har kommunen gjort nagot cykelbokslut
eller en BYPAD de senaste 5 aren?

JAL]

NEJ []

Nér genomfordes det senast?

Hur regelbundet genomfors det?
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