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Cykelframjandet, Cyklisternas Riksforening, har till andamal att:
Vara en riksomfattande organisation for cyklister

Tillvarataintressen for alla cyklister som anvéander cykeln for kommunikations-,
turist-, rekreations- och motionsandamal.

Arbetafor tkad anvandning av cykeln och 6kad mgjlighet att anvénda cykel.
Samarbeta med cykelbranschen for att hjalpa den att utveckla bra och prisvarda cyklar.

Samverka med organ som verkar inom trafikomradet for cykelanpassad lagstiftning,
béttre trafikmiljé och mindre klimatpaverkan.

Detta gor cykelframjandet genom sin riksorganisation och genom sinalokala kretsar, samt
genom internationellt samarbete.

Cykelframjandet & medlem i ECF (European Cyclists Federation). ECF & medarrang0r av
de véarldsomfattande Vel o-City konferenserna samt leder det internationella nétverket Cities
for Cyclists, som erbjuder erfarenhetsutbyte och forskningssamarbete for stéader och
kommuner som vill utvecklas inom cykelomrédet.

Cykelframjandet ordnar ocksa tillsammans med sina systerorganisationer i andralander
studieresor for politiker och tjdnsteman till [&nder och stéder som har utvecklat intressanta
metoder och [dsningar for att framja cykling. For hosten 2011 planeras dels en resatill

K 6penhamn och Odense och dels en resatill Utrecht, Zwolle och Houten.
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1 Sammanfattning

Under véren 2011 har Cykelframjandet genomfort den andra upplagan av
Kommunvelometern, en oberoende granskning av hur kommuner arbetar med cykling. Totalt
har 17 kommuner 6ver hela Sverige granskats. Resultaten visar pa stora skillnader mellan
kommunerna och att det finns magjligheter till forbéttringar hos ala.

De kommuner som har granskats & Boras, Falun, Gotland, Géavle, Géteborg, Helsingborg,
Héarndsand, Hassleholm, Jonkdping, Kungsbacka, Lund, Malmo, Nybro, Skellefted,
Tomélilla, Varberg och Vasteras.

Den kommun som far bast resultat i arets upplaga & Malmo, tétt foljd av Lund. Bada
kommunerna har under flera ar satsat pa cykling och visar att de har en bra balans mellan
langsiktiga strategier, uppfoljning och investeringar i bade infrastruktur och information. De
kommuner som foljer ndrmast efter & Varberg, Vasteras och Gavle som ocksa visar att
cykeln har en framstaende platsi trafikplaneringen.

De kommuner som hamnar langst ner i granskningen har alla det gemensamt att de saknar en
tydlig strategi for att arbeta med cykling. Deras satsningar pany infrastruktur far godkant,
men de har inga strategiska dokument for 1angsiktigt arbete och de saknar helt métning och
uppfoéljning.

Alla kommuner som deltog i forra arets granskning har forbéttrat sina resultat. Generellt
handlar det om att de har okat investeringarnainom infrastruktur och paverkansinsatser. Flera
av kommunerna har ocksa forbéttrat uppfoljningen av sitt cykelarbete och i nagot fall
kompletterat med en cykelplan eller nyamal for att oka cykelandelen.

Gemensamt for alla kommunerna & anda att det pagér ett kontinuerligt arbete, &ven om det ar
paolika plan: budgeten for nya cykelvagar och kampanjer okar, cykelplaner haller pa att
utarbetas och resvaneundersokningar ska genomforas.

Undersokningen har genomforts och utvarderats under varen 2011. Samma metod har anvants
som foregéende ar. Nagra frégor har formulerats om for att bli tydligare och det har dven
tillkommit ndgon frdga. Sammantaget gar det att jamfora granskningarna, bade totalt och per
delomrade.



2 Bakgrund

Forra aret genomfordes Kommunvelometern for forsta gangen, ett initiativ fran
Cykelframjandet for att pa ett enkelt sétt méta hur Sveriges kommuner arbetar med och
prioriterar cykling. Masattningen har varit att méta och kommunicera kommunalainsatser for
cykling och att mgjliggorajamforel ser mellan kommuner dver tid. Resultaten ska publiceras
lokalt och regionalt for att uppméarksamma behoven av insatser for 6kad cykling.
Forhoppningen &r att projektet ska skapa lokal debatt och incitament for forbéattring och det
kommer &ven finnas utrymme for konkreta rad till utveckling.

| dagsl&get ar Cykelframjandets granskning den enda granskning som pa ett snabbt och enkelt
sétt kan gora en objektiv analys av cykelarbetet i en kommun. Andra metoder, t.ex. BY PAD
& mer tids- och resurskravande. Erfarenheterna fran forra aret har bedomt att metoden ger en
tillrackligt bra beddmningsgrund trots sin enkla utformning. Det & extraroligt att flera
kommuner som deltog i forra arets granskning dven har anmélt sig till arets.

Frégorna har utvecklats for att ge en sd verklig bild som majligt av hur kommunen arbetar
med cykling idag, men tar ocksa hansyn till det som astadkommits forr och det som planerasi
en nara framtid. Det & inte projektets mal att bedoma kvaliteten pa kommunernas insatser
inom cykelomradet, istéllet ligger fokus pa besl utsprocessen och resurstilldelning av medel.

2.1 Syfte med granskningen

Syftet med granskningen &r att jamfora kommunernas arbete med cykling pa ett objektivt sétt
och att enkelt kunna lyfta fram styrkor och svagheter i kommunens arbete. Genom att
granskningen gorsi ett flertal kommuner och nu &ven for andra aret i rad, kan man bildasig
en uppfattning om hur prioriterat cykelomradet &r bland svenska kommuner och i framtiden
aven se hur cyklingens status utvecklas.

Malet att granskningen ska bli ett verktyg for att lyfta cyklingens betydel se, bade nationel It
och lokalt, och bidratill att forbattra forutséttningarna for att cyklai Sverige.

2.2 Resultatspridning

Kommunvelometern har som mal att 6ka medvetandet hos svenska kommuner om férdelarna
med cykling. Darfor & spridningen av resultatet en viktig del av projektet. Arets resultat
tillkannages pa Gatukontorsdagarnai Lund i maj dar vinnaren tillkannages. Dessutom
kommer resultaten for varje kommun att skickas ut till respektive |okala dagstidningar.
Forhoppningsvis leder dettatill en debatt som kan ledatill forbéttringar for cyklingen lokalt.

Allaresultat & offentliga och kommer att delges berérda kommuner. Nytt for i ar ar att en
presentation erbjuds till varje kommun dér resultaten ska diskuteras med bertrda politiker och
tjansteman. Utifran granskningen kommer rekommendationer gestill respektive kommunen
om hur de bor fortsétta sitt arbete for att bli starkare inom cykel omradet.



3 Kartlaggning och beddmning

Liksom forra aret har granskningen genomférts med hjalp av en enkat med fragor som
kommunerna har svarat pa. Svaren har bedomts och viktats enligt faststallda kriterier dar
fokus ligger pa det arbete som gjordes under 2010.

Smarre forandringar och fortydliganden har gjorts fran féregdende ars version, men utan att
jamforbarheten har gatt forlorad, varken totalt sett eller inom varje delomrade.

3.1 Deltagande kommuner

| drets kommunvelometer har 17 kommuner granskats. Jamfort med forra aret & spridningen
befolkningsmassigt nagot storre. Storsta kommun ar Géteborg med dver en halv miljon
invanare och minsta & Tomelillafoljt av Nybro, med 12 914 respektive 19 651 invanare.

Till skillnad fran forra éret har arets kommuner allaanmalt sig salvafor att delta och bli
granskade. Undantaget & Gotlands regiont, dér den lokala kretsen inom Cykelframjandet
anmal de regionen.

Det finns kommuner representerade fran hela Sverige fran Skelleftedi norr till Tomelillai
sider, med en 6vervagande del fran vastra och sodra Sverige.

Figur 1. Karta 6ver de granskade kommuner na.
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Tabell 1. Granskade kommuner fran minst till storst.

Kommun Befolkning
Tomelilla 12914
Nybro 19651
Harnésand 24611
Héassleholm 50 107
Falun 56 044
Gotland 57 269
Varberg 58 032
Skelleftea 71641
Kungsbacka 75025
Gavle 95 055
Boras 103 294
Lund 110488
Jonko6ping 127 382
Helsingborg 129 177
Vasteras 137 207
Malmo 298 963
Goteborg 513 751

3.2 Granskningsmall

Arets enkét har lagts upp som en webbenkét dér kommunerna har fétt fyllai svaren direkt via
en lank som skickats till dem. Fragorna har delatsin i sex delomraden: befintlig infrastruktur,
investeringar i ny infrastruktur samt drift och underhall, investeringar i paverkanssatsningar,
cykelaktiviteter under 2010, cykelpolitik och handlingsplaner samt uppfdljning och
utvérdering. Hela enkéten finnsi bilaga 1.

Tvanyafragor har lagtstill i &rets enkét, en om investeringar och en om cykelpolitik:
Hur stora var de totala trafikinvesteringarna under 2010? Angei kronor.

Har kommunen satt upp kriterier i sina plandokument fér hur cykling ska behandlasi
planering av ny bebyggelse, t.ex. i Oversiktsplaner eller detaljplaner?

Dessutom har nagra fragor fatt en ny forklarande text for att undvika missuppfattningar, bl.a.
har fragan om skyltade cykelvagar andrats till vagvisande skyltning for cykelvagar.
Fortydliganden har ocksa gjorts avseende fragan om tjansteprocent och betydelsen av
kontinuerliga och regelbundna métningar i fragan om flodesmétningar.

Frégan om antalet personer som arbetar med drift och underhall i kommunen har plockats
bort. Detta paverkar dock inte jamforbarheten med féregdende ars granskning eftersom den
fragan inte utvarderades da.



3.3 Bedomning av delomraden

Nedan beskrivs vad som ingar i de sex delomraden som granskningen &r indelad i, samt vilka
nyckeltal som anvantsi bedomningen. Nyckeltalen ar baserade pa antalet invanare for att ge
en sarattvis bedomning som majligt mellan de olika kommunerna.

De sex omradena har bedomts likvardigt med en del summa pa maximalt 10 poang, vilket ger
en totalsumma pa 60 poadng. Fokus pa bedomningen ligger pa hur kommunen arbetar med
cykling i nulaget. Darfor avser fragorna 2010 ars planering och investeringar och det kréavs att
kommunen har aktuella dokument som de arbetar efter.

Om svaret for nagon fraga har avvikit markant fran resten av svaren har kommunen ifraga
kontaktats for komplettering. Pa sa st har allafragor och svar kontrollerats innan de har
analyserats.

3.3.1 Befintlig infrastruktur

Aven om det & de satsningar som gorsi nulaget som forst och framst granskats, bor inte
tidigare arbete forringas. Detta méts lattast och mest réttvist med hjélp av hur mycket befintlig
infrastruktur som finns i kommunen. Den befintligainfrastrukturen & grunden till att behdlla
och 6ka andelen cykeltrafik. Darfor ges den ocksa relativt stor vikt i den totala
poangsammanstéllningen.

Nyckeltal:
Totalalangden cykelvag i kommunen, métt per invanare.

Som cykelvag réknas cykelbana, cykelfalt, cykelfartsgata, gangfartsomrade, bussgata med
tillaten cykling och gagata med tilldten cykling, dock inte cykling i blandtrafik.

3.3.2 Investeringar i ny infrastruktur och drift och underhall

Investeringarna géller atgarder som har gjortsi och omkring cykelvagnatet under 2010 och de
som planeras under 2011. Bade nybyggande och underhdll av befintliga atgéarder har
granskats. Anledningen till att ny infrastruktur och drift och underhall har lagts ihop &r att
bada verksamheterna kompletterar varandra: ju mer cykelvagar som finns utbyggda desto mer
behover |aggas pa drift och underhall. Dessa” harda’ verksamheter ar ofta de forsta, och
ibland enda, man tanker pa nar kommunens cykelfragor kommer patal. | denna bedémning &r
det daremot bara ett av sex omraden som alla bedémsi lika hog grad.

Nyckeltal:

Investering i kronor per invanare for 2010 och 2011, separat for nyinvestering och for
underhdllsinsatser.

Andel personer i tjansteprocent per 100 000 invanare som arbetar med utveckling och
planering av ny infrastruktur.

3.3.3 Investeringar i paverkansinsatser

En ofta bortgldomd del i cykelarbetet &r satsningarna painformation och marknadsforing av
cykling. Det kan handla om allt fran att trycka upp en cykelkarta, informera om nya
cykelvégar eller forbattringar i vagnéatet, till paverkans- och testkampanjer. Y tterligare ett



marknadsforingsverktyg &r att skylta cykelvagarna. Det &r ett sétt att tydligt markera hur
kommunen varderar cykeltrafiken. Genom att ge informationsinsatserna lika stor vikt som
infrastruktursatsningarnai bedémningen, markeras att bada omradena &r viktiga for att 6ka
andelen cykling i kommunen och uppna en balanserad cykel satsning.

Nyckeltal:
Investering i paverkansinsatser i kronor per invanare for 2010 och 2011.

Andel personer i tjansteprocent per 100 000 invanare som arbetar med information
och marknadsféring av cykling.

Andel cykelvagar som har vagvisande skyltning.

3.3.4 Cykelaktiviteter under 2010

Syftet med dennadel ar att ge kommunen tillfédle att visa hur aktiva de var under nérmast
foregdende ar. Till det har en checklista uppréttats dar kommunen har kunnat markera vilka
verksamheter de arbetade med under 2010. Blandningen av |angsiktiga verksamheter och
arligt &erkommande moment gor det till ett delomrade som kommunen internt kan ha nytta
av som en kontroll for vad kommunen gjort under aret. Det kan &ven anvandas som ett stod
for planeringen nar momentet ska terkomma. Det & inte meningen att alla verksamheter ska
genomforas varje ar, en cykelplan &r till exempel ett [angsiktigt dokument som kan gélla
under flera ar, likasa en resvaneundersokning och inte minst politiska mal. For att fa full
poéng har det antagits att §u moment tacker in de arliga verksamheterna.

3.3.5 Cykelpolitik och handlingsplaner

Inom detta omrade ges kommunen méjlighet att visa hur cykling prioriterasi den strategiska
planeringen. En tydlig maformulering som forankras politiskt &r en av grundpelarna for att
cykelarbetet skalyckas langsiktigt. Tillsammans med cykel planen utgor de grunden for
cykelpolitiken. Andra strategiska dokument ar daremot ett matt pa att kommunen har kommit
négot langrei sitt cykelarbete. Exempel padet & om de antagit ndgon norm for
cykelparkeringstal eller om kommunen arbetar aktivt med att fa sina anstallda att cyklatill
jobbet.

Endast mal dar tidshorisonten inte har gétt ut har godkéants. Cykel planer som &r aldre an 2005
har inte heller godkéants. Det kravs ocksa att cykelplanen &r fristdende, dvs. inteingar i en
overgripande trafikplan eller dylikt. Daremot kan cykelstrategier med fordel ingdi
Oversiktsplaner eller trafikstrategier.

3.3.6 Uppfoéljning och utvardering

Skilt fran den strategiska planeringen, men minst lika viktigt for den langsiktiga planeringen,
ar uppfoljning och utvardering. Genom att folja upp arbetet finns det storre maojligheter att se
om uppsattamal &r rétt satta och huruvida de kommer att infrias eller €. Moment som bor
ingdi en utforlig uppfoljning & matningar av cykeltrafiken pa olika strék och resvane- och
nojdhetsundersokningar. Dessutom & samarbete med cykelreferensgrupper ett sétt att bade
forankra beslut hos invanarna och kan ses som ett led i utvarderingen av genomfért arbete.

Endast resvaneunderstkningar som genomforts senare an 2005 har godkéants.
10



3.3.7 Viktning
Samma viktning av fragorna har gjorts som forra &ret med undantaget att den nya fragan om
cykling behandlas i kommunens plandokument har viktats till 0,5 poang samtidigt som

antagen cykelplan har sankts fran 2 till 1,5 poéng. Frégan om de totala trafikinvesteringarna
har inte anal yserats.

| f6ljande tabell redovisas poangséttningen for allafragor och delomraden.

11



Tabell 2. Viktning av fragor na.
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4 Resultat

Nedan fdljer en ssmmanfattning av resultaten indelad i de sex bedomningsomradena.
Kommunerna jamfors med varandra for varje omrade och en kortare jamforel se gors ocksa
med forra drets resultat.

4.1 Sammanlagda resultat

Hogst poang far Malmo, tétt foljt av Lund och med Varberg pa tredjeplats. K annetecknande
for de hogst placerade kommunerna ar att de har utvecklat en langsiktig strategi dar politiskt
antagna strategier och planer samt regelbunden uppf6ljning utgér grunden for sitt arbete. De
kommuner som placerar sig i botten har daremot inga strategiska dokument att baserasin
verksamhet pa och bedriver ingen uppfdljning av sitt arbete.

Intressant &r att det i den har jamforelsen inte & avgorande hur 1angt befintligt cykelvagnét
kommunerna har eller, i viss man, hur mycket de investerar i ny infrastruktur eller
paverkansinsatser.

Det &r stor spridning mellan kommunerna, fran 50,5 poang av de totala 60 for den hogst
placerade, till 18,5 poang, vilket betyder att kommunen inte bedriver ett sarskilt aktivt arbete
inom cykel planering. Jamfért med forra aret & spridningen mellan kommunerna storre.

En kommun som fa&r 6ver 45 poang kan betecknas som en kommun som arbetar mycket bra
med cykling och har gjort det under ett flertal &. Om kommuner har mellan 35 och 45 poang
arbetar den aktivt, men har saknar struktur inom ett eller tva omraden, alternativt har
kommuner inte satsat pa cykel planering under salang tid. Mellan 25 och 35 poang betyder att
kommunen saknar strategi for inom flera omraden och inte prioriterar cykling s mycket som
den skulle kunna. Har kommunen under 25 poang &r cykling inte ett prioriterat omréde.

Diagram 1. Totala poangsammanstaliningen fér Kommunvelometern 2011.
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SammanstélIningen visar att alla kommuner arbetar med cykling, men att omfattningen ar
mycket olika. Positivt &r anda att &ven kommunerna med |aga poang héller pa eller har planer
pa att utarbeta strategier och planer for att strukturera upp arbetet.

Jamfort med forra aret har alla kommuner som deltog i forra &rets granskning forbattrat sina
resultat i drets. Mest har Malmo Okat genom att for 2010 och 2011 radikalt 6ka budgeten for
ny infrastruktur. Aven Géavle och V asterés har markant hogre resultat. Gavle genom
forbattringar i sin cykelpolitik och pga. att ett fel forra aret gjorde att deras befintliga
infrastruktur blev 1agre an den skulle. Vasterds har 6kat sin budget bade for infrastruktur och
paverkansinsatser samt forbattrat uppfoljningen av cykelarbetet. Géteborg och Boras har
forbattrat uppfoljning och cykelpolitik, vilket medfort att Goteborg nu har full podng pa bada
dessa delomraden. De l&gsta hojningarna star Varberg for, som anda har okat sin
investeringsbudget avsevart, och Jonkoping med forbéttringar i uppfoljningsdelen som
framsta resultat.

4.2 Befintlig infrastruktur

De kommuner som har langst befintligt cykelvagnat i arets granskning ar Skellefted med 3,2
m per invanare och Géavle med 3,1 m. Ytterligare &tta kommuner har 6ver 2 m cykelvag per
invanare. Kortast andel cykelvagar har Helsingborg med 0,9 m per invanare.

Langst totala vagnat har Goteborg och Malmd med 763 km respektive 474 km. Bada
kommunerna har 6kat sitt vagnat sedan forra aret, trots detta blir andelen cykelvag per
invanare endast 1,5 m respektive 1,6 m.

Diagram 2. Total langd cykelvag per invanare.
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4.3 Investeringar i ny infrastruktur samt drift och underhall

Malma och Lund far htgst poang pa detta delomrade som behandlar investeringar i ny
infrastruktur samt drift och underhall. Lund har dessutom avsatt nastan tre tjanster per 100
000 invanare. Varberg & annars den kommun som har flest kommunanstélldainom
delomradet infrastruktur med 4,3 anstéllda per 100 000 invanare.

Spannvidden mellan hur mycket kommunernainvesterar & mycket stor, fran Malmo somi
genomsnitt investerar 346 kr per invanare under 2010 och 2011 till Tomelilla och Hassleholm
som investerar 25 kr var. Malmo satsar nastan 100 kr mer an nastfdljande kommun i
rankingen.

Endast fem kommuner minskar sin budget fran 2010 till 2011 och i de flestafall bara méttligt.
Storsta 6kningen gor Kungsbacka daremot som gar fran 67 kr till 280 kr per invanare pa bara
ett &r. Jamfort med forra arets granskning har Malmo, Varberg och V asteras markant okat sina
investeringar pa omradet. Malmo och Varberg med 150-200 kr.

Allakommuner utom Tomelilla hade budgeterat for ny infrastruktur 2010 och alla har en
budget for 2011. Gotland & den enda kommun som inte har angett hur mycket personal som
arbetar med fragan.

Diagram 3. Kommuner nasinvesteringar i infrastruktur och drift och under hall.

Investeringar infrastruktur/ underhall [totalpoang]
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| genomsnitt gar knappt 30% av investeringarnatill drift och underhdll, men aven har &
skillnaderna stora, fran Géavle som satsar nastan 80% pa underhdll till Malmos 6%. Jamfort
med forra drets granskning satsar arets kommuner relativt satt mindre pa drift och underhall, i
absolutatal ligger dock underhdlet kvar pa samma niva.
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Tabell 3. Meddlinvestering 2010-2011 och andel som satsas pa drift och under hz‘ill;

2010-2011 | % Drift och
Kommun (krfinv.) | underhall
Malmao 346 6%
Lund 257 50%
Skelleftea 255 10%
Harndsand 245 34%
Varherg 239 22%
Kungshacka 173 25%
Nybro 160 11%
Visteras 151 13%
Givle 150 TE%
Helsingharg 139 45%
Goteborg 123 38%
Boras 100 54%
Jankdping 94 38%
Falun C& 36%
Gotland 46 0%
Héssleholm 25 0%
Tomelilla 23 0%

Tomelilla, Hassleholm och Gotland har inte angett ndgon budget for drift och underhdll for
cykelvégar, vilket medfor att deras investering endast tar hansyn till ny infrastruktur.
Kommentarernai enkaten visar ocksa att kommunerna har bedomt fragan om underhall olika,
t.ex. har Vasteras inte raknat med den extra satsningen man tvingades gora for
vinterunderhallet 2010. Det har daremot Nybro gjort. Hansyn méaste ocksa tastill att
kostnaden for vissa cykel&garder i mangafall hamnar i ndgon annan pott. Sa ar t.ex. fallet om
kommunen for ett vagbygge beslutar att bygga en cykeltunnel under. Dennainvestering
hamnar ofta under kostnaderna for vagbygget och inte under cykel atgarder. Mot detta kan
dock stéllas att cykelatgarder har en namnvart |agre kostnad én atgarder for bilvagar.

4.4 Investeringar i paverkansinsatser

Nér det géller paverkansinsatser ar investeringarna mycket lagre an for infrastruktur. Det &
helt naturligt eftersom verksamheter inom information och marknadsféring kostar mindre &n
att bygga ny infrastruktur. De kommuner som satsar mest painformation och kampanjer &r
Lund, Skellefted och Mamo, alla med en genomsnittlig budget pa drygt 10 kr per invanare.

Aven i detta delomréde &r det stor spridning mellan de granskade kommunerna, frén 0 kr
investerade till toppnoteringen 12,2 kr for Lund.
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Diagram 4. Kommuner nasinvesteringar i information och kampanjer.

Investeringar information/kampanjer [totalpodng]
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Gotland och Harndsand har ingen budget for paverkansinsatser och Nybro har det inte for
2011. Tomelilla 6kar fran 0 kr 2010 till hela 7,7 kr per invanare 2011.

Till skillnad fran budget ar det mer jamt nér det galler antalet tjanster som kommunerna satsar

painfrastruktur och information. | flerakommuner &r det till och med fler som arbetar med

information och kampanjer. Varberg & den kommun som har flest anstélida som arbetar med

cykling, foljt av Hassleholm.
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Tabell 4. Tjanster per 100 000 invanare som ar betar med cykling.

| detta delomrade har ocksd andelen cykelvagar som har vagvisning granskats. Falun &r den
kommun som har storst del av sitt nat skyltat, 90%, f6ljt av Goteborg med 80%. Ytterligare
fyrakommuner har vagvisning pa mer dn 50% av sitt cykelvagnat. Flera kommuner har

kommenterat att de under 2011 ska sétta upp vagvisning utmed och till huvudstraken i sina

stader och tétorter.

Koemmun Information |Infrastruktur
Boras 1,0 1,0
Falun 2,1 1.2
Gotland n/a n/a
Givle 1,1 1,1
Goteborg 0,2 0.2
Helsingborg 1,5 1,5
Harndsand 0,0 0.8
Héssleholm 2,0 2,0
Jénképing 0,2 0,2
Kungsbacka 1,3 1,0
Lund 1.4 2.7
Malmd 2,0 1.3
Nybro 0,5 0,5
Skellefted 1.4 0,3
Tomelilla 1,5 1,5
Varberg 3,4 4,3
Vésteras 0,5 1,5

Denna fraga har omformulerats fran foregaende ar for att specifikt mena végvisning. En mer
detaljerad granskning av de kommuner som har deltagit bada aren visar dock att andelen har

hallit sig pAsammaniva eller ckat nagot. Darfor antas det att resultaten &r jamforbara.
Medeltalet har dock sjunkit fran 50% skyltade cykelvagar 2010 till 35% for 2011.

Minskningen beror formodligen pa att det & nya kommuner med i granskningen, men det gar

inte att s8kerstalla.

4.5 Cykelaktiviteter under 2010

Syftet med detta delomréde ar att fa en 6versikt och utvardera vilka verksamheter
kommunerna arbetade med under foregaende ar. Som kan utlasas ur tabellen nedan ar det
manga kommuner som arbetar aktivt med ett flertal olika aktiviteter, bade sadana som &r
arligt aterkommande och andra som aterkommer med langre mellanrum.
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Tabell 5. Oversikt 6ver kommuner nas cykelver ksamheter 2010.

Verksamhet

Goteborg

Jonkoping

Nybro

Gotland

Hassleholm

Helsingborg

Lund

Malmo

Tomédlilla

Kungsbacka

o

Boras

Vaster&s

Falun

Gavle

Héarnosand

Skelleftea

Varberg

Nya cykelvagar

Trafiksakerhet

Cykelparkering

Skyltning

Cykelkarta

Kampanjer

Politiska mél

Cykelstrategi

Cykelplan

Underhdl sommar

Underhall vinter

Fl6desmétningar

Resvaneundersokning

N&j dhetsundersdkning

Cykelbokslut

Antal aktiviteter

12

9

7

13

13

10

7

12

9

10

12

10

Poang

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

10

Allakommuner har under 2010 underhdllit sina cykelbanor, bade sommar och vinter. De
flesta har ocksa byggt nya cykelvagar och trafiksakrat befintlig infrastruktur for cykling.
Merparten har &ven byggt cykelparkeringar, satsat pa kampanjer till befolkningen och métt
antalet cyklister pa vagnéatet. De flesta av de aktiviteter som réknats upp bor vara arligt
aterkommande, tillsammans med ett cykelbokslut. Ovriga & exempel pa moment som inte
behover eller ska genomforas varje ar, utan ska dterkomma med langre mellanrum, t.ex. att
antamal och strategi eller genomfora en resvaneundersokning.

4.6 Cykelpolitik och handlingsplaner

Detta delomrade granskar vilka politiska dokument och planeringsinstrument som
kommunerna har antagit och arbetar efter. Analysen géller endast om dokumenten och
planerna finns, inte om hur de tillédmpas eller f6ljs upp.

Hogst poang far Goteborg, Helsingborg och Vasteras som uppfyller allakriterier som stéllts,
lagst poang far Kungsbacka som bara har en cykelplan och Nybro som har en underhallsplan
och arbetar aktivt med att anstéllda ska cykla. Nybro & den enda kommunen som varken har
madl, strategi eller plan for cykling.

Diagram 5. Sammanstéallning av resultaten inom cykelpolitik.
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Intressant &r att tio kommuner har satt upp riktlinjer i sina 6éversiktsplaner och detaljplaner for
hur cykling skaintegrerasi ny bebyggelse. Nagra kommuner kommenterar dock att
riktlinjerna skulle kunna bli béttre. Tolv av kommunerna har ocksa arbetat aktivt under 2010
med kampanjer som ska fa fler anstallda att cyklatill jobbet. Daremot ar det farre an halften
som har antagit normer for cykel parkeringstal.

De kommuner som har mdl, strategi och plan har i hogre grad an andra granskade kommuner
ocksa antagit cykelparkeringstal och integrerat cykling i planeringsdokument. De foljer ocksa
upp och utvarderar i hogre utstrackning sitt arbete.

De kommuner som deltog i forra drets granskning har forbéttrat sig marginellt, framst for att
de redan hade hdga poang. Namnas bor anda Gavle som fatt poang for sin trafikstrategi och
Boras som har antagit en cykelstrategi.

4.7 Uppfoéljning och utvardering

Nér det géller uppfdljning och métning av cykeltrafiken ar spridningen mycket stor. Fyra
kommuner har ingen uppféljning éverhuvudtaget av sitt arbete, tvd kommuner, Goteborg och
Malmo, har déaremot full poéng. Den vanligaste uppfoljningen &r att genomfora
flodesmétningar av cyklister pa punkter i vagnatet, antingen aret runt eller under vissa
perioder pa aret. Tolv kommuner har genomfort det under 2010.

Drygt hélften av kommunerna har genomfért en resvaneundersokning de senaste fem aren och
lika manga har ett regelbundet samarbete med cyklistorganisationer eller referensgrupper.
Déaremot ar det bara atta stycken som pa ndgot sétt foljer upp sitt arbete med ett cykelbokslut
eller BYPAD och endast fem har genomfért en ndjdhetsundersokning bland cyklister.
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Diagram 6. Sammanstallning av resultaten av uppfoéljning och utvardering.

Uppféljning och matning [totalpodng]
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Fran forra aret har fyra kommuner forbattrat sin uppfdljning. Boras och Jonkoping har
installerat méatare for kontinuerlig rakning, Boras har liksom V asteras ocksa gjort ett
cykelboksut for 2010. Jonkoping har dessutom genomfort en resvaneundersokning och i
Goteborg har som planerat skapats ett samarbete med cyklister for att béttre far reda pa deras
asikter.

Tabell 6. Antal flodesmatningar i kommunerna under 2010.

Kontinuerliga |Periodiska
Kommun |matningar matningar
Boras 4 19
Gotland 0 4
Givle 4 20-30
Gateborg 17 0
Helsingborg 50 160
Jinkoping 3 27
Lund 1 85
Malmd 2 250
Skelleftea 0 100
Varberg 0 40
Visteras 1 14

Flerakommuner méter cykeltrafiken bade dygnet runt hela dret och under vissa tidpunkter pa
aret. Det mest ambitiosa matprogrammet har Helsingborg som méter kontinuerligt pa 50
punkter och pa ytterligare 160 platser sporadiskt. Aven Mamé bor namnas, som raknar
cyklister pa 250 platser om aret utéver de 2 fasta métstationerna de har.
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Métningarna kan ske manuellt eller mekaniskt. De mekaniska kan rékna 24 timmar om dygnet
hela aret, men &r i dagsaget inte 100% tillforlitliga. De ger anda en bra angivelse av
forandringar i dygns- och arsflédena. De manuella métningarna utfors oftast under en eller
flera dagar vid ett eller fleratillfallen per &r. | dettafall blir dagsméatningen tillforlitlig, men
yttre faktorer, sdsom vader spelar stor roll for resultatet. Det kan darfor vara svart att dra
négra slutsatser for arsfloden och att gora jamforel ser Gver fleradr. De kontinuerliga
métningar kan da anvandas for att fa en arsvariationskurva som anvands for att extrapolera
matvardena fran de punktvisa métningarna.

5 Kommunsammanfattning
| detta kapitel foljer en kort ssmmanfattning av alla kommuner efter hur de placerar sig i
Kommunvelometern 2011.

Malmo

Genom att under flera & arbeta malmedvetet med cykel planering har Malmo lyckats integrera
cyklingen i stads- och trafikplaneringen. Jamfort med foregéende ars granskning har de
forbéttrat sig avsevart och intar nu forstaplatsen. Satsningarna pa ny infrastruktur och
information och kampanjer & bland de hdgstai landet, med 6ver 300 kr per invanare
respektive 10 kr per invanare. Daremot har de bland de |agstainvesteringarnai drift och
underhdll, runt 20 kr per invanare. Detta tillsammans med aktuella strategier och kontinuerlig
uppfoljning ligger till grund fér den hdga poangen. Under 2011 ska de anta ett nytt
cykelprogram, vilket borgar for att cykelplaneringen &ven i fortséttningen kommer att haen
stark férankring i kommunen.

Lund

Aven Lund & kant for att under ménga &r har arbetat aktivt med héllbara transporter, varav
cykling ar en vasentlig del. Deras arbete utgar ifran strategidokumentet LundaMaTs dar
visioner och mal beskrivs for bl.a. cykeltrafiken. Cykeltrafiksystemet ingadr i kommunens
Oversiktsplan och utreds i detaljplanerna som en del av transportlésningen. Ca 240 kr per
invanare satsas pa ny infrastruktur och underhdll, vilket 6kar till 275 kr per invanare 2011.
Framforallt ligger Lund i framkant nér det galler investeringar i drift och underhall. Lund &r
den kommun som satsar mest pa paverkanssatsningar, 13 kr per invanare.

Varberg

Forra arets vinnare har fatt dkade poang, &ven om de har halkat ner tva placeringar. Framst
har de okat investeringarna for infrastruktur fran under hundral appen till Gver 200 kr per
invanare. Genom dessainvesteringar kan forbattringar i cykelvagar och cykel parkeringar
goras. Sedan forra aret har de ocksa antagit méatbara mal, vilket gor det |éttare att folja upp
satsningarna som gors. Nasta steg i arbetet bor vara att integrera cykelplaneringen i andra
strategiska plandokument for att fa en helhet i stadsplaneringen. En enkel hjalp i arbetet kan
vara att genomfora ett arligt cykelboksl ut.
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Vasteras

Vasterds kommun &r ytterligare ett exempel pa en kommun som har forbéattrat sitt cykelarbete
sedan foregaende &r. De har okat investeringarna for ny infrastruktur for 2010 och for 2011
planerar de en budget pd 172 kr per invénare. Aven inom paverkanssatsningar har de ansglagit
en storre budget. Deras cykelpolitik & utmarkt med aktuellamd och kontinuerliga
revideringar av planer och strategier. En ny trafikplan beréknas vara klar 2011-2012. For att
fa ett battre underlag till utvardering ska de under 2011 genomfdra en resvaneundersokning
hos befolkningen. Den uppfdljning av handlingsplanen som gors varje & har godkants som ett
cykelbokslut. Det rekommenderas dock att den i fortséttning blir offentlig till befolkningen.

Gavle

Gavle har nast langst cykelvag per invanarei arets granskning, 3,1 m. De satsar pa att
forbéttra sin cykelpolitik med en separat cykelstrategi som utvecklas ur trafikstrategin. Det ar
en av de kommuner som satsar mest pa drift och underhdll av sina cykelvagar, 147 kr per
invanare for 2010. Daremot satsar de inte lika mycket pa att bygga ny infrastruktur, endast 21
kr per invanare. Under 2010 planerar de att utveckla sitt samarbete med cyklister genom att
inrétta ett cykelrad. De har en trafikstrategi som de haller pa att fordjupainom cykelomradet
for att fafler att cykla

Goteborg

Goteborgs Stad uppfyller alakriterier bade i delen om cykel politik och uppfdljning. De haller
alltsd jamna steg med de basta kommunernainom dessa omraden. Daremot behover de gora
forbéttringar inom infrastruktur med fler och sdkrare cykelvagar och cykel parkeringar, samt
genom storre anslag till bade infrastruktur och paverkanssatsningar. Staden har bl.a. mycket
farre personer som arbetar med cykling jamfért med andra stéder i samma sits, endast 0,2
personer per 100 000 invanare. En brasklapp ges for cykel planen som bara &r en
cykelvagsutbyggnadsplan och inte innehdller andra atgarder.

Helsingborg

Helsingborg utmérker sig som en av tre kommuner for att ha full poéng inom omradet
cykelpolitik och far &ven hdga poang inom uppfoljning och utvardering. Det omrade som de
bor satsa pa ar att bygga mer infrastruktur. Helsingborg har [&gst antal meter per invanare,
endast 0,93 m. De satsar daremot pa att informera invanarna om héllbara resor, med sex
tjanster som arbetar med att fa folk att cykla eller aka kollektivt och ytterligare sex tjanster
som arbetar med paverkansinsatser genom skolor.

Skelleftea

Skellefted har & andra sidan 1angst cykelvagnét per invanare av alla granskade kommuner, 3,2
m. Det & ocksa den kommun som satsar nast mest pa ny infrastruktur med 230 kr per
invanarei snitt dver 2010 och 2011 och som 2011 har de den hogsta budgeten for
paverkansinsatser med 14 kr per invanare. Under 2011 kommer cykelplanen att fardigstallas
och de planerar képain en cykelbarometer. For att fa béttre dversikt 6ver sitt arbete behover
de satsa mer pa uppfoljning och utvéardering, exempelvis gora en resvaneundersokning och ett
arligt cykelbokslut.

Falun
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Under 2011 ska Falun arbeta fram ett flertal dokument for att strukturera upp cykelarbetet i
kommunen, en ny strategi med mal haller pa att tas fram och darefter ska arbetet med en ny
cykelplan paborjas och en ny parkeringsnorm dar cykel parkeringstal ingdr &r ute pa remiss.
Dessutom ska de utreda sitt arbete med BY PAD fran 2005. De rekommenderas 6ka
investeringarna painfrastruktur samt drift och underha! och komplettera de cykelnét de redan
har. De far extra berém for att 90% av cykelvagnétet ar skyltat.

Boras

Boras Stad fortsétter sin satsning pa cykling och klattrar ndgra placeringar pa listan. Jamfort
med féregaende & har de antagit bade en cykelstrategi och en cykelplan samt att de har
genomfort ett cykelbokslut. Langden cykelvég per invanare har okat nagot till 1,4 m, men
fortfarande & det bland de kortaste vagnéten av de granskade kommunerna. Fortsttningsvis
behover de satsa mer bade painfrastruktur, drift och underhdll och painformation. | samtliga
fall investerar de under genomsnittet. Som komplement till det system av flddesmaétningar
som installerats skulle en resvaneundersokning ge ett bra underlag att arbeta med.

Jonkdping

Jonkdping har forbéttrat sitt arbete inom cykling sedan granskningen 2010. Framst har de fatt
béttre poang inom uppfdljning och utvardering dér de har infort kontinuerliga
flodesmaétningar och genomfoért en resvaneundersokning. Infor 2011 ska de 6ka sin budget
inom paverkansinsatser fran under 1 kr per invanaretill 6 kr. De héller ocksa pa att tafram en
ny parkeringsnorm och en kommunikationsstrategi for hallbara resor. Forbéttringar kan goras
i investeringar i drift och underhall. Det ska ocksa ségas att Jonkoping den stad som har minst
antal tjanster som arbetar med cykling, endast 0,16 heltidstjanster per 100 000 invanare.

Héassleholm

Héass eholm utmérker sig genom att satsa relativt mycket painformation och kampanjer, 4-5
kr per invanare, och genom att ha skyltat 6ver 75% av sitt cykelvagnat. | Gvrigt skulle de
kunna gora forbéttringar inom flera omraden. Forst och framst rekommenderas de att
komplettera sin resvaneundersokning med flédesmétningar. Dennainformation kan sedan
anvandas som grund for att utveckla en cykelstrategi och cykelplan. Till hjdp kant.ex. en
referensgrupp med cyklister och cykelorganisationer vara.

Kungsbacka

Kungsbacka har ett cykelvagnat som motsvarar ca 2 m per invanare. De har en cykelplan
sedan méanga & tillbaka som uppdateras regelbundet, senast 2009 och 2011 planeras
ytterligare en revidering. Daremot saknar de planer och md i 6vrigt for sin cykelplanering och
de har ingen uppfdljning eller utvérdering éverhuvudtaget. Dock planerar de skylta upp med
cykelvagvisning under 2011 samt att borja méta flodet pa nagra punkter. For 2011 satsar de
ocksa stort pa ny infrastruktur med den nast storsta budgeten av de granskade kommunerna,
279 kr per invanare, en 6kning med 200 kr fran 2010.
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Gotland

Gotland har under 2010 genomfért en hel del aktiviteter inom ramen for cykel planering, bade
nya cykelvagar och parkeringar, underhdll av dessa, flédesmétningar och malantagande. De
har antagit mal for att 6ka cykeltrafiken, men har varken ndgon strategi, cykelplan eller
strukturerad uppfoljning for arbetet. Det finns planer pa att utarbeta en cykelplan for Visby
under den ndrmaste framtiden. De rekommenderas investera mer i ny infrastruktur, drift och
underhal samt information och kampanjer. Endast 43 kr per invanare satsades pa ny
infrastruktur 2010 och ingenting pa paverkansinsatser.

Nybro

Nybro har ett cykelvagnét runt genomsnittet av de granskade kommunerna. De investerar
ocksa runt genomsnittet i ny infrastruktur, 145 kr per invanare. Daremot saknar de en struktur
i sitt arbete da de varken har cykelplan, cykelstrategi eller mdl. De foljer heller inte upp sitt
arbete. Under 2009 métte de cykeltrafiken pa ett 20-tal punkter, men detta gors inte

regel bundet.

Hé&r nésand

Harndsand & den kommun som investerade ndst mest i ny infrastruktur samt drift och
underhal under 2010, 277 kr per invanare. Under 2011 sanks budgeten ndgot, men ar
fortfarande bland de hogsta av de granskade kommunerna. Cykelvagnétet ligger strax under
genomsnittet med 2 m per invanare. | 6vrigt saknas investeringar i paverkansinsatser och de
har inga aktiviteter inom uppfdljning och utvardering.

Tomelilla

Tomelilla & den enda kommunen som inte hade nagon budget for ny infrastruktur under
2010. For 2011 satsar de 46 kr per invanare tillsammans med 8 kr painformation och
kampanjer. Det finns en cykelplan som reviderades 2006 och de haller pa att arbetamed en
trafikstrategi dér cykeltrafiken ingdr. De foljer varken upp eller utvérderar sitt arbete och
under 2010 genomfordes inte sA manga aktiviteter inom cykelplanering.

6 Diskussion och slutsatser

Aretstre hogst placerade kommuner & allakénda for att prioritera cykling och for att under
lang tid ha arbetat med att forbéttra forhallandena for cyklister. Alla dessa kommuner
marknadsfor sig som cykelkommuner och har ett rykte om sig att vara bra att cyklai. Darfor
kan det ses som en bekraftelse for granskningen att den méter rétt saker att de kommunerna
placerar sig hogt.

En fraga att diskutera ar hur det kommer sig att de mindre kommunerna hamnar langt ner i
resultatlistan. De befolkningsméssigt tre minsta kommunernaintar de tre sista platserna.
Beror det pa att de genom sin storlek missgynnasi viktningen eller beror det pa att mindre
kommuner generellt inte prioriterar cykel planering sa hogt? Skulle en liten kommun kunna bl
lika bra som de hogst placerade om de under ndgra ar avsatte resurser till att utarbeta planer
och strategier for utvardering?
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Nar Kommunvelometern togs fram 2010 var tanken att kartlagga stérre kommuner i Svérige,
dvs. kommuner 6ver 30 000 invanare. Varken Tomelilla, Harntsand eller Nybro har s stor
befolkning och det kan hénda att de nyckeltal som anvands inte & réttvisa.

Nagot som talar for att &ven mindre kommuner kan fa htga poang &r att det inte finns nagon
namnvérd skillnad mellan kommunernai befintlig cykelvag per invanare. De kommuner som
far ett samre resultat totalt sett, havdar sig brai den delfragan. Exempelvis har Nybro det
femte langsta vagnatet per invanare och Jonkoping det sjétte langsta. Helsingborg, Goteborg
och Mamé hamnar daremot 1&ngt ner pa listan. Aven nar det galler investeringar i
infrastruktur och drift och underhdll finns det ingen direkt korrelation mellan ” bra kommun”
och hég investering. Visst har Malmo och Lund de hogsta investeringarna och Tomelilla och
Gotland bland de lagsta, men i dvrigt gar det inte att dra ndgra slutsatser. Nybro, Harnésand
och Kungsbacka investerar forhallandevis mycket, i motsatstill Vasteras, Gavle och
Goteborg.

De mindre kommunerna behover istéllet forbattra den strategiska planeringen och strukturen i
sitt arbete. For att uppna sinamal och bli en cykelkommun & det mgjligt att de behdver hjalp
och stod i processen med att utarbeta en cykelplan och sittaigang det |angsiktiga arbetet. En
kommun som Varberg med under 60 000 invanare, maste raknas som en av landets basta
cykelkommuner och &ven de har dragit nytta av diverse samarbeten pa nationell och
internationell nivafor att na dit de &r.

6.1 Forandringar i metod

Arets enkét genomfordes som en webenkét. Detta beslut togs for att majliggora att fler
kommuner skulle kunna utvéarderas snabbare. Fér kommunernas skull var det ocksa lattare att
fyllai enkéten, eftersom samma lank kunde skickastill flera personer som fylldei de
uppgifter de hade.

En annan férandring som gjordes var att kommunerna fick anméla sig gélva och betala for att
bli granskade. Fragan som stalldes innan var om det bara var de ”basta’ kommunerna som
hade anmélt sig. Efter granskningen stér det klart att det inte & sa, kommunerna representerar
bade de som kommit 1angt i sitt arbete och de som precis har borjat eller inte arbetar s& aktivt
med cykling.

Det &r intressant att flera kommuner som deltog forra aret har anmalt sig frivilligt i &r. Det
bekréftar att Kommunvelometern ger ett véarde till kommunerna. Granskningen &r ett enkelt
sétt att seinom vilka omraden de satsar mindre for att forbattra sitt arbete med cykling. Basta
resultatet &r att fa en jamn balans mellan de olika delarna och sedan successivt hoja ribban.
Allakommuner har dessutom forbéttrat sig fran forra ret, vilket kan tolkas som att de har
tagit intryck av granskningen och lagt mer fokus pa de delomraden dér de var samre.

En osékerhet i beddmningen &r de skalor som anvénts for att vikta svaren om investeringar,
langd cykelvag och skyltning. Till skillnad fran forra aret ar det i arets enkét flera kommuner
som har fétt full podng painvesteringar i paverkansinsatser. Om trenden fortsétter kan det
finnas anledning for att justera skalan uppat. Detta bor dock diskuteras igenom noggrant och
om mgjligt verifieras mot investeringar i cykelstader i andralénder.
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6.2 Forandringar i enkéten
Infor arets Kommunvelometer gjordes négra forandringar utifran forra drets analys. Tvanya
fragor ladestill:

Hur stor &r den totala trafikbudgeten i kommunen?

Har kommunen satt upp kriterier i sina plandokument for hur cykling ska behandlasii
planering av ny bebyggelse, t.ex. i Gversiktsplaner eller detaljplaner?

Den forsta frégan hade som mdl att visa hur stor andel av kommunens trafikbudget som satsas
pacykling. Tyvarr visade det sig att det inte gick att utvardera fragan réttvist eftersom
kommunerna lagger in olika kostnadsomraden i trafik. Det &r ett omrade som &r svart att
avgransa eftersom verksamheter som exploatering och drift oftaligger i andra budgetar.
Dessutom raknas inte gangtrafik alltid som trafik. Fragan har inte analyserats.

Den andrafragan lades till for att ge mer djup i delomradet om cykelpolitik. Om
cykelinfrastruktur integreras fran borjan i planeringen finns det storre chanser att oka
cykelandelen dar. Fragan har viktatstill 0,5 poang.

Frégan om skyltning av cykelvagar har infor arets enkét formulerats om sa att det inte rader
nagratvivel om att det &r skyltar med vagvisning som efterfragas.

Jamforelsen med forra drets granskning &r praktiskt taget total. De tva forandringar som
gjorts, i delomradena cykelpolitik och investeringar i paverkansinsatser, ar knappt markbara.
Detta bekraftas av de ju kommuner som deltagit i bada granskningarna dar svaren pa fragan
om skyltning &r identiska eller hdgre.
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7 Bilagor

7.1 Bilaga 1. Enkaten
Hej,

For andra aret i rad genomfor Cykelframjandet sin Kommunvel ometer for att tareda pa vilken
kommun i Sverige som prioriterar cykling mest.

Cykelframjandet har som mal att oka andelen cykeltrafik och att forbéttra for cyklister. Som
ett led i vart arbete genomfor vi darfor en granskning av hur kommuner arbetar for 6kad

cykling. Malet med granskningen &r att systematiskt granskai vilken omfattning kommuner
lagger resurser pa cykeltrafik och vilken prioritet cyklingen har i kommunens styrdokument.

Cykeln ar det fardmedel som & mest effektivt pa korta stréackor och tar minst platsi tétorter.
Dessutom &r cykeln det basta fardmedlet sett ur miljé- och hd sosynpunkt. En aktiv politik for
att 6ka cyklingen i kommunen kan ledartill storavinster for samhéllet.

Svaren kommer att bedomas och anal yseras utifran forutbestamda kriterier och viktas och
raknas om till ett ” cykelindex” som sammanfattar i vilken omfattning och hur systematiskt
kommunen satsar pa cykling. Resultaten kommer att presenteras till kommunerna, men ocksa
redovisas offentligt. Den bésta kommunen kommer att utsestill Arets cykelfrémjarkommun
av Cykelframjandet.

For att kunnavaramed i tavlingen som Sveriges cykelkommun ber vi er att besvara de fragor
som féljer. Aven om du inte har all information som efterfragas &r alla svar vérdefulla for oss.
Tagarnahjalp av kollegor pa andra avdelningar for att besvara fragor som ligger utanfor ditt
amnesomrade. Bifoga géarna aktuella dokument; sdsom cykelplan, mal, cykelkarta, osv. dar
cykelplaneringen behandlas.

Granskningen genomfors av konsultfirman Koucky & Partners AB pa uppdrag av
Cykelframjandet. Har ni frégor om undersokningen ar ni valkomna att hora av er till
projektledaren Caroline Mattsson pa Koucky & Partners patelefonnummer 031-20 76 83 eller
e-malil caroline.mattsson@koucky.se.

Vanliga hé sningar,

77 !
T il

.Q-’fff{?

L

Christian Juul
Cykelframjandets ordfdrande
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7.1.1 Inledande fragor
Skriv eller kryssai de grafalten.

Kommunens namn:

Antal invanare (ange vilket ar det galler):

Kontaktper son:

Titel:

Namnd ansvarig for cykelfragor (t.ex. tekniska,
trafik, stadsbyggnads):

Finns nadgon namngiven ansvarig (person eller
grupp) for cykelfragor pa kommunen?

JA[]

NEJ[ ]

For att kunna bedéma hur kommunen har jobbat med cykling tidigare ar, ber vi dig att fyllai
den totalalangden cykelvag som finnsi kommunen. Fyll ocksai vilket & uppgiften galler.
Med cykelvag menas separerad cykelbana, cykelfalt, gangfartsomrade, cykelfartsgata och
gagata dar cykling &r tillaten. Gator som markerats som blandtrafik med motorfordon skainte
réknas med. Om du inte vet den totala langden kan du ange separat langd for varje gatutyp.

Ange vilket & uppgifternagéller.

Angetotal 1&ngd cykelvag i din kommun:

Separerad cykelbana:

Gangfartsomrade:

Cykelfalt

Cykelfartsgata:

Gagata med tilldten cykeltrafik:

Ar:
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7.1.2 Investeringar

Inom temat investeringar bedoms hur kommunen satsar pa cykeltrafik inom olika omraden.
For att berakna kontinuiteten pa cykelinvesteringarna bor uppgifter for foregdende och
nastkommande ar anges. Det &r inte altid sal&tt att veta exakt hur mycket som investerats i
cykling eftersom det oftaingér i andravagatgéarder. Om sa &r fallet i din kommun; uppskatta
cykelarbetets del och notera att uppgiften & osdker. Rékna &ven med stats- och EU-bidrag och
kostnader for anlitade konsulter.

Som ett komplement till rena ekonomiska investeringar, ange dven hur manga personer som
arbetar inom respektive omrade i kommunen angett i motsvarande heltidstjanster. | dettafall,
rékna endast med kommunanstéllda, inte konsulttjanster eller upphandlad personal.

1. Hur storaar detotalatrafikinvesteringarna under 2010? Angei kronor.

| totala trafikinvesteringar inkluderas infrastruktur, drift och underhall,
paverkansinsatser, sakerhetsforebyggande &tgarder och information.

2. Forutsattningarna for cykling avgorsi mangt och mycket av hur cykelinfrastrukturen
ser ut. Med infrastruktur menas cykelbanor, cykel parkering, sakerhetshojande atgarder
i korsningar och strak, osv.

a |Hur mycket har kommunen investerat i ny
infrastruktur fér cykel under 2010? Angei
kronor.

b |Hur mycket har kommunen budgeterat for
ny cykelinfrastruktur for 2011? Angei
kronor.

Cc |Hur manga personer uppskattar du arbetar
med utveckling och planering av
cykeinfrastruktur i kommunen? Angei
tjansteprocent for 2010, dar 100 %
motsvarar en heltidstjanst.
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3. Den befintligainfrastrukturen maste underhdllas for att cyklisten skatycka att det &r
bekvamt och attraktivt att anvanda néatverket.

a |Hur mycket har kommunen investerat i drift
och underhall av cykelbanor under 2010?
Angei kronor.

b |Hur mycket har kommunen budgeterat for
drift och underhall av cykelbanor under
2011? Angei kronor.

4. Investering i infrastruktur ar dock inte allt. For att f& kommunens invanare att cykla ar
det ocksa viktigt att satsa pa marknadsforing och information om cykelvagnétet. Det
kan vara alltifran att skicka ut pressmeddelanden under ett projekts gang till att trycka
en cykelkarta. En annan del i marknadsféringen ar kampanjer for att 6ka andelen
cyklister pa gatorna. Det finns olika typer av kampanjer som riktar sig till olika
malgrupper, men gemensamt for alla ar att paverka en viss grupp manniskor att byta
fran ett fardmedel till att borja cykla. Nagra exempel ar cykla-till-jobbet-kampanjer
eller lara-sig-cykla-kampanjer.

a |Hur mycket har kommunen investerat i
paverkanssatsningar for cykling under 2010?
Angei kronor.

b |Hur mycket har kommunen budgeterat for
paverkanssatsningar for cykling under 2011?
Angei kronor.

¢ |Hur manga personer uppskattar du arbetar
med paverkanssatsningar for cykling i
kommunen? Angei tjansteprocent for 2010,
dér 100 % motsvarar en heltidstjanst.

5. Skyltning av cykelvégar ar viktigt dels for att underlétta for cyklister att hitta den basta
vagen till sitt mal. Det & ocksa ett marknadsforingsverktyg och ett sétt att tydligt
markera hur kommunen vérderar cykeltrafiken.

a |Hur stor andel av de befintliga cykelvagarna
i kommunen har vagvisande skyltning?
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7.1.3 Aktiviteter

Cykling handlar alltsainte bara om att bygga nya cykelbanor. Det finns manga andra

aktiviteter som kan bidratill en balanserad cykelverksamhet som &r uppskattad av invanarnai
kommunen. Det finns inget som sager att dessainvesteringar bor ske alla &, men helst skade
aterkomma med jamna mellanrum. Kryssa for de omraden som kommunen har arbetat
med under foregaende ar.

6.

Inom vilka av féljande omraden har kommunen ar betat under 2010?

a |Byggt nyacykelvagar []
b | Sakerhetshdjande dtgarder pa befintliga cykelvagar []
c |Byggt cykelparkering []
d |Skyltat cykelvagar (vagvisande skyltning) []
e | Tryckt upp och spridit en cykelkarta []
f | Lanserat och genomfort paverkanskampanjer ]
g |Antagande av politiska cykelmél []
h | Antagande av cykelpolicys/strategi []
i | Ny eller reviderad cykelplan []
j | Drift och underhdll p& sommaren []
k | Drift och underhdll pavintern []
| | Genomfort métningar av cykeltrafik []
m | Genomfdrt ndgon resvaneundersokning []
n | Genomfort ndgon nojdhetsundersokning []
0 |Genomfort ndgot cykelbokslut []
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7.1.4 Cykelpolitik

En av forutsattningarna for att cykel verksamheten i en kommun ska bli lyckad och
framgangsrik &r att stélla upp mal och utarbeta handlingsplaner for att uppna dessa mal. Dessa
ma maste vara politiskt forankrade. En tydlig maformulering behdvs ocksa for att kunna
utvardera det arbete som planeras och utférs och for att kontinuerligt forbéttra cykelns status i
trafiksamhaéllet. Bifoga gérna de dokument eller planer som producerats.

7. Entydlig malsattning som &r tidsatt och métbar ligger oftatill grund for policys och
handlingsplaner och &r ett enkelt sétt att folja upp arbetets resultat.

a |Finnsdet uttalade politiska mal om att 6ka
L JA[] NEJ [ ]
andelen cykeltrafik i kommunen?
b |Ar dessamél tidsatta? JA[] NEJ[]
c |Till vilket ar?
d |Ar dessa mal matbara? JA[] NEJ[]

Ge garna exempd:

a |Foljer berord namnd (tekniska, trafik,

stadsbyggnad) regelbundet upp uppsatta JA[] NEJ[ ]
mal och utvecklingen av cykeltrafiken?

9. Malséttningen kan sedan specificeras och utvecklasi en cykelstrategi. Det finns ocksa
mojlighet att strategin eller policyn ingdr i mer 6vergripande plan, t.ex. en trafikplan,
eller att den beskrivs for en detaljplan.

a |Har kommunen antagit nagon cykelstr ategi

for okad cykling? JAL] NEJ[ ]

b |Vilket ar?

Ovriga upplysningar:
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10. De politiska malen och strategin definieras och utvecklastill en konkret
handlingsplan, som anvéndsi det dagliga arbetet av tjanstemannen pa kommunen. En
cykelplan &r ett fristdende dokument med atgarder for att forbattra for cykeltrafiken.
Den kan aven inkludera gangtrafikanter.

a |Har kommunen antagit nagon cykelplan de
senaste 5 aren? AL NEJL]
b |Vilket & antogsden?
c |Nar revideradesden senast?
nedel och resurser avsatta | budgeten for att AT NEJ[]
uppfylla cykelplanens mal?

Ovriga upplysningar :

11. Vid nybyggnationer av bl.a. bostadshus, arbetsplatser och kdpcentra kan kommunen
stéllakrav pa att cykel parkeringar byggs.

a |Har kommunen antagit nagon norm foér
_ gt hagd JA[] NEJ[]
cykelparkeringstal?

Ovriga upplysningar :

12. Vid nybyggnationer av bl.a. bostadshus, arbetsplatser och kdpcentra bor cykelvagar
och -parkeringar integreras i bebyggelseplaneringen i ett tidigt skede sd att cykling blir
en naturlig del redan fran borjan.

a |Har kommunen satt upp kriterier i sina
landokument for hur cykling ska

P i P oyKing JAL[] NEJ[]

behandlasi planering av ny bebyggelse, t.ex.

i Oversiktsplaner eller detaljplaner?

Ovriga upplysningar :

13. Som det tidigare har papekats & underhdllet av befintliga cykelvagar ett nyckelomrade
for att cyklingen i en kommun ska fungera.




a |Har kommunen ndgon aktuell
under hallsplan for cykelbanor ?

JA[L] NEJ []

14.

a |l egenskap av arbetsgivare, arbetar
kommunen aktivt med att fa sina anstallda | JA [] NEJ[]
att cyklatill sitt jobb?

7.1.5 Uppfoéljning och utvéardering

Genom att folja upp arbetet finns det storre madjligheter att se om uppsatta mal och planer ar
pavég att infrias eller maste justeras. Det finns alltsd en chans for kommunen att kontinuerligt

kontrollera sitt arbete och foréndra de delar som inte & relevanta.

15. Ett satt &r att regelbundet genomfora flédesmatningar av cykeltrafiken pa strak eller i

korsningar. Pa sa sdtt kan man se om den okar eller minskar och var de storsta
forandringarna sker. Det ger kommunen storre framférhalning i sin planering.

a | Genomfordesnagra flodesmatningar av

JA NEJ
cykeltrafiken under 2010? B [

ga punkter genomfor kommunen regelbundet  matningar
maéatningar? ningar

Kontinuerliga métningar syftar till punkter som méts dagligen aret runt medan periodiska
matningar utfors under ett begransat antal dagar eller veckor pa aret.

16. Ett annat sétt att faen bild av resandet &r att gora en resvaneundersokning.

unen genomfort nagon lokal
resvaneundersokning dér cykelandelen métts | JA [] NEJ[]
bland kommunens invanare de senaste 5 aren?

b |Vilket ar?

c |Hur stor var andelen cykel av det totala
trafikarbetet i den senaste méatningen?

17. En nojdhetsundersokning &r ett verktyg som kan anvandas for att fa reda pa vad
cyklisternai kommunen tycker om det arbete som utférs for dem.
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Har kommunen genomfort nagon
ndjdhetsunder sokning bland cyklister de
senaste 5 aren?

JA[]

18. Samarbeten med cyklister kan vara ett sétt att underl&tta en bredare férankring av

cykelarbetet hos invanarna.

a

Har kommunen nagon dialog med cyklister
regelbundet (minst 2 ggr om aret), antingen
cykelorganisationer eller referensgrupper ?

JA[]

NEJ [ ]

Ovriga upplysningar:

19. Ett cykelbokslut & en sammanstalining av aktuella uppgifter om nuléget och
utvecklingstrender av cykeltrafik, vilka ar viktigafor planeringen av cykeltrafiken. Ett
annat verktyg & en BY PAD (Bicycle Audit) & en mer ingéende revision av
kommunens arbete med cykling.

a

Har kommunen gjort nagot cykelbokslut
eller en BYPAD de senaste 5 aren?

JA[]

NEJ[ ]

Néar genomfordes det senast?

Hur regelbundet genomfors det?
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