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Cykelframjandet ar en ideell férening som foretrader den globala cykelrorelsen i
Sverige. Vi ér en folkrorelse som arbetar med att framja cykling for ett hallbart och
halsosamt samhalle.

VI ARBETAR FOR:
Cykelanpassad infrastruktur med fler cykelvagar, en siiker trafiksituation och
mojligheten att ta med cykel pa tag och buss.

Miljovénliga transporter dar cykeln tar plats som ett givet fordon f6r pendling,
trining, turism, frakt och arbete.

Sundare livsstil dar cykling forbéattrar folkhélsan samt minskar avgaser och utslapp.

Cykelprojekt i skolor som framjar hélsa och milj6, sa att barn kan véxa upp i ett
sundare och cykelvanligare samhalle.
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Lund toppar
rekordstor
Kommunvelomelter

Lund toppar f6r andra aret i rad Kommunvelometern — Cykelfrimjandets obero-
ende granskning av kommunernas arbete med cykling. Men de flesta kommunerna

gar framat: snittpodangen 6kar och de flesta av kommunerna som har varit med i

tidigare undersokningar har forbéttrat sig.

Cykelfridmjandets Kommunvelometer fortsitter att
vaxa: I ar ar 50 kommuner med vilket innebar nytt
rekord for fjirde aret i rad. Och de kommuner som
ar med técker in 48 procent av Sveriges befolkning,

Arets hogst rankade kommun 4r Lund. Kom-
munen har deltagit i granskningen samtliga ar f6r-
utom granskningens forsta ar, 2010. Lund har alla
ar de deltagit varit en av de ledande kommunerna
och rankades hogst dven i fjol samt 2014 och 2012
da forstaplatsen delades med Malmé. Lunds héga
placeringar genom aren &r ett tydligt bevis pa ett
systematiskt och langsiktigt arbete. Lund far full
poang inom samtliga delomraden férutom befintlig
infrastruktur och information och marknadsforing.
Stort grattis till Lund f6r fortsatt tydligt och priori-
terat cykelarbete!

Darefter foljer Malmé och Uppsala som ocksé
uppvisar ett vildigt starkt, brett och aktivt arbete
for att frimja och prioritera cykling.

Lund, Malmé och Uppsala ar ocksa toppkom-
munerna i storleksgruppen Stora kommuner (6ver
100 000 invanare). I gruppen Mellanstora kommu-
ner (50 000-100 000 invinare) far Nacka hogst
totalpoidng f6ljt av Karlstad och Luled. I gruppen
Smd kommuner (upp till 50 000 invinare) hamnar
Motala hogst f6ljt av Danderyd och Sundbyberg.

Av de 37 kommuner som har deltagit tidigare
ar i Kommunvelometern ar det 29 kommuner (78
procent) som har forbittrat sina resultat sedan
forsta gangen de deltog. Sex kommuner, Goteborg,
Malmeo, Jonkoping, Bords, Givle och Varberg har
deltagit samtliga ar sedan starten 2010.

13 kommuner deltar f6r forsta gingen. Snittet
for totalpodng &r i ar 36,5 poing, en 6kning med
1,5 poangjamfort med fjoldrets kommunvelometer.

Satsningarna pa infrastruktur och underhdll
6kar mest med nistan 100 kronor per invénare i
snitt och ar: fran 257 kr forra aret till 350 kr i ar.
Dessutom ¢kar antalet personresurser per 100 000
invanare frdn 1,8 férra aret till 2,31 ar.

Det omrade dar resultaten ¢kar mest ar, som
namnts ovan, investeringar i infrastruktur och
underhdll men ocksa uppfolining och mdtning 6kar
mycket jamfort med tidigare ar. Aven en viss
6kning inom cykelpolitik kan synas i rets resultat.

Okningen inom infrastruktur och underhdll
beror pa att fler kommuner satsar mer medel och
har mer personal &n tidigare. Gallande uppfélining
och mitning beror den 6kade snittpoangen pi att
fler kommuner an tidigare ar uppger att de har ett
samarbete med cyklister, att de genomfér cykel-
bokslut samt att de genomfért resvaneundersok-
ning de senaste fem dren.

Att kommunernas poiang 6kar dven inom del-
omradet cykelpolitik ir sirskilt positivt eftersom
det miter viktiga grundfoérutsattningar for cykel-
satsningar s som att styrdokument och planer
som stottar kommunen i att strukturerat och sys-
tematiskt arbeta med cykling finns pa plats. Fram-
forallt ar det fler kommuner &n tidigare som har
p-normer fér cykelparkering, integrerat cykling i
plandokument, en antagen underhallsplan samt
genomfor interna atgirder for att frimja cykling i
den egna organisationen.



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

Cykelframjandets Kommunvelometer 4r den
storsta jamforande granskningen av kommuners
arbete med cykling i Sverige. Granskningen mojlig-
gor objektiva jamforelser kommuner emellan, men
kan &ven anvindas fér att f6lja utvecklingen i en
kommun fran ar till &r.

I ar genomfors granskningen for attonde aret i
rad, och 50 kommuner deltar frivilligt i undersok-
ningen. Sammanlagt har arets deltagande kom-
muner cirka 4 781 000 invanare, vilket 4r drygt
48 procent av Sveriges befolkning och det hogsta
deltagandet i granskningens historia sett bade till
antalet kommuner och antalet invanare. Genom
att granskningen gors i ett flertal kommuner och
nu for attonde aret i rad, skapas en bild av hur prio-
riterad cyklingen &r bland svenska kommuner och
hur cyklingens status utvecklas.

Likt de senaste aren rankas och jaimférs inte endast
samtliga deltagare med varandra, utan kommu-
nerna jimférs dven inom den storleksgrupp de
tillhor. Stora kommuner ar kommuner med mer
an 100 000 invanare, mellanstora kommuner har
50 000-100 000 invanare och smd kommuner &r
de som har upp till 50 000 invanare. Gruppindel-
ningen mojliggér fér kommunerna att tydligare
jamfora sig med andra kommuner i samma storlek.

Arets deltagare presenteras i Tabell 1.

OM METODEN

Kommunvelometerns metod mojliggdr att pa ett
snabbt och enkelt sitt gora en objektiv analys av
cykelarbetet i en kommun och &r ett verktyg for
att kunna mita och jimféra hur Sveriges kommu-
ner arbetar med och prioriterar cykling. Metodens
fokus ligger pa att utvirdera hur systematiskt kom-
muner har jobbat med cykling under det gangna
aret. Fokus ligger pa beslutsprocessen, resurstill-
delning och faktiska atgarder.

Liksom tidigare &r har granskningen genom-
forts med hjilp av en enkit med frigor som kom-
munerna har svarat pd. Svaren har bedémts och
viktats enligt faststillda kriterier dar fokus ligger
pa det arbete som gjordes under 2016. Undersok-
ningen bygger helt pa uppgifter som kommunerna
sjdlva har lamnat. Cykelfrimjandet har inte moj-
ligheten att i detalj kontrollera samtliga uppgifter
frdn kommunerna, svaren har dock genomgatt en
rimlighetskontroll fér att kunna uppticka uppen-
bara fel och 6verraskande eller ovintade svar har
fsljts upp och kontrollerats.

Kommunvelometern bedémer inte kvaliteten
av kommunernas insatser, inte heller granskas hur
forutsiattningarna for cykling inom kommunen
upplevs av cyklister. Kommunvelometern maéter
dirmed inte hur bra det ar att cykla i kommunen
eller hur utbredd cykling 4r. Det finns dock en tyd-

Kommun Befolkning Kristianstad 82 969 Lerum 40 563
Stockholm 934 471 Luled 76744 Vérnamo 33 840
Goteborg 555 471 Jarfalla 74124 Katrineholm 33611
Malms 327 049 Sollentuna 70 888 Danderyd 32673
Uppsala 213 891 Téby 69 258 Vallentuna 32 664
Linksping 155 539 Varberg 61 643 Karlshamn 32 041
Helsingborg 139 938 Ostersund 61633 Kavlinge 30 476
Norrk&ping 138817 Skévde 54019 Ludvika 26 781
Jonkaping 135103 Sundbyberg 47 469 Upplands-Bro 26 605
Lund 118 334 Tyreso 47 019 Avesta 23 046
Boras 109 651 Lidingd 46 854 Finspang 21 404
Eskilstuna 103 295 Trelleborg 43 826 Sigbo 18710
Gavle 99 640 Upplands Vésby 43 672 Almhult 16 556
Nacka 99 061 Falkenberg 43 664 Skurup 15 399
Halmstad 98 316 Motala 43235 Ockers 12733
Karlstad 90 086 Osteraker 43163 Oxeldsund 11 847
Vaxjsé 89 277 Enkdping 42753 Sater 11081

Tabell 1. Granskade kommuner 2017, fran stérsta till minsta, med totalt 4 780 992 invanare'

1. SCB (2016) Folkmingd i riket, 1an och kommuner 1 november 2016



lig men fordr6jd koppling mellan dessa aspekter,
dar nulaget for cyklisterna bygger pd summan av
flera &rs insatser och satsade medel.

Fragorna har utvecklats for att ge en sa verklig
bild som méjligt av hur kommunen arbetar med
cykling idag, men tar ocksd hinsyn till det som
astadkommits tidigare och det som planeras i en
nira framtid. Deltagandet ar frivilligt och bygger
pa att kommunerna aktivt medverkar genom att
tillhandahélla de uppgifter som ligger till grund fér
granskningen. Kommunerna har ocksd mojlighet
att forklara och beskriva kommunens arbete och
utmaningar, samt dven atgirder eller aktiviteter som
genomfors for att fraimja cykling men som ligger
utanfér de poianggenererande i denna granskning.
For granskningsmall och bedémning se Bilaga 1.

SYFTE OCH MAL

Syftet med Kommunvelometern 4r att pa ett objek-
tivt satt jaimféra kommunernas arbete med cykling,
men dven att granskningen ska skapa nationell och
lokal debatt och ge kommunerna incitament fér
forbattringar. Kommunvelometern har som mal
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att vara ett stod for de deltagande kommunerna
genom att enkelt kunna lyfta fram och ge input
kring kommunernas styrkor och svagheter i sitt
cykelarbete och visa vad som krivs for att skapa
goda forutsittningar fér cykling. Ett annat mal 4r
att uppmairksamma behoven av insatser for 6kad
cykling och lyfta fram positiva exempel genom att
publicera resultaten lokalt och nationellt.

RESULTATSPRIDNING

Resultaten sprids bade till nationell och lokal
media med malet att 6ka uppmairksamheten fér
cykelfridgor och att skapa debatt som kan leda till
lokala forbattringar fér cyklingen. Alla resultat ar
offentliga och delges berérda kommuner. Vidare
erbjuds varje deltagande kommun en presentation
dir resultaten kan diskuteras med berérda politi-
ker och tjanstemin.

Arets Kommunvelometer presenteras p4 Cykelkon-
ferensen i Jonképing 9-10 maj och under konferensen
tillkdnnages arets cykelfrimjande kommun samt de
hogst rankade kommunerna inom de olika storleks-
grupperna stora-, mellanstora- och sma kommuner.
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Resultat

Nedan foljer resultaten i de sex granskade omradena. Forst
presenteras det sammanlagda resultatet, {oljt av jamforelser
mellan kommunerna for varje delomrade. For att mojliggora
jamforelser med kommuner i liknande storlek har kommu-
nerna delats upp i sma, mellanstora och stora. Efter de jam-
forande resultatsidorna loper kommunernas sammanfatt-
ningar i bokstavsordning.

SAMMANLAGDA RESULTAT FOR SAMTLIGA KOMMUNER

Hogsta poing i 2017 ars granskning tilldelas Lund. Lund genomfor ett tydligt,
systematiskt och langsiktigt cykelarbete och far full poidng inom fyra av de sex
delomradena. Lund har samtliga ar varit en av toppkommunerna i gransk-
ningen och har flera forstaplatsplaceringar. Ett langsiktigt och systematiskt
arbete inom alla omraden som granskas i Kommunvelometern giller samtliga
avdehogst placerade kommunerna. Dessakommuner 4r aktivaisitt arbete med
cykling, men framférallt si dr de konsekventa i sitt arbete inom cykelpolitik och
uppféljning och mdtning dir en majoritet far full poang inom dessa delomraden.

De storsta poangskillnaderna mellan de hogst rankade kommunerna och
de lagre rankade kommunerna finns inom cykelpolitik och uppfoljning och mdit-
ning. Detta innebir att manga av de ligre rankade kommunerna saknar stra-
tegiska dokument och arbetssatt for sitt arbete for 6kad cykling. Dessutom ar
det fa som bedriver uppféljning av sitt arbete.

Det finns vissa skillnader podngmaissigt mellan stora, mellanstora, och
sma kommuner. Det &r fler stora och mellanstora kommuner med héga poang
och en totalpodng 6ver snittet. Samtidigt finns det flera exempel pa smé kom-
muner med héga poing som bedriver ett vilstrukturerat cykelarbete jam-
forbart med stora kommuners. Stérst skillnad inom en storleksgrupp &r det
bland smé kommuner dir totalpodngen spanner fran 11,5 till hela 45 poing.
Aven bland stora -, och mellanstora kommuner ar skillnaderna i totalpoing
stor, med totalpoang mellan 25 till 54,5 bland stora kommuner och mellan
29,5 till 49,5 bland mellanstora.

Avets resultat visar pa en stor spridning, fran 11,5 till 54,5 i totalpo4ng. Snit-
tet for totalpodngen dr 36,5. Av drets 50 deltagare far 22 kommuner 6ver 40
i totalpoing. Dessa kan betecknas som kommuner som arbetar mycket bra
med cykling och som troligen gjort det under ett flertal ar. De kommuner som
har mellan 30 och 40 poing arbetar relativt aktivt, men saknar struktur inom
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Totala podingsammanstéllningen Lund

fér Kommunvelometern 2017.
Malms

Uppsala
Nacka
Lulea
Karlstad
Eskilstuna
Halmstad
Helsingborg
Sollentuna
Varberg
Linkdping
Jonkaping
Vaxié
Motala
Stockholm
Danderyd
Géteborg
Ostersund
Sundbyberg
Taby

Boras
Falkenberg
Sisbo
Osteraker
Lidingd
Trelleborg
Jarfalla
Karlshamn
Gavle
Skovde
Enkdping
Finspang
Tyreso
Kavlinge
Katrineholm
Oxelssund
Kristianstad
Lerum
Ludvika
Almhult
Avesta
Upplands Vésby
Upplands-Bro
Norrkdping

Befintlig infrastruktur Vérnamo

Infrastruktur/underhall Vallentuna
Information/marknadsféring Skurup
Aktiviteter 2016 Ockers
Cykelpolitik Séter

Medelvérde

B Uppfdlining och métning
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ett eller ett par omraden. Fér de kommunerna med ett slutresultat pa mellan
20 och 30 poing saknas ofta strategi inom flera omraden och cykling 4r inte
ett hogt prioriterat arbetsomride. Har kommunen under 20 poing 4r cykling
antingen inte ett prioriterat omrade eller s har kommunen dnnu inte hittat
ett systematiskt arbetssitt.

Av 3rets 50 deltagande kommuner har en majoritet - 37 kommuner - del-
tagit i Cykelframjandets Kommunvelometer tidigare, och 28 deltar fér tredje
gangen eller mer. Sex kommuner, Bords, Géteborg, Givle, Jonképing, Malmé
och Varberg har varit med sedan starten av Kommunvelometern och deltar
darmed for attonde dret i rad.

Den allra stérsta forbattringen sedan férra aret star Sundbyberg f6r, med
en 6kning pa hela 20 poing. Andra kommuner som gitt starkt fram sedan
forra aret 4r Enkoping med 9,5 poang, Karlshamn med 9 poing, Jonképing
och Luled bada med 6,5 poiang samt Danderyd med 6 poang. Tva kommuner
som gatt starkt fram sedan senast de var med 4r Falkenberg (deltog senast
2015) och Osteraker (deltog senast 2013) med 15 respektive 5 poing.

Potingsammanstélining fér Kommunvelometern 2017: stora kommuner.

Stora kommuner

I gruppen stora kommuner, med 100 000 invanare eller fler, deltar 11 av de

totalt 15 kommuner i Sverige i denna storlek. Samtliga inom denna grupp har
deltagit tidigare. Medelpoingen i gruppen ar 45,5, vilket 4r en 6kning med 0,5

poang fran forra aret. Snittet 4r ndgot hogre 4n det bland mellanstora kom-
muner. [ gruppen finns topp-treiarets granskning, Lund, Malmé och Uppsala.

En klar majoritet av kommunerna i denna grupp jobbar systematiskt och

far poang i alla delomraden och manga far ocksa full poiang inom flera delom-
raden. De har ocksa ett storre fokus pa infrastruktur och underhdll, information

och marknadsféring samt uppfiljning och métning ijamférelse med mellanstora

och sma kommuner vilket reflekteras i hogre medelpoing inom dessa delom-
raden. Inom gruppen stora kommuner finns ingen tydlig koppling mellan kom-
munstorlek och héga poing, bade stérre kommuner som Malmé och Uppsala

och tva av gruppens minsta kommuner, Lund och Eskilstuna aterfinns i top-
pen av gruppen.

Lund
Malms
Uppsala
Eskilstuna
Helsingborg
Linkdping
Jonkaping
Stockholm
Géteborg
Boras
Norrképing
Medelvérde

Befintlig infrastruktur
Infrastruktur/underhall
Information/marknadsféring
Aktiviteter 2016

Cykelpolitik

B Uppfslining och métning
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Nacka
Karlstad
Lulea
Halmstad
Sollentuna
Varberg
Vaxjo
Ostersund
Téby
Jarfélla
Gavle
Skovde
Kristianstad
Medelvérde
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Infrastruktur/underhall
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Mellanstora kommuner

Bland mellanstora kommuner (mellan 50 000 och 100 000 invanare) ingir
topp-tio kommunerna Nacka, Karlstad, Luled, Halmstad och Sollentuna.
Samtliga kommuner i denna grupp férutom Nacka har tidigare varit med i
Kommunvelometern. Kommunerna i denna grupp visar tydligt att mellan-
stora kommuner kan fa riktigt hoga poang for sitt arbete for cykling. Snit-
tet inom gruppen &r 42 i totalpoing, vilket 4r en 6kning med tva poing fran
forra rets granskning och strax under snittet f6r stora kommuner. Samtidigt
finns det ett flertal kommuner inom gruppen som ligger en bra bit under irets
genomsnitt pa 36,5 poang for alla kommuner.

Manga av kommunerna i denna grupp uppvisar ett brett och systematiskt
cykelarbete. Skillnaden mellan mellanstora kommuner och stora kommuner ar
tydligast inom omridena infrastruktur och underhdll, information och mark-
nadsforing samt uppféljning och métning. Dock finns det i de mellanstora kom-
munerna nagot fler meter cykelvig per invinare dn i de stora kommunerna.

Smé kommuner
Gruppen smd kommuner (farre an 50 000 invanare) har historiskt sett haft
lite svérare att mita sig med de stérre kommunerna, men Motala, Danderyd
och Sundbyberg visar i drets granskning att héga poang och ett vilutvecklat
cykelarbete ar mojligt trots en mindre kommunstorlek. Att det inom grup-
pen dr hela tolv stycken nya deltagare paverkar ocksé totalpoidngen nagot da
forstadrskommuner historiskt sett ofta far ngot ligre poang. S ar det ocksa
i arets granskning dir de sex kommunerna med ligst poing dr forstadrskom-
muner. Poidngutvecklingen f6r kommuner som deltagit tidigare ar ar god d&
nirmare 80 procent av dterkommande kommuner har férbittrat sina resultat.
Snittpoidngen inom gruppen smakommuner har ¢kat med en poiang fran
forra arets 29 i totalpoing till 30 podng i snitt i ar. Resultatspridningen 4r
som storst inom denna grupp med ett poidngspann fran 11,5 till 45 i total-
poang. I jamforelse med stora och mellanstora kommuner ar det framférallt
inom omréddena information och marknadsféring, aktiviteter, cykelpolitik samt
uppfoljning och métning som sma kommuner far ligre poiang och inte har ett
lika utvecklat cykelarbete inom. De deltagande sma kommunerna har i jim-
forelse med forra dret 6kat sina podng inom infrastruktur och underhdll och
uppfiljning och métning.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR
Cykelvignitets sammanlagda langd per invanare ir ett enkelt matt fér i vilken
utstrickning cykelinfrastruktur finns tillgianglig f6r befolkningen och befintlig
infrastruktur ir det delomride som visar kommunens historiska investeringar
i cykelinfrastruktur. Mattet siger inte hur bra den befintliga infrastrukturen
faktiskt ar. Méttet 4r enbart kvantitativt och miater endast lingd pé cykelvig-
nitet och inte dess kvalitet. Andra faktorer, som befolkningstithet, topografi,
avstand mellan malpunkter och titorter med mera paverkar ocksa behovet av
lingd cykelvig. Aven om lingd cykelvag per invanare siger nagot om tillginglig-
heten till cykelvig dr det i vissa kommuner minst lika viktigt med andra infra-
strukturella tgarder for att 6ka framkomlighet, genhet, sikerhet och komfort.
I arets granskning har Kivlinge och Oxelsund de lingsta befintliga cykel-
vigniten per invanare med 3,8 respektive 3,7 meter per invanare. Trelleborg
och Ludvika ar inte langt efter, med 3,6 respektive 3,4 meter cykelvig per
invanare. Snittet i drets granskning ar 2,3 meter cykelvig per invanare. De
langsta kommunala cykelniten i drets granskning har Stockholm med totalt
913 km, Géteborg med 812 km och Malmé med 508 km.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Hela tio kommuner far full poing inom infrastruktur och underhdll och ytter-
ligare tre kommuner far 9,5 poing. Medelpoangen inom omréidet &r i arets
granskning 7 poing. Eskilstuna har flest heltidstjanster som arbetar med cykel-
fragor, 8,7 heltidstjanster per 100 000 invanare. Upplands-Bro och Malmé ar
tatt efter med 7,9 respektive 5,9 heltidstjanster per 100 000 invéanare.

Skillnaderna mellan kommunerna i hur mycket medel de satsar inom
infrastruktur och underhdll ar visentlig. Hogst viarden har Ludvika, Sollen-
tuna och Falkenberg med 788 kr, 782 kr respektive 675 kr per invidnare och
ar. Upplands-Bro och Luled ligger strax under med 672 kr respektive 647 kr.
Medelvardet har 6kat frin férra arets 257 kr per invénare och ar till 350 kro-
nor per invanare och ar i arets granskning. Minst medel satsar Kristianstad,
Norrkoéping, Trelleborg, Karlshamn och Skurup.

Samtliga kommuner har budgeterat f6r ny infrastruktur fér aren 2016
och 2017 och i genomsnitt gir 28 procent av budgeten till drift och underhall.
Hair finns stora skillnader, frin Virnamo och Karlshamn med 62 respektive
59 procent till Ludvikas 4 procent, Sjébos 5 procent, Skurups 6 procent samt
Taby och Nacka dér 9 procent av budgeten laggs pa drift och underhall. Sedan
forra aret har snittet gillande satsade och budgeterade medel f6r ny cykelin-
frastruktur samt drift och underhall 6kat med nidstan 100 kr/invanare fran
257 kr forra dret till 350 kri ar.

Hansyn maste ocksa tas till att kostnaden fér vissa cykelatgarder i manga
fall hamnar i ndgon annan pott. S4 &r till exempel fallet om kommunen i sam-
band med bilvigsbygge beslutar att bygga en cykeltunnel under en vig. Denna
investering hamnar ofta under kostnaderna fér vigbygget och inte under

“cykelatgarder”. Stora, relativt dyra investeringar kan ocksa péverka utfallet
kraftigt. Liknande problematik giller for vintervaghallning och annan drift
eftersom det i manga kommuner ligger under en separat budget tillsammans
med generellt vigunderhall som dessutom ligger pa entreprenad vilket gor
det 4n svdrare att veta vilka medel som laggs p4 underhill av cykelinfrastruk-
tur. For att ta fram uppgifterna har de deltagande kommunerna ofta fatt upp-
skatta hur stora delar av 6vergripande budget som laggs pa cykling specifikt
och uppgifterna har dirfér en inbyggd osikerhet.
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Sammanstéllning Avesta

av resultaten inom __

L Bords
befintlig infrastruktur. _—
Danderyd
Enképing
Eskilstuna
Falkenberg
Finspang
Givle
. I
Goéteborg
I
Halmstad
Helsingborg
Jarfélla
Jonkaping
Karlshamn
Karlstad

Katrineholm

Kristianstad
Kavlinge
Lerum
Lidings
Linkdping
Ludvika
Lulea
Lund
Malmé
Motala
Nacka
Norrkdping
Oxeldsund
Sisbo
Skurup
Skovde
Sollentuna
Stockholm —
Sundbyberg —
Sater —
Trelleborg
Tyreso
Taby
Upplands-Bro
Upplands Vésby
Uppsala
Vallentuna
Varberg
Vérnamo
Vaxjé
Almhult
S ———
" I
Ostersund
Osteraker
Medelvérde

Total léingd cykelvig 0 05 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 4,5

(m/invéanare)
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Sammanstdllning av resultaten

Avesta
inom infrastruktur och underhdll.

Boras
Danderyd
Enképing
Eskilstuna
Falkenberg
Finspang
Gavle
Géteborg
Halmstad
Helsingborg
Jarfalla
Jonkaping
Karlshamn
Karlstad
Katrineholm
Kristianstad
Kavlinge
Lerum
Lidingd
Linkdping
Ludvika
Lulea

Lund
Malmé
Motala
Nacka
Norrképing
Oxelssund
Sisbo
Skurup
Skovde
Sollentuna
Stockholm
Sundbyberg
Sater
Trelleborg
Tyreso
Taby
Upplands-Bro
Upplands Vésby
Uppsala
Vallentuna
Varberg
Vérnamo
Véxjé
Almhult
Ockers
Ostersund
Osteraker

Medelvérde

B Tofala investeringar 2016
Totala investeringar 2017

B Totala personresurser 2016
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Tabell 2. Medelvérde for satsade samt

budgeterade medel inom infrastruktur plus

drift och underhall 2016-2017, samt andel
som satsas pa drift och underhall

Kommun 2016-2017 [kr/inv.] % Drift och underhall
Avesta 376 25%
Boras 319 30%
Danderyd 532 23%
Enkdping 187 31 %
Eskilstuna 291 16 %
Falkenberg 675 57 %
Finspang 304 18 %
Gévle 272 58 %
Géteborg 179 40 %
Halmstad 287 35%
Helsingborg 288 35%
Jarfalla 372 13%
Jonkaping 346 29 %
Karlshamn 113 59 %
Karlstad 216 26%
Katrineholm 227 33%
Kristianstad 64 46 %
Kavlinge 266 17%
Lerum 473 31%
Lidings 457 35%
Linkaping 562 15%
Ludvika 788 4%
Lule& 647 34 %
Lund 461 43 %
Malmd 360 35%
Motala 251 52%
Nacka 547 9%
Norrkdping 73 39%
Oxelssund 230 31%
Sigbo 544 5%
Skovde 255 17 %
Sollentuna 782 7%
Skurup 17 6%
Stockholm 346 14 %
Sundbyberg 564 25%
Sater 230 31%
Trelleborg 106 17 %
Tyresd 122 49 %
Taiby 436 9%
Upplands-Bro 672 26 %
Upplands Vasby 518 25%
Uppsala 523 40 %
Vallentuna 139 12%
Varberg 229 32%
Véixs 203 35%
Vérnamo 286 62%
Almhult 309 40 %
Ockerd 168 5%
Ostersund 214 27 %
Osteraker 568 19%
Medel 350 28 %
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Sammanstéllning av resultaten inom

. . . Avesta
information och marknadsféring.

Boras

Danderyd
Enképing
Eskilstuna
Falkenberg
Finspang

Gavle

Géteborg
Halmstad
Helsingborg
Jarfalla
Jonkaping
Karlshamn
Karlstad
Katrineholm
Kristianstad
Kavlinge

Lerum

Lidingd
Linkdping
Ludvika

Lulea

Lund

Malmé

Motala

Nacka
Norrképing
Oxelssund
Sisbo

Skurup

Skovde
Sollentuna
Stockholm
Sundbyberg
Sater

Trelleborg
Tyreso

Taby
Upplands-Bro
Upplands Vésby
Uppsala
Vallentuna
Varberg
Vérnamo

Véxjé

Almhult

B Totala investeringar 2016 Ockers
B Tofala investeringar 2017 Ostersund
Totala personresurser 2016 Osterdker
B Andel skyltade cykelvagar Medelvérde
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INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Gallande information och marknadsféring av cykling ar denna budget vanligtvis
mycket lagre dn den for cykelinfrastruktur. Det ar helt naturligt, eftersom
verksamheter inom information och marknadsféring kostar mindre &n att
anligga och bygga ny infrastruktur.

De kommuner som far hégst poang inom information och marknadsforing
ar Malmé och Uppsala med 10 av 10 mojliga podng. Tatt efter 4&r Lund med 9,5
och Karlstad med 9 poing. Uppsala, Liding6 och Sjébo har hégst genomsnitt-
lig budget inom omradet pa cirka 19,5 kr, 17 kr och 16 kr per invanare och ar.
Fyra kommuner: Falkenberg, Skurup, Siter och Upplands Visby satsar inte
nagra medel alls inom omradet. Medelvirdet i ar 4r 4,1 kr per invinare och ar,
vilket 4r en minskning fran férra arets 5,2 kr per invanare och ar.

Spridningen mellan kommunerna giller dven antalet heltidstjanster inom
delomradet. Tre kommuner: Oxelésund, Sater och Vallentuna saknar helt per-
sonresurser inom information och marknadsféring, medan Karlstad, Malmé
och Katrineholm har 3,3, 3,1 respektive 2,9 heltidstjanster per 100 000
invanare.

Inom omrédet ingér dven skyltning. Fyra kommuner: Géteborg, Malms,
Stockholm och Upplands-Visby har samtliga, alltsd 100 procent av sina cykel-
vagar skyltade med cykelvigvisning. Totalt 4r det 14 kommuner som har 50
procent eller mer av sina cykelvigar skyltade. Tio kommuner har noll eller
endast ett fatal procent skyltade cykelvagar. I snitt har de deltagande kommu-
nerna skyltat cirka 38 procent av sina cykelvigar med vigvisande skyltning.

CYKELAKTIVITETER UNDER 2016

Syftet med detta delomrade ar att fa en 6versikt och att utvardera vilka aktivi-
teter kommunerna arbetat med under féregaende ar (2016). Aktiviteter som
genomfors dr dels sddana som &r arligt dterkommande och dels sddana som
aterkommer med lingre mellanrum. Kommunerna har dven mojlighet att
beritta om genomférda aktiviteter som inte ger poang i granskningen, men
som &nda framjar cykling i kommunen.

Samtliga kommuner genomfér drift och underhall av sina cykelvigar, bade
under sommar- och vinterhalvaret. De allra flesta kommuner har byggt nya
cykelvigar, arbetat for 6kad trafiksikerhet, anlagt cykelparkering, genomfért
kampanjer och genomfért nidgon form av flédesmitning. I jamférelse med
forra arets granskning har antalet genomférda aktiviteter, och saledes dven
snittpoingen minskat nagot.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik granskas vilka politiska dokument och planeringsinstru-
ment som kommunerna har antagit och arbetar efter. Analysen giller endast
om dokumenten och planerna finns, inte om hur de tillimpas eller féljs upp.
Omradet cykelpolitik 4r centralti kommunens cykelarbete, da det utgér basen
for alla insatser inom cykelomradet.

Tolv kommuner far full pott inom omradet och tre ligger strax under
med 9,5 poang. Siter, Virnamo och Lerum, tre debutanter i granskningen,
far lagst poang inom omradet med 0, 0,5 respektive 1,5 poang. Medelvirdet
inom cykelpolitik for samtliga deltagare ar 7 av 10 mojliga podng.

En klar majoritet av drets deltagande kommuner har politiska mal fér cyk-
ling som &r bade méatbara och tidsatta samt 6ljs upp av nimnd. Vidare har en
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Aktivitet

Nya cykelvagar

Trafikscdkerhet
Cykelparkering

Skyltning

Kampanijer

Politiska mal
Cykelstrategi

Cykelplan

Avesta

Z
Kol

Z
o

Boras
Danderyd

Z\|Z
Lo @

Enképing
Eskilstuna

Falkenberg

Finspang

Gavle

Goteborg
Halmstad

Helsingborg

Jarfalla

Jonkaping

Karlshamn
Karlstad

Katrineholm

Kristianstad

Kavlinge

Lerum

Lidings

Linksping
Ludvika
Lule&

Lund
Malmé
Motala
Nacka
Norrkdping

Oxelésund

Sisbo
Skurup
Skovde
Sollentuna
Stockholm
Sundbyberg

Sater

Trelleborg

Tyresé

Taby
Upplands-Bro

Upplands Vésby

Uppsala

Vallentuna

Varberg
Vérnamo
Vaxjo
Almhult

Ockers
Ostersund
Osteraker

Tabell 3. Oversikt sver kommunernas cykelaktiviteter 2016.
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Avesta
Boras
Danderyd
Enkaping
Eskilstuna
Falkenberg
Finspang
Gavle
Géteborg
Halmstad
Helsingborg
Jarfélla
Jonkaping
Karlshamn
Karlstad
Katrineholm
Kristianstad
Kévlinge
Lerum
Lidingd
Linksping
Ludvika
Luleda

Lund
Malmé
Motala
Nacka
Norrkdping
Oxelssund
Sigbo
Skurup
Skovde
Sollentuna
Stockholm
Sundbyberg
Sater
Trelleborg
Tyreso

Taby
Upplands-Bro
Upplands Vésby
Uppsala
Vallentuna
Varberg
Vérnamo
Vaxjo
Almhult
Ockers
Ostersund
Osteraker

Medelvérde
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Sammanstéllning av
resultaten inom cykelpolitik.
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B Politiska mal
B Cykelstrategi
B Aktuell cykelplan
B Cykelparkeringstal
— B Integrering i plandokument
Aktuell underhallsplan
W Aktiv cykelpolitik
8 10 som arbetsgivare
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Sammanstéllning av resultaten Avesta

inom uppfélining och métning. Bords
Danderyd
Enképing
Eskilstuna
Falkenberg
Finspang
Gavle
Géteborg
Halmstad
Helsingborg
Jarfalla
Jonkaping
Karlshamn
Karlstad
Katrineholm
Kristianstad
Kavlinge
Lerum
Lidingd
Linkdping
Ludvika
Lulea

Lund
Malmé
Motala
Nacka
Norrképing
Oxelssund
Sisbo
Skurup
Skovde
Sollentuna
Stockholm
Sundbyberg
Sater
Trelleborg
Tyreso

Taby
Upplands-Bro
Upplands Vésby
Uppsala
Vallentuna
Varberg
Vérnamo
Véxjé

B Flédesmétningar Almhult

Resvaneundersskning Ockers
B Nojdhetsundersskning Ostersund

Samarbete med cyklister Osteraker
B Cykelbokslut eller BYPAD Medelvérde
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majoritet en antagen aktuell underhallsplan, integrerat cykel i plandokument
och ett aktivt internt arbete fér att fa fler anstallda att cykla till jobbet. Dock
ar det cirka 40 procent av rets deltagare som saknar en antagen cykelstrategi,
en cykelplan samt cykelparkeringstal.

UPPFOLINING OCH MATNING

Nar det galler atgiarder och insatser f6r uppféljning och mitning av cykling
ar det stor spridning mellan deltagarna. Tre kommuner har ingen uppfélj-
ning av sitt cykelarbete alls, medan totalt 13 kommuner far full poing. Van-
ligast 4r att kommunerna genomfér bdde periodiska och kontinuerliga mat-
ningar (16 st) foljt av endast periodiska (13 st) samt endast kontinuerliga
(10 st). Sammantaget dr det 39 av 50 kommuner som genomfér ndgon typ av
flddesmitning.

En majoritet, 78 procent, har genomfért en resvaneundersokning de
senaste fem dren. Farre, drygt hilften av kommunerna (26 av 50) har genom-
fort en nojdhetsundersékning de senaste fem aren.

26 av 50 kommuner saknar ett samarbete med cyklistorganisationer eller
referensgrupper. Det dr dven relativt f4, 30 av 50 kommuner som féljer upp sitt
arbete med ett cykelbokslut eller genom en extern granskning, sdsom BYPAD.

De mest ambitiosa matprogrammen har Stockholm och Géteborg med 82
respektive 19 fasta mitpunkter kombinerat med 103 respektive 25 periodiska
mitpunkter. Aven Jénképing och Uppsala bor lyftas fram som positiva exem-
pel med 9 respektive 5 fasta matpunkter, kompletterade med 30 respektive 81
periodiska matpunkter. Malmé och Lund sticker ocksa ut i resultatet med tva
kontinuerliga matningar samt hela 250 respektive 90 periodiska matningar.
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Avestla

Avesta deltar {6r forsta gangen i Kommunvelometern och far 27 i totalpoéng, vilket
ar nagot under snittet 30,5 i totalpoédng. Avesta far bra resultat framforallt inom
infrastruktur och underhall samt ligger pa snittet géllande befintlig infrastruktur
samt information och marknadsforing. Daremot saknar kommunen viktiga insat-
ser och arbetssétt inom cykelpolitik samt uppféljning och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom befintlig infrastruktur far Avesta 5 av 10 moj-
liga poing da det i kommunen finns 2,2 meter
cykelvag per invanare. Snittet for alla deltagare ar
2,3 meter cykelvig per invinare och 2,4 f6r smi
kommuner. De senaste dren har Avesta byggt om
gator for att kunna bredda fér cyklister och fot-
gingare. Vid ombyggnationer, framfoérallt i cen-
trala Avesta, arbetar kommunen fér att separera
gang och cykel.

Gallande infrastruktur och underhdll far Avesta 8,5
av 10 mojliga podng. Avesta satsar 376 kr per inva-
nare och ar. Snittet fér samtliga kommuner dr 350 kr
och fér sma kommuner &r snittet 355 kr per invanare
och &r. Gillande personresurser inom omradet har
kommunen 4,3 heltidstjanster per 100 000 invénare
ijamférelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla
deltagare och bland smé& kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Avesta 5,5 av 10 mojliga poang. Avesta satsar 6,5 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som ar 4,2 kr per invanare
och ar. Fér smd kommuner &r snittet 3,6 kr per
invdnare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Avesta 0,2 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamférelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,8 heltidstjanster
bland sma kommuner. I Avesta 4r inga cykelvigar
skyltade med cykelvigvisning.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under forra aret. Avesta far

——
o

Bef|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfélining och métning

B Avesta
Medelvérde

4 av 10 mojliga poang. Kommunen har bland annat
anlagt nya cykelvigar, genomfért insatser fér ckad
trafiksdkerhet, genomfért kampanjer samt flo-
desmitningar av cyklister. Kommunen har dock
inte anlagt cykelparkering, skyltat cykelvagar eller
sammanstillt sina insatser i ett cykelbokslut det
senaste aret. Utéver de aktiviteter som specifikt
efterfragas i granskningen har Avesta investerat i
en ging- och cykelbarometer under 2016 dar for-
bipasserande kan se antalet som promenerat eller
cyklat f6rbi under dagen och totalt under aret.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Avesta 2 av 10 mojliga poing.
Detta kan jamféras med 7 podng i snitt bland samt-
liga deltagare och 5,3 poiang fér smi kommuner.
Kommunen har en aktuell underhéllsplan samt ett
internt arbete for att framja cykling. Ett exempel pa
intern atgird ar att kommunen har en métes- och
resepolicy som ska uppmuntra till att gi, cykla eller
resa kollektivt istillet fér onddiga resor med bil.
Policyn uppmanar dven kommunanstillda att resa
hallbart till och frin arbetet. I flera férvaltningar i
kommunen finns det 4dven cyklar som kan anvan-
das for resor inom titorten. Det som saknas inom
omradet for att Avesta ska fa fler podng ar t.ex. poli-
tiska mal som &r tidsatta, matbara och som foljs
upp av namnd samt antagen cykelstrategi, aktuell
cykelplan samt medel till planens genomférande.
Dessutom saknar Avesta cykelparkeringstal och att
cykel ar integrerat i plandokument. I Avesta tas det
i viss utstrackning hansyn till cykel i t.ex. detaljpla-
ner, men da det inte finns styrande kriterier hamnar
cykeln ofta i skymundan f6r andra behow.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far kom-
munen 2 poiang av 10 mojliga. Snittet for samt-
liga deltagande kommuner dr 5,8 poing och for
smi kommuner 3,7 poing. Kommunen genomfér
kontinuerliga flédesmitningar, men har varken
genomfort en resvaneundersékning eller en néjd-
hetsundersokning de senaste fem aren. Avesta sak-
nar ocksa samarbete med cyklister och de har inte
heller genomfért nigot cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER
Avesta visar upp ett bra resultat inom omradena
befintlig infrastruktur, infrastruktur och underhdll

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

samt information och marknadsforing. Att det idag
finns cykelinfrastruktur och att det satsas bra med
medel pa ny infrastruktur och underhall ger kom-
munen goda chanser att géra cyklingen attraktiv
och konkurrenskraftig i Avesta. Nar det kommer
till information och marknadsféring gér kommunen
ocksa starka insatser, med undantag f6r skyltning
av cykelvignitet som idag saknas helt. Skyltning
ar ett effektivt sitt att marknadsféra och visa pa
cyklingens mojligheter och darfoér rekommenderas
kommunen att bérja skylta upp sitt cykelvignat.
Exempelvis kan kommunen bérja skylta huvud-
straken foljt av mindre cykelvigar samt skylt-
ning till andra tatorter eller viktiga beséksmal i
kommunen.

Inom cykelpolitik och uppféljning och métning
far Avesta laga poiang och hir finns det méinga
atgarder fér kommunen att genomféra och
arbetssitt att implementera. Gillande cykelpo-
litik boér politiken engagera sig tydligare i cykel-
frigan genom att sitta upp politiska mal som
ir tidsatta, mitbara och som ocksa féljs upp av
ansvarig nimnd. Mal bér ocksd inkorporeras i
en cykelstrategi inklusive en cykelplan som for-
tydligar vilka infrastrukturella dtgirder som ska
genomfoéras. Har dr det bra om kommunen satsar
oronmarkta medel f6r genomférandet av atgarder
som frimjar cykling i kommunen. Utoéver detta
rekommenderas kommunen 4ven att genomféra
en resvaneundersdkning for att skapa sig en bild
over resandemonster i kommunen, att starta en
referensgrupp med cyklister i kommunen och att
sammanstilla genomférda atgirder i ett cykel-
bokslut. Ett cykelbokslut kan goras arligen eller
vartannat ar och bér utformas fér det interna
arbetet men dven for att kommunicera cykelarbe-
tet till kommuninvénare.
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Boras

Boras ir en av sex kommuner som varit med samtliga ar sedan 2010. [ arets gransk-
ning far Boras 40.5 i totalpoéng, vilket ar en 6kning fran forra arets 35 i total-
poiang och kommunens hogsta resultat hittills i Kommunvelometern. Boras ligger
podngmaéssigt over snittet for arets samtliga deltagare, men nagot under snittet for
stora kommuner som ar 45,5 podang. Sedan forra aret forbéttrar Boras sitt resultat
inom infrastruktur och underhall samt inom information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gallande omradet befintlig infrastruktur far Boras 3
av 10 mojliga poang da det i kommunen finns 1,1
meter cykelvig per invanare. Snittet fér alla delta-
gare dr 2,3 meter cykelvig per invanare och 2 meter
cykelvig per invanare f6r stora kommuner. Utdver
utbyggnad av cykelvigar arbetar Bords kontinuerligt
med att gora fler korsningar mellan bil- och cykelvig
sakrare genom att 6ka cyklisternas prioritet.

Inom infrastruktur och underhdll far Boras 8 av
10 mojliga poang dd kommunen satsar 319 kr per
invanare och ar. Snittet fér samtliga kommuner ar
350 kr per invénare och ar och foér stora kommu-
ner ir snittet 341 kr per invanare och ar. Géllande
personresurser inom omradet har kommunen 3,6
heltidstjanster per 100 000 invanare i jimférelse
med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare
och 3,1 heltidstjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsfiring far Boras 7
av 10 mojliga poang. Kommunen satsar 5,5 kr per
invanare och ar i jimforelse med snittet for alla
deltagare som 4r 4,2 kr per invanare. For stora
kommuner ir snittet 6,1 kr per invinare. Gil-
lande personresurser inom omréddet har Boris
0,9 heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket ar
samma niva som snittet bland alla deltagare. For
stora kommuner ir snittet 1,2 heltidstjinster. Nar
det kommer till skyltning 4r 30 procent av kom-
munens cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga
deltagare ar 38 procent och f6r stora kommuner ar
andelen 63 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret och har far
Boras 9 av 10 méjliga podng. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, genomfért atgirder
for okad trafiksikerhet, anlagt cykelparkering, job-
bat med cykelvigvisande skyltning och genomfort
kampanjer. Exempel pa kampanjer ar "Cykelvianlig



arbetsplats” och "Vintercyklist”. Boras har iven
genomfort flodesmiatningar av cyklister och en
mindre resvaneundersékning med cyklister lings
de storsta cykelstrdken. Boras har diremot inte
genomfért nigon nojdhetsundersékning bland
kommunens invinare eller sammanstillt genom-
forda atgirder i ett cykelbokslut. Utover de aktivi-
teter som efterfragas i granskningen genomférde
Boras under hosten 2016 en cykelkurs f6r personer
ikommunen som lir sig svenska.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Boras 7,5 av 10 mojliga podng.
Dettakanjamféras med 7 poangisnitt bland samtliga
deltagare och 8,8 poing for stora kommuner. Boras
har samtliga efterfragade itgirder och planer for-
utom en antagen cykelstrategi och att cykel &r inte-
grerat i plandokument. Gillande interna atgarder for
att frimja cykling erbjuder kommunen sina anstillda
en formanscykel mot bruttoloneavdrag. Vidare har
de som antog erbjudandet kunnat delta i en utvarde-
ring av hur erbjudandet #ndrade deras resvanor.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omréddet uppféljning och mdtning far Borés
6 poing av 10 mgjliga. Snittet for samtliga delta-
gande kommuner &r 5,8 poiang och fér stora kom-
muner ar snittet 8,7 poang. Kommunen genomfér
kontinuerliga flédesmitningar av cyklister och har
ocksa genomfoért nojdhetsundersékning under de
senaste fem aren. Bords genomfor dven cykelbok-
slut, men endast vartannat ar. Diremot har Boras
inte genomfért nigon resvaneundersékning de
senaste fem aren. Kommunen saknar dven ett sam-
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REKOMMENDATIONER

Sedan 2010 har Boras pendlat mellan 30-40 i total-
poiang, men klattrar i ar 6ver 40-strecket och far
sitt basta resultat hittills i Kommunvelometern.
Boras ar en aktiv kommun som visar starka resul-
tat framforallt inom infrastruktur och underhdll.
Hir 6kar ocksa satsade medel frdn 2016 och vad
som &r budgeterat f6r 2017 fran 228 kr per inva-
nare 2016 till 410 kr per invanare fér 2017. Detta
leder férhoppningsvis till utékad och férbattrad
cykelinfrastruktur i kommunen samtidigt som den
infrastruktur som finns idag kan underhéllas. Det
enda omrade diar kommunen ligger under snittet
ar inom befintlig infrastruktur, nagot som kan tan-
kas dndras d4 medlen fér infrastruktur 6kar.

Boras har, trots sitt hogsta resultat hittills,
fortsatt goda utvecklingsméjligheter da det finns
arbetssitt och atgarder som skulle lyfta cykelar-
betet ytterligare. Nagot kommunen bor utveckla
ar cykelvagvisande skyltning. Idag 4r endast ar 30
procent av cykelvigarna skyltade vilket kan jamfo-
ras med snittet pa 63 procent fér stora kommuner.

Vidare bér kommunen ta fram en cykelstrategi
da det ar ett bra verktyg for att arbeta strukture-
rat och langsiktigt med cykelfragor. Kommunen
kan ocksd genomféra en resvaneundersckning
som visar hur stor cykelns firdmedelsandel 4r men
ocksa vad som saknas for att fa fler att cykla. En
resvaneundersékning skulle ocksd ge kommunen
en bredare bild 6ver resandemonster i kommunen.
Utéver detta kan 4ven ett uttalat samarbete med
cyklister i kommunen ge viktiga inspel f6r kommu-
nens insatser och en ¢kad forstaelse f6r hur det ar
att vara cyklist i Boras.

arbete med cyklister.

o | ad | pky | et/ | e | i | ot | 094 | o
2010 3 55 3 10 3,5 5 30
2011 3 4,5 5,5 10 6 6 35
2012 3 55 3 10 55 6 33
2013 3 6,5 7 10 6,5 6 39

Boras
2014 2 5 8 10 55 8 38,5
2015 3 6,5 4,5 7 55 8 34,5
2016 3 55 4 9 7,5 6 35
2017 3 8 7 9 7,5 6 40,5
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Danderyd

Danderyd deltar f6r femte aret i rad i Kommunvelometern och far i arets granskning
44,5 i totalpoéng. Detta dr Danderyds basta resultat hittills och en totalpoéng som

28

ar ordentligt 6ver bade snittet f6r samtliga deltagare och snittet f6r sma kommuner.

Danderyd placerar sig med detta resultat pa en andraplats inom gruppen sma kom-

muner. Sedan forra aret forbattrar Danderyd sina resultat framforallt inom cykel-

politik, men aven inom uppfoljning och mdcitning gar kommunen framat.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omrédet befintlig infrastruktur far Dande-
ryd 4 av 10 méjliga poang da det i kommunen finns
2 meter cykelvig per invanare. Snittet for alla del-
tagare dr 2,3 meter cykelvig per invanare och 2,4
meter cykelvig per invinare fér smd kommuner.
Utover cykelvigar har totalt tolv cykeléverfarter
uppférts i kommunen under 2016.

Inom infrastruktur och underhdll far Danderyd 9
av 10 mojliga poang da kommunen satsar 532 kr
per invanare och ar. Snittet f6r samtliga kommuner
ar 350 kr per invénare och ar och f6r sma kommu-
ner ir snittet 355 kr per invanare och &r och Dan-
deryd ligger darmed klart éver snittet. Gallande
personresurser inom omradet har kommunen 1,1
heltidstjanster per 100 000 invanare i jaimférelse
med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare
och 2,3 heltidstjanster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsféring far
Danderyd 6,5 av 10 méjliga poing. Danderyd satsar
3,1 kr per invanare och ar inom omradet i jamfo-
relse med snittet for alla deltagare som ar 4,2 kr per
invanare och ar. Fér sma kommuner ir snittet 3,6
kr per invanare och 4r. Gillande personresurser har
Danderyd 1,1 heltidstjanster per 100 000 invinare
i jimforelse med snittet 0,9 heltidstjanster bland
alla deltagare och 0,8 heltidstjanster bland sméa
kommuner. Nir det kommer till cykelvigvisande
skyltning &r 30 procent av kommunens cykelvi-
gar skyltade. Kommunen tog under 2016 fram en
cykelvagvisningsplan som ska genomféras under
2017 pa hela kommunens cykelvagnit. Snittet for
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andelen cykelvigar som ar skyltade bland samtliga
deltagare 4r 38 procent och f6r sma kommuner ar
andelen 21 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Danderyd
far 7 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, arbetat med trafiksa-




kerhetshoéjande atgarder, anlagt cykelparkering
och genomfért kampanjer. Danderyd har dess-
utom genomfért flédesmitningar av cyklister, en
nojdhetsundersékning samt tagit fram ett cykel-
bokslut. Kommunen har dock inte arbetat med
exempelvis skyltning av cykelvigar.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Danderyd 10 av 10 mojliga
poang. Detta kan jamféras med 7 podng i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poiang fér sma
kommuner. Kommunen har samtliga efterfra-
gade atgirder och styrdokument inom omradet.
Cykelns huvudfirdmedelsandel ar idag 11 pro-
cent och kommunen har som mal att andelen ska
vara 15 procent ar 2024. Ett exempel pi atgirder
som kommunen gér i rollen som arbetsgivare fér
att frimja cykling bland kommunanstillda ar ett
cykelpoolsystem med savil elcyklar som vanliga
cyklar f6r nyttjande i arbetet.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omréadet uppféljning och métning far Danderyd
8 poiang av 10 mdojliga. Snittet fér samtliga delta-
gande kommuner ir 5,8 poiang och f6r smd kommu-
ner 3,7 poing. Kommunen genomfér bade kontinu-
erliga och periodiska flddesmitningar av cyklister
och har de senaste fem &ren genomfért bade en res-
vaneundersékning och en néjdhetsundersékning.
Dessutom genomfors cykelbokslut &rligen. Det

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

enda som Danderyd saknar fér att fa full pott inom
omrédet 4r ett samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Danderyd far sitt hégsta resultat hittills i Kom-
munvelometern och férbattrar sitt cykelarbete,
framforallt inom cykelpolitik och uppfiljning och
méitning gdr kommunen framéat. Aven inom infor-
mation och marknadsféring gdr kommunen framit
nagot och hir kommer Danderyd med stor san-
nolikhet att fortsitta utvecklas, inte minst d& de
under 2016 tog fram en cykelvigvisningsplan som
ska genomfoéras under 2017. I anslutning till detta
arbete rekommenderas kommunen att se 6ver sin
cykelkarta och vid behov uppdatera den.

Danderyd rekommenderas ocksd att se 6ver
sina personresurser inom omradet infrastruktur
och underhdll, for att sikerstilla att dessa ar till-
rackliga for att klara av de satsningar som gors
inom omridet. Utéver detta rekommenderas Dan-
deryd att starta ett samarbete med cyklister for
att 6ka forstielsen foér hur det 4r att vara cyklist i
kommunen idag. Dessa erfarenheter ir viktiga for
kommunen for att fortsitta utveckla sitt cykelar-
bete och for att gora insatser dar de gér stérst nytta.

Utmaningen fér Danderyd ar nu att fortsitta
pa den inslagna viagen och att langsiktigt vidare-
utveckla sitt cykelarbete. Om kommunen fortsit-
ter pa den inslagna vigen borde férutsittningarna
vara goda for att na uppsatt mal om 6kad cykling.

Kommun Artal in |I:3r ZE;: :Ijikgrur |nir:;::1}£(2ﬁr/ mlcr:f(l:::j:ifgrr\iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPPrFT?élji:ni I:% ech Totalpoding
2013 5 55 4 10 4 4 32,5
2014 5 10 6 10 4 4 39
Danderyd 2015 5 8,5 6 10 6,5 8 44
2016 5 10 55 7 5 6 38,5
2017 4 9 6,5 7 10 8 44,5
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Enkoping

Enkoping deltar for femte gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning 33
i totalpoéing, vilket &r en 6kning med hela 9.5 poing sedan forra aret och kommunens
bésta resultat hittills. Enk6ping ligger poangmassigt dver snittet f6r sma kommuner,
men nagot under snittet for samtliga deltagare som &r 36,5 i totalpoéing. Kommunen
backar nagot inom cykelpolitik, men gar tydligt framat inom infrastruktur och under-
hall, information och marknadsforing samt inom uppfoljning och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur' far Enko-
ping 5 av 10 méjliga poing da detikommunen finns
ca 2,3 meter cykelvag per invinare. Snittet for alla
deltagare 4r 2,3 meter cykelvag per invanare och
2,4 fér sma kommuner. Utoéver cykelvag har kom-
munen anlagt 80 cykelparkeringsplatser med tak
och belysning samt forstarkt belysningen vid fyra
platser dar gdng- och cykelvag korsar bilvag.

Inom infrastruktur och underhdll far Enképing
4 av 10 mojliga poang. Enkoping satsar 187 kr per
invanare och ar. Snittet fér samtliga kommuner
ar 350 kr och for sma kommuner &r snittet 355 kr.
Gallande personresurser inom omradet har kom-
munen 0,4 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland
alla deltagare och bland smi kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Enképing 7,5 av 10 méjliga poang, en 6kning med
7 poang sedan forra aret. Enkoping satsar 10,6 kr
per invanare och dr inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som 4r 4,2 kr per invanare.
F6ér sm& kommuner &r snittet 3,6 kr per invénare.
Gallande personresurser inom omradet har Enko-
ping 0,6 heltidstjanster per 100 000 invanare i jim-
forelse med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 0,8 heltidstjanster bland sma kom-
muner. Nir det kommer till skyltning 4r 25 procent
av kommunens cykelvigar skyltade. Snittet fér
samtliga deltagare dr 38 procent och fér sma kom-
muner dr andelen 21 procent.
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Inom omradet aktiviteter mats hur aktivkommunen
varit inom cykling under férra aret. Enképing far 4
av 10 mojliga poing. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvigar, arbetat med atgarder for 6kad
trafiksikerhet, anlagt cykelparkering samt genom-
fort flodesmitningar av cyklister. Kommunen har
dock inte arbetat med exempelvis skyltning, kam-
panjer eller genomfort ett cykelbokslut.

1. Uppgiften inom befintlig infrastruktur har justerats efter det att ett databortfall uppticktes. Siffran i tabellen 4r korrekt, men Enképings resultat i

jamforelsediagram 4r missvisande da de &r rdknade pé den tidigare uppgiften



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Enkoping 7 av 10 mojliga
poing. Detta 4r samma som snittet bland samt-
liga deltagare, snittet bland smi kommuner ar
5,3 poang. Enképing har politiska mal ar tidsatta,
mitbara och f6ljs upp av nimnd. Kommunen har
aven en cykelplan samt medel fér dess genomfor-
ande. Ut6ver detta ar cykel integrerat i plandoku-
ment, det finns en aktuell underhallsplan samt
ett internt arbete for att framja cykling. Det som
saknas for att kommunen ska fi fler poang 4r en
antagen cykelstrategi och cykelparkeringstal. Gil-
lande cykelparkeringstal haller Enkoping pa att
utarbeta en parkerings- och trafikstrategi som ska
vara klar under 2017 vilken kommer att innehélla
cykelparkeringstal.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfilining och métning far kommunen

5,5 poang av 10 mojliga. Snittet for samtliga delta-
gande kommuner &r 5,8 poiang och fér sma kommu-
ner 4r snittet 3,7 poiang. Kommunen gor periodiska

flédesmatningar av cyklister och har genomfért bade

resvaneundersokning och néjdhetsundersokning de

senaste fem aren. Vad Enképing saknar for att fa fler
poang inom omradet ar att genomféra kontinuer-
liga flédesmitningar, ha ett samarbete med cyklister
samt genomfora cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER
I &r far Enkoping sitt klart basta resultat hittills i
Kommunvelometern och kommunen tar tydliga

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

steg framat inom flera omriden. Det finns dock
goda mojligheter att fortsatta utveckla cykelarbe-
tet inom kommunen, inte minst for att skapa ett
langsiktigt och strukturerat arbete.

Sett till satsade medel 6kar de badde inom infra-
struktur och underhdll samt information och mark-
nadsforing. Trots 6kning ligger satsade medel inom
infrastruktur och underhall fortsatt under snittet.
En bra och stabil niva f6r medel inom omradet ar
avgorande for att kunna skapa och underhalla en
cykelinfrastruktur av god kvalité. Medel till infor-
mation och marknadsforing ligger dock hogt 6ver
medel, vilket inte ir ovanligt vid t.ex. tillfalliga
kampanjer eller sirskilda insatser inom omradet
som loper under ett par ars tid. Viktigt 4r att hitta
nivaer som tillaiter kommunen att utvecklas samti-
digt som befintliga strukturer kan underhallas.

Vidare skulle en antagen cykelstrategi kunna
hjalpa kommunen i att arbeta strukturerat och
langsiktigt med cykelfragor da en strategi kan
leda arbetet och peka ut en riktning fér kommu-
nen. Ett samarbete med cyklister i kommunen kan
vara ett bra sitt att fa inspel till framtagandet av
en cykelstrategi, men ocksa for det fortsatta arbe-
tet. I samband med en cykelstrategi rekommende-
ras kommunen 4ven att bérja sammanstilla sina
genomforda atgirder i ett cykelbokslut. Ett cykel-
bokslut bér innefatta allt cykelarbete som kom-
munen genomfér och fungera dels som internt
material, dels som kommunikation till kommun-
invanarna om vilka insatser som gors fér cykling
ikommunen.

Kommun Artal inE‘ ZE:' ﬂikgtur Inﬁ’:j::tgﬁr/ m'(':fﬁ;:j:;g:{_lg Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?élii'l;i :‘% och Totalpoding
2012 5 4 0,5 4 2 0 15,5
2013 5 4 1,5 3 0 0 13,5

Enkaping 2015 5 1,5 0,5 6 75 1,5 22
2016 5 2 0,5 5 9,5 1,5 23,5
2017 5 4 7,5 4 7 55 33
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Eskilstuna
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Eskilstuna deltar for sjitte gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning
48,5 i totalpoing. Aven om detta éir en viss minskning sedan forra aret fortsitter
Eskilstuna visa att deras cykelarbete ar langsiktigt och strukturerat. Eskilstunas
resultat ar 6ver snittet bade for samtliga deltagare och for stora kommuner. Sedan
forra aret forbattrar Eskilstuna sitt resultat inom information och marknadsforing,
men backar inom infrastruktur och underhall samt aktiviteter.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Eskil-
stuna 5 av 10 mojliga poiang di det i kommunen
finns 2,2 meter cykelvig per invinare. Snittet for
alla deltagare dr 2,3 meter cykelvig per invinare
och 2 meter cykelvig per invanare for stora kom-
muner. Utover cykelvig har Eskilstuna under 2016
anlagt en cykelbro éver Eskilstunadn fér att koppla
ihop tva centrala stadsdelar. Dessutom har tre upp-
hojda cykelpassager anlagts, varav en ar férberedd
for att regleras till cykeléverfart under 2017.

Inom infrastruktur och underhdll far Eskilstuna
7,5 av 10 mojliga poing. Eskilstuna satsar 291 kr
per invanare och dr. Snittet fér samtliga kommuner
ar 350 kr och for stora kommuner &r snittet 340 kr.
Gallande personresurser inom omradet har kommu-
nen 8,7 heltidstjanster per 100 000 invanare i jamfs-
relse med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla delta-
gare och 3,1 heltidstjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Eskilstuna 7 av 10 méjliga poang. Eskilstuna satsar
3,4krperinvinare och dr inom omridetijamforelse
med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr per inva-
nare och ar. Fér stora kommuner ar snittet 6,1 kr
per invanare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Eskilstuna 1,9 heltidstjianster per 100
000 invanare i jamforelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,2 heltidstjanster
bland stora kommuner. Nar det kommer till skylt-
ning 4r 41 procent av kommunens cykelvigar skyl-
tade. Snittet for samtliga deltagare ar 38 procent
och fér stora kommuner dr andelen 63 procent.

I

ing

BeF|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsfori
Uppfélining och métning

M Eskilstuna
Medelvérde

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Eskilstuna
fir 9 av 10 mojliga poang. Detta d4 kommunen
bland annat har byggt nya cykelvigar, genomfért
atgarder for okad trafiksikerhet, anlagt cykelpar-
kering, skyltat cykelvagar, genomfért kampanjer,
flédesmatningar med mera.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Eskilstuna full pott, 10 av 10
mojliga poang. Detta kan jamféras med 7 poing
i snitt bland samtliga deltagare och 8,8 poiang for
stora kommuner. Eskilstuna har samtliga efterfra-
gade arbetssitt och styrdokument inom omradet.
Exempel ar att kommunen har cykelparkeringstal
och att det i plandokument &r fastslaget att cykel
ska prioriteras éver bil dar genhetskvot och tids-
kvot paverkar. Exempel pa interna arbetssitt for
att frimja cykling dr en cykelpool inklusive elcyk-
lar for anstallda dar de ocksd har mojligheten att
prova att ha elcykel privat. Dessutom genom-
fors cykeltraning for hemtjansten och det finns
dven ett samarbete med fritidsféreningen med
cykeltavlingsveckor.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen ocksa full pott, 10 av 10 méjliga poang. Snittet
for samtliga deltagande kommuner ar 5,8 poing
och fér stora kommuner ar snittet 8,7 poing. Eskil-
stuna genomfér bade periodiska och kontinuerliga
flddesmitningar av cyklister och har de senaste
fem aren genomfért bide resvaneundersokning
och nojdhetsundersékning. No6jdhetsundersok-
ningen gjordes med en cykelpanel med ca 100
cyklister. Dessutom har kommunen ett samarbete
med cyklister och sammanstiller sitt cykelarbete
arligen i "Trafiken i Eskilstuna” vilken innefattar
cykelutveckling i kommunen, sammanstillning
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av genomforda dtgirder under senaste aret, cykel-
parkeringsbeldggning, olycksstatistik, attityder
med mera. Eskilstuna har som mal att var femte ar
genomfora en BYPAD.

REKOMMENDATIONER

Eskilstuna visar d&veniér att kommunen prioriterar
cykling och att de har ett gediget och strukturerat
cykelarbete i kommunen. Framférallt har kom-
munen gott om personresurser bade inom infra-
struktur och underhdll samt information och mark-
nadsforing. Dock tycks medel till infrastruktur och
underhdll minska nagot fran 350 kr per invanare
2016 till budgeterade 231 kr per invanare fér 2017.
En langsiktigt stabil och hoég niva av ekonomiska
medel ar viktigt, inte bara fér att kommunen ska
kunna bygga ny, siker cykelinfrastruktur utan
aven for att kunna underhalla det befintliga.

Ett utvecklingsomride inom information och
marknadsforing ar att 6ka andelen cykelvigvis-
ning. Hir rekommenderas Eskilstuna att skylta
upp storre delar av sitt cykelvagnit. Skyltning ar
ett viktigt verktyg for att synliggéra och marknads-
fora cyklingens mojligheter och utover riktning bor
skyltning dven innefatta km-angivelse mellan plat-
ser och beséksmal i kommunen.

Eskilstuna far full poing bade inom cykelpolitik
och uppfoljning och métning, vilket de ocksa fatt i
de senaste drens granskningar. Detta tydliggor att
kommunen har ett cykelarbete som &r valstruktu-
rerat och langsiktigt.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . - Uppfslining och .

NI Artal infrastruktur underhall | marknadsfsring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalposing

2010 4 2,5 5 10 5 5,5 32

2012 4 7,5 55 10 4 7,5 38,5

2014 5 10 7,5 10 10 8 50,5
Eskilstuna

2015 5 10 6,5 10 10 10 51,5

2016 5 8 6,5 10 10 10 49,5

2017 5 7,5 7 9 10 10 48,5
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Falkenberg

Falkenberg deltar f6r tredje gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning
39 i totalpoéng, vilket ér en tydlig forbattring sedan 2015 da Falkenberg deltog
senast. Sedan 2015 6kar Falkenberg sitt resultat inom 5 av 6 omraden och gar fram-
forallt framat inom cykelpolitik och infrastruktur och underhall. Kommunen ligger
podangmassigt over snittet bade [6r arets samtliga deltagare och {6r sma kommuner.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omradet befintlig infrastruktur far Falken-
berg 5 av 10 mojliga poang da det i kommunen finns
2,4 meter cykelvdg per invanare, vilket ir samma
som snittet f6r smd kommuner. Utéver cykelvag har
kommunen arbetat med turistiska cykelleder genom
kommunen, bland annat Kattegattleden samt de
lokala och separerade lederna Pyttebaneleden och
Atrabaneleden. Dessutom har kommunen gjort en
rad upphojda passager for cyklister.

Inom infrastruktur och underhall far Falkenberg
full pott, 10 av 10 mojliga poang. Falkenberg satsar
675 kr per invanare och ar. Snittet fér samtliga kom-
muner dr 350 kr och fér sma kommuner &r snittet
355 kr. Gallande personresurser inom omradet har
kommunen 5,3 heltidstjanster per 100 000 invéa-
nare i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster
bland alla deltagare och bland sm& kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Falkenberg 2,5 av 10 mojliga poiang. Falkenberg sat-
sar inga medel inom omradet. Fér sma kommuner dr
snittet 3,6 kr per invinare. Gillande personresurser
inom omradet har Falkenberg 1,4 heltidstjinster per
100 000 invanare i jamforelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,8 heltidstjanster
bland sma kommuner. Nir det kommer till skyltning
ar 32 procent av kommunens cykelvigar skyltade.
Snittet for samtliga deltagare dr 38 procent och for
sma kommuner dr andelen 21 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommunen
varit inom cykling under forra aret. Falkenberg far

Befmthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

B Falkenberg
Medelvérde

6 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland annat
byggt cykelvagar, anlagt parkering och genomfért
atgarder for okad trafiksikerhet samt genomfért
kampanjer. Falkenberg har dven genomfért flsdes-
mitningar och en néjdhetsundersékning. Exempel
pa en aktivitet som kommunen genomfért utéver
vad som efterfragas i granskningen 4r information
till nyanldnda om cykling i kommunen.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Falkenberg 9,5 av 10 mojliga
poidng, vilket dr en 6kning med hela 6,5 poang sedan
2015. Detta kan jamféras med 7 poing i snitt bland
samtliga deltagare och 5,3 poing fér sma kommu-
ner. Kommunen har samtliga dokument och arbets-
satt inom omradet férutom ett internt arbete for att
framja cykling bland kommunens anstillda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far Falkenberg
6 poang av 10 mojliga. Snittet for samtliga deltagande
kommuner 4r 5,8 poang och fér sma kommuner 4r
snittet 3,7 poing. Kommunen genomfér bide perio-
diska och kontinuerliga flodesmitningar av cyklister
och har genomfort bdde resvaneundersokning och
nojdhetsundersékning de senaste fem aren. Dock
saknas samarbete med cyKklister och att kommunens
cykelarbete och atgirder sammanstills i ett cykel-
bokslut. Falkenberg har dock som plan att bérja géra
cykelbokslut fran och med 2017.

REKOMMENDATIONER
Falkenberg har tagit stora steg framit i sitt cykelar-
bete och far sitt klart basta resultat hittills i Kommun-
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velometern. Kommunen satsar ordentligt med medel

pé infrastruktur och underhdll och har bra med person-
resurser, diremot saknas medel helt inom informa-
tion och marknadsforing. Att marknadsféra de insatser
kommunen gor fér cykling i Falkenberg dr en viktig

del i arbetet att synliggora cyklingens mojligheter
och att fa fler att cykla. Darfér bor kommunen satsa

medel aven inom detta omrade. Kommunen ska fran

och med 2017 genomféra cykelbokslut och rekom-
menderas di att utforma det s att det bide fungerar

for intern och extern kommunikation.

En 4tgird som bor vara enkel fér kommunen
att genomfora ar att borja arbeta internt for att
framja cykling bland kommunanstillda, bade for
resor i tjinst och for resor till och fran arbetet. Att
kommunens anstillda cyklar gér kommunen till
en forebild f6r andra och dessutom bidrar det till
friskare personal. Utéver detta skulle Falkenberg
aven kunna starta ett samarbete med cyklister for
att kunna ta del av tankar och erfarenheter om hur
det 4r att vara cyklist i Falkenberg.

Falkenberg har tagit stora steg framit och utma-
ningen ligger i att fortsitta pa den inslagna vigen
och att hitta ett strukturerat och langsiktigt arbets-
satt for att fortsatta framja cykling i kommunen.

Kommun Artal i Fr zfsi; rLIJilgur Inf::;::}l‘(gﬁr/ mlgrfﬁ;:g:}g:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upprfnééi; iifr\]gg och Totalpoding
2012 5 4 0 8 4,5 3,5 25
Falkenberg 2015 5 6 1 5 3 4 24
2017 5 10 2,5 6 9,5 6 39
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Finspang

Finspang deltar for andra aret i rad och f6r andra gangen totalt i Kommunvelo-
metern. | ar far Finspang 32.5 i totalpoang vilket &r samma poéng som forra aret.
Poéngen ar ocksa fordelade pa samma sétt som forra aret. Kommunen ligger poéang-
maéssigt strax 6ver snittet for sma kommuner som ér 30 poéng, men under snittet for

samtliga deltagare som ar 36,5 poang.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omradet befintlig infrastruktur far Fin-
sping 5 av 10 mojliga poang d& det i kommunen
finns 2,7 meter cykelvig per invanare. Snittet
for alla deltagare ar 2,3 meter cykelvig per inva-
nare och 2,4 meter cykelvig per invénare fér sméa
kommuner.

Inom infrastruktur och underhdll far Finspang
7,5 av 10 méjliga podng. Finsping satsar 304 kr per
invanare och ar. Snittet for samtliga kommuner
ar 350 kr och fér smé kommuner &r snittet 355 kr.
Gallande personresurser inom omridet har kom-
munen 2,3 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland
alla deltagare och bland sm4 kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Finsping 3,5 av 10 méjliga poing. Finspang satsar
2,6 kr per invdnare och &r inom omradet i jAmfs-
relse med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr
per invinare och ar. Fér sma kommuner ir snittet
3,6 kr per invanare och ar. Gillande personresur-
ser inom omradet har Finspang 0,5 heltidstjinster
per 100 000 invanare i jamforelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,8 heltids-
tjinster bland sma kommuner. Nar det kommer till
skyltning ar endast nagra fa procent av kommu-
nens cykelvagar skyltade, vilket 4r klart under snit-
tet pa 21 procent bland sma kommuner.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under forra aret. Finspang
far 10 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
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annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparke-
ring och genomfort atgirder for 6kad trafiksiker-
het. Finspang har ocksa arbetat med kommunens
cykelkarta, genomfért kampanjer samt en néjd-
hetsundersékning. Utéver de aktiviteter som
efterfrdgas i granskningen har Finspang samar-
betat med Region Ostergétland i framtagandet av
regional cykelstrategi.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tar Finspang 7,5 av 10 méjliga
poang. Detta kan jamféras med 7 podngi snitt bland
samtliga deltagare och 5,3 poing f6r sma kommu-
ner. Kommunen har politiska mél som &r tidsatta,
mitbara och som f6ljs upp av namnd. Finspang har
aven en antagen cykelstrategi och medel till genom-
férande av infrastrukturatgarder. Vidare ar cykling
integrerad i plandokument, det finns en aktuell
underhallsplan och internt bedrivs &ven cykelfram-
jande atgirder, fraimst via diverse kampanjer, for att
framja cykling bland de kommunanstillda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far kom-
munen 2 poang av 10 méjliga. Har ligger Finspang
en bit under snittet f6r sma kommuner som 3,7
poang. Kommunen har en aktuell néjdhetsunder-
s6kning, men saknar utover detta samtliga efter-
fragade dtgarder och arbetssitt.

REKOMMENDATIONER

Finsping tangerar sitt resultat fran férra aret och
star fortsatt infér liknande utmaningar som da.
Kommunens snitt for satsade medel ligger nagot
under snittet och det tycks ocksa vara stora skill-
nader i satsade medel 6ver aren. For 2016 satsa-
des 413 kr per invanare, men budgeterat f6r 2017
ar endast 195 kr per invanare. For att utveckla ett
strukturerat och langsiktigt cykelarbete 4r det bra
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om en relativt hég och stabil niva av medel satsas
arligen. Ny cykelinfrastruktur ma vara viktigt, inte
minst dir den idag saknas eller 4&r undermalig, men
det ar ocksa viktigt att kommunen tillser méojlighe-
ten att underhalla den infrastruktur som finns.

Vidare kan skyltning vara ett satt att visa upp
cyklingens mojligheter ikommunen. Idag 4r endast
ett par procent av cykelvagarna skyltade. Rekom-
menderat ar att skylta langs de storsta strdken och
till viktiga malpunkter och besoksmal i kommunen.

Det omradde dir Finsping har stérst utveck-
lingspotential 4r uppféljning och mdtning. 1 ar far
kommunen endast poing fér genomférd nojd-
hetsundersékning. Det finns alltsa flera atgirder
som kommunen kan genomféra for att fa in vik-
tig information om resande och cykling i kom-
munen. Av de atgirder som efterfrigas i omradet
rekommenderas Finspang framfoérallt att gora en
resvaneundersokning, foljt av att etablera ett sam-
arbete med cyklister samt att bérja sammanstilla
sitt cykelarbete i ett cykelbokslut. En resvaneun-
dersokning skulle ge kommunen en 6kad férstaelse
for resandemonster i kommunen, inte bara med
cykel utan med alla firdmedel. Ett samarbete med
cyklister skulle ge kommunen viktiga inspel for det
fortsatta arbetet och for att gora insatser dar de
verkligen behovs. Ett cykelbokslut kan goras arli-
gen eller vartannat &r och &r ett sitt att kommu-
nicera kommunens insatser for att frimja cykling
bade internt och externt.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . e Uppfélining och ..
KEa Al infrastruktur underhall | marknadsféring Akdiviteter Crkelpolitik mdtning Tofolpoding
2016 5 7,5 3,5 7,5 2 32,5
Finspdng
2017 5 7,5 3,5 7 7,5 2 32,5
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Gavle

Gévle ar en av sex kommuner som varit med samtliga ar sedan 2010. I arets

granskning far Gavle 33,5 i totalpoéng, vilket ar en minskning sedan forra aret.

Kommunen ligger podngmassigt strax under snittet f6r samtliga kommuner och
en bra bit under snittet for mellanstora kommuner. Sedan forra aret har Gavle
forbattrat sina resultat inom infrastruktur och underhall men backar samtidigt

inom flera andra omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintliginfrastruktur far Gavle 5 av
10 mojliga poang di det i kommunen finns 2,3 meter
cykelvig per invanare vilket 4r samma som snittet
for alla deltagare och fér mellanstora kommuner.
Inom infrastruktur och underhdll far Gavle 6,5
av 10 mojliga poang. Giavle satsar 272 kr per inva-
nare och r. Snittet for samtliga kommuner ar 350
kr per invinare och ar. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 1,5 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med snittet 2,3
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,7 heltids-
tjinster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Givle 4 av 10 mojliga poing. Gavle satsar 0,8 kr
per invanare och dr inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som ar 4,2 kr per invanare
och ar. Fér mellanstora kommuner ar snittet 3,6 kr
per invanare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Gavle 0,5 heltidstjanster per 100 000
invanare i jimforelse med snittet 0,9 heltidstjans-
ter bland alla deltagare och 1,0 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner. Néir det kommer till
skyltning dr 30 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet f6r samtliga deltagare 4r 38 pro-
cent och f6r mellanstora kommuner 4r andelen 49
procent. I Gavle dr cykelvagvisning projekterad och
skyltning av cykelvigar ska ske under 2017.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under frra aret. Givle far 6
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av 10 mojliga poang. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparkering och
genomfort atgirder for okad trafiksikerhet. Gavle

har dven genomfért kampanjer, flédesmitningar
av cyklister samt nojdhetsundersékning. Uto-
ver de aktiviteter som efterfrigas i granskningen

anordnade Gévle under 2016 den nationella cykel-
konferensen. Dessutom har informationskampanj

om cykel6verfarter genomforts.




CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Gavle 6 av 10 méjliga poing.
Detta kan jamféras med 7 podng i snitt bland samt-
liga deltagare och 8,7 poang for mellanstora kom-
muner. Kommunen har politiska mal som &r tid-
satta, matbara och som fé6ljs upp av nimnd. Givle
har 4ven cykelparkeringstal, en aktuell underhalls-
plan samt ett internt arbete for att frimja cykling.
Exempel pd interna atgarder dr "Cykelvanlig arbets-
plats” for att uppmuntra till tjinsteresor med cykel
genom olika utmaningar samt genomférandet av
kampanj for vintercykling. Gavle saknar dock en
antagen cykelstrategi och cykelplan samt att cyk-
ling 4r integrerat i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfilining och mitning far kom-
munen 6 poing av 10 majliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner 4r 5,8 poing och fér mel-
lanstora kommuner &r snittet 7,5 poing. Kom-
munen genomfér kontinuerliga flodesmatningar
och har genomfért bade resvaneundersskning och
nojdhetsundersokning de senaste fem aren. For fler
poang inom omradet behéver Givle aven ha ett sam-
arbete med cyklister samt genomféra cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Aven om Givle backar med relativt manga poing
sedan forra aret gor Giavle manga bra insatser fér
cykling. Inom infrastruktur och underhdll 6kar kom-
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ligger satsade medel under snittet och dven antal
personresurser ir under snittet. Fér att kunna
utveckla Gavle till en bra cykelstad kravs en ling-
siktigt stabil investeringsniva bide for att bygga
ny infrastruktur och fér att underhalla den infra-
struktur som finns.

Kommunen ska under 2017 arbeta med cykel-
vagvisning vilket dr ett bra sitt att marknadsféra
cyklingens mojligheter i kommunen. Dagens 30
procent skyltade cykelvigar kommer att 6ka, vilket
ar positivt bade fér cyklingen i Gavle och fér kom-
mande granskningar.

Vidare bor Gavle ta fram bide cykelstrategi och
cykelplan. Detta ar tva viktiga dokument for att ha
ett strukturerat och malinriktat cykelarbete. Gavle
har som mal att andelen resor med cykel ska cka
fran dagens ca 14 procent (2012) till 33 procent
till ar 2030. For att na detta ambitiésa mal kom-
mer det att krivas struktur och langsiktighet och
cyklingen prioriteras.

Vidare bor Géavle starta ett samarbete med
cyklister. Inte minst kan detta tinkas vara viktigt
i framtagande av bade cykelstrategi och cykel-
plan. En annan insats ar att genomfoéra cykelbok-
slut da det ar ett verktyg for att sammanstilla
genomférda atgirder, men kan ocksd anvindas
for att titta framat pa satsningar och atgirder
som ska genomféras kommande &r. Ett cykel-
bokslut bor utformas si att det kan kommunice-
ras bade internt i organisationen och externt till

munen sina poing sedan forra iret. Trots detta  kommuninvanarna.

Kommun Artal inll:?' ZE:_ tljikgrur Inﬁ:j::}i(;ﬁr/ mtlfﬁ;r:s:ifg:‘i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Uppf:é!i:: :]% och Totalpoding
2010 1 6 5 10 7,5 8 37,5
2011 6 5,5 6 10 7,5 7,5 42,5
2012 5 6 6 10 8 10 45

Ginle 2013 5 10 6 10 8 10 49
2014 5 7 7 10 8 10 47
2015 5 5,5 7,5 6 10 8 42
2016 5 5,5 7 10 6,5 8 42
2017 5 6,5 4 6 6 6 33,5

39



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

40

Goleborg

Goteborg ar en av sex kommuner som varit med samtliga ar sedan 2010. I arets
granskning far Goteborg 43.5 i totalpoing. Kommunen ligger poidngmassigt
ordentligt 6ver snittet [6r arets samtliga deltagare men nagot under snittet for stora
kommuner som ér 45 poédng. Sedan forra aret far Goteborg samma poéng inom
samtliga omraden, med undantag fran infrastruktur och underhall dar de backar

med 0.5 poing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Gote-
borg 3 av 10 mojliga poang di det i kommunen
finns 1,5 meter cykelvig per invinare. Snittet for
alla deltagare dr 2,3 meter cykelvig per invinare
och 2 meter cykelvig per invanare for stora kom-
muner. Utéver cykelviag har Géteborg under 2016
byggt ca 20 forhsjda och fartsikrade (till max 30
km per h) cykelpassager. Kommunen har iven
installerat belysning lings ca 2 km cykelbana dar
belysning tidigare saknats. Atgirder har iven
genomforts lings de delar av Kattegattleden som
gar igenom kommunen.

Inom infrastruktur och underhall far Goéteborg
4 av 10 mojliga poang. Goteborg satsar 179 kr per
invanare och ar. Detta dr en bra bit under snittet
for samtliga kommuner som dr 350 kr och fér stora
kommuner som 4r 341 kr. Ocksa gillande personre-
surser inom omradet hamnar Géteborg under snit-
tet, med 0,5 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjdnster bland
alla deltagare och 3,1 heltidstjanster bland stora
kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsféring far
Goteborg 6,5 av 10 mojliga poang. Goteborg sat-
sar 3,6 kr per invanare och ar. Detta kan jamféras
med snittet for alla deltagare som 4r 4,2 kr och med
stora kommuner som &r 6,1 kr. Gillande person-
resurser har Géteborg 0,3 heltidstjanster per 100
000 invénare i jimforelse med snittet 0,9 heltids-
tjdnster bland alla deltagare och 1,2 heltidstjanster
bland stora kommuner. Nar det kommer till skylt-
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ning ir Goéteborg en av ett fital deltagande kom-
muner som har samtliga cykelvagar skyltade. Detta
ar dirmed klart 6ver snittet f6r samtliga deltagare
pa 38 procent och med snittet for stora kommuner
pa 63 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Goteborg



far full pott, 10 av 10 mojliga poing. Kommunen
har bland annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykel-
trafiksikerhetshojande
atgarder, skyltat cykelvagar, genomfért kampanjer

parkering, genomfért
och flédesmitningar av cyklister samt genomfort
resvaneundersokning, néjdhetsundersokning och
cykelbokslut. Samtliga ar sedan starten 2010 har
Goteborg fatt full pott inom detta omrade. Gote-
borg har dven gjort aktiviteter utéver det som
efterfragas i granskningen. Exempelvis har kom-
munen inventerat behovet av cykelparkeringar vid
grundskolor tillsammans med stadsdelsforvalt-
ningarna. Vidare har kommunen utékat lanecykel-
systemet "Styr o Stall”, samt vidareutvecklat kom-
munens cykelapp. Det genomférs dven aktiviteter
for att motivera foretag att frimja cykling till och
fran arbetet bland sina anstillda. D4 deti Géteborg
pagiar manga stora infrastrukturprojekt genom-
fors flertalet aktiviteter for att skapa bra och gena
cykelbanor genom byggomradena.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Goteborg ocksa full pott, 10 av
10 mojliga poang. Detta kan jamforas med 7 poang
i snitt bland samtliga deltagare och 8,8 poing fér
stora kommuner. Goteborg har samtliga efterfra-
gade arbetssitt och styrdokument inom omradet.
Ett méli G6teborg ir att tredubbla antalet cykelresor
och att andelen resor som gérs med cykel ska uppga
till 12 procent ar 2025. Ett exempel pa interna atgar-
der for att framja cykling ar att kommunanstallda
kan fa bidrag till cykelk6p och service.

UPPFOLINING OCH MATNING
Aven inom omradet uppfoljning och métning far Gote-
borg 10 poing av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga
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deltagande kommuner ar 5,8 poing och fér stora
kommuner &r snittet 8,7 poing. Goéteborg genom-
for bade kontinuerliga och periodiska mitningar av
cyklistfloden och har genomfért resvaneundersok-
ning samt néjdhetsundersokning de senaste fem
aren. Dessutom gors arligen ett cykelbokslut och det
finns 4ven ett etablerat samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Goteborg ligger poingmissigt kvar pa en niva lik-
nande tidigare ar och det 4r endast sma skillnader
iresultat i de olika omradena. Resultatet visar att
Goteborg har ett stabilt och etablerat cykelar-
bete och att de arbetar brett med cykelfragan och
genomfor manga olika typer av aktiviteter. Samt-
liga ar har Goteborg fatt maxpoing inom omradet
aktiviteter och genomfoér manga aktiviteter utéver
de som efterfragas i denna granskning.

Inom infrastruktur och underhdll ligger dock
Goteborg en bra bit under snittet nir det giller bade
satsade medel och personresurser. Kommunen
rekommenderas dirfor att se 6ver nivin pa satsade
medel samt antal personresurser for att sikerstilla
att de &r tillrackliga for att na uppsatta mal och foér
att gora Goteborg till en bra cykelstad. Det ar ocksa
viktigt att satsade medel gar bade till att bygga ny
infrastruktur och att underhélla den befintliga.

Goteborg uppvisar ett langsiktigt och struktu-
rerat cykelarbete. For att flytta fram positionerna
och ndrma sig toppkommunerna i Kommunvelome-
tern behover dock Géteborg, utover att stirka sina
satsningar inom infrastruktur och underhall, ocksa
vixla upp sina satsningar inom information och
marknadsforing. Aven har galler att sakerstilla att
satsade medel och personresurser verkligen ricker
for att skapa cykelstaden Goteborg,.

Kommun Artal in ﬁ ZE;: ﬂikgrur Inﬁ:;::tgﬁr/ mt]fﬁr::;]:ifgzﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upp;ﬁéig :1% e Totalpoding
2010 3 4,5 55 10 8 8 39
2011 3 4,5 7 10 10 10 44,5
2012 3 5 55 10 8,5 10 42

Gatoborg 2013 3 7 5,5 10 8,5 10 44
2014 4 6 6,5 10 8,5 10 45
2015 3 4 7,5 10 8,5 10 43
2016 3 4,5 6,5 10 10 10 44
2017 3 4 6,5 10 10 10 43,5
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Halmstad deltar for femte gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning
47 i totalpodéing, vilket &r en minskning med en poing sedan forra aret. Kommunen
ligger podngmassigt over snittet f6r bade samtliga deltagare och i jamforelse med
andra mellanstora kommuner. Totalpoangen placerar Halmstad pa en tredjeplats
inom gruppen mellanstora kommuner. Sedan forra aret backar Halmstad inom
information och marknadsforing men forbéattrar sig samtidigt inom cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omréidet befintlig infrastruktur far Halm-
stad 5 av 10 mojliga poang di det i kommunen
finns 2,9 meter cykelvig per invinare. Snittet for
alla deltagare dr 2,3 meter cykelvig per invinare
och 2,3 meter cykelvig per invinare fér mellan-
stora kommuner. Utéver cykelvig satsar Halm-
stad pa hastighetssikrade passager och pé vad de
kallar "superstrak” med god framkomlighet. Aven
langs Kattegattleden satsar kommunen en hel del
medel. Vidare fokuserar Halmstad bade pa vigmar-
keringar och forbittrade trafiksignaler.

Inom infrastruktur och underhdll far Halmstad
7 av 10 mojliga poang. Halmstad satsar 287 kr per
invinare och ar. Snittet fér samtliga kommuner 4r
350 kr och fér mellanstora kommuner 4r snittet
348 kr. Gillande personresurser har kommunen
2,1 heltidstjanster per 100 000 invanare i jamfs-
relse med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla del-
tagare och 1,7 heltidstjanster bland de mellanstora
kommunerna.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Halmstad 6,5 av 10 méjliga poang. Halmstad satsar
4 kr per invanare och 4r inom omradet i jamforelse
med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr per inva-
nare. Fér mellanstora kommuner ar snittet 3,6 kr
per invanare. Nir det kommer till personresurser
inom omréadet har Halmstad 2,4 heltidstjanster per
100 000 invanare i jamférelse med snittet 0,9 hel-
tidstjanster bland alla deltagare och 1 heltidstjanst
bland mellanstora kommuner. Gillande skyltning
ar 29 procent av kommunens cykelvagar skyltade.

Bef|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

M Halmstad
Medelvérde

Detta 4r nigot under snittet fér samtliga deltagare
som dr 38 procent och mellanstora kommuner som
ar 49 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra dret. Halmstad
far full pott, 10 av 10 mojliga poang inom omréadet.
Kommunen har bland annat byggt nya cykelvagar,



anlagt cykelparkering, genomfoért atgarder for 6kad
trafiksikerhet, kampanjer och flodesmatningar av
cyklister. Halmstad har 4ven gjort en néjdhetsun-
dersokning och ett cykelbokslut. Utéver det som
efterfragas i denna granskning planerar Halmstad
ett cykelbibliotek dir man ska kunna lana olika
varianter av lddcyklar. Halmstad har ocksa arbetat
med sakra skolvigar med syftet att férbattra trafik-
miljon kring skolor och att sarskilt forbattra fér de
som gar, cyklar eller dker buss till skolan. Detta gérs
genom ett samarbete mellan berérda kommunala
forvaltningar och utvald skola. Vidare arbetas det
med en fornyelse av kommunens cykelplan, som
ska antas politiskt under viren 2017.

CYKELPOLITIK
Inom cykelpolitik far Halmstad 8,5 av 10 mojliga
poang. Detta kan jamféras med 7 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 8,7 poing fér mel-
lanstora kommuner. Halmstad har samtliga efter-
fragade arbetssitt och dokument férutom en aktu-
ell cykelplan. Exempel pa interna itgirder for att
framja cykling bland kommunanstallda dr diverse
paverkansprojekt och

tavlingen “Cykelvinlig

arbetsplats”.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och métning far kommu-
nen full pott, 10 poang av 10 méjliga. Snittet for
samtliga deltagande kommuner ir 5,8 poang och
for mellanstora kommuner 4r snittet 7,5 poing.
Halmstad genomfér kontinuerliga flodesmat-
ningar av cyklister, har genomfért bade resvaneun-

dersokning och néjdhetsundersokning de senaste
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fem 4ren samt har dessutom ett samarbete med
cyklister och sammanstiller sitt cykelarbete i ett
arligt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Aven om Halmstad backar med en poing sedan
forra aret 4r arets resultat fortfarande starkt.
Halmstad 4r en aktiv kommun som jobbar bra
med uppfiljning och métning av cykling och som
endast saknar en aktuell cykelplan fér att f4 full
poang 4dven inom cykelpolitik. D& ny cykelplan
kommer att tas fram under 2017, badar det gott
for framtida granskningar.

Kommunens medel fér infrastruktur och under-
hall 6kar fran 2016 till 2017, men ligger trots detta
en bit under snittet bland arets deltagare. For att
ytterligare stirka sitt cykelarbete och fér att ndrma
sig toppkommunerna rekommenderas Halmstad
att vaxla upp sina satsningar pa ny infrastruktur och
pa underhill av den befintliga. Framférallt ar det
viktigt att satsade medel och antalet personresurser
ar tillrackliga for att kunna utveckla cyklingen pa
onskat vis.

Ett omrade dar Halmstad slapar efter ir vigvi-
sande skyltning. Skyltning av cykelvigar ar ett bra
satt att marknadsfora cyklingens mojligheter i kom-
munen f6r att uppmuntra fler att cykla. Skyltning
bor inte endast peka ut riktning utan &ven avstand.
Halmstad rekommenderas att skylta upp storre
delar av cykelviagnatet. [ samband med utbyggnad
av skyltning kan dven exempelvis paverkansinsat-
ser goras dar restidskvoter, tiden for att ta sig mel-
lan olika platser med olika firdmedel, kommunice-
ras for att ytterligare visa pa cyklingens méjligheter.

Kommun Artal in E_ Z{Si: ﬂikgtur Inﬁ:jter:}l:;ﬁr/ mtfﬁ;:j:}g?i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upprtilii:: :]% och Totalpoding
2010 5 4,5 6,5 10 5 4 35
2013 5 10 6,5 10 9 8 48,5

Halmstad 2014 5 9 7,5 10 9,5 10 51
2016 5 7 8,5 10 7,5 10 48
2017 5 7 6,5 10 8,5 10 47
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Helsingborg

Helsingborg har deltagit samtliga ar férutom f6rsta aret 2010, Detta gor 2017 ill
det sjunde aret i rad som Helsingborg deltar i Kommunvelometern. I arets gransk-
ning far kommunen 46,5 i totalpoing, vilket dr en 6kning fran forra arets 41,5
poiang. Kommunen ligger podngmassigt over snittet bade for samtliga deltagare
och i jamforelse med andra stora kommuner. Helsingborg forbéttrar sedan forra
aret sitt resultat inom infrastruktur och underhall, information och marknadsforing

samt cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omréidet befintlig infrastruktur far Hel-
singborg 5 av 10 méjliga poing da det i kommunen
finns 2,7 meter cykelvig per invinare. Snittet for
alla deltagare dr 2,3 meter cykelvig per invanare
och 2 meter cykelvig per invanare f6r stora kom-
muner. Utéver cykelvighar Helsingborg anlagt fem
cykel6verfarter under 2016 och i samarbete med
Trafikverket har fem "Bygdevagar” inforts. Under
2016 har det dven tillkommit ett par "cykelboxar”.
Inom infrastruktur och underhdll fir Helsing-
borg 7 av 10 mojliga poing. Helsingborg satsar 288
kr per invanare och &r. Snittet fér samtliga kom-
muner dr 350 kr och fér stora kommuner &r snittet
341 kr. Gillande personresurser inom omradet har
kommunen 1,6 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare i jamférelse med snittet 2,3 heltidstjanster
bland alla deltagare och 3,1 heltidstjanster bland
stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Helsingborg 7,5 av 10 méjliga poiang. Helsingborg
satsar 5,5 kr per invanare och &r inom omréidet i
jamfoérelse med snittet for alla deltagare som ar 4,2
kr per invanare och r. Fér stora kommuner ir snit-
tet 6,1 kr per invanare och ar. Gillande personresur-
ser inom omradet har Helsingborg 1,4 heltidstjans-
ter per 100 000 invanareijamférelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,2 heltids-
tjanster bland stora kommuner. Nir det kommer till
skyltning dr nagot mer &n hilften av kommunens
cykelvagar skyltade. Detta ar 6ver snittet f6r samt-

Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

M Helsingborg
Medelvérde

liga deltagare som &r 38 procent, men under snittet
for stora kommuner som 4r 63 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Helsing-
borg far 9 av 10 mojliga poang. Kommunen har
bland annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelpar-



kering, genomfort atgarder for 6kad trafiksakerhet,
kampanjer och flédesmitningar av cyklister. Ett
annat exempel pa aktivitet som genomférts under
2016 ir cykelkoérkort for elever i arskurs 4.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Helsingborg full poing, 10 av
10 mojliga poang. Detta kan jamféras med 7 poang
i snitt bland samtliga deltagare och 8,8 poiang for
stora kommuner. Helsingborg har samtliga efter-
fragade dokument och arbetssitt inom omradet.
Exempel pd interna atgirder for att framja cyk-
ling 4r kampanjer, bra cykelparkeringsmojligheter
samt tillging till omklddningsrum.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen 8 poing av 10 majliga poang. Snittet for samt-
liga deltagande kommuner &r 5,8 poang och fér stora
kommuner ar snittet 8,7 poang. Helsingborg genom-
for kontinuerliga flodesmitningar av cyklister, har
genomfért bade resvaneundersékning och nojdhets-
undersokning de senaste fem aren samt samman-
stallt sitt cykelarbete i ett cykelbokslut. Cykelbokslut
gors arligen i Helsingborg. Det enda som saknas for
att fa full podng 4r ett samarbete med cyklister.
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REKOMMENDATIONER

Genom aren har Helsingborg natt blandade resul-
tat, frdn hoga 52,5 poiang ar 2012 till lagre 34,5
poang &r 2015. Arets 46,5 poing visar att kom-
munen gor mycket bra fér cykling inom samtliga
efterfrigade omrdden. Kommunen satsar bra med
medel bade inom infrastruktur och underhdll och
inom information och marknadsféring. Samtidigt
rekommenderas Helsingborg att se 6ver om de
behover fler personresurser inom infrastruktur och
underhdll, d& kommunen ligger en bra bit under
snittet for stora kommuner.

Skyltning av cykelvignitet skulle kunna fér-
bittras i kommunen. Helsingborg ligger en bit
under snittet for stora kommunen och rekommen-
deras darfor att skylta upp storre delar av cykelvag-
nitet. Skyltning ar ett viktigt sitt att kommuni-
cera och visa pé cyklingens mojligheter och siledes
ett omrade Helsingborg bér prioritera.

Utover detta rekommenderas Helsingborg att
initiera ett samarbete med cyklister i kommunen.
Helsingborgs cyklister sitter sannolikt pad mycket
kunskap, erfarenheter och synpunkter som kan ge
viktig input till kommunens cykelarbete och som
kan hjilpa kommunen att prioritera riatt bland
olika méjliga atgirder.

Kommun Artal in|I:3r ZE: ﬂikgrur Inﬁ:;::}grlr/ mtfﬁr:r:s:ifg:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upprtf]i.c!i:ni :199 = Totalpoding

2011 2 6 6,5 10 10 8 42,5
2012 8 6,5 8 10 10 10 52,5
2013 8 6 6 10 10 8 48

Helsingborg 2014 5 6,5 55 10 10 10 47
2015 5 3 5 5 8,5 8 34,5
2016 5 5 6 9 8,5 8 41,5
2017 5 7 7,5 9 10 8 46,5
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Jarfalla

Jarfalla deltar for femte gangen i Kommunvelometern. | ar far Jarfalla 34,5 i
totalpodng. Kommunen ligger poidngmassigt precis under snittet for samtliga
deltagare och har ocksa en bit upp till snittet {6r mellanstora kommuner som éar
42 poing. Sedan forra aret har Jarfélla forbattrat sina resultat inom infrastruktur
och underhall, aktiviteter och uppfolining och mdtning men backar nagot inom

information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omrédet befintlig infrastruktur far Jarfalla
5 av 10 mojliga poidng da det i kommunen finns 2,1
meter cykelvig per invanare. Snittet for alla del-
tagare dr 2,3 meter cykelvig per invinare och 2,3
meter cykelvig per invanare f6r mellanstora kom-
muner. Jarfalla paborjade under 2016 att bygga om
korsningar for att skapa genomgaende, upphdjda
cykelbanor dar motortrafiken far passera 6ver en
fasad kantsten.

Inom infrastruktur och underhdll far Jarfilla
7,5 av 10 mojliga poang. Jarfalla satsar 372 kr per
invanare och ar. Snittet fér samtliga kommuner ar
350 kr och fér mellanstora kommuner ir snittet
348 kr. Gallande personresurser inom omradet har
kommunen motsvarande 1 heltidstjanst per 100
000 invanare i jaimforelse med snittet 2,3 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,7 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Information och marknadsforing ar Jarfallas svagaste
omréade och hir far kommunen 2,5 av 10 mojliga
poing. Jarfilla satsar 0,9 kr per invanare och &r i
jamforelse med snittet fér alla deltagare som &r 4,2
kr per invanare och &r och 3,6 kr per invanare och
ar bland mellanstora kommuner. Jirfalla har sam-
tidigt inga personresurser inom omradet. Nar det
kommer till skyltning &r endast ndgon procent av
kommunens cykelvigar skyltade och kommunen
ligger darmed 4ven hir klart under snittet pa 38 pro-
cent for samtliga deltagare. Jarfilla héller dock pa
att ta fram en vigvisningsplan som ska vara firdig
under varen 2017 och som ska leda till utsittning av
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cykelviagvisning i kommunen. Detta badar gott infér
framtida granskningar.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under foérra aret. Jarfilla
far 6 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparkering
och genomfort atgirder for okad trafiksikerhe-



ten. Jarfalla har dven drivit kampanjer, genomfort
flddesmitningar och gjort en néjdhetsundersok-
ning under 2016. Ett exempel pi aktivitet utéver
det som efterfragas ar att kommunen genomfért
cykelutbildningar f6r vuxna.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Jirfilla sina hogsta poing,
9,5 av 10 mojliga poang. Detta kan jamféras med 7
poing i snitt bland samtliga deltagare och 8,7 poing
fér mellanstora kommuner. Jirfilla har samtliga
efterfrigade dokument och arbetssitt férutom ett
aktivt internt arbete fér att frimja cykling bland
kommunanstillda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Gillande uppfélining och métning far kommunen 4
poang av 10 majliga. Snittet f6r samtliga deltagande
kommuner &r 5,8 poiang och fér mellanstora kom-
muner dr snittet 7,5 poang. Kommunen gér bade
kontinuerliga och periodiska flddesmitningar av
cyklister och har genomfért en néjdhetsundersok-
ning. Diremot har Jarfilla inte gjort nigon resvane-
undersokning de senaste fem aren, och inte heller
har kommunen nagot samarbete med cyklister eller
sammanstallt sitt cykelarbete i ett cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Jarfalla visar upp ett blandat resultat sett éver alla
omraden inom granskningen. Kommunen &r stark
inom cykelpolitik och infrastruktur ochunderhdll, men
far lagre poang inom information och marknadsféring,
aktiviteter och uppfélining och métning. Det dr ocksa
inom dessa omridden kommunen rekommenderas
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Nir det kommer till information och marknadsfo-
ring planerar Jarfilla, utifran den kommande vag-
visningsplanen, att skylta cykelvigar i kommunen.
Skyltning ar ett bra sitt att pavisa cyklingens mojlig-
heter i kommunen och det kommer ocksé vara posi-
tivt for kommande granskningar. I samband med
detta arbete rekommenderas kommunen att ocksa
se 6ver cykelkartan och att vid behov uppdatera den.

En insats som kommunen enkelt bér kunna
genomfora ir att internt framja cykling bland kom-
munanstillda. Exempelvis kan tillgdng till tjinste-
cyklar vara en atgard. Andra atgirder kan tankas vara
tillgdng till omkladningsrum, siker parkering inom-
hus, kampanjer, tavlingar med mera. Kommunen
bor vara en férebild nir det kommer till cykling, bade
gillande resor i tjansten och till och frén arbetet.

Inom omradet uppfélining och métning finns det
flera atgarder som rekommenderas f6r kommunen.
Till att borja med bér kommunen genomféra en
resvaneundersokning for att skapa sig en bild 6ver
resandemoénster i kommunen. Rekommenderat ar
att utforma fragor sirskilt fér cykelresor for att klar-
gora hur resandet med cykel sker idag samt attityder
kopplat till cyklingen. Utover detta kan kommunen
inleda ett samarbete med cyklister. Detta da cyklis-
ter i Jarfalla sannolikt sitter pa stor kunskap och
erfarenhet om hur det &r att cykla i kommunen vil-
ketkan ge viktiga inspel till Jarfallas cykelsatsningar.

En annan itgird som saknas och som skulle
kunna bidra till ett strukturerat cykelarbete ar att
sammanstilla genomférda atgirder i ett cykel-
bokslut. Rekommenderat ar att utforma det sa
att det kan anvindas bide som internt uppfslj-
ningsmaterial och som extern kommunikation till

att komma iging med en rad atgarder. kommuninvanarna.
Kommun Artal inll:?' ZE;: tljilgur Int::j::_’}l‘(gflr/ mtlfﬁr:r:iifg:i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upprliilii:_: :]% och Totalpoding
2012 5 10 6 10 5 4 40
2013 5 6 3 10 55 2 31,5
Jarfalla 2014 5 8 2,5 10 6 4 35,5
2016 5 7 35 5 9,5 35 33,5
2017 5 7,5 25 6 9,5 4 34,5
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Jonkoping

Jonkoping ar en av sex kommuner som varit med samtliga ar sedan 2010. I arets
granskning far Jonkoping 40 i totalpoing, vilket ar en 6kning med hela 6,5 poéing
sedan forra aret och kommunens bésta resultat hittills. Jonképing ligger poangmassigt
precis over snittet for stora kommuner pa 45,5 poing. Sedan férra aret har Jonkoping
forbattrat sina resultat inom infrastruktur och underhall, aktiviteter och cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Jonko-
ping 5 av 10 méjliga poing da det i kommunen finns
2,3 meter cykelvig per invanare. Detta ir samma
som snittet for alla deltagare som ar 2,3 meter
cykelviag per invanare och nagot 6ver snittet for
stora kommuner pa 2 meter cykelvig per invanare.
Utover cykelviag byggdes under 2016 sju upphdsjda
cykelpassager lings ett av huvudcykelstriken i Jon-
koping som under 2017 ska skyltas som cykelover-
farter. Kommunen har ocksa installerat cykelboxar
med las for siker parkering av cyklar, byggt tva gdng-
och cykelbroar varav den ena bron &r hela 80 meter
lang och numera utgor en viktiglink éver Munksjon.
Inom infrastruktur och underhdll far J6nkoping
8,5 av 10 mojliga poing. Jonképing satsar 346 kr
per invanare och dr. Detta 4r i nivd med snittet for
samtliga kommuner som ar 350 kr per invanare
och &r. Gillande personresurser har kommunen
2,7 heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket
kan jamfoéras med snittet pd 2,3 heltidstjinster
bland alla deltagare och 3,1 heltidstjinster bland
stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsféring far
Jonkoping 6 av 10 méjliga podng. Jénképing sat-
sar 3,2 kr per invdnare och &r vilket 4r nagot under
snittet for alla deltagare som ar 4,2 kr och snittet
6,1 kr for stora kommuner. Gillande personresur-
ser inom omradet har Jénkoping 1,1 heltidstjins-
ter per 100 000 invanare i jamférelse med snittet
0,9 heltidstjanster bland alla deltagare och 1,2 hel-
tidstjanster bland stora kommuner. Nir det kom-
mer till skyltning 4r 15 procent av kommunens

— |
o

Bef|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

H Jsnksping
Medelvérde

cykelvigar skyltade. Detta ar ligre 4n snittet 38
procent for samtliga deltagare. Tillsammans med
Cykelframjandet har férslag pa utékad skyltning
tagits fram och om det genomfors skulle andelen
skyltad cykelvig 6ka till ca 30 procent, vilket badar
gott infér framtida granskningar.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under f6rra aret. Jonkoping



far inom omradet full pott, 10 av 10 mojliga poing.
Jonkoping har under 2016 byggt nya cykelvigar,
anlagt cykelparkering, genomfért atgirder for
okad trafiksikerhet, kampanjer och flddesmit-
ningar av cyklister. Jonkoping har dven genomfort
bade resvaneundersékning och nojdhetsunder-
s6kning samt sammanstallt sitt cykelarbete i ett
cykelbokslut.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Jonkoping 6,5 av 10 méjliga
poang. Detta kan jamféras med 7 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 8,8 poing f6r stora
kommuner. Kommunen har samtliga efterfra-
gade arbetssiatt och dokument férutom antagen
cykelstrategi och cykelplan. Jonképing férvintas
dock antas sitt "Cykelprogram” under varen 2017
innehallandes cykelstrategi savil som cykelplan.
Exempel pa interna atgirder for att frimja cykling
ar bland annat kampanjen "Basta cykelstallet” vars
syfte dr att fa fler att vilja cykla till jobbet kopp-
lat till olika férbittringsinsatser foér cykling vid
arbetsplatser.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och mditning far Jonko-
ping full pott, 10 poang av 10 méjliga. Snittet fér
samtliga deltagande kommuner ir 5,8 poang och
for stora kommuner 4r snittet 8,7 poing. Kommu-
nen genomfor bade kontinuerliga och periodiska
flodesmitningar av cyklister och har genomfoért
bade resvaneundersokning och néjdhetsundersék-
ning. En intressant aspekt som fangades i resvane-
undersékningen &r att 58 procent av de svarande
foredrar cykelsatsningar mot endast 18 procent
for bilsatsningar vid en "konfliktsituation” mellan
satsningar pa gang- och cykeltrafik eller pa biltra-
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fik. Under perioden april-oktober 2016 slogs nytt
rekord i antal passager férbi kommunens fasta
maitare dir antalet passager 6kade med 20 procent
jamfort med 2015. Jonkoping har dven ett samar-
bete med cyklister och genomfér cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Jonkoping férbattrar i &r sitt resultat med hela 6,5
poing och nir sitt bista resultat hittills i Kom-
munvelometern. Jonképing gir framat inom
flera omrdden och nirmar sig toppkommunerna
i granskningen. Under 2017 kommer dessutom
kommunens cykelprogram att antas, vilket kan
tankas hjilpa kommunen att utveckla sitt arbete
ytterligare de kommande aren. Fran den genom-
forda resvaneundersékningen syns tydligt att
cykelsatsningar ocksd &r efterfrdgade bland
Jonkopingsborna.

Sett till drets resultat finns ett antal atgarder
som kommunen kan vidta f6r att starka sitt cykel-
arbete ytterligare. Mycket positivt 4r att en hel del
av dessa redan pi gang i och med att antagandet
av kommunens cykelprogram ir att vinta och att
skyltning av cykelvigar ar planerade. Dessa insat-
ser kan komma att géra stor skillnad for Jonks-
pings cykelarbete.

Utmaningen fér Jonkoping ligger i att fort-
sitta pd den inslagna viagen och att halla uppe
engagemanget fér cykelfrdgorna. Rekommende-
rat ar att hitta langsiktiga och strukturerade sats-
ningar som ger kommunen méjlighet att bygga
ny cykelinfrastruktur samtidigt som den befint-
liga kan underhéllas. J6nkoping rekommenderas
ocksa att se 6ver satsningar inom information och
marknadsforing for att sakerstalla att dessa ar till-
rackliga for att kommunen ska kunna utveckla
sitt cykelarbete.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . - Uppfslining och ..
AT Artal infrastruktur underhall | marknadsfsring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Totalpoting
2010 5 3,5 3 10 6 1,5 29
2011 5 3,5 4,5 10 5 4 32
2012 5 4,5 4,5 10 6,5 4 34,5
2013 5 6,5 6 10 9 4 40,5
Jonkaping

2014 5 7 6 10 7,5 4 39,5
2015 5 5 6,5 10 7,5 10 44
2016 5 5,5 6 8 5 10 39,5
2017 5 8,5 6 10 6,5 10 46
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Karlshamn

Karlshamn deltar {or sjitte aret i rad i Kommunvelometern. | arets granskning blir
totalpoédngen 34, vilket &r en 6kning med hela 9 poéng sedan forra aret. Kommu-
nen ligger podngmissigt strax under snittet {or arets samtliga deltagare, men nagot
over snittet for sma kommuner som ér 30 i totalpoéing. Sedan forra aret forbattrar
Karlshamn sina resultat inom aktiviteter, cykelpolitik samt uppfoljning och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Karls-
hamn 5 av 10 méjliga poing d& det i kommunen
finns 2,8 meter cykelvig per invanare. Snittet
for alla deltagare ar 2,3 meter cykelvig per inva-
nare och 2,4 meter cykelvig per invénare fér sméa
kommuner.

Inom infrastruktur och underhdll far Karlshamn
3 av 10 mojliga poang. Karlshamn satsar 113 kr
per invanare och ar. Detta ir klart under snittet
for samtliga kommuner som ar 350 kr per invanare
och 4r. Gallande personresurser inom omradet har
kommunen 0,8 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare i jamférelse med snittet 2,3 heltidstjanster
bland alla deltagare och bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Karlshamn 4 av 10 méjliga poing. Karlshamn sat-
sar 0,8 kr per invinare och &r inom omradet i jim-
forelse med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr
per invinare och ar. Fér sma kommuner ir snittet
3,6 kr per invanare och ar. Gillande personresurser
inom omréadet har Karlshamn 0,5 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,8 heltids-
tjinster bland sma kommuner. Nar det kommer till
skyltning ar 70 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Detta ar klart 6ver snittet f6r samtliga
deltagare pa 38 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommunen
varit inom cykling under forra aret. Karlshamn far
har full pott, 10 av 10 méjliga poang. Kommunen
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har bland annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykel-
parkering, genomfort atgirder for 6kad trafiksiker-
het, kampanjer och fldédesméatningar av cyklister.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Karlshamn 8,5 av 10 méjliga
poang. Detta kan jimféras med 7 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poing fér sma
kommuner. Kommunen har politiska mél som
ar mitbara och som f6ljs upp av namnd, dock ar



de inte tidsatta. Karlshamn har dven en antagen
cykelstrategi, en cykelplan samt medel f6r genom-
forande av atgirder. Vidare dr cykling integrerat i
plandokument, det finns en aktuell underhalls-
plan och kommunen har ett internt arbete for att
framja cykling bland sina anstéllda. Ett exempel pa
intern 4tgard dr att det i kommunen finns en cykel-
pool med cyklar som kan anvindas i tjansten.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och mitning far kom-
munen 3,5 podng av 10 mojliga. Snittet for samt-
liga deltagande kommuner dr 5,8 poing och for
sma kommuner &r snittet 3,7 poing. Kommunen
genomfoér periodiska flddesmitningar av cyklister
samt har genomfért en resvaneundersékning de
senaste fem aren. Karlshamn saknar dock genom-
ford nojdhetsundersokning, ett samarbete med
cyklister och att sammanstilla cykelatgirder i ett

cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Karlshamn har 6kat sin totalpoing med hela 9
poéang sedan forra aret och ar ddrmed tillbaka pa en
poédngniva kommunen nétt i tidigare granskningar.
Kommunen har en stabil grund i sitt cykelarbete
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med bade antagen cykelstrategi och cykelplan. Sett
till satsade medel och personresurser, bade inom
infrastruktur och underhdll och information och
marknadsféring ligger dock kommunen en bra bit
under snittet. Fér att utvecklas i sitt cykelarbete
rekommenderas kommunen att se 6ver om medlen
till cykelsatsningar ar tillrackliga f6r att fridmja och
6ka cyklingen i kommunen.

Vidare 4r det framférallt inom uppfolining och
mitning det finns flera viktiga atgirder som kom-
munen skulle kunna genomféra. Rekommenderat
ar att genomfora en resvaneundersékning da det
skulle ge kommunen en bild 6ver resandemonster
i kommunen, inte minst gillande cykling. En res-
vaneundersékning skulle ocksa kunna kombineras
med en néjdhetsundersékning. Vidare rekommen-
deras att kommunen initierar ett samarbete med
cyklister for att pa sa vis fa en tydligare forstaelse
for hur det ar att vara cyklist i Karlshamn idag och
for att fa inspel till vart insatser efterfrigas.

Utéver detta skulle dven ett cykelbokslut kunna
bidra till 6kad struktur da det 4r ett sitt att sam-
manstilla genomférda atgirder. Ett cykelbokslut
bor utformas sa att det bade kan anvindas som
internt uppféljningsmaterial och som extern kom-
munikation till kommuninvanare.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och ..

AT Artal infrastruktur underhall | marknadsfsring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing

2012 5 7 1,5 8 55 0 27

2013 5 6,5 4 10 7 0 32,5

2014 5 6,5 4 10 7 2 34,5
Karlshamn

2015 5 5 4 7 7,5 1,5 30

2016 5 3 4 4 7,5 1,5 25

2017 5 3 4 10 8,5 3,5 34
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Karlstad

Karlstad deltar for fjarde gangen i Kommunvelometern. [ arets granskning far Karl-
stad 49 i totalpoing. Kommunen ligger podngmassigt over snittet bade for arets
samtliga deltagare och [6r mellanstora kommuner. Karlstad, tillsammans med Lulea
placerar sig pa andraplats inom gruppen mellanstora kommuner. Senast Karlstad
deltog var 2015 och i jamférelse med da backar kommunen inom infrastruktur och
underhall och aktiviteter, men gar framat inom information och marknadsforing
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samt cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Karl-
stad 5 av 10 mojliga poang da det i kommunen
finns 2,8 meter cykelvig per invanare. Snittet
for alla deltagare och fér mellanstora kommuner
ar 2,3 meter cykelvidg per invanare. Utéver nya
cykelviagar har Karlstad byggt om cykelpassager
och 6vergangsstillen till platagupp, breddat cykel-
pendlarstrik, paborjat utvecklingen av den sa kall-
lade Unionsleden mellan Karlstad och Moss samt
paborjat bygget av en cykelramp upp pa en bro.
Inom infrastruktur och underhdll far Karlstad
6 av 10 mojliga poang. Karlstad satsar 216 kr per
invdnare och ar. Snittet fér samtliga kommuner 4r
350 kr per invanare och ar. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 2,5 heltidstjanster
per 100 000 invénare i jamforelse med snittet 2,3
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,7 heltids-
tjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omrédet information och marknadsforing
far Karlstad 9 av 10 mojliga poang. Karlstad
satsar 8,9 kr per invdnare och ar vilket ar klart
over snittet for alla deltagare som ar 4,2 kr per
invanare och ar. Ockséd inom personresurser lig-
ger Karlstad 6ver snittet, med 3,3 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamférelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare. Nir det kom-
mer till skyltning 4r 40 procent av kommunens
cykelvagar skyltade. Snittet f6r samtliga delta-
gare ir 38 procent och fér mellanstora kommuner
ar andelen 49 procent.

Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

B Karlstad
Medelvérde

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under forra aret. Karlstad
fir 9 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt cykelvigar, anlagt cykelparkering
och genomfort atgirder for 6kad trafiksikerhet.
Karlstad har dven genomfort kampanjer, flodes-
mitningar, cykelbokslut samt bade resvaneunder-



s6kning och néjdhetsundersokning under 2016.
Utover de aktiviteter som efterfragas i gransk-
ningen har Karlstad bland annat gratis utlaning av
cyklar sommartid (Solacykeln), deltagit pa Univer-
sitetets vialkomstmdissa med cykelkartor, arrang-
erat Elfordonsdagen med mojlighet att prova pa
elcykel och ellastcykel samt sammankallat kom-
munens externa cykelrad till tva triffar. Karlstad
ar dven projektigare for "Hallbart resande i ett vix-
ande Virmland” dar cyklister i morgonrusningen
getts reflexvistar, en tjanst f6r leverans av julgran
med cykelbud har utvecklats och en broschyr fér
cykelsmarta arbetsplatser tagits fram.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Karlstad full pott, 10 av 10
mojliga poang. Detta kan jamféras med 7 poang
i snitt bland samtliga deltagare och 8,7 poing fér
mellanstora kommuner. Kommunen har samtliga
efterfragade arbetssitt och dokument inom omra-
det. Exempel pa interna atgirder som kommunen
genomfor for att framja cykling dr en “Cykla till
jobbet”-kampanj, en Vintercykelutmaning och en
“elcykelutmaning” for anstéllda inom kommunen.
Vidare har 4ven ellastcyklar kopts in till olika verk-
samheter (f6érskolor, parklekar och Samhallsbygg-
nadshusets cykelpool) och flera gamla cyklar har
reparerats och modifierats.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom omradet uppfolining och mitning far
kommunen 10 poing av 10 mojliga. Snittet for
samtliga deltagande kommuner ir 5,8 poang och
for mellanstora kommuner ar snittet 7,5 poang.
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Karlstad genomfér kontinuerliga flédesmatningar
av cyklister och har genomfért biade resvaneun-
dersokning samt néjdhetsundersékning. Vidare
har kommunen ett samarbete med cyklister
och sammanstiller arligen sitt cykelarbete i ett

cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Karlstad ar med for fjarde gdngen i Kommunvelo-
metern och fir dven i ar en hog totalpoing, vilket
vittnar om att kommunen har ett strukturerat,
langsiktigt cykelarbete. Det som Karlstad framfo-
rallt rekommenderas att se 6ver ar satsade medel
inom &r infrastruktur och underhdll. Kommunen
ligger har en bra bit under snittet. Foér att kunna
utveckla ny, attraktiv cykelinfrastruktur och for att
kunna underhilla den befintliga infrastrukturen
krivs medel. Karlstad bor se 6ver om de medel de
idag satsar ar tillrackligt for att na de mal som kom-
munen har f6r 6kad cykling.

Ett omrade dir Karlstad ligger ndgot under snit-
tet bland mellanstora kommuner ir skyltning av
cykelvigar. Skyltning ar ett effektivt sitt att kom-
municera och synliggéra cyklingens mojligheter i
kommunen och ett omrade som kommunen darfér
rekommenderas att utveckla. Skyltning bér ange
riktning savil som km-angivelser till platser och
beséksmal i kommunen.

Utover detta ar Karlstads utmaning att fort-
sitta att prioritera cykling och arbeta strukturerat
och langsiktigt. Kommunen har varje gang de del-
tagit fatt hoga poiang, men for att na topp-tre ir
det framforallt 6kade medel inom infrastruktur och
underhdll som kommunen bér fokusera pa.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfdlining och ..
L Artal infrastruktur underhall marknadsforing Aktiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting

2012 5 7,5 8 10 10 8 48,5

2013 5 9 8 10 7,5 8 47,5
Karlstad

2015 5 9 8,5 10 7,5 10 50

2017 5 6 9 9 10 10 49
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Katrineholm

Katrineholm deltar {6r fjirde aretirad och fjarde gangen totalt i Kommunvelometern.
I arets granskning far Katrineholm 30.5 i totalpoéng, vilket &r en liten minskning
sedan forra aret. Kommunen ligger podngmaéssigt pa precis over snittet {or sma kom-
muner, men har en bit kvar till snittet for samtliga som &r 36,5 poing. Sedan forra
okar Katrineholm sina poéng inom befintlig infrastruktur samt infrastruktur och
underhall, men backar samtidigt inom cykelpolitik samt uppfolining och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omradet befintlig infrastruktur far
Katrineholm 5 av 10 méjliga poing da det i kom-
munen finns 2,3 meter cykelvig per invanare.
Detta &r i niva med snittet for alla deltagare. Uts-
ver cykelvig har Katrineholm pabérjat byggnation
av fem cykel6verfarter som ska vara klara under
varen 2017. Dessutom har trafiksikring i form av
hastighetsddmpande atgiarder och belysning vid
sju korsningar i centralorten genomforts.

Inom infrastruktur och underhdll far Katrine-
holm 6 av 10 méjliga poing. Katrineholm satsar
227 kr per invanare och ar. Snittet fér samtliga
kommuner ar 350 kr per invdnare och &r och fér
sma kommuner &r snittet 355 kr per invanare och
ar. Gillande personresurser inom omradet har
kommunen 3 heltidstjanster per 100 000 invanare.
Detta ar klart 6ver snittet pa 2,3 heltidstjanster
bland alla deltagare och bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Information och marknadsforing ar ett av Katrine-
holms svagare omrade och hir far kommunen 3,5
av 10 mojliga poang. Katrineholm satsar 0,5 kr per
invanare och &r i jaimforelse med snittet for alla
deltagare som &r 4,2 kr per invanare och med snit-
tet fér smi kommuner som &r 3,6 kr per invénare.
Gallande personresurser ligger Katrineholm dare-
mot klart ver snittet med sina 3 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,8 heltids-
tjanster bland smi kommuner. Nir det kommer
till skyltning 4r endast nadgon enstaka procent av
kommunens cykelvagar skyltade. Snittet f6r samt-

Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

B Katrineholm
Medelvérde

liga deltagare &r 38 procent och fér smé kommuner
ir andelen 21 procent. Aven om cykelvigvisande
skyltning saknas idag 4r detta en fraga som kom-
munen planerar fér och budgeterade medel finns,
vilket badar gott fér framtiden.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv en kom-
mun varit inom cykling under férra aret. Katrine-



holm far 7 av 10 mojliga poang. Kommunen har
bland annat byggt nya cykelvagar, anlagt cykelpar-
kering, genomfort atgarder for 6kad trafiksikerhet,
kampanjer, gjort flédesmitningar av cyklister med
mera. Utover aktiviteter som efterfragas i gransk-
ningen har kommunen inom ramen fér arbetet
med ny parkeringsstrategi genomfért en cykel-
parkeringsinventering och utifran resultaten tagit
fram atgirder for forbattrade parkeringsmojlighe-
ter for cyklister.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Katrineholm 5,5 av 10 moj-
liga poang. Detta kan jamféras med 7 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poing fér sma
kommuner. Katrineholm har politiska mal som
ar tidsatta och mitbara, men som inte féljs upp
av namnd. Vidare har Katrineholm 4ven en anta-
gen cykelstrategi, medel till cykelplan, integrering
av cykling i plandokument och ett internt arbete
for att framja cykling bland kommunanstallda.
Exempel pa interna atgirder for att framja cykling
ar antagen resepolicy som prioriterar cykel som
fardsatt och mojligheten att képa cykel som tjans-
teférman. Frigan om cykelparkeringstal kommer
att diskuteras och prioriteras i samband med fram-
tagandet av en ny parkeringsstrategi under 2017
och 2018.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far Katri-
neholm 3,5 poiang av 10 méjliga. Snittet for samt-
liga deltagande kommuner dr 5,8 poing och for
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sma kommuner &r snittet 3,7 poang. Kommunen
har gjort en resvaneundersokning de senaste fem
aren och genomfoér periodiska flédesmitningar av
cyklister.

REKOMMENDATIONER
Katrineholm har manga viktiga delar for ett fram-
gangsrikt cykelarbete pa plats, s som en antagen
cykelstrategi, medel till genomférande av cykelat-
girder och en aktuell resvaneundersékning. Dock
ligger investeringsnivan, bade gillande infrastruktur
och underhdll samt information och marknadsforing
under snitten. Hir rekommenderas darfér kom-
munen att se 6ver att satsade medel verkligen ar
tillrackliga for att kommunen ska kunna utvecklas
ionskad takt och foér att uppsatta mil ska kunna nas.
Inom cykelpolitik, men framférallt inom upp-
folining och mdtning har kommunen goda mojlig-
heter att utveckla sitt arbete. Rekommenderat ar
att borja sammanstilla kommunens cykelarbete i
ett cykelbokslut. Detta d& det ger kommunen en
overblick 6ver genomférda atgirder. Cykelbokslut
kan ocksa kombineras med en utblick framat kring
vilka atgirder som ska genomféras. Ett cykelbok-
slut bor utformas sa att det bade kan anvindas
som internt uppféljningsunderlag och som externt
kommunikationsmaterial riktat till kommuninva-
narna. For att ytterligare kommunicera med Katri-
neholmsborna rekommenderas vidare att starta
ett samarbete med cyklister i kommunen. Cyklister
i Katrineholm har kunskap om hur det ar att cykla
ikommunen som skulle kunna ge viktiga inspel till
kommunens framtida cykelsatsningar.

R Befintlig Infrastruktur/ | Information/ A - Uppfdlining och ..
LCLITLL Artel infrastruktur underhall marknadsforing Aldiviteter Cykelpolitik mdtning Totalpoting
2014 8 55 4 3 1,5 2 24
2015 4 4 4,5 5 35 4 25
Katrineholm
2016 4 4 35 7 8,5 4 31
2017 5 6 35 7 5,5 3,5 30,5
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Kristianstad

Kristianstad deltar i Kommunvelometern f6r andra aret i rad och fér andra gangen
totalt. I arets granskning far Kristianstad 29,5 i totalpoéng, vilket ar en viss minsk-
ning sedan forra aret. Kommunen ligger poingmassigt under snittet bade for alla
deltagare och f6r mellanstora kommuner. Sedan f6rra aret backar kommunen inom
infrastruktur och underhall, information och marknadsforing samt aktiviteter men
okar samtidigt inom uppfdljning och métning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omradet befintlig infrastruktur far Kristi-
anstad 6 av 10 mojliga poang da det i kommunen
finns 3,1 meter cykelvig per invanare. Detta 4r klart
over snittet for alla deltagare och fér mellanstora
kommuner som ar 2,3 meter cykelvig per invinare.
Utover cykelvigar har Kristianstad arbetat for sikra
GCM-passager genom upphdjda korsningar. Under
2016 genomfordes fem av dessa atgarder.

Inom infrastruktur och underhdll far Kristian-
stad 2 av 10 mojliga poiang. Kristianstad satsar 64
kr per invanare och ar, vilket 4r en bra bit under
snittet fér samtliga kommuner pa 350 kr per inva-
nare och ar. Kristianstad har ocksa farre personre-
surser inom omradet dn snittet, 0,6 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med 2,3 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,7 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Kristianstad 3,5 av 10 moéjliga poang. Kristianstad
satsar 0,3 kr per invanare och &r inom omréidet i
jamforelse med snittet for alla deltagare som ar 4,2
kr per invanare och ar. Nar det kommer till person-
resurser inom omradet har Kristianstad 0,1 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare i jimforelse med
snittet 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare och
1 heltidstjanst bland mellanstora kommuner. Kris-
tianstad ligger dock bra till nir det giller skyltning
av det befintliga cykelvignatet, med hela 90 pro-
cent av cykelvigarna skyltade. Snittet f6r samtliga
deltagare dr 38 procent och fér mellanstora kom-
muner dr snittet 49 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kom-
munen varit inom cykling under foérra aret. Kris-
tianstad far 6 av 10 mojliga poing. Kommunen
har bland annat byggt nya cykelvigar, genomfért
atgarder for okad trafiksikerhet, kampanjer och
flédesmatningar av cyklister.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Kristianstad 6,5 av 10 moj-
liga poang. Detta kan jamféras med 7 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 8,7 poing fér mel-
lanstora kommuner. Kommunen har politiska méil
som f6ljs upp av nidmnd, dessa 4r dock inte tidsatta
eller mitbara. Kristianstad har vidare en antagen
cykelstrategi, medel till cykelplan, integrerat cyk-
ling i plandokument, aktuell underhallsplan samt
ett internt arbete f6r att fraimja cykling bland kom-
munanstillda. Exempel pd intern itgird ir att
kommunen har en cykelpool med "vanliga” cyklar
och elcyklar som finns till de anstélldas forfogande.
En trafikplan med tillhérande cykelplan dr framta-
gen och férvantas antas under 2017. Aven cykel-
parkeringstal férvintas bli antagna i den kom-
mande parkeringsnormen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och mdtning far kommu-
nen 5,5 poiang av 10 méjliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner ir 5,8 poang och fér mel-
lanstora kommuner ir snittet 7,5 poing. Kom-
munen genomfdr periodiska flddesmitningar av
cyklister och har genomfért resvaneundersokning
de senaste fem aren. Dessutom finns det ett samar-
bete med cyklister i kommunen.
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REKOMMENDATIONER

Aven om Kristianstad minskar sin totalpoing nagot
fran forra dret och backar inom flera omriden si
finns det i kommunen en god grund att bygga vidare
pé samtidigt som kommunen ocksa har flera viktiga
arbetssitt och styrdokument under antagande 2017.

For att kunna utveckla sitt cykelarbete och vara
en cykelfraimjande kommun behévs bide medel och
personresurser. Kristianstad rekommenderas dir-
for framférallt att se 6ver satsade medel inom bide
infrastruktur och underhdll och information och mark-
nadsféring. Detta da kommunen ligger ldngt under
snitten for satsade medel och dven har relativt fa per-
sonresurser inom bida omridena.

I arbetet med cykelfridgor i kommunen ar det
klokt att ha en bra 6versyn éver hur cyklisterna idag
uppfattar férutsittningarna och hur néjda de dr med
de insatser som gors. Kristianstad rekommenderas
darfor att gora en nojdhetsundersokning som kom-
plement till det samarbete med cyklister som redan
idag finns i kommunen.

En ytterligare rekommendation &r att ta fram ett
cykelbokslut. Detta da ett cykelbokslut 4r ett verktyg
som skulle ge kommunen ytterligare struktur éver
sina cykelsatsningar. Ett cykelbokslut bér utformas
sa att det bdde kan anvindas som internt uppfslj-
ningsmaterial, men ocksa fér att externt kommuni-
cera cykelsatsningar som genomférts.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfdlining och ..
L Artal infrastruktur underhall marknadsforing Aktiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting
2016 6 2,5 4,5 9 6,5 35 32
Kristianstad
2017 6 2 35 6 6,5 55 29,5
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Kdavlinge

Kévlinge deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 32 i totalpoéng.
Kommunen ligger poingmassigt nagot under snittet for arets samtliga deltagare,
men strax over snittet f6r sma kommuner som ar 30 poédng. De flesta som del-
tagit i Kommunvelometern under flera ar har succesivt 6kat sina totalpoéng och
arets resultat visar att Kévlinge har god potential att starka sitt resultat i framtida

granskningar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omradet befintlig infrastruktur far Kav-
linge 7 av 10 mojliga poang da det i kommunen
finns 3,9 meter cykelvig per invanare. Detta ar
klart oéver snittet for alla deltagare som &r 2,3
meter cykelvig per invanare. Utover cykelvag job-
bar Kivlinge ocksd for att hastighetssikra over-
gangar och skapa sammanhallna huvudcykelstrak.
Under 2016 sikrades fyra korsningar och under
2017 ska ytterligare fem korsningar sikras.

Inom infrastruktur och underhdll far Kivlinge
6,5 av 10 mojliga poang. Kivlinge satsar 266 kr per
invanare och ar. Snittet for samtliga kommuner ar
350 kr och f6r sma kommuner &r snittet 355 kr. Gal-
lande personresurser inom omridet har kommunen
1,7 heltidstjanster per 100 000 invanare i jamférelse
med snittet 2,3 heltidstjdnster bland alla deltagare
och bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Kavlinge 4 av 10 mojliga poang. Kavlinge satsar
1,5 kr per invanare och &r inom omradet i jamfo-
relse med snittet fér alla deltagare som ar 4,2 kr
per invanare och &r. Fér sm& kommuner &r snittet
3,6 kr per invanare och &r. Gillande personresur-
ser inom omradet har Kivlinge 0,2 heltidstjinster
per 100 000 invanare i jamforelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,8 heltids-
tjinster bland sma kommuner. Nir det kommer till
skyltning dr 25 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet f6r samtliga deltagare 4r 38 pro-
cent och fé6r sm& kommuner 4r andelen 21 procent.
Dagens cykelviagvisning sker langst huvudstraken
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ikommunen. Under 2017 planerar kommunen att
forbattra cykelvagvisningen vid ca 170 platser.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Kavlinge
far 7 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparkering,



genomfort atgirder for 6kad trafiksikerhet, tagit
fram cykelkarta, drivit kampanjer och flddesmat-
ningar av cyklister samt genomfért néjdhetsun-
dersokning. Utover de aktiviteter som efterfragas
i granskningen har Kiavlinge under senaste aret
bland annat gjort beldggningsstudier vid cykelpar-
keringar, deltagitiarbetet med att skapa cykelleden
Sydkustleden och tillsammans med mountainbike-
intresserade kollat pa férutsittningarna att mojlig-
gora cykling i ett skogsomrade. Vidare genomférde
kommunen under 2016 en "digital trygghetsvand-
ring” dar manga synpunkter som berérde cykling
kom upp, exempelvis gillande belysning, réjning
av buskar, sakrare cykelparkering och sikra kors-
ningar. Dessutom erbjéd utbildningsnamnden sko-
lorna att arbeta med skolresorna.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik fir Kavlinge 4 av 10 mojliga
poéang. Detta kan jamféras med 7 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poing fér sma
kommuner. Kommunen har politiska mal som {6ljs
upp av niamnd, men malen &r inte tidsatta eller
mitbara. Vidare saknas bade antagen cykelstrategi
och cykelplan dven om det finns medel f6r genom-
forande av atgirder. Trafikstrategi och cykelplan
forvantas dock att antas under 2017. Kivlinge
har dven en aktuell underhallsplan och ett aktivt
internt arbete for att framja cykling bland kom-
munanstillda. Exempel pa interna atgirder som
genomfordes under 2016 ir en hilsoutmaning
dir “rorelse” premierades samt en "Pendla med
cykel- kampanj”.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfdljning och métning far kommu-
nen 3,5 poiang av 10 mojliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner ar 5,8 poing och fér sma
kommuner ir snittet 3,7 poiang. Kivlinge genom-
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for periodiska flddesmitningar av cyklister och har
ocksa genomfort nojdhetsundersékning.

REKOMMENDATIONER

Kivlinge deltar for férsta gdngen och fir en total-
poang som ir hégre 4n snittet f6r andra sméd kom-
muner, men nigot liagre an snittet fér samtliga
deltagare. Kommunen har en god grund att jobba
vidare ifran och har ocksé flera viktiga dokument
under antagande 2017 som kommer att hjilpa dem
att arbeta strukturerat och langsiktigt. Detta badar
gott for kommunens fortsatta arbete och fér kom-
mande granskningar. Ut6ver dessa cykelpolitiska
atgarder rekommenderas Kavlinge att formalisera
att de har cykelparkeringstal och att integrera cyk-
ling i planprocessen.

Det finns en vilutbyggd befintlig infrastruktur
i kommunen och det satsas ocksa en hel del medel
painfrastruktur och underhdll dir budgeterade medel
for 2017 6kar i jamférelse med 2016. Dock har Kav-
linge relativt fa personresurser inom omradet. Hir
rekommenderas kommunen att se éver om satsade
medel och personresurser &r tillrickliga fér att nd
méil och fér att utveckla sitt cykelarbete vidare.
Samma géller ocksa inom information och marknads-
foring. Ocksd har bor kommunen se 6ver att satsade
medel och personresurser ar tillrackliga.

Vidare rekommenderas kommunen att genom-
fora en resvaneundersékning for att fa en tydligare
bild 6ver resandeménster och cykelresor i kom-
munen. Kivlinge rekommenderas slutligen ocksa
att sammanfatta genomférda atgirder i ett cykel-
bokslut. Ett cykelbokslut ar ett utmarkt uppfolj-
ningsverktyg och kan bidra till att 6ka cykelarbetets
struktur, inte minst i samband med att bade tra-
fikstrategi och cykelplan ska antas under 2017. Ett
cykelbokslut bor utformas sa att det kan kommuni-
ceras bade internt i den kommunala organisationen
och externt till kommuninvanarna.
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1L.erum

Lerum deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 29 i totalpoéng.
Kommunen ligger podngmaéssigt precis under snittet for arets sma kommuner och
ytterligare nagra poéng fran snittet {6r samtliga deltagare som ar 36,5 poéng. Kom-
munen visar upp ett starkt resultat inom infrastruktur och underhall men far laga

poang inom cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande omradet befintlig infrastruktur far Lerum
5 av 10 mojliga podng di det i kommunen finns 3
meter cykelvag per invanare. Snittet fér alla delta-
gare ar 2,3 meter cykelvig per invanare och 2,4 for
smi kommuner. Utéver cykelvig har Lerum under
2016 fortsatt sitt arbete med att bygga héjda cykel-
passager lings kommunens huvudcykelnit. Dessa
passager ska i framtiden bli cykeloverfarter. I sam-
band med detta arbete forbattras dven belysning
vid dessa platser. Hittills har ca 50 passager byggts
om och detta arbete fortléper under 2017. Kom-
munen har dven gjort flera insatser fér att forbattra
och skapa bra cykelparkeringsmojligheter, inte
minst vid tig- och busstationer. Kommunen har
under 2016 t.ex. tagit fram 25 stycken boknings-
bara cykelboxar, pabérjat planerna for ett cykelpar-
keringsgarage med ca 400 platser samt tillskapat
cykelparkering vid befintliga busshallplatser.

Inom infrastruktur och underhdll far Lerum hela
9,5 av 10 mojliga poiang. Lerum satsar 473 kr per
invanare och ar. Snittet for samtliga kommuner ar
350 kr och f6r sm& kommuner &r snittet 355 kr. Gal-
lande personresurser inom omradet har kommunen
2,5 heltidstjanster per 100 000 invanare i jamforelse
med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare
bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Lerum 3,5 av 10 méjliga poiang. Lerum satsar 1,3 kr
per invdnare och &r inom omrédet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr per invanare
och ar. Fér sma kommuner 4r snittet 3,6 kr per
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invdnare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Lerum 0,2 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamférelse med snittet 0,9 heltids-
tjdnster bland alla deltagare och 0,8 heltidstjanster
bland sma kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning 4r 10 procent av kommunens cykelvigar skyl-
tade. Snittet for samtliga deltagare ar 38 procent
och fér sm& kommuner dr andelen 21 procent.

I Lerum pagar ett projekt med cykelvigvisning
och den cykelviagvisning som sattes upp under
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2015 och 2016 ska kompletteras under 2017, inte
minst gillande cykelvagvisning i Flodas titort.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Lerum
far 6 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparke-
ring, genomfért atgirder for okad trafiksiker-
het, skyltat cykelvigar, genomfort kampanjer och
flodesmitningar av cyklister. Utéver de aktivi-
teter som efterfragas i granskningen har Lerum
fatt beviljade medel till cykelskola fér vuxna (ska
genomfoéras under 2017) och 4ven deltagit aktivt i
Goteborgsregionens nitverk for cykeltrafik, bland
annat i arbetet med att ta fram ett koncept for ett
regionalt stomcykelnit.

CYKELPOLITIK

Cykelpolitik ar Lerums svagaste omridde och hir
far kommunen 1,5 av 10 méjliga poang. Detta kan
jamfoéras med 7 poing i snitt bland samtliga del-
tagare och 5,3 poing fér sma kommuner. Lerum
har cykelparkeringstal och ett internt arbete for
att framja cykling, men saknar resterande efter-
fragade arbetssatt. Exempel pd interna atgirder
ar kommunens resepolicy som bland annat pekar
ut att alla resor kortare 4n 2 kilometer framst ska
goras till fots eller med cykel. Resepolicyn omfat-
tar alla medarbetares och fértroendevaldas resor i
tjdnster. Det finns i kommunen 4ven tillgang till en
elcykelpool och tjanstecyklar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradetuppfélining och métning far kommunen
3,5 poing av 10 méjliga. Snittet f6r samtliga delta-
gande kommuner &r 5,8 poiang och f6r smi kommu-
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ner &r snittet 3,7 poang. Lerum genomfér periodiska
flodesmatningar av cyklister och har ocksi genom-
fort en resvaneundersokning de senaste fem &ren.
Dock saknas bland annat genomférd néjdhetsunder-
s6kning, ett samarbete med cyklister samt att kom-
munens cykelarbete sammanstills i ett cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Lerum deltar for férsta gangen i Kommunvelome-
tern och visar upp ett starkt resultat inom infra-
struktur och underhdll. Kraftfulla satsningar inom
detta omride 4r klokt di det lagger grunden for att
det ska vara attraktivt att valja cykeln. Lerum &r
dock relativt svaga inom cykelpolitik samt uppfélj-
ning och métning vilket indikerar att det saknas ett
strategiskt arbetssitt och politisk férankring for
cykelsatsningarna.

Kommunen rekommenderas darfér forst och
framst att ta fram bade cykelstrategi och cykelplan.
Detta &ar tva centrala arbetssitt och dokument f6r
alla kommuner som vill arbeta med och férbattra
for cyklingen. I en strategi bor d&ven mitbara och tid-
satta mal sittas upp. Har har politiken en viktig roll
gallande uppfoljning av mal och att bade cykelstra-
tegi och cykelplan blir antagna.

Aven inom uppfélining och métning kan Lerum
utveckla sitt arbete. Har saknar kommunen fram-
forallt ett cykelbokslut och ett samarbete med
cyklister. Ett cykelbokslut &r ett bra sitt att sam-
manstilla genomférda atgiarder och att kommu-
nicera genomférda satsningar bide internt inom
den egna organisationen och externt gentemot
kommuninvénarna. Ett samarbete med cyklister
i kommunen rekommenderas ocksé fér att samla
in synpunkter och tankar om cykling i kommunen
idag. Detta kan vara till stor hjalp vid prioritering
mellan olika mojliga atgirder.
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Lidingo

Lidingd deltar for tredje gangen i Kommunvelometern. | arets granskning far
Lidingd 36 i totalpoéng, vilket ar en minskning sedan forra aret. Kommunen ligger
podangmassigt precis under snittet for arets samtliga deltagare, men en bra bit 6ver
snittet for sma kommuner. Sedan forra aret har Lidingo forbattrat sina resultat
inom infrastruktur och underhall, men backar inom information och marknads-
Joring, aktiviteter samt uppfoljning och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gallande omradet befintlig infrastruktur far Lidingo
5 av 10 mojliga poang di det i kommunen finns 2,6
meter cykelvig per invanare. Snittet f6r alla delta-
gare ar 2,3 meter cykelvig per invanare och 2,4 for
sma kommuner.

Inom infrastruktur och underhdll far Lidingo 8 av
10 mojliga poang. Liding® satsar 457 kr per invinare
och ar. Snittet fér samtliga kommuner 4r 350 kr och
for sma kommuner &r snittet 355 kr. Gillande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 1,1 hel-
tidstjanster per 100 000 invinare i jamforelse med
snittet 2,3 heltidstjinster bland alla deltagare och
bland smé kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsféring far
Liding6 7 av 10 méjliga poing. Lidingé satsar hela
17,3 kr per invanare och &r inom omrédet i jamfs-
relse med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr
per invinare och ar. Fér sma kommuner ir snittet
3,6 kr per invanare och ar. Gillande personresur-
ser inom omradet har Liding6 0,4 heltidstjinster
per 100 000 invanare i jamforelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,8 heltids-
tjinster bland sma kommuner. Nar det kommer till
skyltning ar 25 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet f6r samtliga deltagare 4r 38 pro-
cent och fér sma kommuner 4r andelen 21 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Lidingo
far 6 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
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annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparke-
ring, genomfort atgirder for 6kad trafiksikerhet,
kampanjer, flddesmitningar av cyklister samt
genomfért en resvaneundersékning. Utéver de
aktiviteter som efterfrigas i granskningen har
kommunen bland annat genomfért cykelutbild-
ning f6ér nyanldnda och erbjudit test av elcykel f6r
kommuninvanare.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Lidingé 8 av 10 méjliga podng.
Detta kan jamféras med 7 podng i snitt bland samt-
liga deltagare och 5,3 poiang fér sma kommuner.
Kommunen har politiska mal som &r tidsatta, mat-
bara och som féljs upp av nimnd. Det finns dven
en cykelstrategi, en cykelplan samt medel for dess
genomfoérande. Kommunen har ocksa ett internt
arbete for att fraimja cykling bland sina anstillda.
Interna atgarder 4r bland annat kommunens rese-
policy samt en cykelpool fér kommunanstillda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfoljning och mditning ar Lidingés svagaste
omrade och hir far kommunen 2 poing av 10 moj-
liga. Snittet fér samtliga deltagande kommuner
ar 5,8 poing och fér sma kommuner ar snittet 3,7
poang. Kommunen genomfér kontinuerliga och
periodiska floédesmitningar av cyklister, men sak-
nar bland annat néjdhetsundersékning, ett samar-
bete med cyklister och cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER
Aven om Liding6 backar nagot i jamférelse forra
aret har kommunen en bra grund i sitt cykelar-

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

bete, dar det framforallt 4r inom uppfiljning och
mdtning som kommunen behéver stirka upp sitt
arbete.

Rekommenderat dr darfor att tydligare f6lja upp
genomférda cykeldtgirder samt att mita cykeltrafi-
ken for att pa s& vis sakerstilla att genomférda atgir-
der ger 6nskad effekt. Liding6 skulle t.ex. kunna
borja med att genomfora en resvaneundersékning
for att skapa sig en bild 6ver resandeménster i kom-
munen. | resvaneundersékningen kan ocksi nojd-
hetsfragor kring férutsittningarna fér cykling i
kommunen inkluderas.

Vidare bor ett samarbete med cyklister inledas.
Detta da cyklister i Liding6 idag har erfarenhet och
kunskap om hur det 4r att cykla i kommunen som
kan vara en viktig hjalp for att exempelvis kunna
prioritera mellan olika méjliga cykelatgarder.

Utover detta rekommenderas Liding6 att
genomfora cykelbokslut. Detta kan med fordel
genomféras arligen. Ett cykelbokslut dr ett effek-
tivt satt att sammanstilla genomforda atgirder och
insatser foér cyklingen i kommunen. Cykelbokslu-
tet bor utformas sa att det bade kan anvindas vid
intern kommunikation i den egna organisationen
och externt gentemot kommuninvinarna.

Kommun Artal in E_ ZE:_ tljikgrur Inﬁ:j::}i(;ﬁr/ mtlfﬁ;r:s:ifg:‘i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Uppf:é!i;:: :]% och Totalpoding
2015 6 55 5 7 7 4 34,5
Lidings 2016 5 7,5 8,5 8 4 41
2017 5 8 7 6 8 2 36
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Linkoping

Linkdping deltar i ar for femte gangen i Kommunvelometern och far i arets gransk-
ning 46 i totalpoing, vilket ar en viss 6kning sedan forra aret. Kommunen ligger
poiangmassigt hogt dver snittet for arets samtliga deltagare och precis dver snittet
f6r stora kommuner som ar 45 poéng. Till toppkommunerna ér det dock en bit kvar.
Sedan forra aret forbéttrar Link6ping sina resultat inom infrastruktur och under-

hall och cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omradet befintlig infrastruktur far Lin-
koping 6 av 10 méjliga poing da det i kommunen
finns 3,2 meter cykelvig per invanare. Detta 4r klart
over snittet for samtliga deltagare som ar 2,3 meter
cykelviag per invinare. Utover cykelvig har Links-
ping under det senaste aret arbetat med cykeléver-
farter, cykelboxar och "grén vag” for cyklister.

Inom infrastruktur och underhdll far Linképing
9,5 av 10 mojliga poang. Linképing satsar hela 562
kr per invanare och ar. Snittet fér samtliga kommu-
ner dr 350 kr och for stora kommuner 4r snittet 341
kr. Gillande personresurser inom omréadet har kom-
munen 1,3 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjinster bland
alla deltagare och 3,1 heltidstjanster bland stora
kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Linkoping 7 av 10 mojliga poang. Linkoping satsar
3,5 kr per invanare och ar inom omradet i jamfo-
relse med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr
per invinare och ar. Fér stora kommuner &r snittet
6,1 kr per invinare och ar. Gillande personresurser
inom omrédet har Linképing 1,1 heltidstjanster
per 100 000 invénare i jamférelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,2 heltids-
tjinster bland stora kommuner. Nir det kommer
till skyltning 4r 60 procent av kommunens cykel-
vigar skyltade. Snittet for samtliga deltagare ar
38 procent och fér stora kommuner dr andelen 63
procent.
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Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

H Linksping
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Linképing
far har 9 av 10 mojliga poang. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparkering,
satt upp vigvisande skyltning, arbetat med cykel-
karta samt genomfort atgirder for dkad trafiksiker-
het, kampanjer och fldédesméatningar av cyklister.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Linképing 8,5 av 10 mojliga
poidng. Detta kan jamféras med 7 poidng i snitt
bland samtliga deltagare och 8,8 poiang fér stora
kommuner. Kommunen har politiska mal som
ir tidsatta, mitbara och som féljs upp av ndmnd.
Vidare finns antagen cykelstrategi och medel till
genomforande av cykelplan dven om antagen cykel-
plan saknas. Link6éping har dven cykelparkerings-
tal, aktuell underhallsplan, integrerat cykling i
plandokument och ett internt arbete fér att fraimja
cykling. Exempel pa interna atgirder ir kommu-
nens resepolicy som anger att alla resor i tjinsten
upp till 2 km i stérsta mojliga man ska utféras med
cykel. Anstillda har mojligheten att 14na cykel eller
elcykel i tjinsten.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen 6 poiang av 10 mojliga. Snittet for samtliga del-
tagande kommuner 4r 5,8 podng och fér stora kom-
muner ar snittet 8,7 podng. Kommunen genomfér
bade kontinuerliga och periodiska flédesmitningar
av cyklister samt har genomfért bade resvaneun-
dersokning och néjdhetsundersokning de senaste
fem aren. Linképing saknar dock ett samarbete
med cyklister och cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Linkoping fortsatter likt tidigare &r att visa upp
ett starkt resultat i Kommunvelometern. Det ar
tydligt att Linkoéping har ett strukturerat och lang-
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siktigt arbete for att frimja cyklingen. For att na
toppkommunerna i granskningen finns det dock
nagra steg kvar.

Linkoping satsar bra med medel inom infra-
struktur och underhdll, men har relativt fa personre-
surser inom omradet. Hir rekommenderas darfor
kommunen att se 6éver om antalet personresurser
ar tillrackligt for att frimja cyklingen och for att
kunna na uppsatta mal.

Det enda som saknas fér full poang inom
cykelpolitik ar en antagen cykelplan. Aven om en
atgirdslista 6ver insatser for cykling finns, kan en
formalisering och ett antagande i form av en cykel-
plan hjilpa kommunen att 6ka strukturen och det
langsiktiga arbetet och Link6ping rekommenderas
darfor att ta fram och anta en sddan.

Inom uppféljning och métning saknas ett samar-
bete med cyklister samt sammanstallande av cykel-
bokslut och Linképing rekommenderas att bade
initiera ett sddant samarbete med cyklister samt
att sammanstilla cykelbokslut. Ett samarbete
med cyklister ger kommunen viktiga inspel till sitt
arbete, d& cyklister i Linkdéping har stor erfaren-
het och kunskap kring hur det ar att vara cyklist i
kommunen idag. Cykelbokslut dr ett smidigt satt
att sammanstilla genomférda atgirder och sats-
ningar. Cykelbokslut kan ocksa innehélla en fram-
atblick med planerade atgarder f6r kommande &r.
Det ar klokt att utforma cykelbokslutet s& att det
bade kan anvindas som uppféljningsunderlag i det
interna arbetet och som externt kommunikations-
material gentemot kommuninvanarna.

Kommun Artal in|I:3r ZE: ﬂikgrur Inﬁ:;::}grlr/ mtfﬁr:r:s:ifg:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upprtf]i.c!i:ni :199 = Totalpoding
2012 6 7 6 10 9,5 55 44
2013 7 9 6 10 8,5 55 46

Linkdping 2015 7 9 6,5 10 6 8 46,5
2016 7 9 7 9 6,5 6 44,5
2017 6 9,5 7 9 8,5 6 46
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Ludvika

Ludvika deltar for andra gangen i Kommunvelometern. Senast var 2012 da kom-
munen fick 31 i totalpoéng. I arets granskning far Ludvika 28 i totalpoing. Kom-
munen ligger poéngmassigt precis under snittet for sma kommuner och ytterligare
nagra poéang under snittet for samtliga deltagare. Sedan senast Ludvika deltog i
granskningen forbéttrar de sina resultat inom infrastruktur och underhall samt
uppfolining och mdtning, men minskar inom information och marknadsforing, akti-

viteter samt cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gallande omradet befintliginfrastruktur far Ludvika
6 av 10 mojliga podng da det i kommunen finns 3,5
meter cykelvig per invinare. Detta dr klart 6ver
snittet for alla deltagare pa 2,3 meter cykelvig per
invanare och 2,4 meter cykelvig per invanare for
smi kommuner. Utéver cykelviag arbetar Ludvika
kommun med en regional turistcykelled, ny GC-
tunnel under jarnvigen, att ersitta en gammal bro
med en ny samt har pabérjat ett arbete med att se
over korsningar i kommunen for att géra de sik-
rare och mer tillgdngliga f6r gdng- och cykeltrafik.
Inom infrastruktur och underhdll far Ludvika
full pott, 10 av 10 mojliga poiang. Ludvika satsar
hoéga 788 kr per invanare och ar. Snittet f6r samt-
liga kommuner ar 350 kr och fé6r sma kommuner
ar snittet 355 kr. Gallande personresurser inom
omradet har kommunen 2,7 heltidstjanster per
100 000 invanare i jamférelse med snittet 2,3 hel-
tidstjanster bland alla deltagare och 2,3 heltids-
tjdnster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsforing far Ludvika
4,5 av 10 méjliga podng. Ludvika satsar 0,8 kr per
invdnare och dr inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr per inva-
nare och ar. Fér sm& kommuner ir snittet 3,6 kr
per invénare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Ludvika 0,8 heltidstjanster per 100
000 invénare i jimforelse med snittet 0,9 heltids-
tjdnster bland alla deltagare och 0,8 heltidstjanster
bland smé kommuner. Nir det kommer till skylt-
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ning 4r 44 procent av kommunens cykelvigar skyl-
tade. Snittet fér samtliga deltagare ar 38 procent
och fér sm& kommuner dr andelen 21 procent.
Under 2016 togs det fram riktlinjer fér cykelvig-
visning och ytterligare skyltar kommer att sittas
upp under 2017.



AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Ludvika
far 3 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparkering
samt genomfort atgirder for 6kad trafiksikerhet.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Ludvika 2,5 av 10 mojliga
poang. Detta kan jamféras med 7 podng i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poiang fér sma
kommuner. Kommunen har politiska méal, men
de 4r varken tidsatta, mitbara eller f6ljs upp av
namnd. Ludvika har dven medel till genomférande
av cykelatgirder samt cykelparkeringstal. Inom
omradet finns det flera dokument och arbets-
sitt som kommunen saknar. Exempelvis saknas
antagen cykelstrategi, antagen cykelplan, aktuell
underhéllsplan och ett internt arbete for att frimja
cykling. Under 2017 ska dock arbetet med ny tra-
fikstrategi och cykelplan inledas. Detta badar gott
for kommunens fortsatta utveckling och fér kom-
mande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och mditning far kom-
munen 2 podng av 10 mojliga. Snittet fér samtliga
deltagande kommuner ir 5,8 poing och fér sma
kommuner ir snittet 3,7 poing. Det enda som
genererar poiang inom omradet dr att Ludvika har
genomfort en resvaneundersékning de senaste
fem aren. Aven inom detta omrade finns det flera
atgirder som kommunen kan jobba med f6ér 6kad
struktur i sitt cykelarbete.

REKOMMENDATIONER

Aven om Ludvika ligger ett par poing under snittet
for samtliga deltagare finns det flera bra saker som
gar att bygga vidare pd. Kommunen har en vilut-
byggd cykelinfrastruktur sett utifrdn antal meter
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cykelvag per invanare och det satsas ocksa en hel
del ekonomiska medel pa cykelinfrastruktur och
underhall. Aven nir det kommer till personresur-
ser ligger Ludvika 6ver snittet f6r samtliga delta-
gare. Dock saknas det flera viktiga dokument och
arbetssatt for struktur och langsiktighet, vilket ar
tydligt i de relativt laga poangen inom bade cykelpo-
litik samt uppfdljning och mdtning.

D3 kommunen ska inleda arbetet bade med
trafikstrategi och cykelplan kommer det att leda
till 6kad struktur och lingsiktighet i arbetet att
forbittra for cykling. I detta arbete rekommende-
ras det att mal fér cyklingen satts upp som bade ar
tidsatta och matbara. Politiken b6r ockséd engagera
sig i detta och folja sé att cykelarbetet ror sigi den
utpekade riktningen. Utéver detta 4r en relativt
latt 4tgard att komma igdng med interna atgirder
for att framja cykling inom den kommunala orga-
nisationen. Tillgang till cyklar, elcyklar med mera
i tjansten, kampanjer, tavlingar eller en resepo-
licy ar exempel pa atgirder som kan genomféras.
Kommunen &r en viktig férebild fér andra arbets-
platser i kommunen och kampanjer och tivlingar
som genomfoérs inom den kommunala verksamhe-
ten kan ocksa utformas si att andra kan delta och
engagera sig.

Inom uppfélining och mditning saknas flera
atgirder. Tva atgirder som kommunen rekom-
menderas att starta upp ir dels samarbete med
cyklister, dels cykelbokslut. Samarbete med cyklis-
ter ger kommunen viktig forstaelse f6r hur det dr
att vara cyklist i Ludvika idag. Dessa erfarenheter
kan vara viktiga i framtagande av t.ex. trafikstra-
tegi och cykelplan. Fér ytterligare struktur rekom-
menderas Ludvika att genomféra cykelbokslut.
Ett cykelbokslut &r ett bra sitt att kommunicera
genomforda atgirder, bade internt och externt.
Nir ny trafikstrategi och cykelplan ar framtagna dr
ett cykelbokslut ocksa en bra rutin fér att f6lja upp
genomférda insatser.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och ..
e i infrastruktur underhdll | marknadsféring At Stelpelils mdtning iz zing

2012 6 7 5 10 3 0 31
Ludvika

2017 6 10 4,5 3 2,5 2 28
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Lulea

Lulea deltar i ar for sjunde gangen i Kommunvelometern och har deltagit samtliga
ar forutom 2011. I arets granskning far Lulea 49 i totalpoéng, vilket ar en 6kning
med hela 6,5 poédng sedan forra aret och dessutom Luleas hogsta poang hittills.
Kommunen ligger poangmaissigt 6ver snitten bade for samtliga deltagare, men aven
i jamforelse med andra mellanstora kommuner och Lulea placerar sig tillsammans
med Karlstad pa andraplats inom mellanstora kommuner. Sedan forra aret for-
béttrar sig Lulea inom infrastruktur och underhall, aktiviteter, cykelpolitik samt

uppfolining och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande omradet befintlig infrastruktur far Lulea 5
av 10 mojliga poing da det i kommunen finns 2,4
meter cykelvig per invanare. Snittet fér alla delta-
gare och fér mellanstora kommuner ir 2,3 meter
cykelvig per invanare. Utover cykelvig har Luled
under 2016 byggt om ett antal korsningar sa att
de nu inrymmer genomgaende cykelbanor istallet
for cykelpassage samt genomfért dtgiarder for att
underlitta for barn att cykla till skolan. Dessutom
arbetar Luled med utvecklingen av den nya stads-
delen Kronandalen dar det liggs ett stort fokus pa
infrastruktur fér cykel med bland annat separe-
rade cykelbanor, genomgéiende cykelbanor i kors-
ningspunkter med mera.

Inom infrastruktur och underhdll far Luled full
pott, 10 av 10 mojliga podng. Luled satsar hela
647 kr per invanare och ar. Snittet fér samtliga
kommuner ar 350 kr och fér mellanstora kom-
muner ir snittet 348 kr. Gallande personresurser
inom omradet har kommunen 2,6 heltidstjanster
per 100 000 invénare i jamforelse med snittet 2,3
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,7 heltids-
tjinster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsfiring far
Luled 5,5 av 10 mojliga poing. Luled satsar 2,4 kr
per invanare och &r inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som ir 4,2 kr per invanare
och ar. Fér mellanstora kommuner ir snittet 3,6 kr
per invanare och ar. Gillande personresurser inom
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omradet har Lulea 0,7 heltidstjanster per 100 000
invinare i jamférelse med snittet 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 1 heltidstjanst bland mel-
lanstora kommuner. Nar det kommer till skyltning
ar 70 procent av kommunens cykelvigar skyltade.
Snittet for samtliga deltagare ar 38 procent och foér
mellanstora kommuner 4r andelen 49 procent.



AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under foérra aret. Luled dr
en aktiv cykelkommun och far full pott, 10 av 10
mojliga poing. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvagar, anlagt cykelparkering, genomfort
atgirder for okad trafiksikerhet, kampanjer och
flodesmatningar av cyklister. Under foregdende ar
har Luled dven arbetat med cykelstrategi och cykel-
plan. Utéver aktiviteter som efterfrigas i gransk-
ningen har Luled dven genomfért evenemanget "P4
stan utan var bil” dar det fanns mojlighet att prova
elcyklar, cykeltavlingar, cykelverkstad med mera;
samt varit engagerat i ett cykelforum dar medbor-
gare, tjanstepersoner och politiker hade mojlighet
att diskutera cykelfragor; hjalpt och finansierat
Cykelfrdmjandet Norrbotten med dess cykelturer
under sommaren; finansierat NTF:s projekt "Cykel-
mistaren” dir skolelever i klass 5 tavlat i en teknik-
cykelbana; arrangerat "Luled on ice” med fokus pa
hallbara transporter vintertid; deltagiti ett projekt
tillsammans med Luleds Tekniska Universitet gal-
lande aktiva skoltransporter for att fi skolelever
i dldrarna 7-9 ar att borja cykla till skolan; samt
avslutat det Vinnova-finansierade projektet "Vin-
terCykla” vars syfte var att underlitta och synlig-
gora mojligheterna att cykla pa vintern.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Lulea 8,5 av 10 mojliga poang.
Detta kan jamforas med 7 poang i snitt bland samt-
liga deltagare och 8,7 poing fér mellanstora kom-
muner. Luled har politiska mal om &r tidsatta, mit-
bara och som féljs upp av nimnd. Det finns dven
cykelstrategi, cykelplan samt medel till genom-
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forande av cykelplanen och ett internt arbete for
att framja cykling. Det enda Luled saknar for full
poidng inom omradet 4r en aktuell underhillsplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mditning far kom-
munen ocksa full pott, 10 poing av 10 mojliga.
Snittet fér samtliga deltagande kommuner &r 5,8
poiang och fér mellanstora kommuner ar snittet
7,5 poang. Luled har samtliga efterfrigade upp-
foljningsverktyg inom omradet och har genomfért
bade resvaneundersékning och nojdhetsundersok-
ning de senaste fem dren.

REKOMMENDATIONER

Luled far i ar sitt bista resultat hittills och visar
upp starka resultat inom samtliga omraden och far
ocksa full poidng inom tre av sex omraden. Utma-
ningen fér Luled 4r nu att halla sig kvar pa denna
poangniva och fortsitta arbeta strukturerat och
langsiktigt i sitt cykelarbete for att ytterligare
nirma sig toppkommunerna i granskningen.

Det enda omrade dir podngen i granskningen
visar att det finns utvecklingsmajligheter ar inom
information och marknadsforing. Har satsas det rela-
tivt lite ekonomiska medel och Luled har ocksa for-
hallandevis fa personresurser. Det rekommenderas
darfor att kommunen ser éver att resurserna som
laggs inom detta omrade &r tillrickliga. Information
och marknadsféring ar ett viktigt komplement till
andra cykelsatsningar och kan bidra till att skapa
engagemang och intresse for cykelfragorna. Hir kan
insatser goéras pa flera sitt, bland annat genom all-
min information om kommunens satsningar eller
genom kampanjer riktade till sirskilda malgrupper.

onmn | Avl | Sy | b | Wemlor | pdiar | cpaott | PSS | o
2010 4 6 3 6 1,5 4 24,5
2012 4 8 4 10 2,5 55 34
2013 5 95 4,5 8 3 55 35,5
Lulea 2014 5 95 5 10 4,5 6 40
2015 5 9 3 9 7 8 41
2016 5 9.5 55 7 7,5 8 42,5
2017 5 10 55 10 8,5 10 49
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Lund

Lund é&r arets cykelkommun 2017 och far hela 54.5 i totalpoéng vilket ar kom-
munens hogsta poiang hittills! I ar deltar kommunen for sjunde aret i rad och har
samtliga ar varit en av toppkommunerna. Senast f6rra aret blev Lund utsedd till
arets cykelkommun. Sedan f6rra aret forbattrar Lund sitt resultat inom information
och marknadsforing med 2 poéang. Lund far full poédng inom 4 av 6 omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gaillande omréadet befintlig infrastruktur far Lund 5
av 10 mojliga poang da det i kommunen finns 2,5
meter cykelvig per invanare. Snittet f6r alla delta-
gare dr 2,3 meter cykelvig per invanare och 2 meter
for stora kommuner. Utéver cykelvig har Lund
aven infoért sex cykeléverfarter, upphéjda kors-
ningar har byggts pi fyra platser, cykelparkering
har byggts vid kollektivtrafikhéllplatser och belys-
ning har satts upp pa platser dar det saknats.

Inom infrastruktur och underhdll far Lund 10
av 10 mojliga poang. Lund satsar 461 kr per inva-
nare och ar. Snittet fér samtliga kommuner &r
350 kr och fér stora kommuner ir snittet 341 kr.
Gallande personresurser inom omréidet har kom-
munen 4,6 heltidstjanster per 100 000 invinare
ijamforelse med snittet 2,3 heltidstjinster bland
alla deltagare och 3,1 heltidstjanster bland stora
kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring far Lund 9,5
av 10 mojliga poang. Lund satsar 7,9 kr per inva-
nare och 4r inom omradet i jaimforelse med snittet
for alla deltagare som 4r 4,2 kr per invinare. For
stora kommuner &r snittet 6,1 kr per invanare. Gil-
lande personresurser inom omridet har Lund 1,7
heltidstjanster per 100 000 invanare i jimférelse
med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare
och 1,2 heltidstjanster bland stora kommuner. Nar
det kommer till skyltning 4r 75 procent av kom-
munens cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga
deltagare ar 38 procent och f6r stora kommuner ar
andelen 63 procent.
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Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommunen
varit inom cykling under férra aret. Lund har varit
mycket aktiva och far 10 av 10 mojliga poiang. Kom-
munen har bland annat byggt nya cykelvigar, anlagt
cykelparkering, skyltat cykelvigar och genomfért flo-
desmitningar av cyklister samt kampanjer. Kommu-
nen har dven genomfért bade resvaneundersskning,
nojdhetsundersokning och cykelbokslut. Andra akti-
viteter som kommunen genomfért ar utveckling av



kommunens lanecykelsystem, samarbetat med flera
frivilligorganisationer i cykelfragor sasom Natur-
skyddsféreningen och Bike-kitchen Lund. Vidare
arrangerades den arliga cykeldagen p& Stortorget
och dven under Europeiska mobilitetsveckan upp-
mirksammades cyklisterna. Dessutom arrangerades
under hosten en synbarhetskampanj tillsammans
med grannkommunerna fér att uppméirksamma
cykelbelysning och reflexer och kampanjen "Pendla
med cykel 2.0” har genomférts. Tekniska nimnden
genomfoérde ocksa en studieresa till Utrecht och Hou-
teniNederldnderna, med fokus pa cykelplanering.

CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik far Lund full pott, 10 av 10
mojliga poang. Detta kan jimféras med 7 poang
i snitt bland samtliga deltagare och 8,8 poiang
for stora kommuner. Kommunen har politiska
mal som ir tidsatta, mitbara och som féljs upp
av nimnd. Lund har dven samtliga efterfragade
arbetssitt och dokument i omradet. Exempelvis
sa dr cykling integrerad i plandokument och ingar
som en naturlig del genom en réd trad fran éver-
siktsplan, férdjupade o6versiktsplaner, rampro-
gram for utveckling av stadsdelar, detaljplaner och
bygglov. Lund arbetar ocksa med interna atgirder i
rollen som arbetsgivare. Exempelvis kan anstillda
fa cykelhjalm och reflexvist. Kommunen har dven
halsoinspiratérer pa varje férvaltning som fér ut
budskap om férdelarna med att pendla med cykel.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omrddet uppféljning och mditning far kom-
munen 10 poang av 10 méjliga. Snittet f6r samt-
liga deltagande kommuner ir 5,8 poing och for
stora kommuner ir snittet 8,7 poang. Aven inom
detta omrade har Lund alla efterfragade arbetssatt
sasom resvaneundersokning, noéjdhetsundersok-
ning, cykelbokslut (gors arligen) och samarbete
med cyklister.

REKOMMENDATIONER
Lund ar 2017 ars cykelkommun och uppvisar ett
imponerande cykelarbete inom samtliga omraden
i granskningen. Lund ligger 6ver alla snitt inom
samtliga omriden och att ge detaljerade rekom-
mendationer &r inte latt utifrdn arets resultat. Att
kommunen varit pa inspirationsbesok till flera
framstaende cykelstider i Holland &r intressant
och hur det kommer att paverka cykelplanering i
Lund framéver kvarstar att se. Helt klart ar att cyk-
ling redan idag ar tydligt prioriterad i kommunen
dar struktur, langsiktighet och héga ambitioner
fortsitter leda kommunens cykelarbete.
Utmaningen ligger i att uppritthalla den hoga
nivan och att utvecklas ytterligare genom att fort-
sitta bygga ihop saknade lankar, gora korsningar
sikra, forbattra belysning, 6ka tryggheten, mojlig-
gora saker cykelparkering och att 6verlag férbattra
framkomlighet, komfort och tillganglighet till bra
cykelinfrastruktur for cyklister.

Kommun Artal in E_ ZE: ﬂikgtur Inﬁ:j:;_l:;ﬁr/ mt:ﬁ;:j:}g?i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?!ii:]i :]% och Totalpoding

2011 5 9 2,5 8 10 8,5 50
2012 5 9 9,5 10 10 10 53,5
2013 5 10 8,5 10 8,5 10 52

Lund 2014 5 10 7 10 10 10 52
2015 5 7,5 7,5 10 10 10 50
2016 5 10 7,5 10 10 10 52,5
2017 5 10 9,5 10 10 10 54,5
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Malmo

Malmoé ar en av sex kommuner som deltar {or attonde aret i rad och som alltsa del-
tagit samtliga ar sedan 2010. [ arets granskning far Malmé 52,5 i totalpoang, vilket
placerar kommunen pa en andraplats strax efter Lund. Malmé har samtliga ar de
deltagit varit en av toppkommunerna i granskningen och har flera ar blivit utsedd
till arets cykelkommun. Malmé far full poing inom fyra av sex omraden. Sedan
forra aret backar Malmo nagot inom infrastruktur och underhall, men 6kar samti-
digt sina poéng inom uppfiljning och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gaillande omrédet befintlig infrastruktur far Malmo

4 av 10 mojliga poang da det i kommunen finns 1,6

meter cykelvig per invanare. Snittet f6r alla delta-
gare ar 2,3 meter cykelvag per invanare och 2 meter
cykelvig per invanare f6r stora kommuner. Utéver
cykelvig omreglerades 26 korsningar till cykels-
verfarter under 2016 och kommunen har identi-
fierat ytterligare ett hundratal korsningar lampade

som cykel6verfarter. I samband med detta togs

aven ett kampanjkoncept fram for att informera

om cykelsverfarter, vilket ska lanseras sommaren

2017. Till sommaren 2017 kommer dven ytterli-
gare ca 40 korsningar vara omreglerade.

Inom infrastruktur och underhdll far Malmé 8,5
av 10 mojliga poang. Malmé satsar 360 kr per inva-
nare och ar. Snittet fér samtliga kommuner &r 350 kr
och for stora kommuner &r snittet 341 kr. Gallande
personresurser inom omridet har kommunen 5,9
heltidstjanster per 100 000 invanare i jamférelse
med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare
och 3,1 heltidstjinster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsféring far
Malmé 10 av 10 mojliga poang. Malmé satsar 10,4
kr per invinare och ar inom omradet i jimférelse
med snittet for alla deltagare som &dr 4,2 kr per
invanare. For stora kommuner &r snittet 6,1 kr per
invanare. Gillande personresurser inom omradet
har Malmé 3,1 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare i jamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 1,2 heltidstjanster bland

= = —
2 T 2 b = 2
£ S = £
2 b ze) & g £
5 -] ] o < 2

2 5 ] £ X
€ ~ c 2 6 S
= 5 =< = o
o2} = I} = o
= ) £ < c
c £ ~ K=
= g 5 =
o £ 2 9
c [e} Q.
£ 2 g
= )

2
£
B Malms
Medelvérde

stora kommuner. Nir det kommer till skyltning
ar samtliga av kommunens cykelvagar skyltade.
Snittet for samtliga deltagare dr 38 procent och for
stora kommuner 4r andelen 63 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Malmo



far 10 av 10 mojliga poang. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparke-
ring, skyltat cykelvigar, uppdaterat sin cykelkarta,
genomfort kampanjer samt flddesmitningar av
cyklister. Andra aktiviteter som kommunen genom-
fort utéver vad som efterfragas i granskningen ar
att Malmé deltar i Region Skanes arbete med den
turistiska cykelleden Sydkustleden. Vidare har
Malmo under 2016 6ppnat hyrcykelsystem "Malmé
by bike”, genomfért dialogsatsningen "Hej vinter-
cyklist” f6r att bli en battre cykelstad under vintern,
startat upp cykelskolor for vuxna i samverkan med
Cykelframjandet och det kommunala bostadsbola-
get MKB, 6ppnat Malmos forsta cykelservicestatio-
ner dir det bland annat gar att tvitta sin cykel och
laga punkan, genomfért en cyklistundersékning
for att ta reda pd hur Malméborna upplever Malmé
som cykelstad och de tjanster kommunen erbju-
der. Vidare fortsitter Malmo sin satsning "Cykling
utan alder” pa ett antal dldreboenden dar aldre far
mojligheten att komma ut och bli skjutsade med
ladcyklar. For att fa fler att testa langvaga pendling
utan bil erbjuder ocksd Malmé kommuninvanarna
mojlighet att lana elcyklar.

CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik far Malmé 10 av 10 majliga
poang. Detta kan jamféras med 7 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 8,8 poing fér stora
kommuner. Kommunen har politiska mil som ar
tidsatta, mitbara och som f6ljs upp av nimnd och
har samtliga arbetssitt och dokument som efter-
fragas i granskningen. Exempel pd interna insatser
for att framja cykling i tjinsten bland kommunan-
stillda 4r ett tjanstecykelsystem som uppmuntrar
till att anvianda cykeln for resor i tjinsten. Exempel-

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

liga arbete och hemtjanstpersonalen cyklar runt till
alla sinaboende. En tanke med detta 4r att ett flitigt
cyklande under arbetsdagen skapar en vana och
ett beteende som ocksa ger ett 6kat anvindande
av cykeln privat. Genom tjanstecykelsystemet kan
aven forskolor leasa ladcyklar, nagot som anvands
flitigt for bade korta och lite langre utflykter.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omrddet uppfolining och métning far Malmé
full poang. Snittet fér samtliga deltagande kommu-
ner ar 5,8 poang och for stora kommuner &r snittet
8,7 poiang. Aven inom detta omrade har Malmé
samtliga efterfragade arbetssatt och dokument.

REKOMMENDATIONER

Ocksé i &r d4r Malmo en av toppkommunerna i
Sverige gillande kommunalt cykelarbete och sats-
ningar for att framja cykling. Malmo backar nagot
inom infrastruktur och underhdll, men 6kar samti-
digt inom uppfélining och métning med foljden att
totalpoangen ¢kar nigot fran féregdende ar.

For samtliga toppkommuner med ett strukture-
rat, langsiktigt cykelarbete ar det svart att rekom-
mendera specifika atgiarder f6r vidare utveckling.
Uppmaningen ir snarare att fortsitta prioritera
cykling genom ett ambitidst och brett cykelarbete
dar satsningar pa infrastruktur, lopande underhall
och drift fortsatter kombineras med information
och marknadsféring av cyklingens mojligheter i
kommunen. Att Malmé si tydligt jobbar med olika
malgruppers mojlighet att cykla 4r ndgot som bor
uppmirksammas lite extra. Kommunen gor insat-
ser for att yngre ska kunna cykla till skolan, att
vuxna som inte kan cykla ska fa lira sig och att
aldre kan fa mojligheten att komma ut med hjalp

vis anvander hemtjansten i Malmoé cykeln i sitt dag-  avladcyklar.

Kommun Artal inE’ ZE:_ tljikgrur Inﬁ:;::}i(;ﬁr/ mt‘rﬁ;’:j:ifg:{]g Aktiviteter Cykelpolitik Upprtlaélii:ni :]% och Totalpoding
2010 3 4 8 10 10 7,5 42,5
2011 4 9,5 9 10 10 8,5 51
2012 4 10 92,5 10 10 10 53,5

Malmé 2013 4 10 10 10 10 10 54
2014 4 10 8,5 10 10 6 48,5
2015 4 10 10 10 10 10 54
2016 4 9 10 10 10 8 51
2017 4 8,5 10 10 10 10 52,5
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Motala

Motala deltar {6r sjitte aret i rad och sjatte gangen totalt. I arets granskning far
kommunen 45 i totalpoéng, vilket dr samma poéng som forra aret. Motala ér den
kommun inom gruppen sma kommuner med hogst totalpoang. Kommunen ligger
saledes aven over snittet for arets samtliga deltagare. Sedan forra aret backar Mot-
ala inom infrastruktur och underhall samt information och marknadsforing men
okar samtidigt inom aktiviteter och inom cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gallande omrédet befintlig infrastruktur far Motala
5 av 10 mojliga poiang di det i kommunen finns 2,7
meter cykelvig per invanare. Snittet for alla del-
tagare dr 2,3 meter cykelvig per invanare och 2,4
meter cykelvag per invanare fér smi kommuner.
Inom infrastruktur och underhall fir Motala
6,5 av 10 mojliga poang. Motala satsar 251 kr per
invanare och ar. Snittet fér samtliga kommuner
ar 350 kr och f6r sma kommuner ar snittet 355 kr.
Gaillande personresurser inom omridet har kom-
munen 2,3 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster invinare
bland alla deltagare och bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Motala 7 av 10 méjliga poidng. Motala satsar 5 kr
per invdnare och &r inom omrédet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr per invanare
och ar. Fér smd kommuner ar snittet 3,6 kr per
invanare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Motala 1,2 heltidstjanster per 100
000 invénare i jimforelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,8 heltidstjanster
bland smé kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning 4r 35 procent av kommunens cykelvigar skyl-
tade. Snittet for samtliga deltagare dr 38 procent
och fé6r sma kommuner dr andelen 21 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommunen
varit inom cykling under forra aret. Motala far 8 av
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10 mojliga poing. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvigar, anlagt cykelparkering, genomfért
kampanjer och flddesmitningar av cyklister.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Motala 9 av 10 mojliga poing.
Detta kan jamforas med 7 poang i snitt bland samt-
liga deltagare och 5,3 poing fér sma kommuner.




Kommunen har samtliga efterfragade arbetssitt
och dokument med undantag fér cykelparkerings-
tal. Exempel pa interna &tgirder som gors for att
framja cykling ar en tavling varje manad dir de
som cyklar minst 3 ganger i veckan 4r med i en
utlottning av cykelrelaterade priser.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen 9,5 poing av 10 mojliga. Snittet fér samtliga
deltagande kommuner ir 5,8 poing och fér smé
kommuner ar snittet 3,7 poidng. Motala genomfér
periodiska flédesméatningar av cyklister och har
genomfort bade resvaneundersokning och néjd-
hetsundersékning de senaste fem dren. Dessutom
har kommunen ett samarbete med cyklister och
genomfoér cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Motala fortsitter visa att de har ett ambitiost
cykelarbete inom samtliga omriden och att cykling
ar prioriterat i kommunen.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

Utifran resultaten rekommenderas Motala att
se 6ver satsade medel inom infrastruktur och under-
hall for att sikerstilla att nivan ar tillracklig for att
na uppsatta mal om o6kad cykling. Kommunens
satsningar ligger idag en bra bit under snittet for
samtliga deltagare. Ekonomiska medel inom omra-
det behovs for att bygga ny cykelinfrastruktur dar
det saknas, fér att férbittra den befintliga och for
att underhalla den infrastruktur som finns.

Vidare rekommenderas Motala ocksé att skylta
upp storre delar av sitt cykelviagnit. Andelen skyl-
tade cykelvigar ar strax under snittet for samtliga
deltagare. Skyltning av cykelviagar ir ett viktigt
satt att visa pa cyklingens mojligheter, inte bara for
de som cyklar idag utan ocksa fér dem som &nnu
inte cyklar. Rekommenderat ar att skyltar inte bara
anger riktning, utan ocksa avstand. Som komple-
ment till skyltning kan en kampanj for att infor-
mera om restider med cykel i férhallande till restid
med andra firdmedel (restidskvoter) mellan olika
platser genomféras.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . - Uppfslining och ..

AT Artal infrastruktur underhall | marknadsfsring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalposing

2012 5 7 6,5 6 3,5 4,5 32,5

2013 5 9 7,5 10 3,5 5,5 40,5

2014 5 10 8,5 10 5 55 44
Motala

2015 5 6,5 9 10 7,5 9,5 47,5

2016 5 7 9 7 7,5 9,5 45

2017 5 6,5 7 8 9 9,5 45
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Nacka

Nacka deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far hela 49,5 i totalpo-
ang. Ett mycket starkt resultat for en forstaarskommun och Nacka ér den mellan-
stora kommun som far hogst poéng i arets granskning! Nacka ligger poangmaéssigt
over snittet i jamforelse med bade arets samtliga deltagare och i jamforelse med
andra mellanstora kommuner. Nacka far full poédng inom fyra av sex omraden och
uppvisar att de arbetar strukturerat och ambitiost med cykelfragor.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Befintlig infrastruktur ar Nackas svagaste omride
och hir far Nacka 3 av 10 mojliga poang da det i
kommunen finns 1,4 meter cykelvig per invanare.
Snittet for alla deltagare och f6r mellanstora kom-
muner ir 2,3 meter cykelvig per invinare. Uto-
ver cykelvig har Nacka satsat pd att utveckla de
regionala cykelstrdken som gir genom kommunen
genom breddning av cykelvig och genom att géra
cykelvig genom tva korsningar till cykeloverfarter.
Vidare har punktinsatser som breddning vid buss-
hallplatser, justering av trafiksignaler, 4ndrad linje-
féring och flytt av kantstenar med mera genomforts.
Inom infrastruktur och underhdll far Nacka 10
av 10 mojliga poang. Nacka satsar 547 kr per inva-
nare och &r. Snittet for samtliga kommuner 4r 350
kr och fér mellanstora kommuner &r snittet 348 kr.
Gallande personresurser inom omridet har kom-
munen 2,5 heltidstjanster per 100 000 invinare
i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland
alla deltagare och 1,7 heltidstjanster bland mellan-
stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Nacka 6,5 av 10 méjliga poang. Nacka satsar 3 kr
per invanare och r inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som 4r 4,2 kr per invinare
och ar. Fér mellanstora kommuner r snittet 3,6 kr
per invénare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Nacka 1,4 heltidstjanster per 100 000
invanareijamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 1 heltidstjanst bland mel-

Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

B Nacka
Medelvérde

lanstora kommuner. Nir det kommer till skyltning
ar 31 procent av kommunens cykelvigar skyltade.
Snittet fér samtliga deltagare dr 38 procent och for
mellanstora kommuner dr andelen 49 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Nacka far



har full pott, 10 av 10 mojliga poang. Kommunen
har bland annat byggt nya cykelvagar, anlagt cykel-
parkering, genomfort atgarder for 6kad trafiksiker-
het, kampanjer och flédesmitningar av cyklister.
Nacka har idven genomfért bade resvaneundersok-
ning och néjdhetsundersékning under det senaste
aret. Utéver de aktiviteter som efterfrigas i gransk-
ningen har ett vintercyklistprojekt och en "Cykel-
vanlig arbetsplats”- kampanj genomforts.

CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik far Nacka 10 av 10 mojliga
poang. Detta kan jamféras med 7 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 8,7 poang f6r mellan-
stora kommuner. Kommunen har samtliga efter-
fragade arbetssatt och dokument inom omradet.
Exempel pa interna atgirder for att framja cykling
bland kommunanstillda &r bland annat férman-
scyklar, ga- och cyklatavlingar och erbjudande
om cykelreparation. Dessutom har kommunan-
stillda tillgang till cykelparkeringar av hog kvalité,
omkladningsrum, dusch och torkskap.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far kom-
munen 10 poang av 10 mojliga. Snittet f6r samt-
liga deltagande kommuner dr 5,8 poing och for
mellanstora kommuner 4r snittet 7,5 poing. Aven
inom detta omrade goér Nacka samtliga efterfra-
gade insatser. Bland annat har resvaneundersok-
ning och néjdhetsundersokning genomférts och
kommunen har ett samarbete med cyklister och
genomfor ocksa cykelbokslut arligen.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

REKOMMENDATIONER

Forstadrskommunen Nacka visar i arets Kommun-
velometer att de driver ett ambitiést cykelarbete
i kommunen inom samtliga omraden. Nacka far
ocksa full poidng inom 4 av 6 omraden.

Da befintlig infrastruktur ar kommunens sva-
gaste omrade ar det klokt att Nacka satsar ordent-
ligt med resurser pa infrastruktur och underhdll.
Genom dessa satsningar kan férhoppningsvis det
befintliga cykelvagnitet vixa och tillgingligheten
till bra cykelvigar 6ka. Befintlig infrastruktur ar
anvindarnas vardag och tillgang till ett vilutveck-
lat cykelvignat ar avgorande for att cykling ska
vara attraktivt.

Nacka rekommenderas vidare att se 6ver sina
satsningar inom information och marknadsféring,
vilket &r ett viktigt komplement till att belysa kom-
munens insatser vilket ocksa bidrar till att skapa
intresse och engagemang for cykelfragor. Inom
omradet finns det minga atgirder som kan goras,
bland annat kampanjer riktade mot sirskilda
maélgrupper exempelvis pendlare eller informa-
tionsspridning kring genomférda atgirder. Nacka
rekommenderas ocksé att skylta upp stérre delar
av sitt cykelvagniat. Skyltning ar ett bra sitt att
synliggéra cyklingens méjligheter och bor inte bara
innefatta riktning, utan ocksi avstand. Ett lamp-
ligt komplement till skyltning av cykelvignatet
ar en kampanj for att informera om restider med
cykel jamfoért med andra firdmedel (restidskvoter)
mellan olika platser i kommunen.
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Norrkoping

Norrkoping deltar f6r andra gangen i Kommunvelometern. I ar far Norrkoping 25
i totalpoéng vilket ar en relativt kraftig sénkning sedan senast de deltog 2012 da
kommunen fick 37.5 i totalpoing. Kommunen ligger poangmaissigt under snittet {6r
samtliga deltagare och under snittet for stora kommuner som ar 45,5 i totalpoéng.
Norrkopings starkaste omrade ar uppfioljning och mdtning medan infrastruktur och
underhall & kommunens svagaste omrade.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omradet befintlig infrastruktur far Norr-
koping 4 av 10 mojliga poidng da det i kommunen
finns 1,9 meter cykelvig per invinare. Snittet for
alla deltagare dr 2,3 meter cykelvig per invinare
och 2 meter cykelvig per invanare for stora kom-
muner. Utéver cykelvig har Norrképing under
2016 genomfort ombyggnation av korsningar fér
okad trafiksakerhet.

Inom infrastruktur och underhall far Norrko-
ping 2 av 10 mojliga poang. Norrképing satsar 73
kr per invanare och ar. Detta ar langt under snittet
for samtliga kommuner som dr 350 kr per invanare
och ar. Gallande personresurser inom omradet har
kommunen 0,7 heltidstjinster per 100 000 inva-
nare i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster
bland alla deltagare och 3,1 heltidstjanster bland
stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Norrképing 4,5 av 10 mojliga poing. Norrképing
satsar 2,7 kr per invanare och &r inom omréidet i
jamforelse med snittet for alla deltagare som &r
4,2 kr per invanare och ar. Fér stora kommuner ir
snittet 6,1 kr per invanare och &r. Gillande person-
resurser inom omradet har Norrképing endast 0,1
heltidstjanster per 100 000 invanare i jimférelse
med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare
och 1,2 heltidstjanster bland stora kommuner. Nar
det kommer till skyltning 4r 30 procent av kom-
munens cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga
deltagare ar 38 procent och f6r stora kommuner ar
andelen 63 procent. Norrképings kommun plane-
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rar att byta ut hela cykelvigvisningen pa huvudcy-
kelnitet under 2017, vilket badar gatt infér fram-
tida granskningar.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Norrko-
ping far 4 av 10 mojliga poang. Kommunen har
bland annat byggt nya cykelvigar, genomfért kam-
panjer och flddesmatningar av cyklister. Utover



de aktiviteter som efterfrigas i granskningen har
Norrképing under 2016 bland annat inventerat
cykelparkeringar f6r att under 2017 pabérja ett
arbete med att byta ut trasiga cykelstall och instal-
lera fler dar behov finns.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Norrkoéping 5 av 10 mojliga
poiang. Dettakanjamfoéras med 7 poangisnittbland
samtliga deltagare och 8,8 poing fér stora kommu-
ner. Kommunen har politiska mal som &r tidsatta,
mitbara och som f6ljs upp av namnd. Vidare finns
det medel till genomférande av cykelinfrastruktur-
atgiarder men cykelstrategi och cykelplan saknas.
Kommunen ska dock under 2017 ta fram "Riktlin-
jer for cykeltrafik” innehallandes en handlingsplan
for okad cykling. Norrképing har diremot cykel-
parkeringstal, integrerat cykling i plandokument
samt ett aktivt internt arbete f6r att framja cykling
bland kommunanstallda. Exempel pé interna sats-
ningar 4r tillgdng till cykelpool inklusive elcyklar
for kommunanstillda att anvanda i tjinsten.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omréadet uppfiljning och mdtning far kom-
munen 5,5 poang av 10 méjliga. Snittet for samt-
liga deltagande kommuner r 5,8 poing och for
stora kommuner ar snittet 8,7 poing. Kommunen
genomfor periodiska flédesmitningar av cyklister,
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har genomfért en resvaneundersékning under de
senaste fem aren och har ocksi ett samarbete med
cyklister i kommunen.

REKOMMENDATIONER

Aven om Norrkoping backar i totalpoing sedan
2012 da de senast deltog, finns det en god grund
i kommunens cykelarbete att bygga vidare pa.
Kommunen har flera viktiga arbetssitt och doku-
ment under antagande under 2017 som kommer
att hjilpa Norrképing att arbeta strukturerat och
langsiktigt for cyklingen i kommunen. Detta badar
gott infor framtida granskningar.

For att utvecklas vidare dr det som redan namnt
bra med strategi- och plandokument men det krivs
ocksa att det satsas resurser pa cyklingen. Norrko-
ping rekommenderas férst och fraimst att vaxla upp
sina satsningar inom infrastruktur och underhall
bade gillande ekonomiska medel och personre-
surser. Ocksa inom information och marknadsforing
finns behov av att avsitta mer resurser.

Inom uppfoljning och mdtning rekommenderas
Norrképing att genomféra cykelbokslut. Ett cykel-
bokslut &r ett bra sitt att sammanstilla genom-
forda cykelsatsningar. Rekommenderat &r att
utforma cykelbokslutet sa att det bade kan anvan-
das i det interna arbetet fér uppféljning bland
tjanstemin och politiker samt fér extern kommu-
nikation riktat mot kommuninvanare.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. e Uppfdlining och ..
G il infrastruktur underhéll | marknadsféring Az Crefalil: métning s fasing
2012 4 4 4 10 9,5 6 37,5
Norrkdping
2017 4 2 4,5 4 5 55 25

79



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

80

Oxelosund

Oxel6sund deltar i ar for f6rsta gangen i Kommunvelometern och far 30 i totalpoéng.
Kommunen ligger podngmassigt pa samma niva som snittet for arets sma kommuner,
men en bit under snittet for samtliga deltagare som &r 36.5 poang. Oxelgsund ar
framforallt starka inom befintlig infrastruktur och cykelpolitik. Resultaten visar
att kommunen har en bra grund i sitt cykelarbete samtidigt som det finns tydlig

forbattringspotential inom flera omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Oxe-
l6sund 7 av 10 méjliga poang da det i kommunen
finns 3,7 meter cykelvig per invinare. Detta ar
hogt 6ver snittet for alla deltagare som dr 2,3 meter
cykelvig per invanare och 2,4 meter cykelvig per
invanare f6r sm& kommuner. Utéver cykelvig har
kommunen arbetat med installation av reflex-
kladda vikbara pollare som hindrar biltrafiken att
ta genvigar via cykelvigar samt genomfort atgir-
der f6r 6kad trafiksikerhet vid GC-6verfarter.
Inom infrastruktur och underhdll far Oxel6sund
6 av 10 mojliga podng. Oxelésund satsar 230 kr per
invanare och ar. Snittet for samtliga kommuner
ar 350 kr och fér smé kommuner &r snittet 355 kr.
Gallande personresurser inom omridet har kom-
munen 4,2 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland
alla deltagare och bland sm4 kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Oxelosund 4 av 10 mojliga poang. Oxelésund sat-
sar 4 kr per invinare och ar inom omrédet i jim-
forelse med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr
per invinare och ar. Fér sma kommuner ir snittet
3,6 kr per invanare och &r. Nar det kommer till per-
sonresurser inom omradet, saknas detta helt i Oxe-
l6sund. Snittet bland alla deltagare ar 0,9 heltids-
tjanster per 100 000 invanare. Gillande skyltning
ar 5 procent av kommunens cykelvigar skyltade.
Snittet for samtliga deltagare ar 38 procent och fér
sma kommuner 4r snittet 21 procent.

—
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Oxeldsund
far 4 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparkering
samt genomfort atgirder for 6kad trafiksikerhet.
Utéver aktiviteter som efterfragas i granskningen
ar kommunen aktiva i arbetet med att etablera en
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ny strickning av den turistiska cykelleden Nackros-
leden som géir igenom kommunen. I detta arbete
ingar dven skyltning lings leden. Vidare har Oxels-
sund tillsammans med NTF arbetat med flera cyke-
latgirder sdsom "Hjalmfemman” som riktar sig till
femteklassare i skolorna.

CYKELPOLITIK

Cykelpolitik dr ett av Oxelosunds starkaste omrade
och hir far kommunen 7 av 10 méjliga poang. Detta
kan jamforas med 7 poang i snitt bland samtliga del-
tagare och 5,3 poang f6r sma kommuner. Kommu-
nen har politiska mal som &r tidsatta, mitbara och
som f6ljs upp av nimnd. Kommunen har dven en
antagen cykelstrategi, cykelplan samt medel till pla-
nens genomférande. Det bedrivs ocksi ett internt
arbete for att framja cykling bland kommunan-
stillda. Exempel pd interna atgirder dr anldggande
av nya och fler cykelparkeringar utanfér kommun-
huset samt personalprojekt som frimjar rorelse
genom bland annat cykling till och frin arbetet.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far kom-
munen 2 poang av 10 méjliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner 4r 5,8 poiang och fér sma
kommuner ir snittet 3,7 poing. Det Oxelésund
far poing fér inom omradet dr att kommunen har
genomfort en resvaneundersékning de senaste fem
aren. Kommunen saknar dock flédesmatningar
cyklister, nojdhetsundersékning, samarbete med
cyklister samt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Oxelosunds forsta ar ger en totalpoing pa 30 poing,
vilket ocksa ar snittet for samtliga sma kommuner
som deltar. Kommunen har en god grund att jobba
vidare ifran d& det bland annat finns antagen cykel-
strategi, cykelplan samt medel till dess genomférande.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

Oxelosund har goda mojligheter att stirka sitt
arbete inom flera omraden. Gillande satsade medel
inom infrastruktur och underhdll ligger kommunen
en bra bit under snittet. Darfér rekommenderas
Oxelosund att se éver de ekonomiska resurserna
inom omradet for att sikerstilla att de ar tillrackligt
for att nd uppsatta mal om cyklingens utveckling.
Viktigt ar att bygga ihop saknade linkar och for-
bittra dar infrastrukturen dr undermalig samt att
underhéilla den infrastrukturen som finns. For att
lyckas boér medel 6ronmaérkas fér cykelsatsningar.

Oxelésund saknar personresurser inom infor-
mation och marknadsféring, dock satsas det en del
ekonomiska medel inom omradet. For att kunna
gora bra informations- och marknadsféringsinsat-
ser rekommenderas det att frigan prioriteras tyd-
ligare genom att personresurser avsitts for dessa
uppgifter.

Vidare bér Oxelésund stirka upp sitt arbete
inom uppféljning och mdtning. Kommunen rekom-
menderas att genomféra flodesmitningar av
cyklister. Detta 4r ett sitt att samla data kring
cyklingens utveckling och ett viktigt komplement
till resvaneundersékningar, dd det ger snabbare
aterkoppling. Fordelaktigt dr att gora kontinuer-
liga mitningar, framfor periodiska, da viderforhal-
landen och andra tillfalliga avvikelser far mindre
paverkan. Kommunen rekommenderas vidare att
initiera ett samarbete med cyklister i kommunen
eftersom att de sitter pa stor kunskap och erfaren-
het av hur det ar att vara cyklist i Oxelésund idag.
Slutligen rekommenderas ocksa att cykelbokslut
tas fram for att ytterligare strukturera upp arbe-
tet. Genom att arligen sammanstilla kommunens
insatser och 4tgirder underlittas uppfoljningen.
Ett cykelbokslut bér utformas sa att det bade kan
anviandas intern i kommunens uppféljningsar-
bete sivil som externt fér kommunikation till
kommuninvanarna.
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Sjobo

Sjobo deltar f6r andra aret i rad och andra gangen totalt i Kommunvelometern.
I arets granskning far Sjobo 38 i totalpoing, vilket &r samma poédng som forra
aret. Poangmassigt ligger Sjobo dver snittet bade f6r arets samtliga deltagare och
i jamforelse med sma kommuner. Sedan forra aret backar Sjobo inom aktiwviteter,
men 6kar inom bade cykelpolitik och uppfolining och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Sjobo 5
av 10 méjliga poiang d4 det i kommunen finns 2,2
meter cykelvag per invanare. Snittet for alla delta-
gare ir 2,3 meter och 2,4 meter f6r sma kommuner.
Inom infrastruktur och underhdll far Sjobo full
pott, 10 av 10 méjliga poing. Sjébo satsar hela 544
kr per invanare och ar. Snittet f6r samtliga kommu-
ner dr 350 kr och f6r sma kommuner &r snittet 355
kr. Gallande personresurser inom omradet har kom-
munen 2,7 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla
deltagare och bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Sjobo 8 av 10 mojliga poang. Sjobo satsar 16 kr per
invdnare och ar inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr per inva-
nare och ar. Fér sma kommuner &r snittet 3,6 kr
per invanare och ar. Den relativt héga siffran som
Sjo6bo satsar inom omradet beror till stor del pa
framtagandet av en paverkanskampanj begrinsad
till ett antal r samt inkép av cykelhjilmar.

Gillande personresurser inom omradet har
Sjobo 2,7 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster bland
alla deltagare och 0,8 heltidstjanster bland sma
kommuner.

Skyltning av cykelvigar saknas helt i Sjobo.
Snittet f6r samtliga deltagare 4r 38 procent och for
smi kommuner ir andelen 21 procent. Skyltning
i Sjobo ar dock pa gang da Tekniska nimnden har
beslutat att infoéra cykelvigvisning under 2017 i
Sjébo tatort.
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Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under f6rra aret. Sjébo far 4
av 10 mojliga poang. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvigar, genomfért atgirder for ckad
trafiksikerhet, kampanjer och flédesmitningar
av cyklister. Utover de aktiviteter som efterfragas
i granskningen har kommunen tillsammans med
polisen besékt och informerat skolor, cykeltavling
har genomférts med utdelning av cykelhjalmar och



cykelinvesteringsprojekt uppmdirksammas ater-
kommande i Sjobo kommuns magasin som skickas
ut till kommuninvanarna ett antal ganger per ar.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Sjobo 5,5 av 10 mojliga poang.
Detta kan jamféras med 7 poing i snitt bland
samtliga deltagare och 5,3 poiang fér sma kommu-
ner. Kommunen har politiska mal som &r tidsatta,
mitbara och som f6ljs upp av ndmnd. Sjébo har
dven en cykelplan samt medel till dess genomfér-
ande. Vidare ir cykling integrerat i plandokument
och kommunen har ocksa ett internt arbete f6r att
frimja cykling bland kommunanstillda. Ett exem-
pel pd intern atgard 4r kommunens resepolicy som
framjar hillbart resande.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom omradet uppfolining och métning far kom-
munen 5,5 poiang av 10 méjliga. Snittet for samt-
liga deltagande kommuner 4r 5,8 poiang och for
sma kommuner &r snittet 3,7 poang. Kommunen
genomfor periodiska flddesmitningar av cyklister
och har genomfoért bade resvaneundersékning och
nojdhetsundersokning de senaste fem aren.

REKOMMENDATIONER

Sjobo far liksom férra dret 38 i totalpoing. Detta ar
ettbraresultat som visar att kommunen gér manga
bra insatser for cykling. Att poidngen 6kar inom
omradena cykelpolitik samt uppfiljning och mdtning
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ar positivt da de innebar flera viktiga arbetssatt for
struktur och langsiktighet i cykelarbetet.

Just att hitta arbetssitt och satsningar med
langsiktighet 4r en av Sjébos viktigaste utma-
ningar. Detta &ar tydligt inom information och
marknadsforing dir kommunen just nu dr inne i en
tillfallig satsning med vetskapen om att medlen
kommer att minska. Information och marknadsfo-
ringsinsatser f6r cykling kommer vara fortsatt vik-
tiga och har giller det att hitta en niva for satsade
medel och f6r personresurser som gor det majligt
for kommunen att uppratthalla engagemang och
intresse for cykelfragorna langsiktigt. Att Sjébo nu
ska satsa pa vigvisande skyltning badar gott infor
framtida granskningar. Skyltning 4r ett effektivt
satt att kommunicera cyklingens méjligheter och
rekommenderat ar att skyltning bide visar rikt-
ning och avstand.

Ytterligare rekommendation &r att starta sam-
arbete med cyklister i kommunen. De som cyklar i
Sjoboidag sitter pa mycket erfarenhet och kunskap
som t.ex. ar viktig i arbetet med att férbattra infra-
strukturen. Aven ett cykelbokslut skulle ge Sjobo
okad struktur i sitt arbete da det ar ett effektivt
satt for att sammanstilla genomforda atgirder och
satsningar och for att f6lja upp kommunens arbete.
Rekommenderat &r att utforma cykelbokslut sa att
det bide kan anvindas internt bland kommunala
tjinsteman, gentemot politiker och externt for
kommunikation av genomférda atgirder riktade
mot kommuninvanarna.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - ... | Uppfdlining och "
e Al infrastruktur underhéll | marknadsféring Akdiviteter Crkelpolitik mdtning Tofalposing
2016 5 10 8 7 4,5 3,5 38
Sisbo
2017 5 10 8 4 5,5 5,5 38
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Skurup

Skurup deltar i ar f6r forsta gangen i Kommunvelometern och far 19 i totalpoéng.
Kommunen ligger podngmaissigt en bra bit under snittet bade for sma kommuner
och i jamforelse med alla deltagare. Aven om Skurup far relativt laga poéng finns
det en grund att arbeta vidare ifran. Genom att skapa struktur och langsiktighet i
kommunens arbetssitt kan Skurup utveckla sitt cykelarbete och 6ka sin poang i

kommande granskningar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande omradet befintlig infrastruktur tar Skurup
6 av 10 mojliga poang da det i kommunen finns 3,3
meter cykelvag per invanare. Snittet f6r alla del-
tagare dr 2,3 meter cykelvig per invanare och 2,4
meter cykelvag per invdnare fér sma kommuner.
Utéver cykelviag arbetar kommunen kontinuerligt
med utbyggnad och férbittring av befintligt cykel-
vagnit och trafiksikerheten for cyklister, bland
annat genom byggandet av cykel6verfarter.

Inom infrastruktur och underhdll far Skurup
2,5 av 10 mojliga poing. Skurup satsar 117 kr per
invanare och ar. Snittet fér samtliga kommuner
ar 350 kr och for sma kommuner &r snittet 355 kr.
Gallande personresurser inom omradet har kom-
munen 0,3 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland
alla deltagare och bland smi kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Skurup 0,5 av 10 méjliga poing. Skurup satsar inga
medel inom omradet. Dock finns det planer pa att
s6ka medel for att kommunicera nyttan av cykling,
bade internt och externt, vilket tillsammans med
fysiska atgirder ska visa cyklingens mojligheter
och pa sa vis fa fler att cykla.

Gillande personresurser inom omradet har
Skurup 0,3 heltidstjanster per 100 000 invinare
i jamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster bland
alla deltagare och 0,8 heltidstjanster bland smi
kommuner. Skyltning av cykelvigar saknas helt i
Sjobo. Snittet for samtliga deltagare dr 38 procent
och fér sma kommuner &r snittet 21 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Skurup far
4 av 10 mojliga poidng. Kommunen har bland annat
byggt ny cykelparkering, arbetat med kommu-
nens cykelkarta och genomfért atgiarder for 6kad
trafiksikerhet.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Skurup 3,5 av 10 méjliga
poidng. Detta kan jamféras med 7 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poing fér sma
kommuner. Kommunen har politiska mal som
ir tidsatta och mitbara, dock foljs de inte upp
av namnd. Skurup har iven en cykelplan. Cykel-
planen fokuserar bland annat pd trafiksikerhet,
trygghet och att knyta samman cykelstrak mellan
tatorter och andra malpunkter. Cykelplanen inne-
haller dven méilsittningar om att cykelvigar ska
skyltas och att saker cykelparkering ska anordnas
vid tag- och busstationer.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen 2,5 poing av 10 mdjliga. Snittet f6r samtliga
deltagande kommuner ar 5,8 poang och fér sma
kommuner ir snittet 3,7 poang. Skurup har bland
annat genomfért en resvaneundersékning under
de senaste fem aren.

REKOMMENDATIONER

Skurups resultat visar att kommunen saknar
struktur i sitt cykelarbete och att cykling inte 4r en
prioriterad fraga. Om kommunen vill géra det mer
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attraktivt att cykla rekommenderas att mer resur-
ser, bade i form av ekonomiska medel och person-
resurser, avsitts. Framforallt behévs detta inom
infrastruktur och underhdll, men ocksa fér informa-
tion och marknadsféring.

Det finns manga atgirder som Skurup kan
genomfora for att forbittra sitt cykelarbete. Utma-
ningen ligger i att prioritera och att "skynda lang-
samt”. Stora, tillfalliga satsningar tenderar att ge
kort effekt. Istillet bor kommunen komma igang
med ett arbete som &r strukturerat och langsiktigt.

For att paborja detta arbete rekommenderas
kommunen, utéver att 6ka satsade medel och per-
sonresurser, att ta fram en specifik cykelstrategi
som kan peka ut riktning fér cykelsatsningarna i
kommunen och komplettera den cykelplan som
finns idag. Vidare bér Skurup dven bérja samman-
fatta sitt cykelarbete i ett arligt cykelbokslut. Ett
cykelbokslut 4r ett bra arbetssatt att sammanstilla
genomforda insatser och dtgiarder, men kan ocksa
anvindas for att blicka framéit. Rekommenderat
ar att utforma cykelbokslutet s att det bade kan
anvindas i det interna uppféljningsarbetet bland
kommunala tjanstemin och politiker, men ocksé
externt for att kommunicera cykelsatsningarna till
kommuninvénare.
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Skovde

Skovde deltar {or sjitte aret i rad i Kommunvelometern och far i arets granskning
33 i totalpodng, vilket &r en viss 6kning sedan forra aret. Kommunen ligger poéang-
maéssigt strax under snittet f6r samtliga deltagare och ytterligare nagra poéang under
snittet for mellanstora kommuner som ér 42 poéng. | jamforelse med forra aret 6kar
Skovde sina podng inom infrastruktur och underhall, aktiviteter samt uppfiljning

och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gaillande omradet befintlig infrastruktur far Skévde
5 av 10 mojliga poang da det i kommunen finns 2,2
meter cykelvig per invanare. Snittet f6r alla delta-
gare och bland mellanstora kommuner 4r 2,3 meter
cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Skévde 6 av
10 mojliga poing. Skovde satsar 255 kr per invanare
och ar. Snittet f6r samtliga kommuner &r 350 kr och
for mellanstora kommuner ar snittet 348 kr. Gal-
lande personresurser inom omradet har kommunen
0,9 heltidstjanster per 100 000 invinare i jamforelse
med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare
och 1,7 heltidstjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Information och marknadsfiring dr Skévdes svagaste
omrade och hir fir kommunen 3 av 10 mojliga
poang. Skévde satsar 0,4 kr per invinare och &r
inom omrédet i jamforelse med snittet for alla del-
tagare som ir 4,2 kr per invinare och ar. Fér mel-
lanstora kommuner &r snittet 3,6 kr per invanare
och 4r. Gallande personresurser inom omradet har
Skovde 0,2 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med snittet 0,9 heltidstjinster bland
alla deltagare och 1 heltidstjanst bland mellanstora
kommuner. Nar det kommer till skyltning ar 75
procent av kommunens cykelvigar skyltade. Snit-
tet for samtliga deltagare 4r 38 procent och fér mel-
lanstora kommuner dr andelen 49 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Har far

Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

B Skovde
Medelvérde

Skoévde 8 av 10 mojliga poing. Kommunen har
under det senaste dret bland annat byggt nya cykel-
vigar, anlagt cykelparkering, arbetat med skyltning
av cykelvigar, genomfort atgarder fér 6kad trafik-
sikerhet samt genomfért kampanjer, floédesmit-
ningar av cyklister och en néjdhetsundersékning.

CYKELPOLITIK
Inom cykelpolitik far Skévde 7 av 10 mojliga podng.
Detta kan jamforas med 7 poing i snitt bland samt-
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liga deltagare och 8,7 poing f6r mellanstora kommu-
ner. Skovde har politiska mal som &r tidsatta, mat-
bara, men de f6ljs inte upp av nimnd. Kommunen
har 4ven en antagen cykelstrategi, cykelparkerings-
tal, aktuell underhallsplan samt ett internt arbete
for att frimja cykling. Skovde haller p3 att ta fram ny
cykelstrategi med tillhérande cykelplan med malsatt-
ningen att de ska bli antagna under 2017. Exempel pd
interna atgirder som Skévde genomfor i rollen som
arbetsgivare dr en "Cykla till jobbet”-kampanj. Kom-
munen underséker f6r narvarande méjligheterna att
inféra forméns-elcykel till kommunens anstillda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfolining och miétning far kom-
munen 4 poing av 10 moéjliga. Snittet fér samtliga
deltagande kommuner ir 5,8 poing och fér mel-
lanstora kommuner &r snittet 7,5 poang. Kommu-
nen genomfér biade kontinuerliga och periodiska
flddesmatningar av cyklister och har genomfért en
resvaneundersékning under de senaste fem aren.

REKOMMENDATIONER

Skovde okar sin totalpoing med 4 poing i jamfo-
relse med forra dret och gar framat inom de viktiga
omradena cykelpolitik samt uppfoljning och mit-
ning. Dessutom har Skévde flera viktiga arbetssitt,
sdsom ny cykelstrategi och cykelplan under framta-
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gande. Dessa dokument 4r centrala i en kommuns
cykelarbete och hjilper kommunen att arbete lang-
siktigt, strukturerat och malinriktat.

Aven om Skévde gor bra saker fér cykling och
ar inne i arbetet med ny strategi och plan finns det
flera atgirder och arbetssitt som skulle forbattra
kommunens cykelarbete ytterligare.

Till att bérja med rekommenderas Skovde att se
6ver satsade medel och personresurser, bide inom
infrastruktur och underhdll, men dven inom informa-
tion och marknadsféring. Detta for att se om kom-
munen satsar tillrackliga resurser for att utveckla
sitt cykelarbete pa det sitt som 6nskas.

Vidare bor Skovde stirka sitt arbete inom upp-
folining och mdtning. Framforallt rekommenderas
kommunen att bérja sammanstilla sina insatser
och atgarder i ett arligt cykelbokslut. Ett cykel-
bokslut ar ett effektivt sitt att samla genomforda
atgiarder och kan anvindas som uppféljningsun-
derlag internt inom den kommunala organisatio-
nen samtidigt som det kan anvindas fér extern
kommunikation riktat mot kommuninvanarna.

Skévde rekommenderas ocksd att initiera
ett samarbete med cyklister. Detta da cyklister i
Skovde idag sitter pa kunskap och erfarenhet av
att cykla i kommunen och dirmed kan ge viktiga
inspel till kommunens cykelarbete och hjilpa kom-
munen att prioritera mellan olika insatser.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . - Uppfslining och ..

TG Artal infrastruktur underhall | marknadsfsring Aktiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing

2012 5 4 3,5 10 2,5 7,5 32,5

2013 5 4 4,5 10 7,5 5,5 36,5

2014 5 5 3,5 10 7 5,5 36
Skévde

2015 5 3,5 3 5 7 3,5 27

2016 5 5,5 3 5 7 3,5 29

2017 5 6 3 8 7 4 33

87



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

88

Sollentuna

Sollentuna deltar i ar for fjarde gangen i Kommunvelometern. I arets granskning far
Sollentuna 46,5 i totalpoéng, vilket &r en 6kning sedan f6rra aret och kommunens
bésta resultat hittills. Kommunen ligger podngmaéssigt over snittet i jamforelse bade
med samtliga deltagare och med andra mellanstora kommuner. Sedan férra aret
backar Sollentuna visserligen inom aktiviteter, men okar samtidigt sina poiang inom
uppfolining och mditning samt infrastruktur och underhall.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omridet befintlig infrastruktur far Sol-
lentuna 4 av 10 méjliga podng da det i kommunen
finns 1,5 meter cykelvig per invinare. Snittet for
alla deltagare och bland mellanstora kommuner 4r
2,3 meter cykelvig per invanare. Utover cykelviag
har Sollentuna under det senaste aret arbetet for
att férbattra standarden pé de regionala cykelstra-
ken som gar genom kommunen vilket innebar att
bygga ihop och férbattra felande lankar, skapa gena
kopplingar, bredda cykelbanor och att separera
gaende och cyklister. I samband med detta arbete
byggs dven upphojda cykelpassager utan kantsten
for cyklister. Totalt har Sollentuna byggt 27 upp-
hojda cykelpassager under det féregaende aret.
Inom infrastruktur och underhdll far Sollentuna
full pott, 10 av 10 méjliga podng. Sollentuna sat-
sar 782 kr per invinare och ar. Detta dr langt 6ver
snittet f6r samtliga kommuner pa 350 kr och fér
mellanstora kommuner p& 348 kr. Gillande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 2,8 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare i jamforelse med
snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare och
1,7 heltidstjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsféring far
Sollentuna 6,5 av 10 méjliga poang. Sollentuna
satsar 2,5 kr per invanare och &r inom omréidet i
jamforelse med snittet for alla deltagare som ar 4,2
kr per invdnare och ar. Fér mellanstora kommu-
ner ir snittet 3,6 kr per invénare och &r. Gillande
personresurser inom omradet har Sollentuna 0,7
heltidstjanster per 100 000 invanare i jimférelse

Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

M Sollentuna
Medelvérde

med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare
och 1 heltidstjanst bland mellanstora kommuner.
Nir det kommer till skyltning dr hela 90 procent av
kommunens cykelvagar skyltade. Snittet f6r samt-
liga deltagare 4r 38 procent och fér mellanstora
kommuner dr andelen 49 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Sollentuna



far 7 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparke-
ring samt genomfort kampanjer, flédesmitningar,
nojdhetsundersékning, cykelbokslut och atgirder
for okad trafiksikerhet.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Sollentuna 9 av 10 mojliga
poidng. Detta kan jamféras med 7 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 8,7 poing fér mel-
lanstora kommuner. Kommunen har politiska
mal som &r tidsatta, mitbara och som f6ljs upp av
namnd. Sollentuna har 4ven en antagen cykelstra-
tegi, en cykelplan samt medel till dess genomfor-
ande. Cykling 4r dessutom integrerat i plandoku-
ment och det finns en aktuell underhallsplan likvil
som ett aktivt internt arbete f6r att framja cykling.
Exempel pa interna atgirder 4r kommunens rese-
policy dar cykling uppmuntras samt att kommu-
nanstillda har tillgang till "vanliga” cyklar och last-
cykeli tjansten.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning® far kommu-
nen full poang, 10 poang av 10 mojliga. Snittet fér
samtliga deltagande kommuner 4r 5,8 poang och
for mellanstora kommuner ir snittet 7,5 poing.
Kommunen genomfér bade kontinuerliga och
periodiska flddesméitningar av cyklister samt har
genomfért bade resvaneundersokning och néjd-
hetsundersokning de senaste fem aren. Sollentuna
har ocksa ett samarbete med cyklister och genom-
for arligen ett cykelbokslut.
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REKOMMENDATIONER

Sollentuna fortsitter att 6ka sin totalpoing i Kom-
munvelometern och far hela 46,5 i totalpoiang.
Kommunens utveckling genom aren ar minst sagt
imponerande! Den frimsta utmaningen fér Sol-
lentuna ir att fortsitta vara aktiva och att arbeta
langsiktigt och strukturerat foér att undvika att
cykelsatsningarna och det ambitiésa cykelarbete
de genomfor blir en tillfallig "fluga”.

Utifrdn resultaten rekommenderas Sollentuna
att se over det befintliga cykelvignitet da tillging-
lighet till cykelvigar 4r avgorande for att cykling
ska vara attraktivt. Dessa satsningar kan leda till att
cykelvagnatet blir mer omfattande i framtiden. Att
endast mita meter cykelvig per invanare kan dock
i ménga fall vara missvisande, men mattet siger
and3d nagot om tillgingligheten. Andra faktorer
och infrastrukturella atgirder sasom “cykelboxar”,
sikra korsningar, bra belysning, tydlig skyltning och
markeringar, separering av gdende och cyklister kan
vara minst lika viktiga som antalet meter cykelvag.
Positivt dr att Sollentuna gor sddana kraftiga sats-
ningar inom infrastruktur och underhdll.

Sollentuna ligger nagot under snittet for sat-
sade medel och personresurser inom information och
marknadsféring. Att informera och marknadsfora
cyklingens mojligheter ar ett viktigt komplement till
infrastruktursatsningar och arbetet kan bedrivas pa
ménga olika sitt, exempelvis genom kampanjer och
riktade satsningar mot sirskilda malgrupper sasom
arbetspendlare. Sollentuna rekommenderas att se
over sina satsningar inom omradet for att sikerstilla
att de 4r tillrackliga f6r att nd uppsatta mal.

3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfélining och .
el Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting
2013 4 2,5 0 10 1,5 0 18
2015 3 75 2,5 8,5 2 31,5
Sollentuna
2016 4 10 6 9 8 45
2017 4 10 6,5 7 9 10 46,5

2. En uppgift inom uppféljning och mdtning har justerats efter det att ett databortfall upptacktes. Siffran i tabellen 4r korrekt, men Sollentunas

resultat i jimforelsediagram 4r missvisande dé de ar raknade pa den tidigare uppgiften.
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Stockholm

Stockholm deltar for tredje aret i rad och {6r tredje gangen totalt i Kommunvelo-
metern. | arets granskning far Stockholm 44.5 i totalpoéng, vilket ar en viss 6kning
sedan forra aret och kommunens bésta resultat hittills. Stockholm ligger poéng-
maéssigt hogt over snittet for arets samtliga deltagare, men strax under snittet for
stora kommuner och till toppkommunerna ar det en bit kvar. Sedan forra aret 6kar
Stockholm sina poang inom infrastruktur och underhall samt cykelpolitik.

920

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gallande omradet befintlig infrastruktur far Stock-
holm 2 av 10 mojliga poang dé det i kommunen
finns 1 meter cykelvig per invanare. Snittet for alla
deltagare 4r 2,3 meter cykelvag per invanare och
for stora kommuner &r snittet 2 meter cykelvig
per invanare. Utifrdn Stockholms férutsittningar
ar andra atgirder an endast antal meter cykelviag
minst lika viktiga. Utéver cykelvag satsar ocksa
Stockholm pé en rad atgirder och insatser for att
gora cykling smidigare och mer attraktivt. Bland
annat genomférs mojligheten fér dubbelriktad
cykling pé tidigare enkelriktade gator, uppférande
av "cykelboxar” i signalreglerade korsningar, instal-
lation av cykeldetektorer och uppdatering av sig-
nalanldggningar i om- och nybyggnationsprojekt,
korsningsatgirder for férbattrad framkomlighet
och trafiksikerhet. Under 2016 initierades &ven
ett projekt for att préva nya atgirder fér oskyd-
dade trafikanter vid omledningar i samband med
vagarbeten och exploateringsprojekt. Som sagt
sa ar andra typer av infrastrukturella atgirder 4n
cykelvig i manga fall viktigare i Stockholm, vilket
kommunens insatser ocksé pekar pa.

Inom infrastruktur och underhdll far Stockholm
7 av 10 mojliga podng. Stockholm satsar 346 kr per
invanare och ar. Snittet for samtliga kommuner ar
350 kr och for stora kommuner ar snittet 341 kr.
Gaillande personresurser inom omridet har kom-
munen 1,2 heltidstjanster per 100 000 invinare
i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland
alla deltagare och 3,1 heltidstjanster bland stora
kommuner.
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INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Stockholm 5,5 av 10 méjliga podng. Stockholm sat-
sar 2,3 kr per invanare och &r inom omradet i jam-
forelse med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr
och fér stora kommuner ar snittet 6,1 kr. Gillande
personresurser inom omradet har Stockholm 0,1
heltidstjanster per 100 000 invanare i jaimférelse



med snittet 0,9 heltidstjinster bland alla deltagare
och 1,2 heltidstjanster bland stora kommuner. I
Stockholm 4r samtliga cykelvigar skyltade. Detta
ar klart over snittet for alla deltagare och for de
stora kommunerna som i snitt har 38 procent res-
pektive 63 procent skyltade cykelvigar.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra dret. Stockholm
har varit mycket aktiva och far full pott, 10 av 10
mojliga poang. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvigar, anlagt cykelparkering, skyltat
cykelvigar samt genomfért atgarder f6r okad tra-
fiksikerhet, kampanjer, flédesmitningar av cyklis-
ter samt resvaneundersékning, néjdhetsundersok-
ning och cykelbokslut. Utéver de aktiviteter som
efterfrdgas i granskningen har Stockholm under
2016 bland annat héjt ambitionen avseende drift
och underhall av cykelpendlingsnatet med utokad
andel cykelstrdk som sopsaltas, men ocksi utrett
mojligheten att préva hogersving for cyklar vid réd
trafiksignal och "all-grént” fér cykeltrafik, utrett en
cykelbro mellan Gamla Stan och Tegelbacken, anta-
git plan for sikra och trygga skolviagar samt inven-
terat trafiksignaler pa stadens cykelpendlingsstrak.

CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik far Stockholm 10 av 10 moj-
liga poang. Detta kan jamféras med 7 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 8,8 poing fér stora
kommuner. Kommunen har politiska mal som ar
tidsatta, mitbara och som f6ljs upp av nimnd och
Stockholm har samtliga efterfragade arbetssitt
och dokument inom omrédet. Stockholm cykel-
strategi har tagit sin utgangspunkt i kommunens
framkomlighetsstrategi och innefattar cykelstra-
tegi, handlingsplan foér cykelinfrastrukturen samt
en handlingsplan fér information och samverkan
inom cykelomradet. Detta har 4ven kompletterats
med en sirskild strategi f6r 6kad cykling. Exempel
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pa interna atgirder dr att kommunanstillda har
tillgang till tjinstecyklar och cykelhjilmar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen 10 poiang av 10 mojliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner &r 5,8 poiang och fér stora
kommuner ar snittet 8,7 poang. Aven inom detta
omrade har kommunen samtliga efterfrigade
arbetssatt och dokument.

REKOMMENDATIONER

Stockholm far i ar sitt bista resultat hittills i Kom-
munvelometern och nirmar sig sakta toppkom-
munernaigranskningen. Den frimsta utmaningen
for Stockholm &r att fortsitta arbeta ldngsiktigt
och att prioritera cykling. Kommunen gér mycket
bra idag och jobbar brett med cykelfragan. I minga
delar av Stockholm kan det vara svart att fa plats
med separerade cykelvigar och det 4r ocksa tyd-
ligt att kommunen genomfér manga andra typer
av infrastrukturatgirder for att gora cykling mer
attraktivt och sikert sdsom méjligheten fér dub-
belriktad cykling pa tidigare enkelriktade gator och
“cykelboxar”.

Kommunen 6kar sina poang inom cykelpolitik
och inom infrastruktur och underhdll i jamforelse
med forra aret. En tydlig 6kning pa satsade medel
inom infrastruktur och underhall ses ocksa fran
2016 till vad som ar budgeterat fér 2017. Dock lig-
ger Stockholm en bit under snittet gillande antal
personresurser. Darfér rekommenderas kommu-
nen att se dver att personresurser inom omradet
ar tillrackligt for att kunna genomféra de atgarder
och satsningar som &r planerade och f6r att ni upp-
satta mal f6r cyklingens utveckling.

Inom information och marknadsforing ligger
Stockholm under snittet bade nir det kommer till
satsade medel och personresurser. Diarfér rekom-
menderas kommunen 4ven hir att se 6ver om
resurserna ir tillrickliga.

Kommun Artal in |I:3r ZE: ﬂikgrur Inﬁ:;::}ll(gﬁr/ mtfﬁ::«j:ifgr"iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Uppféi:ni |r:1gg = Totalpoding
2015 5 4,5 6,5 10 9,5 8 43,5

Stockholm 2016 2 5 5,5 10 95 10 42
2017 2 7 5,5 10 10 10 44,5
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Sundbyberg

Sundbyberg deltar {6r andra aret i rad och for andra gangen totalt i Kommunvelo-
metern. Sundbyberg far i arets granskning 42.5 i totalpoéng, vilket ar en kraftig
okning med hela 20 poéng sedan f6rra aret och visar pa en mycket imponerande
utveckling av kommunens insatser for cykling. Sundbybergs totalpoéng ér hogt over
snittet bade for samtliga deltagare samt i jamforelse med andra sma kommuner.
Sundbybergs resultat placerar kommunen pa en tredjeplats inom gruppen sma kom-
muner. Sedan forra aret tar Sundbyberg stora steg framat inom fem av sex omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gallande omradet befintlig infrastruktur far Sundby-
berg 2 av 10 mojliga poang da det i kommunen finns
0,9 meter cykelvag per invanare. Snittet for alla del-
tagare dr 2,3 meter cykelvig per invanare och 2,4
meter cykelvig per invinare f6r sma kommuner.
Inom infrastruktur och underhdll far Sundbyberg
full pott, 10 av 10 méjliga poang. Sundbyberg satsar
564 kr per invinare och r. Snittet f6r samtliga kom-
muner ir 350 kr och fér sma kommuner &r snittet
355 kr. Gillande personresurser inom omradet har
kommunen 3,2 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare i jimforelse med snittet 2,3 heltidstjanster
bland alla deltagare och bland sm& kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Sundbyberg 6,5 av 10 mojliga poang. Sundbyberg
satsar 4,2 kr per invanare och &r vilket 4r i niva
med snittet fér samtliga deltagare, men klart 6ver
snittet fér smd kommuner pa 3,6 kr per invanare
och 4r. Gallande personresurser inom omradet har
Sundbyberg 1,6 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare i jamférelse med snittet 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,8 heltidstjanster bland
sma kommuner. Nir det kommer till skyltning ar
endast 5 procent av kommunens cykelviagar skyl-
tade. Snittet for samtliga deltagare dr 38 procent
och fé6r sma kommuner &r snittet 21 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra dret. Sundby-

Beflm‘hg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

M Sundbyberg
Medelvirde

berg far 9 av 10 mojliga poang. Kommunen har
bland annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelpar-
kering, skyltat cykelvagar, tagit fram cykelkarta
samt genomfért kampanjer, flédesmitningar av
cyklister samt cykelbokslut. Utéver de aktiviteter
som efterfragas i granskningen har Sundbyberg
genomfort en "Trafikantvecka” med fokus pa cyk-
ling samt genomfért cykelskola for vuxna.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Sundbyberg 7 av 10 mojliga
poédng. Detta kan jamféras med 7 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poing fér smi
kommuner. Kommunen har politiska mil som
dr mitbara och som f6ljs upp av nimnd. Malen
ar dock inte tidsatta. Vidare har kommunen en
cykelplan samt medel till planens genomférande,
men saknar en antagen cykelstrategi. Sundbyberg
har 4ven cykelparkeringstal, aktuell underhalls-
plan samt ett internt arbete for att fradmja cykling.
Exempel pa interna atgarder ar tillgang till omklid-
ningsrum, cykelgarage och bra cykelparkering for
kommunanstillda. Dessutom har Sundbyberg
tagit emot CERO-pris som Sveriges bista kommun
for arbetspendling.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen 8 poang av 10 méjliga. Snittet for samtliga del-
tagande kommuner ir 5,8 poing och fér sma kom-
muner ar snittet 3,7 poang. Kommunen genomfér
bade kontinuerliga och periodiska flédesmatningar
av cyklister. Vidare har kommunen genomfoért res-
vaneundersokning de senaste fem aren och ocksa
cykelbokslut samt har ett samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER
Sundbyberg dubblar nistan sina poing i jimforelse
med forra aret och tar stora steg framat inom fem
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av sex omrdden. Det finns alltid en risk att stora
satsningar blir tillfalliga och det kan vara svart att
bibehalla intresse och engagemang. Utmaningen fér
Sundbyberg ar darfoér att uppratthalla en hégniva och
att hitta ett langsiktigt och strukturerat arbetssitt.

Trots den kraftiga 6kningen och en hég total-
poiang har Sundbyberg fortsatt utvecklingsmajlig-
heter inom flera omraden. Sundbyberg saknar t.ex.
nastan helt cykelvigvisande skyltning och rekom-
menderas att komma iging med detta arbete.
Skyltning av cykelvigar ar ett bra sitt att synlig-
gora cyklingens mojligheter i kommunen och bor,
forutom riktning, ocksa innefatta km-angivelse till
malpunkter och beséksmal. Ett uppslag f6r kam-
panj ar att ocksd informera om restider med cykel
jamfort med andra firdmedel (restidskvoter) mel-
lan olika platser i kommunen.

Vidare rekommenderas Sundbyberg att ta fram
och anta en cykelstrategi da det 4r en viktig del i
att arbeta strukturerat, langsiktigt och malinriktat
med cykling. En cykelstrategi ar inte ett isolerat
dokument utan ska anvindas och behandla cykel-
fragor brett for att styra kommunens insatser och
atgirder for att framja cykling.

Utover detta rekommenderas dven att en néjd-
hetsundersékning genomfors. Att fraga kommun-
invanare om hur det 4r att cykla i kommunen idag,
platser som &r bra respektive mindre bra eller var-
for de inte cyklar ger kommunen viktig kunskap
om cykelférhillandena i kommunen.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och ..
e i infrastruktur underhdll | marknadsféring A Stelpalils mdtning i lpazing
2016 2 5,5 2,5 5 3,5 4 22,5
Sundbyberg
2017 2 10 6,5 9 7 8 42,5
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Sater

Sater deltar i ar {or forsta gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning
11,5 i totalpoidng. Kommunen ligger poangmassigt en bra bit under snittet bade for
samtliga deltagare och i jaimférelse med andra sma kommuner. Aven om Siiter far
relativt lag totalpoéng och noll poéng inom flera omraden finns det i kommunen en
grund att bygga vidare pa. Sater uppvisar forhallandevis bra resultat inom befintlig
infrastruktur samt inom infrastruktur och underhall.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande omradet befintlig infrastruktur far Siter 4
av 10 mojliga poang da det i kommunen finns 1,5
meter cykelvig per invanare. Snittet fér alla del-
tagare dr 2,3 meter cykelvig per invanare och 2,4
meter cykelvig per invinare fér smi kommuner.
Utover cykelvag paborjade Siter under 2016 anlig-
gandet av tvd sikra cykelpassager och fler 4r pro-
jekterade. Kommunen 4r iven aktiva inom cykel-
turism och under 2016 inldamnades ansékan till
Trafikverket for utmirkning av cykelturistisk led.
Kommunen stéttar dven utveckling av mountain-
bikeleder tillsammans med den lokala cykelklub-
ben CK Naten. I samband med detta satsar Siter pa
att skapa en gemensam startplats f6r lederna med
tillgdng till cykeltvatt och cykelpump. Dessutom
har Siter i en férdjupad éversiktsplan lagt ett tyd-
ligt fokus pa sikra skolvigar och att knyta samman
huvudstrik fér gdende och cyklister.

Infrastruktur och underhdll ar Siters starkaste
omrade och hir far kommunen 5,5 av 10 mojliga
poang. Siter satsar 230 kr per invdnare och ar.
Snittet fér samtliga kommuner 4r 350 kr och fér
smd kommuner &r snittet 355 kr. Gillande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 1,8 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare i jamférelse med
snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare och
bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Sater fir inga poing inom omradet information och
marknadsforing. Detta di kommunen inte satsar
nagra medel, inte har ndgra personresurser eller har
nagon vigvisande skyltning. Snittet f6r alla delta-

BeF|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

M Sater
Medelvérde

gare gillande satsade medel &r 4,2 kr per invanare

och ar. For sma kommuner ar snittet 3,6 kr per inva-
nare och dr. Gallande personresurser inom omradet

ar snittet 0,9 heltidstjanster per 100 00 invinare

bland alla deltagare och 0,8 heltidstjinster bland

sma kommuner. Snittet for samtliga deltagare nar

det kommer till skyltning ar 38 procent och f6r sma

kommuner dr andelen 21 procent.



AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Siter far
2 av 10 mojliga poang. Kommunen har byggt nya
cykelvigar, genomfort dtgirder 6kad trafiksikerhet
och genomfér drift och underhall bdde under som-
martid och vintertid.

CYKELPOLITIK

Inte heller inom cykelpolitik far Siter nigra poing.
Snittet bland samtliga deltagare dr 7 poing och for
smé kommuner &r snittet 5,3 poing. Inom omré-
det finns det manga viktiga och centrala dokument
och arbetssitt for en kommun som vill utveckla
sitt cykelarbete. Har finns det goda mdjligheter f6r
Sater att komma igdng med ett strukturerat och
langsiktigt cykelarbete.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omréddet uppfoljning och mdtning far Sater 0
poéng. Snittet fér samtliga deltagande kommuner
ar 5,8 poang och f6r sma kommuner 4r snittet 3,7
poing. Aven inom detta omrade kan Sater utveck-
las och genomféra en rad dtgirder som skulle hjilpa
kommunen i sitt cykelarbete.

REKOMMENDATIONER

Sater far en lag totalpoang i ar och saknar helt
insatser och arbetssitt inom flera omraden. Dock
visar Sater inom befintlig infrastruktur och infra-
struktur och underhdll att de har ett l6pande arbete
med satsningar pa cykelinfrastruktur och under-
hall och att det finns en befintlig infrastruktur att
bygga vidare pa.
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Da det idag saknas ett strukturerat och lang-
siktigt arbete i kommunen &r den frimsta rekom-
mendationen att ta fram och anta en cykelstrategi
med tillhérande cykelplan som kan leda och peka
ut riktningen f6r kommunens insatser framéver.
Cykelstrategi och cykelplan ir inte isolerade doku-
ment utan fir om de utformas pé ett bra sitt posi-
tiva effekter for cyklingen inom flera omraden. Dir-
for rekommenderas kommunen att bérja med dessa
atgarder. En viktig del i detta arbete kan ocksé vara
att sitta upp politiska mél fér cyklingen. Med en
politisk méilbild f6r cyklingens utveckling i kommu-
nen blir cykelsatsningarna starkare férankrade.

Ett ytterligare sitt féor kommunen att struk-
turera upp sitt arbete 4r att arligen sammanstilla
sina insatser i form av ett cykelbokslut. Detta bor
utformas bade si att det kan anvindas i den egna
organisationen, men ocksa for att kommunicera
genomforda atgirder gentemot kommuninva-
narna. I ett cykelbokslut kan alla cykelsatsningar
sammanstillas oavsett om det handlar om infra-
struktur, underhill, information, paverkan eller
t.ex. kommunens deltagande i turistiska projekt
eller skolprojekt for saker cykling. Ett cykelbokslut
kan ocksa innehalla en framatblick om vad som
komma skall.

Vidare rekommenderas Siter att genomféra en
resvaneundersékning. En resvaneundersékning
ger inte bara en tydligare bild éver hur stor andel
av resandet som gors med cykel utan skulle ocksa
klargora resandemonster med andra firdsatt. Ett
satt for att minska kostnaderna for en resvaneun-
dersokning 4r att genomféra den tillsammans med
exempelvis grannkommuner.
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Trelleborg

Trelleborg deltar i ar {6r forsta gangen i Kommunvelometern och far i denna f6rsta
granskning 34,5 i totalpoing, vilket kan jamféras med 36,5 som é&r snittet for samt-
liga deltagare och 30 poéng som ér snittet {6r sma kommuner. Detta kan ses som ett
starkt resultat for en mindre kommun som deltar for forsta gangen. Trelleborg far
héga poing inom flera omraden och full podng inom cykelpolitik. Detta innebéar en
vildigt bra grund for cykelarbetet men resultaten visar ocksa att kommunen kan

utvecklas inom flera omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradet befintlig infrastruktur far Trelleborg

7 av 10 mojliga poing dé det i kommunen finns 3,6

meter cykelvig per invanare. Snittet f6r alla delta-
gare dr 2,3 meter cykelvig per invanare. Infrastruk-
tursatsningar som genomférts utéver cykelvigar
ar exempelvis cykeloverfarter som anlagts lings

cykelexpressvigen samt cykelbro 6ver E6:an och

insatser for sakra korsningar.

Gallande infrastruktur och underhdll far Trelle-
borg 3,5 av 10 méjliga poang. Trelleborg satsar 106
kr per invanare och &r. Snittet fér samtliga kom-
muner dr 350 kr per invanare och 4r. Trelleborg har
fler personresurser inom omréidet dn snittet bland
de deltagande kommunerna, motsvarande 4,6 hel-
tidstjanster per 100 000 invinare, jamfért med 2,3
heltidstjanster bland alla deltagare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Trelleborg 5 av 10 méjliga poing. Trelleborg satsar
0,9 kr per invénare och &r. Detta ar en bit under snit-
tet f6r sma kommuner som &r 3,6 kr per invanare
och ar. Gillande personresurser inom omradet har
Trelleborg daremot fler &n snittet, 2,9 heltidstjans-
ter per 100 000 invanare i jaimférelse med 0,9 hel-
tidstjanster bland alla deltagare. Nar det kommer till
skyltning ar 10 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet for samtliga deltagare dr 38 pro-
cent och fér sm& kommuner dr andelen 21 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kom-
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munen varit inom cykling under férra aret. Trel-
leborg far 7 av 10 méjliga poing. Under 2016 har
Trelleborg antagit politiska mal, cykelstrategi och
cykelplan. Trelleborg har ocksa anlagt nya cykelva-
gar och cykelparkeringar, anordnat kampanjer och
tagit fram cykelkarta. Under 2016 aterinvigdes
ocksa kommunens cykelvelodrom, som 4r Sveriges
storsta utomhusvelodrom.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Trelleborg full pott, 10 av 10
mojliga poiang. Detta kan jimfoéras med 7 poing
i snitt bland samtliga deltagare och 5,3 poang for
smi kommuner. Trelleborg har alla arbetsverkty-
gen som efterfrigas i denna granskning. Cykelplan
antogs under 2016 och giller fram till 2020 med
prioriterade atgarder for ny infrastruktur, befintlig
infrastruktur, skotsel och underhill, uppféljning
samt Mobility management. Méilet &r att andelen
korta resor (under 5 km) med cykel ska 6ka fran
dagens 26 procent till 34 procent 2020. Resor med
cykel ska vara lika snabba som med bil upp till 3
km. I rollen som arbetsgivare har kommunan-
stallda bland annat erbjudits mojligheten att prova
pa elcykel till jobbet. I kommunens riktlinjer fér
tjansteresor anges det att anstillda ska uppmunt-
ras att valja cykel vid kortare tjansteresor.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfélining och mdtning ar Trelleborgs svagaste
omrade och kommunen far hir endast 2 av 10
mojliga poing. Snittet fér samtliga deltagande
kommuner ar 5,8 poang och fér sma kommuner
ar snittet 3,7 poang. Trelleborg har en aktuell res-
vaneundersokning, men i 6vrigt inga av de andra
efterfrigade uppféljningsverktygen sasom flo-
desmitningar, noéjdhetsundersékning, samarbete
med cyklister och cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Det ar tydligt att cykelfragan prioriteras i Trelle-
borg och att kommunen har haft ett aktivt cykelar
med manga aktiviteter. Trelleborg har héga resul-
tat i de viktiga delomrddena cykelpolitik samt
befintlig infrastruktur, vilket skapar en mycket
god grund for kommunens 6vergripande cykel-
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arbete. Resultaten visar ocksd att kommunen ir
svag inom flera omraden och att det inom t.ex.
uppféljning och métning finns mycket som kommu-
nen kan utveckla.

For det forsta rekommenderas Trelleborg att se
over sina ekonomiska resurser inom infrastruktur
och underhdll for att sakerstalla att dessa &r tillrick-
liga for att na uppsatta mal. Onskvart ar att medel
oronmarks fér satsningar pa ny cykelinfrastruktur
och for att underhilla den befintliga cykelinfra-
strukturen. P4 s vis far kommunen en bra koll éver
mojliga satsningar och 4tgirder och en sdkerhetiatt
infrastruktur som ar saker och attraktiv kan byggas.

Aven inom information och marknadsforing kan
Trelleborg stirka sitt arbete. Kommunen satsar
relativt lite medel och har inte heller sd manga per-
sonresurser inom omradet. Skyltning ar ocksa en
del av detta omrade och idag 4r endast 10 procent
av Trelleborgs cykelvigar skyltade. Skyltning ir
ett viktigt satt att marknadsfoéra cyklingens moj-
ligheter i kommunen och bér utéver riktning dven
ange km-angivelse till platser och beséksmal i kom-
munen. En méjlig, kompletterande kampanj ir att
informera om restider med cykel mellan platser
och beséksmal i kommunen.

Trelleborg rekommenderas vidare att f6lja upp
och maita cykelutvecklingen pa fler sitt 4n med
resvaneundersékning. Exempelvis kan kontinuer-
liga flddesméatningar goras pa vissa platser. Detta
kan ge en mer direkt indikation pa at vilket hall
cykelutvecklingen 4r pa viag och kompletterar en
resvaneunders6kning vil. Att etablera ett samar-
bete med cyklister och/eller genomféra néjdhets-
undersékning kan ocksa vara klokt fér att fa in
feedback fran kommuninvinarna och synpunkter
pa genomfoérda satsningar och pa vad kommunen
bor satsa pa framover.
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Tyreso

Tyreso deltar i ar [6r fjarde aret i rad och fjarde gangen totalt i Kommunvelometern
och backar négot i jamforelse med foregdende érs resultat. Totalpodingen pa 32 ér
dock fortsatt 6ver snittet f6r sma /sommunm som ir 30 i totalpoing. Aven om Tyreso
backar inom ett par omraden 6kar kommunen sin poéng inom information och

marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradet befintlig infrastruktur far Tyres6 5
av 10 mojliga poiang d& det i kommunen finns 2,6
meter cykelvig per invanare. Detta 4r nagot 6ver
snittet for alla deltagare dr 2,3 meter cykelvig per
invanare och 2,4 meter cykelvig per invanare fér
smd kommuner. Utoéver cykelvig har kommunen
bland annat jobbat med att sikra korsningar, t.ex.
genom upphéjd GC-bana lings uppsamlingsgata i
villaomréde.

Inom infrastruktur och underhdll far Tyreso 3
av 10 mojliga poang. Tyreso satsar 122 kr per inva-
nare och ar. Detta ar klart under snittet fér samt-
liga kommuner som dr 350 kr per invanare och ar.
Detta 4r ocksé ett omrdde som kommunen tappat
nagot fran foregdende ar. Gallande personresurser
inom omradet har kommunen 1,7 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med snittet 2,3
heltidstjanster bland alla deltagare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Information och marknadsforing dr Tyresos star-
kaste omrade och hir far Tyresé 7,5 av 10 mojliga
poang. Tyreso satsar hela 10,9 kr per invanare och
ar inom omrddet i jimforelse med snittet for alla
deltagare som &r 4,2 kr per invanare och r. For
smd kommuner &r snittet 3,6 kr per invinare och
ar. Gillande personresurser inom omradet har
Tyreso 0,6 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med 0,8 heltidstjanster bland sma kom-
muner. Nir det kommer till skyltning 4r 30 procent
av kommunens cykelvigar skyltade. Snittet for
samtliga deltagare 4r 38 procent och fér smé kom-
muner ir andelen 21 procent.

Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

B Tyresd
Medelvérde

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra dret. Tyreso
fir 4 av 10 mojliga poang. Under 2016 har Tyreso
bland annat anlagt nya cykelvigar, genomfort res-
vaneundersokning samt flddesmitningar. Ocksa
ett antal kampanjer har genomférts si som en

"G4 och cykla till skolan”-kampanj, cykelkurser for

vuxna och en "fran bil till elcykel”-kampanj.




CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Tyresé 6,5 av 10 méjliga poang.
Detta &r strax under snittet for samtliga deltagare

pa 7 poang, men over snittet pa 5,3 poing fér sma
kommuner. Tyres6é har politiska mal som &r tid-
satta, mitbara och som féljs upp avndmnd. Ett mal

ar att cykelresorna ska ¢ka och att cykelvigarna
ska ha god framkomlighet och vara attraktiva,
trafiksikra och trygga. Kommunen har ocksa en

aktuell underhéllsplan med malsattning att halla

barmark pa stérre GC-vigar dret runt. Kommunen

har vidare en aktuell cykelplan med avsatta medel.
I rollen som arbetsgivare verkar kommunen ocksa

for att fa fler kommunanstillda att cykla. Som en

del av detta har kommunen ca 30 cyklar och elcyk-
lar f6r personalens tjinsteresor. Arligen anordnas

gang-och cykelkampanjen Tyrestrampet for att f&

fler anstillda att g och cykla till jobbet.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfolining och métning far kommu-
nen 6 poing av 10 méjliga. Detta dr 6ver snittet for
samtliga deltagande kommuner som ir 5,8 poing
och fér sma kommuner &r snittet 3,7 poang. Tyreso
genomfor kontinuerliga flodesmiatningar, har en
aktuell resvaneundersokning och ett etablerat
samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Tyres6 har tappat nagot fran féregdende ar och en
utmaning fér kommunen dr nu att vinda utveck-
lingen uppat igen genom att se 6ver sina insatser
och utveckla sitt cykelarbete. Nigot som &r positivt
ar satsningarna inom information och marknadsfo-
ring som skapar engagemang och intresse f6r cykel-
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frigorna och som ir viktiga fér att marknadsfora
och synliggora cyklingens mojligheter. Skyltning
ingdr dven i detta omrade och dr nagot som Tyresd
bor kunna utveckla. Skyltning ar en viktig del i
ett fungerande cykelvignit och bér férutom rikt-
ning 4ven ange km-angivelse mellan platser och
besoksmal i kommunen och eventuellt dven till
grannkommuner.

Tyres6 rekommenderas vidare att se éver och
vixla upp sina satsningar inom infrastruktur och
underhdll for att klargéra om satsade medel och
personresurser ar tillrickliga for att ni de uppsatta
malen. Att infrastrukturen ar val utbyggd och vil
underhallen &r en viktig grund for att cykling ska
vara attraktivt. Satsningar inom detta omrideleder
aven till att fler arliga aktiviteter sisom arbete med
trafiksidkerhetsitgirder, cykelparkering och skylt-
ning skulle kunna genomféras.

Tyres6 rekommenderas dven att ta fram och
anta en cykelstrategi. En cykelstrategi som sta-
kar ut hur kommunen ska arbeta med cykelfragor
framover, vilka insatser som ska goras inom olika
omraden och hur resurser ska anvindas pé bista
sitt skulle f4 stora och viktiga konsekvenser for
kommunens arbete for att framja cykling.

En viktig utmaning i att utveckla sina insatser
for cykling ar att "skynda langsamt” genom att
utvecklas successivt. Ett arbete som langsiktigt
utvecklas dr att foredra framfér stora, tillfalliga
punktinsatser med hog risk att kommunen inte
klarar av att halla uppe en tillfallig ambitionsniva.
Det ar t.ex. viktigt att satsningar inom ny cykelin-
frastruktur gar hand i hand med 6kade medel for
underhall s3 att befintlig infrastruktur kan fort-
sitta hélla god kvalité.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och ..
ST i infrastruktur underhéll | marknadsféring Az Stelpelil mdtning lisiz iy
2014 5 5 55 9 5 35 33
2015 5 5 6,5 8 6,5 4,5 35,5
Tyreso
2016 5 4 6,5 5 8 6 34,5
2017 5 3 7,5 4 6,5 6 32
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Tdaby

Taby deltar for fjarde aret i rad och for fjarde gangen totalt i Kommunvelometern
och nar i ar sitt starkaste resultat hittills, 42 poéng. Detta ér klart 6ver snittet f6r
samtliga deltagande kommuner pa 36,5 poiang och i niva med snittet {6r mellan-
stora kommuner. Téby far hoga resultat inom flera delomraden samtidigt som det
finns fortsatta utvecklingsméjligheter f6r kommunen i sitt arbete att framja cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Taby 5
av 10 mojliga poang da det i kommunen finns 2,1
meter cykelvig per invinare. Hir har kommunen
forbattrat sitt resultat fran féregdende ar. Snittet
for alla deltagare och fér mellanstora kommuner dr
2,3 meter cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Taby 9 av
10 mojliga poing. T4by satsar hela 436 kr per invé-
nare och ar. Snittet for samtliga kommuner dr 350
kr och for mellanstora kommuner 4r snittet 348 kr.
Gillande personresurser inom omradet har kom-
munen 1,2 heltidstjanster per 100 000 invinare
ijamforelse med snittet 2,3 heltidstjinster bland
alla deltagare och 1,7 heltidstjanster bland mellan-
stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsforing far Taby 5,5 av
10 mojliga poing. Taby satsar 4,4 kr per invanare
och ar inom omradet i jaAmforelse med snittet for
alla deltagare som &r 4,2 kr per invanare och ar. Fér
mellanstora kommuner &r snittet 3,6 kr per inva-
nare och r. Gillande personresurser inom omradet
har Taby 0,3 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster bland
alla deltagare och 1 heltidstjanst bland mellanstora
kommuner. Nir det kommer till skyltning ar 45
procent av kommunens cykelvigar skyltade. Snit-
tet for samtliga deltagare 4r 38 procent och fér mel-
lanstora kommuner &r andelen 49 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Taby far
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nistan full pott, 9 av 10 méjliga poidng. Kommunen

har bland annat anlagt nya cykelvigar och cykelpar-
keringar, genomfort trafiksikerhetshéjande atgir-
der, tagit fram cykelplan, sammanstallt det arliga

cykelbokslutet och genomfért cykelkampanjer.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tir Taby full pott 10 av 10 moj-
liga poing. Detta kan jamfoéras med 7 poiang i
snitt bland samtliga deltagare och 8,7 poang for



mellanstora kommuner. Taby har som maél att
fordubbla cyklingen fran 2014-2024. I rollen som
arbetsgivare erbjuds kommunanstillda friskvards-
bidrag och friskvardstid som kan anvindas till
cykelaktiviteter.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfélining och mdtning ar Tabys svagaste omrade
och hir fir kommunen 3,5 poiang av 10 mojliga.
Snittet foér samtliga deltagande kommuner ir 5,8
poang och f6r mellanstora kommuner r snittet 7,5
poéng. Taby har ett etablerat samarbete med cyklis-
ter och genomfoér periodiska flédesmitningar men
saknar bland annat genomférd resvaneundersok-
ning, néjdhetsundersékning samt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER
Taby far hoga poiang inom flera delomriden. Sar-
skilt positivt dr de starka resultaten inom infra-
struktur och underhdll och cykelpolitik. Detta skapar
mycket goda férutsattningar f6r kommunens 6ver-
gripande cykelarbete och arbetet framat. For att
ta ytterligare steg i granskningen finns det ett par
omraden dir Taby far lagre poang och dir utveck-
lingspotentialen &r stor.

Framforallt ar det viktigt att tydligare félja
upp cykelsatsningar for att sikerstilla att utveck-
lingen foljer uppsatta mal, t.ex. om férdubbling av
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cyklingen till 2024. Dessutom &r uppféljning vik-
tigt for att ta reda pa om genomférda dtgarder och
insatser far onskad effekt och att satsningar fak-
tiskt gérs dar de behévs som bast. Darfér rekom-
menderas Tdby att genomféra resvaneundersok-
ning, noéjdhetsundersékning samt cykelbokslut
for att stiarka upp sitt arbete inom omrédet ordent-
ligt. En resvaneundersékning ger kommunen inte
bara en tydligare bild 6ver resandet med cykling i
kommunen utan en bittre bild 6ver resandemoéns-
ter totalt sett. En resvaneundersékning kan ocksa
innehailla fragor kring vad som saknas idag for att
fler ska vilja cykla. Liknande frigor kan en nojd-
hetsundersokning svara pid. D4 kommunen idag
har ett samarbete med cyklister kan dessa enga-
geras i framtagandet av en néjdhetsundersékning.
Vidare rekommenderas dven att genomféra cykel-
bokslut da det ar ytterligare ett sitt att struktu-
rera upp arbetet. Rekommenderat ar att cykelbok-
slutet utformas sa att det kan anvindas internt,
gentemot politiken men ocksd som kommunika-
tion till kommuninvanare.

Finns det ytterligare resurser rekommenderas
Taby att aven se 6ver personresurserna inom infor-
mation och marknadsforing for att sikerstilla att
dessa ar tillrackliga for att kunna na uppsatta mal
och for att tydligare synliggéra och marknadsfoéra
cyklingens moéjligheter i kommunen.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ o ... | Uppfdlining och .
Nl Artel infrastruktur underhéll | marknadsféring Aivizies Crkelpolitik mdtning Totalpoting
2014 4 7,5 5 7 6,5 3,5 33,5
2015 4 7 55 10 10 3,5 40
Téby
2016 4 9 5 8 10 3,5 39,5
2017 5 9 55 9 10 3,5 42
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Upplands-Bro

Upplands-Bro deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 25,5 i
totalpoéing. Detta ar en bit under snittet for sma kommuner pa 30 i totalpoéing. De
flesta som deltagit i Kommunvelometern under flera ar okar sin totalpoédng och
Upplands-Bro har troligen ocksa potentialen att stirka sitt cykelarbete under de
kommande aren. Kommunens klart starkaste omrade ar infrastruktur och underhall,
vilket innebér att det finns goda forutsédttningar for att fraimja cykling i kommunen.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omrddet befintlig infrastruktur far Upp-
lands-Bro 5 av 10 mojliga poang di det i kommu-
nen finns 2,4 meter cykelvag per invanare vilket
ar i nivd med snittet fér smd kommuner. Utéver
cykelvig har kommunen under 2016 exempelvis
arbetat med planskildhet och 4r 4ven engagerade i
arbetet med regionala gdng- och cykelstrak.
Infrastruktur och underhdll ar Upplands-Bros
starkaste omrade och har far kommunen full pott,
10 av 10 mojliga poang. Upplands-Bro satsar hela
672 kr per invanare och ar. Snittet fér samtliga
kommuner dr 350 kr och fér smi kommuner &r
snittet 355 kr. Aven gillande personresurser inom
omradet ligger kommunen klart 6ver snittet med
sina 7,9 heltidstjanster per 100 000 invénare, vil-
ket kan jamféras med snittet pa 2,3 heltidstjanster
bland alla deltagare och bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Upplands-Bro 3,5 av 10 méjliga poang. Upplands-
Bro satsar 1 kr per invdnare och ar inom omradet
i jamforelse med snittet fér alla deltagare som ar
4,2 kr per invanare och &r. Fér sm& kommuner ir
snittet 3,6 kr per invdnare och ar. Gillande per-
sonresurser inom omradet har Upplands-Bro 0,8
heltidstjanster per 100 000 invanare i jimférelse
med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare
och 0,8 heltidstjanster bland sma kommuner. Nar
det kommer till skyltning 4r 20 procent av kommu-
nens cykelvigar skyltade, vilket 4r i nivd med snit-
tet bland sma kommuner i denna granskning.

Cykelpolitik

Aktiviteter 2016 H ‘ ‘
o - N

BeF|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall

information/marknadsféring A ‘

Uppfélining och métning

B Upplands-Bro
Medelvérde

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kom-
munen varit inom cykling under férra aret. Upp-
lands-Bro far 2 av 10 méjliga poang. Upplands-Bro
har anlagt nya cykelvigar, skyltat cykelvigar och
genomfort sommar- och vinterunderhill, men i
6vrigt har inga andra aktiviteter genomforts.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik fir Upplands-Bro 5 av 10 moj-
liga poang. Detta kan jamfoéras med 7 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poing fér sma
kommuner. Upplands-Bro har politiska mél, aktu-
ell cykelplan med avsatta medel, integrering av
cykling i plandokument och aktuell underhéllsplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och métning far Upplands-
Bro inte ndgra poing. Kommunen arbetar inte med
nagra av de uppféljningsverktyg som efterfragas i
denna granskning. Dock har en cykelraknare for att
kunna mata cykelfloden nyligen kopts in.

REKOMMENDATIONER
Upplands-Bro har sitt starkaste resultat inom infra-
struktur och underhall och satsar bra med medel f6r
att kunna skapa en vilutvecklad cykelinfrastruktur
i kommunen. Att det finns god cykelinfrastruktur
ar en grundférutsittning for att cykling ska vara
attraktivt och klara av att konkurrera med andra
fardsitt. Ett starkt resultat inom detta omrade
ar darfoér extra positivt. Kommunen skulle dock
behova komplettera dessa satsningar med speci-
fika insatser ocksa inom andra omriden.
Exempelvis sd har Upplands-Bro idag politiska
mal for cyklingen, men dessa &r inte tidsatta, mat-
bara och de féljs inte heller upp av berérd ndmnd.
Har behover politiken engagera sig da tydliga mal
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som foljs upp goér att kommunen behéver jobba
strukturerat och langsiktigt med cykelfragor. For
att detta arbete ska fungera riktigt bra rekommen-
deras Upplands-Bro att &ven ta fram en cykelstra-
tegi som kan vigleda arbetet framéver. Har finns
det ocksa mojlighet for politiken att engagera sig.
En annan, relativt enkel insats inom cykelpolitik, ir
att driva ett internt arbete for att framja cykling
bland kommunanstillda i tjansten. Via kampanjer
och tavlingar kan 4ven cykling till och fran arbetet
uppmuntras och andra arbetsplatser 4n kommu-
nen sjalva kan ocksa engageras.

Utéver detta rekommenderas kommunen att
starka sitt arbete inom uppfdéljning och mdtning.
Inte minst ar det viktigt for att kunna stimma av
utvecklingen mot de uppsatta méilen. Kommunen
har nyligen képt in en cykelrdknare vilket 4r en bra
start. Detta bér dock kompletteras med fler insat-
ser, sdsom resvaneundersékning eller néjdhets-
undersokning. Finns det resurser bér kommunen
ocksa sammanstilla sina dtgirder och genomférda
satsningar i ett arligt cykelbokslut. Ett cykelbok-
slut 4r ett enkelt sitt att kommunicera internt i
kommunens organisation, gentemot politiken och
for kommuninvanarna.

Upplands-Bro har valdigt goda méjligheter att
utveckla och bredda sitt cykelarbete. Utmaningen
ligger framst i att pabérja ett eller flera arbetssitt
som Okar strukturen i kommunens arbete fér att
framja cykling och att arbeta langsiktigt.
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Upplands Viisby

Upplands Visby deltar i ar for tredje aret i rad och f6r tredje gangen totalt i Kom-
munvelometern. | arets granskning far Upplands Visby 26 poéng. Detta ér en
okning med 4 poéang fran foéregaende ar och kommunens bésta resultat hittills.
Totalpodngen ar nagot under snittet for sma kommuner som ligger pa 30 poéng.
Kommunen far hoga poéng inom infrastruktur och underhall, men har samtidigt
stor utvecklingspotential inom flera omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Inom omrédet befintlig infrastruktur far Upplands
Viasby 5 av 10 mojliga poang da det i kommunen
finns 2,3 meter cykelvig per invinare. Detta 4r i
niva med snittet fér samtliga deltagare.
Infrastruktur och underhdll ar Upplands Visbys
starkaste delomrade och hir far kommunen 8 av 10
mojliga podng. Det 4r ocksd hiar kommunen gjorts
sin stérsta 6kning jamfort med féregaende ar. Upp-
lands Vasby satsar hela 518 kr per invanare och ar
vilket 4r klart 6ver snittet for samtliga kommuner
pa 350 kr per invanare och ar. Gillande personre-
surser inom omradet har kommunen 1,8 heltids-
tjanster 100 000 invénare. Detta kan jamféras med
snittet pa 2,3 heltidstjinster bland alla deltagare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Upplands Vasby 3 av 10 moéjliga poang. Upplands
Visby satsar inga ekonomiska medel inom omradet,
men har didremot personresurser, motsvarande 0,6
heltidstjanster per 100 000 invanare. Detta kan
jamforas med snittet pa 0,8 heltidstjanster bland
smi kommuner. Nar det kommer till skyltning ar
alla kommunens cykelvigar skyltade. Upplands
Vasby aridenna granskning den enda kommunen i
gruppen sma kommuner som har alla sina cykelvi-
gar skyltade och ligger dirmed mycket langt 6ver
snittet pa 21 procent bland sm& kommuner.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kom-
munen varit inom cykling under foérra aret. Upp-
lands Visby far 3 av 10 mojliga poang. Under 2016
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BeF|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

M Upplands Vasby
Medelvérde

har Upplands Viasby anlagt nya cykelvigar och
genomfort trafiksikerhetshojande atgirder samt
vinter- och sommarunderhdll av cykelvignaitet.
Kommunen har ocksa satt upp ett hundratal cykel-
vigvisningsskyltar pa ca 40 platser runt om i kom-
munen. Utéver detta har kommunen ocksa bytt
belysning pé cykelvagar runt om i kommunen.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Upplands Visby 5 av 10 méj-
liga poang. Detta kan jamfoéras med 7 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poing fér sma
kommuner. Upplands Vasby har politiska mal som
foljs upp av ndmnd. Dessa 4r dock varken tidsatta
eller matbara. Malet 4r att fler resor ska foretas
med cykel vilket anges i kommunens trafikplan
och trafikstrategi. | kommunens nya 6versiktsplan,
som innu inte ir antagen, finns ocksd malet att
andelen ging-, cykel- och kollektivtrafik ska ¢ka i
forhallande till biltrafiken. Kommunen har ocksé
cykelparkeringstal, integrering av cykel i plandoku-
ment, en aktuell underhéllsplan och arbetar aktivt
for att frimja cykling bland kommunanstillda i
rollen som arbetsgivare. 2016 képtes exempelvis
nya tjinstecyklar in.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och mdtning far kommu-
nen 2 poing av 10 méjliga. Snittet f6r sma kommu-
ner ir 3,7 poang. Upplands Visby har ett etablerat
samarbete med cyklister men saknar flsdesmét-
ningar av cyklister, genomford resvaneundersok-
ning och néjdhetsundersékning samt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Upplands Vasby 6kar sin poang sedan forra aret och

dven om kommunen backar inom uppféljning och

mdtning sa okar poingen bland annat inom infra-
struktur och underhdll, information och marknadsfo-
ring och cykelpolitik. Det ar klokt av kommunen att
satsa mycket av cykelarbetet inom detta omrade da
valutbyggd och vilunderhallen cykelinfrastruktur &r
en grundférutsittning for att det ska vara attraktivt
att vilja cykeln framfor andra firdmedel. Som kom-
plement till detta och for att skapa ett 6kat enga-
gemang for cykelfragan rekommenderas Upplands

Viasby att satsa medel och personresurser inom

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

omradet information och marknadsféring. Insatser
som synliggér och marknadsfér cyklingens méj-
ligheter ar en viktig del i att {4 fler att vilja cykeln,
framforallt om det finns bra, snabba, gena och sikra
cykelvigar att cykla pd som underhalls dret runt.

For att 6ka strukturen och langsiktigheten i
kommunens cykelarbete rekommenderas Upp-
lands Vasby att ta fram bade cykelstrategi och
cykelplan. Dessa dokument 4r viktiga da de vigle-
der kommunens insatser, inte minst da Upplands
Viasby har mal om att cyklingen ska ¢ka. For att
kunna félja utvecklingen rekommenderas kommu-
nen dirfor att dven gora uppfoljningsinsatser. Det
kan exempelvis goras genom aterkommande res-
vaneundersokningar kompletterat med flédesmit-
ningar pa utvalda platser. Rekommenderat 4r att
genomfora kontinuerliga mitningar lings ett par
viktiga strak med méatare som riknar dret runt. Det
samarbete som kommunen idag har med cyklister
kan ocksa nyttjas har, t.ex. genom framtagande av
néjdhetsundersékning.

Finns det resurser kan dven ett cykelbokslut
6ka kommunens struktur inom cykelsatsningar
da det ar ett bra och relativt enkelt sitt att sam-
manstilla och kommunicera genomforda atgir-
der. Ett cykelbokslut bér utformas sa att det kan
anviandas internt, gentemot politiken samt fér
kommuninvanarna.

Det ar tydligt att det finns mycket som Upp-
lands Vasby kan gora for att utveckla sitt cykel-
arbete for att framja cykling i kommunen. Utma-
ningen ligger i att komma igdng med nya arbetssitt
som strukturerar kommunens arbete langsiktigt
for de kommande aren och framéver. Det 4r ocksa
viktigt att kommunen “skyndar langsamt” for att
undvika att cykelsatsningar blir en “"fluga” dir
stora satsningar gors pa kort sikt med risken att
det ar ett arbete och en ambitionsnivd kommunen
inte maktar med i ett lingre perspektiv.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och .
Kommun i infrastruktur underhdll | marknadsféring A Gkapeltk mdtning Tatalpoong
2015 5 55 7 3 4,5 0 25
Upplands 2016 5 4 2 3 45 35 22
Vésby
2017 5 8 3 3 5 2 26
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Uppsala

Uppsala deltar {or sjatte gangen i Kommunvelometern och nar i arets granskning
sitt starkaste resultat nagonsin, hela 52 poiang. Detta placerar Uppsala pa en tredje-
plats i arets granskning. Kommunen far full pott inom flera omraden och ar fortsatt
en av toppkommunerna i Kommunvelometern. Sedan forra aret minskar visserligen
Uppsala sin podng inom aktiviteter, men kar samtidigt inom infrastruktur och
underhall och information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Inom befintlig infrastruktur far Uppsala 4 av 10
mojliga poiang da det i kommunen finns 1,6 meter
cykelvag per invanare. Snittet for alla deltagare ar
2,3 meter cykelvig per invanare och 2 meter cykel-
vig per invanare for stora kommuner. Uppsala
ar den kommunen i drets granskning med stérst
andel cykelvig med annan vighallare dn kommu-
nen. Dessa strickor riknas dock inte in i poangen.
Inom infrastruktur och underhall far Uppsala
full pott, 10 av 10 mojliga poing. Uppsala satsar
523 kr per invanare och ar. Detta ar klart 6ver
snittet pd 350 kr per invénare och ar fér samtliga
deltagare och 341 kr per invanare och ar for stora
kommuner. Gillande personresurser inom omra-
det har Uppsala 2,8 heltidstjanster per 100 000
invanare i jamforelse med snittet 2,3 heltidstjans-
ter bland alla deltagare och 3,1 heltidstjinster
bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Aven inom information och marknadsforing far
Uppsala full pott, 10 av 10 méjliga poing. Uppsala
satsar hela 19,6 kr per invanare och ar inom omra-
det, vilket dr hogt 6ver snittet for alla deltagare
som ir 4,2 kr per invanare och ar och fér stora
kommuner som &r 6,1 kr per invanare och ar. Gal-
lande personresurser inom omradet har Uppsala
1,1 heltidstjanster per 100 000 invinare i jim-
forelse med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 1,2 heltidstjianster bland stora kom-
muner. Uppsala har nistan en heltickande skylt-
ning av cykelvignatet di 95 procent ar skyltade

Beﬁnﬂlg infrastruktur
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idag. Detta kan jamf6ras med snittet for samtliga
deltagare pa 38 procent och med snittet f6r stora
kommuner pa 63 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Uppsala
fir har 9 av 10 mojliga poang. Under 2016 har



kommunen bland annat anlagt nya cykelvigar och
cykelparkeringar, genomfért trafiksikerhetsho-
jande atgirder, genomfoért kampanjer, antagit poli-
tiska mal och cykelstrategi.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Uppsala 9 av 10 mojliga poang.
Detta kan jamforas med 7 podng i snitt bland samt-
liga deltagare och 8,8 poing fér stora kommuner.
Uppsala har politiska mal som &r mitbara och
som fo6ljs upp av namnd. Dessa dr dock ej tidsatta.
Vidare har kommunen alla de efterfragade arbets-
verktygen med undantag frin ett aktivt arbete i
rollen som arbetsgivare.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppféljning och mdtning dr ocksi ett omrade dir
Uppsala far full pott, 10 av 10 mojliga poang. Upp-
sala har alla de efterfragade uppféljningsverktygen.
Snittet fér samtliga deltagande kommuner ar 5,8
poang och f6r stora kommuner &r snittet 8,7 poing.

REKOMMENDATIONER

Uppsalas placering pa en tredjeplats i arets Kom-
munvelometer visar tydligt att Uppsala ar en av
landets starkaste cykelkommuner dir cyklingen
ar hogt prioriterad och har varit det under manga

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

ar. Utmaningen ligger i att halla sig fast pa den
inslagna vagen och fortsitta att vidareutveckla
cykelsatsningarna och uppratthilla engagemanget
for fragorna. Trots den héga poangen finns det en
rad atgarder kommunen kan genomféra for att ta
ytterligare steg.

Inom cykelpolitik saknas t.ex. att politiska mal
for cykling ar tidsatta och att kommunen bedriver
ett internt arbete for att frimja cykling. Tidsatta
mal ar viktigt for att kunna arbeta malinriktat
med cykelsatsningar och fér uppféljning av effek-
ter av cykelsatsningar. Ett internt arbete for att
framja cykling bland kommunanstillda rekom-
menderas ocksa. Detta dd kommunen 4r en stor
arbetsplats och darfor kan vara en god forebild
for andra. Det finns en manga atgirder och sats-
ningar som kan géras hir; bra cykelparkerings-
mojligheter vid kommunens fastigheter, tillgdng
till dusch och omkl4ddningsrum, tillging till cyklar,
elcyklar och ladcyklar i tjinst eller t.ex. en kom-
munal resepolicy som fértydligar hur kommunan-
stallda ska resa i tjinster. Genom kampanjer och
tavlingar kan 4ven resande till och fran arbetet
med cykel uppmuntras. Kampanjer och tivlingar
kan ocksa utformas for att engagera det privata
naringslivet for ytterligare spridning av cykling-
ens mojligheter.

R Befintlig Infrastruktur/ | Information/ oA -~ Uppfélining och .
Koy Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Cykelpolitik mdtning R
2010 4 5 1,5 10 55 4 30
2013 4 10 7,5 10 5 6 42,5
2014 4 10 8 10 7 8 47
Uppsala
2015 4 92,5 8,5 8 9 10 49
2016 4 9,5 8,5 10 9 10 51
2017 4 10 10 9 9 10 52
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Vallentuna

Vallentuna deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 19 i
totalpoing. Detta &r en bit under snittet for sma kommuner som ligger pa 30
poéang och ytterligare nagra poing under snittet [6r samtliga deltagare som &ar
30,5 i totalpodng. En majoritet av de som deltar i Kommunvelometern under flera
ar utvecklar sitt cykelarbete och okar sin totalpodng. Vallentuna saknar ocksa
struktur inom flera atgérder och har darfor goda mojligheter att utvecklas sitt
cykelarbete vilket kommer leda till hogre totalpoing i kommande granskningar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gallande befintlig infrastruktur far Vallentuna 4
av 10 mojliga poiang da det i kommunen finns 1,6
meter cykelvag per invanare. Snittet fér alla delta-
gare dr 2,3 meter cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Vallentuna
3,5 av 10 mojliga poang. Vallentuna satsar 139 kr
per invinare och &r, vilket dr en bra bit under snit-
tet for samtliga kommuner pa 350 kr per invanare
och 4r. Gallande personresurser inom omradet har
kommunen 0,9 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare i jamférelse med snittet 2,3 heltidstjanster
bland alla deltagare samt bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing
far Vallentuna 2 av 10 mojliga poing. Vallentuna
satsar 1,5 kr per invanare och &r inom omridet i
jamforelse med snittet f6r sma kommuner pa 3,6
kr per invanare och ar. Inom omrédet har Vallen-
tuna inga personresurser avsatta. Nar det kommer
till skyltning 4r endast ca 7 procent av kommunens
cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga deltagare
ar 38 procent och fér smi kommuner dr andelen
21 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Vallentuna
far 4 av 10 mojliga podng. Under 2016 har Vallen-
tuna bland annat anlagt nya cykelvigar och cykel-
parkeringar. Exempelvis anlades 50 cykelplatser
vid Vallentuna station. Vidare har kommunen job-
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bat med skyltning av cykelvignitet, samt vinter-
och sommarunderhall.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Vallentuna 2 av 10 mojliga
poidng. Detta kan jamféras med 5,3 poang bland
sma kommuner. Kommunen har antagna mal for
cyklingen i kommunens trafikstrategi fran 2013,
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dir anges det att ging-, cykel- och kollektivtra-
fiknatet ska bli mer attraktivt och att andelen av
resor med dessa fardsitt ska ¢ka. Under 2015 togs
en cykelplan fram, som visserligen inte antagits
politiskt men som anviands som planeringsunder-
lag och det finns ocksa ekonomiska medel avsatta
inom omradet. I Vallentuna pagar ett arbete med
att ta fram en parkeringsstrategi som &ven inklu-
derar cykelparkeringsnorm.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfdljning och métning far kommu-
nen 3,5 poiang av 10 mojliga, vilket &r i nivd med
snittet for samtliga deltagande kommuner pa 3,7
poidng. Vallentuna har aktuell resvaneundersok-
ning samt genomfér periodiska flodesmitningar
men saknar t.ex. néjdhetsundersékning, samar-
bete med cyklister samt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Vallentunas totalpodng i arets granskning 4r under
snittet bade i jamforelse med andra sm& kommu-
ner och i jamférelse med samtliga deltagare. Detta
bor framst tolkas som att det finns god potential
for utveckling de kommande aren. En viktig grund-
forutsittning for att frimja cykling ar att cykelin-
frastrukturen 4r vil utbyggd och att befintlig infra-
struktur underhalls. Vallentunas satsningar inom
infrastruktur och underhdll ligger under snittet och
kommunen rekommenderas darfor att se 6ver att
det avsitts tillrickligt med ekonomiska medel och
att det finns tillrickligt med personresurser for att
cykelvignatet ska bli mer attraktivt, att tillginglig-
heten ska 6ka och att cykelresandet ska 6ka i enlig-
het med kommunens uppsatta mal.
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Kommunen rekommenderas ocksa att se 6ver
om medel och personresurser inom information och
marknadsforing ar tillrackliga. Aven skyltning ingar
idetta omrade ochi Vallentuna 4r endast ca sju pro-
cent av cykelvigarna skyltade. Skyltning ar ett satt
att marknadsféra och synliggora cyklingens moj-
ligheter i kommunen och det 4r d4rfér ett omrade
som kommunen bér stirka sitt arbete inom. Skylt-
ning bér peka ut bade riktning och km-angivelser
mellan platser och beséksmal i kommunen.

Vidare rekommenderas att kommunen antar
den cykelplan som tagits fram alternativt tar fram
en ny cykelplan och cykelstrategi fér politiskt anta-
gande. Att arbeta utifrdn antagen strategi och plan
sikerstéller att cykelarbetet kan bedrivas struktu-
rerat, langsiktigt och att satsningar gors dir beho-
ven dr som storst.

En relativt enkel insats som kommunen boér
driva &r ett internt arbete for att framja cykling
bland kommunanstillda. Kommunen ar en viktig
forebild och en stor arbetsplats och bér pa olika vis
uppmuntra till cykling i tjinsten men 4ven till och
fran arbetet.

Ytterligare rekommendationer berdr vikten
av att fa aterkoppling pa kommunens satsningar
och dtgarder fran kommuninvanarna. Vallentuna
rekommenderas darfor att etablera ett samarbete
med cyklister eller att genomféra en néjdhetsun-
dersokning. Dessa tva itgirder kan ocksd kom-
bineras genom att kommunen i samarbete med
cyklister tar fram fragor om cyklingens forutsatt-
ningar i kommunen. Ett samarbete med cyklister
ger kommunen viktiga inspel till sitt arbete och f6r
att genomféra atgirder dir de verkligen behévs
och efterfragas.
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Varberg

Varberg ér en av sex kommuner som varit med samtliga ar sedan 2010 och nar i
ar ett av sina starkaste resultat, 46 i totalpoéng. Detta ar klart 6ver snittet for alla
deltagande och ocksa 6ver snittet i jaimforelse med andra mellanstora kommuner.
Aven om Varberg backar nagot inom infrastruktur och underhall sedan forra aret
visar kommunen att de har ett aktivt cykelar bakom sig och stiarker sitt resultat
inom information och marknadsforing samt inom cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gaillande omradet befintlig infrastruktur far Varberg
5 av 10 mojliga podng di det i kommunen finns 3
meter cykelvig per invanare. Detta ir 6ver snit-
tet for samtliga deltagare som ligger pa 2,3 meter
cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Varberg 5 av
10 mojliga podng. Har tappar kommunen 2 poiang
jamfort med féregaende ar. Varberg satsar 229 kr
per invanare och ar, medan snittet for samtliga
deltagare dr 350 kr per invanare och ar. Gillande
personresurser inom omradet har Varberg ocksi
nagot firre resurser, 1,2 heltidstjinster per 100
000 invénare i jimforelse med snittet 2,3 heltids-
tjdnster bland alla deltagare och 1,7 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Varberg 8,5 av 10 mojliga poiang. Varberg satsar
8,1 kr per invinare och ar inom omrédet i jamfo-
relse med snittet for alla deltagare som &r 4,2 kr
per invanare och ar. Gallande personresurser har
Varberg inom omradet 0,6 heltidstjinster per 100
000 invénare i jimforelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,0 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner. Nir det kommer till
skyltning dr hela 75 procent av kommunens cykel-
vagar skyltade. Detta ar klart 6ver snittet fér samt-
liga mellanstora kommuner som 4r 49 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Varberg
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far har full pott, 10 av 10 mojliga poang. Kommu-
nen har bland annat genomfért kampanjen "Pa
egna ben” riktade mot skolor samt en kampanj fér
vintercykling, men &4ven tagit fram en Mobility-
managementplan, anlagt cykelparkeringar vid
busshéllplatser, antagit en ny cykelplan samt job-
bat med férbattrad vinterviaghallning och effekti-
vare flisupptag.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Varberg nastan full pott, 9,5
av 10 mojliga poang. Detta kan jamféras med 7
poang i snitt bland samtliga deltagare och 8,7
poang fér mellanstora kommuner. Kommunen har
bland annat politiska mal som &r tidsatta, matbara
och som f6ljs upp av ndmnd. Malet till 2020 &r att
33 procent av resorna inom Varbergs tatort ska ske
med cykel, att invdnarna i Varberg ska anvinda
cykeln f6r 15 procent av sina resor och att antalet
cykelolyckor ska minska i jimférelse med 2014.
Det enda kommunen saknar inom detta omrade 4r
integrering av cykel i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och métning far Varberg
8 poing av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga delta-
gande kommuner &r 5,8 poang och fér mellanstora
kommuner &r snittet 7,5 poing. Kommunen har
samtliga av de efterfragade uppféljningsverktygen,
med undantag fér nojdhetsundersékning. Dock
har kommunen under 2016 tagit fram underlag for
genomférande av en néjdhetsundersékning.

REKOMMENDATIONER

Varberg far ett starkt resultat i drets granskning
som visar att kommunen jobbar brett med cykel-
fragan. Det giller f6r Varberg att fortsitta pa den
inslagna vigen och att uppritthilla ett aktivt

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2017

cykelarbete och engagemang for cykelfragorna.
Varbergs framsta utmaning ar att hitta ett lang-
siktigt och strukturerat cykelarbete. Resultaten
genom aren visar pa relativt kraftiga svingningar,
inte bara i totalpoing men ocksd poidngmaéssigt
inom flera omraden.

En viktig del for att klara av ett langsiktigt
arbete ir att sidkerstilla att tillrackligt med medel
finns avsatta for infrastruktursatsningar och att
det finns tillrackligt med personresurser som kan
driva arbetet. Just inom omradet infrastruktur
och underhdll har kommunen tappat nagot sedan
foregdende ar. Varberg rekommenderas darfor
att se Gver sina satsade medel och antalet person-
resurser inom infrastruktur och underhdll utifrdn
om resurserna ar tillrickliga for att nd uppsatta
mal fér cyklingen. Satsningar inom omradet ska
goras bade for att kunna bygga nya cykelvigar och
cykelinfrastruktur likvil som att kunna ta hand
om det befintliga.

Utoéver detta rekommenderas Varberg att inte-
grera cykling i kommunens plandokument nir det
ar dags for revidering av dessa. Integrering i plan-
dokument &r viktigt for att sikerstilla att cykeln
far den plats den behéver i kommunens framtida
utveckling genom att cykling kommer in i tidiga
planeringsskeden. Detta kan tinkas fa positiva
effekter inom fler omraden da cykling blir en natur-
lig del i planeringsprocesser i kommunen.

Kommun Aral i E_ ZE;: tljikgtur Int::jznl‘(;ﬁr/ mEEEr:::J]:if'oo'?iﬁ g Aktiviteter Cykelpolitik Upprli?éi:_‘i ;% 2 Totalpoding
2010 5 5 8,5 10 8 7,5 44
2011 5 8 8 10 8,5 7,5 47
2012 5 10 5 10 6,5 9,5 46

Varberg 2013 6 6 4,5 10 6 7 39,5
2014 6 6,5 1,5 10 6 6 36
2015 5 4,5 2 5 6 6 28,5
2016 5 7 6 10 7,5 8 43,5
2017 5 5 8,5 10 9,5 8 46
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Varnamo

Véarnamo deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 19,5 i totalpo-
ang. Detta ar en bra bit under snittet for sma kommuner som ligger pa 30 poéng
och ytterligare nagra poing under snittet f6r samtliga deltagare. Varnamo har god
potential att utveckla sitt cykelarbete inom samtliga omraden i granskningen genom
att borja arbeta strukturerat och langsiktigt med att framja cykling i kommunen.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande omradet befintlig infrastruktur far Vir-
namo 5 av 10 mojliga poiang da det i kommunen
finns 2,9 meter cykelvig per invanare. Detta dr en
bit 6ver snittet for samtliga deltagare pa 2,3 meter
cykelvig per invanare och 2,4 meter cykelviag per
invanare bland sma kommuner.

Inom infrastruktur och underhall fir Virnamo
6 av 10 mojliga poang. Virnamo satsar 286 kr per
invanare och ar. Snittet f6r samtliga kommuner 4r
350 kr och fér sma kommuner &r snittet 355 kr. Gal-
lande personresurser har kommunen jamférelsevis
fa resurser, 0,6 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamfoérelse med snittet 2,3 heltidstjanster bland
alla deltagare och bland smé kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Virnamo 2 av 10 mojliga poang. Virnamo satsar
0,3 kr per invdnare och &r inom omridet i jAmfo-
relse med snittet f6r sm& kommuner pa 3,6 kr per
invdnare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Varnamo 0,1 heltidstjanster per 100
000 invanare i jimforelse med snittet 0,8 heltids-
tjinster bland sma kommuner. Nir det kommer till
skyltning dr 29 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet f6r samtliga deltagare 4r 38 pro-
cent och fér smd kommuner dr andelen 21 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra dret. Varnamo
far 4 av 10 mojliga poang. Under 2016 har Var-
namo anlagt nya cykelvigar, genomfort trafiksi-
kerhetsatgirder samt vinter- och sommarunder-

Cykelpolitik . ‘
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hall pa cykelvigarna. Kommunen har ocksa jobbat
med skyltning av cykelvignitet samt genomfort
en cykelkampanj fér kommunanstallda och arbets-
platser i kommunen dar anstillda kunde bilda lag
och f4 poang genom att cykla till jobbet.

CYKELPOLITIK

Cykelpolitik ar Varnamos svagaste omride och hir
far kommunen endast 0,5 av 10 méjliga poing.
Kommunen har ett aktivt arbete i rollen som



arbetsgivare for att frimja cyklingen bland kom-
munanstillda, men dartill inga andra av de efter-
fragade verktygen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfdljning och métning far kommu-
nen 2 poing av 10 mojliga. Snittet f6r sma kom-
muner dr 3,7 poang. Kommunen har en aktuell res-
vaneundersokning och enligt denna sker hela 27
procent av vardagsresorna i Virnamo titort med
cykel och 31 procent av arbetsresorna kortare dn
5 km med cykel. Utéver genomférd resvaneunder-
s6kning saknar Virnamo bland annat flddesmat-
ningar av cyklister, genomférd néjdhetsundersék-
ning, ett samarbete med cyklister och genomfér
inte heller ndgot cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Varnamos forsta deltagande i Kommunvelome-
tern visar att kommunen har goda férutsattningar
for att stirka sitt cykelarbete inom flera omraden.
Kommunens férutsittningar gillande befintlig
infrastruktur och satsningar inom infrastruktur och
underhdll ar relativt goda och utifrdn denna grund
kan kommunen utveckla sitt arbete.

Négot som tyvirr saknas i kommunen ir tydlig
politisk férankring av cykelsatsningarna och stra-
tegidokument som stakar ut vigen for det dagliga
arbetet med cykelfragorna. Om kommunen énskar
att det ska bli mer attraktivt att cykla och att fler ska
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vélja cykeln som fardmedel rekommenderas att poli-
tiska mal tas fram och férankras. Har bor politiken
engagera sig. Vidare rekommenderas att en cykel-
strategi och en cykelplan tas fram som sakerstiller
att cykelsatsningarna kan bedrivas strategiskt och
att atgarder genomfors strukturerat och langsiktigt.
Hir rekommenderas ocksa att medel samt person-
resurserna inom omradet ses 6ver for att sakerstalla
att de ar tillrickliga for att klara av det kommunen
vill uppna.

Vidare rekommenderas flera &tgirder inom
uppfoljning och mdtning att genomforas dar framfo-
rallt ett samarbete med cyklister och cykelbokslut
skulle kunna bidra till utveckling av kommunens
cykelarbete. Ett samarbete med cyklister ger kom-
munen viktiga inspel till vad som &r bra fér cyklister
i Varnamo och vad som 4r mindre bra eller vad som
idag saknas. Ett cykelbokslut 4r ett enkelt sitt att
sammanstilla genomforda atgiarder och satsningar
i kommunen. Rekommenderat 4r att utforma ett
cykelbokslut s att det kan anvindas i det interna
arbete, gentemot politiken men ocksd som kommu-
nikation till kommuninvanarna.

En majoritet av kommuner som deltar flera ar
forbattrar sina resultat i granskningen. Foérhopp-
ningsvis leder Varnamos resultat i arets granskning
till att cykelfragan kommer hégre upp pa priorite-
ringslistan i kommunen och att kommunen kommer
igdng med ett strukturerat och langsiktigt arbete f6r
att frimja cykling i kommunen.
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Vaxjo

Vixjo deltar {or sjitte aret i rad och {or sjétte gangen totalt i Kommunvelometern.
I ar far kommunen hela 45 poang, vilket &r 4,5 poéng mer én forra aret. Vixjo gar
framatinom flera omraden. Resultaten visarinte minst att Vaxjo har ett aktivt cykelar
bakom sig och att satsningar inom infrastruktur och underhall samt information
och marknadsforing 6kar. Vixjos resultat ar klart 6ver snittet for alla deltagande
och ocksa 6ver snittet for de mellanstora kommunerna.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande omradet befintlig infrastruktur tar Vaxjo 5
av 10 mojliga poang da det i kommunen finns 2,1
meter cykelvig per invinare. Detta ligger i nivd
med snittet fér alla deltagare som 4r 2,3 meter
cykelvig per invanare. Utéver cykelvig startade
under 2016 bygget av kommunens férsta snabbcy-
kelvag mellan stadsdelen Teleborg och handelsom-
radet I11 och Grand Samarkand. Férsta etappen
blev firdig under 2016.

Infrastruktur och underhdll ir Viaxjos svagaste
omréade och hir fir kommunen 6 av 10 mojliga
poang. Vixjo satsar 203 kr per invanare och ar.
Snittet f6r samtliga kommuner ar 350 kr per inva-
nare och ar. Gillande personresurser inom omra-
det har kommunen 2,2 heltidstjanster per 100
000 invénare i jaimforelse med snittet 2,3 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,7 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Vixjo 7 av 10 mojliga poang. Vaxjo satsar hela 7,4
kr per invanare och ligger ddrmed klart éver snittet
for alla deltagare som &r 4,2 kr per invanare och ar.
Gillande personresurser inom omradet har Vaxjo
0,7 heltidstjanster per 100 000 invanare i jimfo-
relse med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla del-
tagare. Nar det kommer till skyltning 4r 27 procent
av kommunens cykelvigar skyltade, detta dr under
snittet fér mellanstora kommuner som ar 49 pro-
cent och fér samtliga deltagare som &ar 38 procent.
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Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Vaxjo far
nistan full pott inom detta omrade, 9 av 10 mojliga
poiang. Under 2016 har kommunen bland annat
anlagt nya cykelvigar och cykelparkeringar, tagit
fram cykelkarta, genomfért kampanjer, genom-



fort undersékningar samt genomfoért cykelbokslut.
Nagot som kommunen inte har arbetat med ar
skyltning av cykelvagnitet. Vaxj6 har ocksd arbe-
tat med cykelfrigan inom den egna organisatio-
nen och har bland annat deltagit i den europeiska
cykelkampanjen European Cycling Challenge och
aven erbjudit anstillda enklare cykelservice kost-
nadsfritt vid ett antal tillfallen.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Vixjo 8 av 10 méjliga poang.
Detta kan jamforas med 7 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 8,7 poing f6r mellanstora
kommuner. Kommunen har politiska mal som &r
tidsatta, méatbara och féljs upp av namnd. Malet
ar att 24 procent av alla personresor ska géras
med cykel 2020, jamfért med 19 procent som
var andelen 2012. Kommunen har vidare aktuell
cykelstrategi och aktuell cykelplan. Nigot kom-
munen saknar dr en cykelplan som antagits under
de senaste fem aren. Kommunen har dock under
2016 paborjat revideringen av sin cykelvigsplan
fran 2009. Detta arbete kommer att slutféras och
antas under 2017.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen full pott, 10 av 10 mojliga poing. Snittet for
samtliga deltagande kommuner ir 5,8 poang och
for mellanstora kommuner ir snittet 7,5 poing.
Kommunen har alla de efterfragade uppféljnings-
verktygen som efterfrigas.
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REKOMMENDATIONER

Vaxjo far i drets granskning ett starkt resultat och
visar att kommunen jobbar brett med cykelfrigan
och att de inte 4r langt efter toppkommunerna i
granskningen. Den frimsta utmaningen fér Vaxjo
ligger i att uppratthalla langsiktiga och strukture-
rade satsningar dar cykling ar prioriterat.

Vixjos svagaste omrade i arets granskning ir
infrastruktur och underhdll. Det satsas mindre ekono-
miska resurser inom detta omride 4n vad det gor i
andra mellanstora kommuner och i jamférelse med
alla arets deltagare. Att infrastrukturen for cykling
ar bra och att cykelvignitet ar val utbyggt ar en vik-
tig grundférutsittning for att cykling ska vara att-
raktivt och kunna konkurrera med andra fardmedel.
Det ar ocksa viktigt att den befintliga infrastruktur
som finns tas hand om. Vixj6 rekommenderas dir-
for att se 6ver sina satsningar och om mojligt vixla
upp sina satsningar inom omradet for att cyklingen
ska kunna fortsatta att 6ka och bli 4n mer attraktivt
iframtiden. Att kommunen ska ta fram ny cykelplan
badar gott fér kommunens kommande cykelsats-
ningar och f6r kommande granskningar.

Vidare rekommenderas Vixj6 att satsa mer pa
skyltning. Idag 4r endast 27 procent av cykelvigarna
skyltade vilket ar langt under snittet f6r mellanstora
kommuner. Skyltning 4r en viktig del i arbetet att
synliggéra och marknadsféra cyklingens méjligheter
ikommunen. Rekommenderat ar att skyltning anger
béde riktning och km-angivelse. I kampanjform kan
det dven finnas en idé att informera om restider mel-
lan olika platser och beséksmal i kommunen.

R Befintlig Infrastruktur/ | Information/ A - Uppfdlining och .
LCLITL Artal infrastruktur underhall marknadsforing Aldiviteter Cykelpolitik mdtning Totalpoting

2012 4 7,5 7,5 10 8,5 35 41
2013 5 6,5 8,5 10 8 8 46

. 2014 5 6 7 10 8 8 44

Vaxjé

2015 5 4,5 5,5 10 8 8 41
2016 5 5 5,5 7 8 10 40,5
2017 5 6 7 8 10 45
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Almhulit

Almhult deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 27 i totalpoéng.
Detta ér strax under snittet i jamforelse med andra sma kommuner och ytterligare
nagra poang under snittet f6r samtliga deltagare. Almhult far relativt hoga poing
inom infrastruktur och underhall och uppfolining och mdtning men saknar samti-
digt viktiga arbetssatt och struktur inom andra omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande omradet befintlig infrastruktur far Alm-
hult 5 av 10 méjliga poing da det i kommunen
finns 2,5 meter cykelvig per invinare. Detta ar
strax 6ver snittet for sma kommuner som ligger pa
2,4 meter per cykelvag per invanare.

Infrastruktur och underhall 4r Almhults star-
kaste omrdde och hir fir kommunen 7,5 av 10
mojliga poang. Almhult satsar 309 kr per invanare
och ar. Snittet for samtliga kommuner ar 350 kr
och f6r smi kommuner &r snittet 355 kr. Gillande
personresurser inom omridet har kommunen 1,9
heltidstjinster per 100 000 invanare i jamforelse
med snittet 2,3 heltidstjinster bland alla delta-
gare och 2,3 heltidstjanster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Almhult 2,5 av 10 méjliga poang. Almhult sat-
sar inga ekonomiska resurser inom detta omrade.
Dock har kommunen personresurser inom omra-
det, motsvarande 0,6 heltidstjanster per 100 000
invanare. Detta 4r dock nigot lagre an snittet for
sma kommuner som ligger pa 0,8 heltidstjanster.
20 procent av det befintliga cykelvignitet i kom-
munen &r skyltat. Detta 4r i nivd med snittet f6r de
smi kommunerna som deltar i denna granskning
som dr 21 procent. Snittet for samtliga deltagare
ar 38 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Almhult
far 3 av 10 mojliga poing. Almhult har anlagt
nya cykelvigar och cykelparkeringar, genomfort

Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsféring A
o - N w

Uppfdlining och métning

W Almhult
Medelvérde

underhallsarbete pad befintliga cykelvigar samt
genomfort cykelkampanjer. Exempelvis har utdel-
ning av reflexer och cykelhjalmar gjorts till kom-
munens alla sjudringar.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Almhult 3 av 10 mojliga poang.
Detta kan jamforas med 7 poang i snitt bland samt-
liga deltagare och 5,3 poing fér sma kommuner.
Kommunen har parkeringstal fér cykel, en aktuell



underhéllsplan och bedriver ocksa ett aktivt arbete
for att framja cykling bland medarbetare i rollen
som arbetsgivare. Daremot saknas bland annat
politiska mél kopplat till cyklingen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far kom-
munen 6 poang av 10 mojliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner ar 5,8 poing och fér sma
kommuner &r snittet 3,7 poing. Kommunen har
ett etablerat samarbete med cyklister, samt aktuell
resvane- och néjdhetsundersokning.

REKOMMENDATIONER

Almhult deltar fér forsta gangen i Kommunvelo-
metern och resultatet visar att kommunen har
god potential att utveckla sitt arbete om viljan
finns. Idag finns exempelvis inga politiska mal f6r
cyklingen och inte heller nidgon cykelplan eller
cykelstrategi. For att bedriva ett effektivt och
framgangsrikt cykelarbete behévs en tydlig poli-
tisk forankring och kommunen rekommenderas
darfor att ta fram politiska mail och strategidoku-
ment som tydliggdr och forankrar hur kommunen
ska bedriva cykelfragorna. En kompletterande
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handlingsplan i form av en cykelplan med fysiska
atgarder for att forbattra for cyklingen i kommu-
nen rekommenderas ocksa.

Almhult far ett bra resultat inom uppfslining
och mitning. Detta dr mycket positivt fér mojlig-
heten att ta fram relevanta mal fér cyklingen och
for att sedan kunna félja upp dem. En viktig del i
omradet som kommunen saknar ar cykelbokslut.
Nir kommunen kommer igdng med ett struktu-
rerat och langsiktigt cykelarbete rekommenderas
det ocksa att cykelbokslut genomférs 6ver genom-
forda atgarder och satsningar. Ett cykelbokslut ar
ett bra sitt att kommunicera kommunens cykel-
arbete bade internt i organisationen, gentemot
politiken och fér kommuninvanarna.

Kommunens svagaste resultat finns inom
information och marknadsféring. Har satsar kom-
munen inga ekonomiska medel och personresur-
ser ar klart under snittet. Almhult rekommen-
deras darfor att se 6ver sina resurser inom detta
omrade for att sikerstilla att de &r tillrickliga
for att kunna frimja cyklingen i kommunen.
Marknadsféring, inte minst skyltning av cykelvi-
gar, ir ett viktigt sitt att synliggora cyklingens
mojligheter.
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Ockero

Ockerd deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far i denna forsta
granskning 17.5 i totalpoéng. Detta ar en bra bit under snittet for sma kommuner
som ligger pa 30 poéng. De flesta som deltagit i Kommunvelometern under flera ar
har succesivt Gkat sina totalpoiing och denna granskning visar att Ockerd har god
potential att utveckla sitt cykelarbete de kommande aren.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande omradet befintlig infrastruktur far Ockerd
3 av 10 mojliga podng d& det i kommunen finns 1,4
meter cykelvig per invanare. Snittet for alla del-
tagare dr 2,3 meter cykelvig per invanare och 2,4
meter cykelviag for sma kommuner. Utéver cykel-
vag har kommunen bland annat byggt en ny cykel-
overfartianslutning till pendelparkering.

Inom infrastruktur och underhgll far Ockers 3,5
av 10 méjliga poang. Ockero satsar 168 kr per inva-
nare och ar. Snittet fér samtliga kommuner 4r 350 kr
och fér sma kommuner &r snittet 355 kr. Gallande
personresurser inom omridet har kommunen 0,4
heltidstjanster per 100 000 invanare i jamférelse
med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare
och 2,3 heltidstjanster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Information och marknadsforing ar Ockerds star-
kaste omrade och hir far kommunen 5 av 10 méj-
liga poing. Ockeré satsar 1,6 kr per invanare och ar
inom omréadet i jimforelse med snittet for alla del-
tagare som 4r 4,2 kr per invanare och ar och f6r smd
kommuner som &r 3,6 kr per invinare och ar. Gil-
lande personresurser inom omradet har Ockers 0,8
heltidstjanster per 100 000 invanare. Detta ligger
i nivd med snittet fér alla och fér andra smé kom-
muner. Nar det kommer till skyltning ar endast 10
procent av kommunens cykelvigar skyltade. Snit-
tet for sma kommuner ar 21 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Ockero far
3 av 10 mojliga poang. Under 2016 har kommunen

9
8
7
6
5
_ N | 4
3
BN 5
.
0
= = -
2 T 2 s = 2
£ S = £
2 5] 0 N 8_ 5
= < 7} o = :
o < o 9] 2 £
= > o] © >~ =
= > S = @) g
= > =< 2 [¢]
oy = g = o))
= ) £ < c
c £ ~ K=
< 3 s £
o &= 2 e
= S g
3 =)
£
L
£
B Ockers
Medelvérde

anlagt nya cykelvigar, genomfért trafiksikerhets-
héjande &tgirder, kampanjer samt underhills-
arbete pa befintliga cykelvigar. Kommunen har
ocksd genomfort ett trafiksikerhetsprojekt gil-
lande sikra skolvigar.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Ockeré 3 av 10 mojliga poang.
Detta kan jamféras med 5,3 poing f6r sma kommu-
ner. Kommunen arbetar aktivt i rollen som arbets-



givare for att uppmuntra cykling bland kommu-
nanstillda och har politiska mal som &r tidsatta och
matbara. Visionen fér 2025 &r att det ska vara att-
raktivt och sikert att dka kollektivt, cykla och ga. Ett
mal 4r att andelen resor till fots eller med cykel ska
oka fran 22 procent (2011 &rs niva) till 33 procent
2025. Infér 2017 planerar kommunen att ta fram en
parkeringsplan dar dven cykelparkering ska inga.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfdljning och métning far kommu-
nen inga poang, dd ingen uppféljning av cykeltrafi-
ken genomfoérs. Har finns det saledes en rad tink-
bara atgarder och satsningar som kan goras.

REKOMMENDATIONER

Ockerés totalpoing ar en bra bit under snittet i
arets granskning. Detta boér framst tolkas som att
det finns god potential f6r utveckling. Kommunen
har ambitiésa mal for 6kat resande med cykel och
till fots och for att klara detta rekommenderas Ock-
erd framforallt att viaxla upp sina satsningar inom
infrastruktur och underhdll. Att det finns infrastruk-
tur som gor det attraktivt och sikert att cykla ar
grundliaggande for att fler ska vilja cykla. Ockers
bedriver idag satsningar for att géra det sikrare
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att cykla till skolan. Att satsa pa skolresor 4r smart,
inte bara for att det virnar barnens sikerhet utan
ocksa for att effekterna kan spilla 6ver pa andra
typer av resor, exempelvis genom att féraldrar da
kan avstd fran att skjutsa barnen till skolan och
didrmed ocksa viljer annat fardsatt for att ta sig
vidare till sitt arbete. Dessutom 4r det en viktig
investering f6r framtiden att barn cyklar till skolan
da det kan paverka hur de reser nir de blir dldre.

For att sikerstilla att kommunen satsar pa
ratt saker och att arbetet med cykelfragor bedrivs
strategiskt rekommenderas ocksé att kommunen
antar en cykelplan och/eller en cykelstrategi som
stakar ut kommunens cykelsatsningar.

Slutligen rekommenderas ocksa att cykelresan-
det i kommunen pa nagot satt f6ljs upp. Ockerd gor
idag inget av det som efterfragas inom uppféljining
och mitning s hir finns det flera mojliga atgirder
att genomfora. Exempelvis kan detta goras genom
resvaneundersékning eller flodesmitningar, dar
fasta, kontinuerliga punkter rekommenderas
framfér periodiska. En resvaneundersékning ger
ocksd kommunen en bittre bild 6ver resandeméns-
ter totalt i kommunen. Genom att félja utveck-
lingen blir det ocksi tydligt om de insatser som
gors ar tillrickliga for att nd uppsatta mal.
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Ostersund

Ostersund deltar for femte gangen i Kommunvelometern och far i ar sitt bista resul-
tat nagonsin, 43 poing. Detta ar strax 6ver snittet for mellanstora kommuner och
klart éver snittet for samtliga kommuner. Ostersund far full pott inom omradet
cykelpolitik vilket visar att cykelfragan bedrivs strategiskt och ar tydligt forankrad
politiskt. Inom omradet infrastruktur och underhall ligger kommunen dock under
medel och hér finns ocksa stora mojligheter till utveckling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande omradet befintlig infrastruktur far Ost-
ersund 5 av 10 mojliga poang da det i kommunen
finns 2,4 meter cykelvig per invinare. Detta 4r i
niva med snittet for alla deltagare och bland mel-
lanstora kommuner som &dr 2,3 meter cykelvig
per invanare. Utéver cykelvig satsade kommu-
nen under 2016 pa att skapa expresscykelvigar
med cykeloverfarter pi flera platser i kommunen.
Under 2017 och 2018 kommer fler expresscykel-
strak att byggas.

Infrastruktur och underhall ir Ostersunds
svagaste omrade och hir far kommunen 4,5 av
10 mojliga poang. Ostersund satsar 214 kr per
invinare och &r, vilket kan jaimféras med snittet
pa 350 kr per invanare och ar fér samtliga kom-
muner. Gillande personresurser inom omradet
har kommunen 0,5 heltidstjanster per 100 000
invanare. Aven detta 4r en bit under medel for
samtliga deltagare pa 2,3 heltidstjinster och 1,7
heltidstjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Ostersund 6,5 av 10 méjliga poang. Ostersund sat-
sar 3,2 kr per invanare och ar inom omradet i jam-
forelse med snittet for alla deltagare som ar 4,2 kr
per invanare och ar. For mellanstora kommuner 4r
snittet 3,6 kr per invinare och ar. Gillande person-
resurser inom omradet har Ostersund diaremot fler
heltidstjanster per 100 000 invénare 4n snittet, 1,6
heltidstjinster i jamforelse med 0,9 heltidstjanster
bland samtliga deltagare. Nir det kommer till skylt-
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ning ar 30 procent av kommunens cykelvigar skyl-
tade. Snittet f6r samtliga deltagare 4r 38 procent och
for mellanstora kommuner dr andelen 49 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktivkommunen
varit inom cykling under forra aret. Ostersund far 9
av 10 méjliga poing vilket visar att Ostersund har
ett mycket aktivt cykeldr bakom sig. Kommunen har




bland annat anlagt nya cykelvigar och cykelparke-
ringar, gjort en resvaneunders6kning och ett cykel-
bokslut. Under 2016 tog kommunen ocksa fram en
ny parkeringspolicy som innebir att parkeringsta-
len har héjts for cykel och sinkts for bil.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Ostersund full pott, 10 av 10
mojliga podng. Snittet fér samtliga kommuner dr
7 poang och 8,7 poing for mellanstora kommu-
ner. Kommunen har samtliga av de efterfragade
delarna, sa som aktuell cykelplan och cykelstrategi,
ett aktivt arbete med att frimja cyklingen bland
kommunanstillda samt politiska mal fér cyklingen
som ir bide tidsatta och matbara. Mélet ar att
cykeltrafiken ska 6ka med 2 procent mellan 2016
och 2017. Detta mits genom flédesmitningar.
Mellan 2015 och 2016 visade mitningarna pa en
6kning med 2,9 procent. Ett annat mal ar att 20
procent av alla resor inom staden ska ske med cykel
ar 2020.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfdljning och métning far kommu-
nen 8 poing av 10 mojliga. Detta 4r en bra bit 6ver
snittet for samtliga deltagande kommuner som
ar 5,8 poing och fér mellanstora kommuner som
ar 7,5 poang. Under november 2016 genomférde
kommunen en resvaneundersékning bland samt-
liga medarbetare pa kommunen. Den visade bland
annat att cykel stir for 22 procent av medarbetar-
nas pendlingsresor. Nagot som kommunen inte
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REKOMMENDATIONER

Ostersund far i ar sitt starkaste resultat hittills
och resultatet visar tydligt att Ostersund arbe-
tat mycket med cykelfrigan under férra aret. Att
kommunen far full pott inom cykelpolitik ir extra
positivt dd hoga poang inom detta omrade visar att
cykelfridgan har stark politisk férankring vilket ger
en god grund for att bedriva cykelfrdgan inom de
olika delomréidena.

En annan viktig grundférutsittning 4r att det
finns god cykelinfrastruktur. Lingden pa Oster-
sunds cykelviagnat ar i nivd med andra kommu-
ners, men diremot satsas inte lika mycket ekono-
miska medel som snittet och det finns ocksa farre
personresurser. Ostersund rekommenderas dar-
for att se 6ver sina infrastruktursatsningar for att
sikerstilla att det 4r tillrdckliga for att cykelvig-
nitet ska kunna bli 4nnu bittre och mer omfat-
tande i framtiden samt f6r att cyklingen i hela
kommunen ska fortsitta att 6ka enligt uppsatta
mal. Kommunen rekommenderas ocksa att skylta
upp storre delar av cykelvigniatet. Skyltning ar en
viktig aspekt i att synliggéra och marknadsféra
cyklingens mojligheter i kommunen och bor for-
utom riktning dven ha km-angivelser.

For att fi feedback fran invanarna pa sats-
ningar och som komplement till det samarbete
med cyklister som finns rekommenderas Oster-
sund att genomféra en néjdhetsundersékning.
En nojdhetsundersokning kan vara ett sitt att
sikerstalla att kommunen verkligen satsar pa de
cykelomraden som kommuninvanarna tycker ar

har ar en aktuell néjdhetsundersékning. viktigast.
Kommun Artal in|l:3r ZE:_ :Ijikgrur Inﬁ:;::}gﬁr/ mtfﬁr:r:s:ifg:ﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPPrt?élji:ni I:% och Totalpoding
2010 4 4 6 10 4 55 33,5
2012 4 4 6 10 8,5 8 40,5
Ostersund 2014 4 4,0 55 10 7,5 6 37
2016 5 3,5 6,5 8 10 8 141
2017 5 4,5 6,5 9 10 8 43
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Osterdaker

Osterdker deltar i ar for tredje gangen i Kommunvelometern och far i ar 36,5 i total-
poiang, vilket ar en 6kning med 5 poiéing sedan senaste deltagandet 2013 och kom-
munens bésta resultat hittills. Kommunen ligger podngmassigt pa samma niva som
snittet for arets samtliga deltagare och klart 6ver snittet f6r sma kommuner pa 30
poiing. Osteraker ér starka inom infrastruktur och underhdall och ligger ocksa Hver
medelpodngen for sma kommuner inom samtliga omraden férutom inom befintlig

infrastruktur.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande omradet befintlig infrastruktur far Ost-
eraker 4 av 10 mojliga poang da det i kommunen
finns 1,7 meter cykelvig per invinare. Snittet for
alla deltagare dr 2,3 meter cykelvig per invanare
och 2,4 meter cykelvag fér sma kommuner. Uto-
ver cykelvig arbetar Osterdker bland annat med
att hastighetssakra och forbattra cykeloverfarter.
Kommunen har vidare arbetat med att utreda en
cykelturismled lings med kusten.

Inom infrastruktur och underhdll far Osteraker 9
av 10 mojliga poang. Osteraker satsar hela 568 kr
per invanare och &r. Snittet f6r samtliga kommuner
ar 350 kr per invanare och ar. Nir det kommer till
personresurser inom omradet har kommunen 0,9
heltidstjanster per 100 000 invanare i jimférelse
med snittet 2,3 heltidstjanster bland alla deltagare
och 2,3 heltidstjanster bland sm& kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Osteraker 5 av 10 mojliga poang. Osteraker satsade
2016 1,9 kr per invanare och f6r 2017 4r budgeten
hela 5,8 kr per invanare, alltsd ett snitt pa 3,8 kr per
invanare 6ver tva dr. Snittet for samtliga deltagare
ar 4,2 kr per invanare och ar. Fér sma kommuner
ar snittet 3,6 kr per invinare och ar. Gallande per-
sonresurser inom omradet har Osteriker 0,2 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare i jamférelse med
snittet 0,9 heltidstjinster bland alla deltagare och
0,8 heltidstjanster bland sm4 kommuner.

Gillande skyltning 4r 15 procent av kommu-
nens cykelvagar skyltade, vilket ar under snittet for

BeFlnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2016
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

W Osteraker
Medelvérde

smé kommuner pd 21 procent. Under 2016 pabér-
jades dock arbetet med att sitta upp vagvisning
och kommunen planerar att utféra uppsittning av
cykelvigvisning arligen.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under forra aret. Osterdker



far 7 av 10 mojliga poing. Under 2016 har Ostera-
ker bland annat byggt nya cykelvigar, genomfort
trafiksikerhetshojande atgirder, tagit fram en
cykelkarta samt genomfort cykelkampanjer.

Utéver det som efterfragas i denna granskning
har Osteraker under 2016 genomfért ett pilotpro-
jekt dir elever fran arskurs 4 i tre skolor fick ga
cykel- och trafiksikerhetsutbildning. Under 2017
kommer satsningen att utékas till kommunens
samtliga skolor.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Osteraker 6 av 10 mojliga
poédng. Detta kan jamféras med 7 poidng i snitt
bland samtliga deltagare och 5,3 poing fér sma
kommuner. Osterdker har politiska mal om att
oka cyklingen i kommunen och méilen &r mitbara
och féljs upp av nimnd. Malen &r dock inte tid-
satta. Kommunen har en antagen cykelstrategi och
en underhallsplan som togs fram under 2016. En
ny cykelplan 4r under framtagande och planeras
for antagande under 2017 eller 2018. Nigot som
kommunen saknar ir ett aktivt cykelarbete i rollen
som arbetsgivare samt parkeringstal for cykel. Det
senare planeras dock att tas fram. Nir det kommer
till plandokument &r cykeln med som en punkt i
varje detaljplan som tas fram och vikten av att pla-
nera foér cykeln liggs tydligt fram i den éversikts-
plan som tas fram just nu.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och mditning far kommu-
nen 5,5 poiang av 10 méjliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner ir 5,8 poing och fér sma
kommuner ir snittet 3,7 poang. Osteraker genom-
for periodiska flédesmitningar, har en aktuell res-
vaneundersokning samt ett etablerat samarbete
med cyklister. Daremot saknar kommunen aktuell
noéjdhetsundersékning samt cykelbokslut.
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REKOMMENDATIONER

Osterakers resultat visar att kommunen jobbar
brett med cykelfragan och att framsteg har gjorts
sedan forsta deltagandet i Kommunvelometern
2012. Manga viktiga satsningar har gjorts under
2016 och potentialen fér dnnu starkare resultat
framoéver dr goda om kommunen fortsitter pa den
inslagna vigen.

Kommunen satsar bra med medel inom bade
infrastruktur och underhdll och information och
marknadsféring, men har relativt fa personresurser
inom dessa omraden. Rekommenderat ir dirfér
att kommunen ser ver om personresurserna inom
dessa omraden ar tillrickliga for att utfora dtgarder
och satsningar fér att nd uppsatta mal.

Vidare bér kommunen komma iging med ett
internt arbete f6r att frimja cykling i arbetet bland
kommunanstillda dir en start 4r att kopa in cyklar
och starta upp en kommunal cykelpool. Via kam-
panjer eller tivlingar kan dven resande till och fran
arbetet med cykling uppmuntras. Kommunen ir
en viktig forebild i kommunen gillande hallbart
resande sé dessa insatser kan fa positiva effekter for
hela kommunen. I uppmaningar och tavlingar kan
aven det privata niringslivet bjudas in fér ytterli-
gare effekt och spridning av cyklingens méjligheter.

For att fa en tydligare bild av hur kommunens
cykelsatsningar uppfattas och tas emot av kommu-
nens cyklister rekommenderas att en néjdhetsun-
dersokning genomférs. En néjdhetsundersokning
ger viktigt feedback till kommunen och kan fung-
era som en kontroll for att sikerstilla att sats-
ningar gors pa ratt saker.

Ytterligare rekommendation &4r att &rligen
genomfora ett cykelbokslut dar kommunens cykel-
arbete under aret sammanstalls. Ett cykelbokslut
bor utformas sa att det kan anviandas internt i den
egna organisationen och gentemot politiken likval
som kommunikation till kommuninvinarna.

Befintlig

Infrastruktur/

Information/

Uppfslining och

Kommun Artal infrastruktur underhall ermes Aktiviteter Cykelpolitik i Totalpoding
2012 3 5 1 10 2 0,5 21,5

Osteraker 2013 4 9,5 2,5 10 55 0 31,5
2017 4 9 5 7 6 55 36,5
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Atta punkter
for ell biittre
Cykelsverige

Cykeln éar framtidens transportmedel. Den ger rorelse i en allt mer stillasittande
viirld. Den ger ytor pa vara allt mer biltiata gator. Den ger renare luft och minskade
utslapp. Den ger mening och sammanhang i en allt mer fragmentarisk vérld.

Trots att cykeln i &r fyller 200 &r &r den alltsd minst
lika aktuell i dag som den var nar Karl von Drais
sparkade i vag pi sin nya uppfinning 1817. Bilis-
men har rivit upp stora sar i vara samhillen och
stader och allt fler politiker, tjanstemin och med-
borgare runt om i varlden bérjar inse att cykeln ar
ett viktigt botemedel i ldkandeprocessen och ett
verktyg for ett hallbarare samhille.

Men det ricker inte att tycka om cykel, det
maste ocksa giras cykel. Artionden av forsummelse
upphivs inte i en handviandning - och ingenting
forandras av sig sjalvt. Darfor behover Sverige en
stark rost for cyklingen. Cykelframjandet har kim-
pat i med- och motvind fér ett cykelvinligare Sve-
rige sedan 1934. Med vart nya attapunktsprogram
kan Sverige ta ett rejilt tramptag i ratt riktning.

ETT EGET TRAFIKSLAG

Cykeln maéste ses som ett trafikslag, pa

samma sitt som bilen. Olika trafikslag har
olika behov och krav och dirfér behéver cykeltrafi-
ken egna regler och ytor. Cykelbanorna och hur de
ska anvindas ska vara sjalvférklarande, med tyd-
liga och konsekventa regler. Separation fran gdende
och bilister 4r nédvindig for cykeltrafikens tillvaxt
och for allas sikerhet. Hur ett foretridde f6r anslu-
tande eller korsande trafik ska se ut och fungera
maste vara tydligt for alla trafikanter. Behovet av
lagindringar som gynnar och foérenklar for cykel-
trafiken ar stort!

CYKLING FOR ALLA

Cykling bor vara ett sjalvklart trafikslag

for alla. Sa 4r det tyvirr inte i dagens Sve-
rige. Okunskap, ridsla, bakgrund, alder, funktions-
variation dr nagra forklaringar till att manga inte
kan, far eller vagar cykla. Samtidigt visar forskning
att fysisk aktivitet som cykling férbittrar barns
skolresultat, bromsar hjirnans &ldrande och kan
lindra psykiska sjukdomar som depression. Det
finns darfor ett stort behov av utbildning, bade
vad galler att lara sig cykla, med cykelteknik, situa-
tionsévningar och cykellek, men ocksa utbildning
kringlagar och regler. Svenska skolor behéver stod
for att fa in cykling pd schemat, men ocksa i att fa
bukt med den situation som uppstatt i och med att
allt fler foraldrar valjer att skjutsa sina barn. Aven
utbildning kopplat till kérskolornas verksamhet
behover starkas. Nya bilister ska ha kunskap om
cyklistens perspektiv och vikten av att dela vigen!

TRYGGT, FRAMKOMLIGT

OCH SAMMANHANGANDE

Cykelinfrastrukturen behéver vara siker,
bekvam, attraktiv och utgéra ett sammanhallande
néit. En stor del av cykelolyckorna beror pa brister
i drift och underhall eller bristfillig utformning,
och otrygghet ar ett stort hinder mot att fa fler
att cykla. Darfor maste cykelinfrastrukturen hélla
hog, godkand, kvalitet och vara val underhallna.
Cykelbanorna ska vara tillrickligt breda fér omkoér-



ningar samt belysta si att hinder och korsningar
syns val. Cykeltrafiken maste ocksd separeras fran
tung trafik, sarskilt vid skolor. Sprickor, hal, kanter
eller utstickande vegetation maste réjas och atgar-
das. Trygga cykelvigar handlar ocksé om hur de ar
dragna: dr banan 6de eller finns det ménniskor i
nirheten nir morkret har fallit?

Cykelframjandet anser att cykeltrafiken bér han-
teras pa samma sitt som gangtrafiken vid samtliga
obevakade passager, det vill siga att cyklister har
foretrade. Pa sa sitt blir det en tydlighet gentemot
biltrafiken. Detsamma giller enkelriktningar, dar
det bor goras tillitet att cykla mot enkelriktningen
overallt. Det ar idag moéjligt i ménga andra linder
och ger en tydlighet mot bade bilister och cyklister.

BYGG INOM CYKELAVSTAND

Tid 4r en avgorande faktor i valet av fard-

medel och i rusningstrafik ar cykeln ofta
oslagbar. Nir arbete, skola och butiker finns inom
cykelavstand okar mojligheterna att klara varda-
gens alla mésten. Cykelfrimjandet vill dirfér att
samhallsplaneringen inriktar sig p4 att bygga tita
stader och orter med blandade funktioner. D4 blir
cykeln det bista och mest sjalvklara sittet att resa!

Ungefar hilften av alla bilresor i Sverige ar
under fem kilometer. En del &r till och med under
kilometern. Potentialen att 6ka cyklingen &r alltsd
mycket stor. Men det &r inte bara 4r avstindet som
avgor. God tillgdng till bilparkering ar ett skal till
att méinga viljer bil, men ocksa att cykelvigen kan
kinnas otrygg eller till och med saknas helt. En kilo-
meter kan kdnnas lang om den inte &r anpassad fér
cyklister.

Om skola, férskola och aktiviteter ligger inom
cykelavstdnd fran hemmet minskar incitamenten fér
att skjutsa barn. Cykelfrimjandet vill att cykeltrafiken
tarhogre prioritetiSveriges stader, med korta avstand
och en lag prioritet for stillastdende trafik. Det 4r inte
bara en férutsattning fér att oka cykeltrafikens attrak-
tivitet, utan ocksa for att skapa attraktiva stader.

CYKLING ARET RUNT

Cykling leder till god hilsa och vilmaende

vilket gynnar bade cyklisten och samhillet.
Men trots att allt fler uppticker vintercyklingen
stiller manga undan cykeln pa hésten, vilket gor
att manga av halsoférdelarna gér forlorade. Cykel-
framjandet vill se 6kade satsningar for att cykling
skall vara ett attraktivt fairdmedel dret runt.
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Drift och underhall av cykelvigar maste ge en
hég komfort fér cyklisten oavsett sisong. Bris-
tande framkomlighet och sikerhet pa grund av
sno, is och grus pa cykelbanorna innebdr inte bara
okade restider utan ocksad 6kad risk fér olyckor.
Genom l6vupptagning, halkbekiampning och sné-
r6jning, liksom genom att klippa trad och buskar,
ta bort glassplitter, grenar och andra féremal ska-
par en siker och trygg cykling under alla arstider.
Med sopsaltning far vi fler grusfria cykelstrak,
vilket ocksd minskar risken foér att cykla omkull.
Cykelframjandet anser darfor att sopsaltningsme-
toden bor anvindas i storre utstrackning av Sveri-
ges kommuner.

CYKELPARKERINGAR

SOM HALLER MATTET

En cykelresa bér alltid bérja och sluta med
en cykelparkering. Det behover darfor finnas till-
rackligt ménga cykelparkeringar, pa ritt platser, av
ratt sort och av tillracklig kvalitet. Nar nya bostader
byggs har de flesta kommuner en norm som anger
antalet cykelparkeringar. Men hur parkeringarna
ser ut och var de ligger ar minst lika viktigt. Aven
hiar 4r det viktigt att bevaka att de cykelparkeringar
som byggs ar anpassade efter cyklisternas behov.
Kunskapen om cykelparkeringar behéver darfor
oka. Cykelframjandet verkar for att Sveriges kom-
muner ska arbeta efter tydliga normer och riktlin-
jer sa att Sveriges cyklister far cykelparkeringar
som haller mattet!

UNDERLATTA CYKELTURISM

OCH FRITIDSCYKLING

Cykling &r avkoppling, motion och upple-
velser. Fritidscykling kan innebira allt fran lugnare
turer pa helgerna och pa semestern, till terrangcyk-
ling i skogen och landsvagscykling. Vitternrundans
platser fylls p& nagra timmar och allt fler upptacker
glidjen med cykelsemestern. Allt detta kriver insat-
ser bade i form av14mpliga vigar, bra méjligheter till
6vernattning och god service. Cykelframjandet ser
fritidscykling och cykelturism som en positiv trend
som behéver mer samordning och stod!

Okad cykelturism ar viktig utifrdn méanga olika
aspekter: ekonomi, arbetstillfillen och regional
utveckling dr nigra exempel. Infrastrukturen foér
just cykelturism behéver darfor byggas ut, cyklar
behover kunna tas med pa tig och mojligheten
att hyra cykel och fa bagaget skjutsat mellan start
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och malpunkt behéver utvecklas. Sirskilda leder
for stigcykling saknas 4ven i véra friluftsomraden.
Landsvigscyklisternas sikerhet maste prioriteras
sé att de slipper bilar som kor fér nira, kastar fore-
mal eller sprutar spolarvitska.

CYKELN EN DEL AV RESAN
I manga lander 4r det en sjalvklarhet att
kunna ta med cykeln pa taget och i kollek-
tivtrafiken. I Sverige dr det endast méjligt pa vissa
strackor och med vissa bolag. Det ir ett stort hin-
der for alla cyklister. Cykelframjandet vill darfor
att mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav
vid upphandling av trafik och fordon, bade i de
nationella som de lokala kollektivtrafiknaten.
Alla resor har en start- och méilpunkt. Fér
langre resor innebédr det oftast att cykeln inte kan
gora hela jobbet utan att flera olika trafikslag beho-

ver anviandas. Det stiller krav pa hégkvalitativa
cykelparkeringar, ett heltickande lanecykelsystem
eller mojlighet att ta med cykeln pa taget, bussen
och tunnelbanan. Att kunna ta med cykeln pa tig
borde vara en nationell angelidgenhet och SJ och
andra myndigheter som upphandlar kollektivtra-
fik bor ha cykel pa tig som ett krav. Det &r sarskilt
aktuellt nu nir hoghastighetstagen planeras. Vil-
jer vi framtidslésningen eller fortsitter vi att mot-
verka cykeln och premiera bilen?

For att minska bilberoendet utanfér stiderna
maste det byggas bittre och tryggare cykelbanor
ocksa pa landsbygden, och mellan stader. Vid kol-
lektivtrafikens knutpunkter bor cykelparkeringar
av hog kvalitet ligga i bista lige samt utformas
tryggt, sakert, viderskyddat och med hog service-
niva. Hir finns stor potential fér bidde kommuner
och fastighetségare att ta sitt ansvar.
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GRANSKNINGSMALL

Arets enkat har lagts upp som en webbenkit dir
kommunerna har fatt fylla i svaren direkt via en
lank som skickats till dem. Fragorna har delats in i
sex delomraden som viktas lika:

+  befintliginfrastruktur

+  infrastruktur och underhall

+  information och marknadsféring
+  cykelaktiviteter under 2015

+  cykelpolitik

+  uppfdljning och mitning

Poangkriterierna for delfrigorna i det andra och
fjarde delomradet skirptes nagot 2014 eftersom
att manga kommuner hade nitt maxpoing inom
dessa omraden. Skirpningen har lett till ligre
genomsnittspoang inom delomradena men aven
en forbittrad differentiering mellan kommunerna.
Det presenterade huvudresultatet baseras pa
poang enligt de skidrpta kriterierna fran 2014.

BEDOMNING AV DELOMRADEN

Nedan beskrivs vad som ingar i de sex delomraden
som granskningen &r indelad i, samt vilka nyckel-
tal som anvants i bedémningen. De sex delom-
riddena bedéms likvirdigt med en delsumma pa
maximalt 10 poang, vilket ger en totalsumma pi
60 poing. Fokus i bedémningen ligger p4 hur kom-
munen arbetar med cykling i nulaget. Darfér avser
fragorna i huvudsak 2016 ars planering och det
kravs att kommunen har aktuella dokument som
de arbetar efter for att fa héga poiang. Om svaret
fér ndgon fraga har avvikit markant fran resten av
svaren har kommunen ifrdga kontaktats for for-
tydligande och eventuell komplettering.

Befintlig infrastruktur

Aven om det ar de satsningar som gérs i nulaget som
forst och frimst granskas, si ska tidigare arbete
och investeringar inte férringas. Detta mits littast
och mest rattvist med hjalp av hur mycket befint-
lig cykelinfrastruktur som finns i kommunen. Den
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befintliga infrastrukturen ar grunden till att behalla
och 6ka andelen cykeltrafik. Darfér ges den ocksa
relativt stor vikt i den totala sammanstillningen.

Nyckeltal:
«  Totalalangden cykelvig i kommunen,
matt per invanare

Som cykelvig riknas separerad cykelbana samt
gang och cykelbana, cykelfilt, cykelfartsgata,
gangfartsomrade, bussgata med tilliten cykling
och gagata med tilliten cykling, dock inte cykling
iblandtrafik (med undantag for cykelfartsgata och
gangfartsomride).

Poingskala for befintlig infrastruktur

Del- Vad méts2
omrade

Befintlig Total léngd
infrastruktur | cykelvag

Nyckeltal Skala

m/invénare >5=10p [10p

Infrastruktur och underhall

Den efterfragade mingden ekonomiska medel gil-
ler tgirder som har gjorts i och omkring cykelvig-
nitet under 2016 och de som planeras f6r 2017. Ny
infrastruktur och drift och underhall har lagts ihop
d& bida verksamheterna kompletterar varandra: ju
mer cykelvigar som finns desto mer behéver lig-
gas pa drift och underhall. Dessa "harda” verksam-
heter 4r ofta de férsta, och ibland enda, man tianker
pa nir kommunens cykelfragor kommer pa tal. I
denna bedémning &dr det diremot bara ett av sex
delomraden som alla bedéms ilika hég grad. Podng-
kriterierna for delfrdgorna inom infrastruktur och
underhall skarptes nagot 2014 vilket har lett till
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lagre genomsnittspoidng inom omradet men dven
en forbattrad differentiering mellan kommunerna.

Nyckeltal:

«  Satsade medel i kronor per invdnare fér 2016
och 2017, separat for medel fér infrastruktur
och f6r underhallsinsatser

+ Antal heltidstjanster per 100 000 invanare som
arbetar med utveckling och planering av ny
cykelinfrastruktur

Poiangskala for infrastruktur och underhdll

Del- Vad méts? Nyckeltal ~ Skala

omréde

Infra- Total inv. Kr/ 2400=4p | 4p

struktur infrastruktur | invénare | 350-399=3,5p

och + underhaill 300-349=3p

under- 2016 250-299=2,5p

hail Total inv. Kr/ 200-249=2p | 4 p
infrastruktur | invénare 150-199=1,5p
+ underhall 100-149=1p
2017 <100=0,5p

0=0p
Person- Antal >2=2p| 2p
resurser heltids- 1,25-2=1,5p
infrastruktur | tiéinster/ 0,5-1,25=1p
+ underhall | 100 000 <0,5=0,5p
invénare

Information och marknadsféring

Satsningar p4 information och marknadsféring av
cykling kan handla om allt frin att trycka upp en
cykelkarta, informera om nya cykelvagar eller for-
battringar i vignitet, till paverkans- och testkam-
panjer. Ytterligare ett marknadsféringsverktyg ar
att skylta cykelvigarna med vigvisande skyltning.
Skyltning ar ett sitt f6r kommunen visa hur de var-
derar cykeltrafiken och att signalera mojligheten
att cykla. Genom att ge informationsinsatserna
lika stor vikt som infrastruktursatsningarna i
bedémningen, markeras att badda omradena &r vik-
tiga for att oka andelen cykling i kommunen och
uppna en balanserad cykelsatsning.

Nyckeltal:

+  Medel fér information och marknadsféring i
kronor per invanare f6r 2016 och 2017

«  Antal heltidstjanster per 100 000 inv&nare som
arbetar med information och marknadsféring
av cykling

+  Andel cykelvigar som har vigvisande skyltning

Poingskala fér information och marknadsféring

Delomrade  Vad mats2

Nyckeltal ~ Skala

Information | Medel till | Kr/ >7=3p|3p
och mark- | information/ | invanare 5-7=25p
nadsféring | marknads- 3-5=2p
foring 2016 1-3=1,5p
Budgeterat | Kr/ 05-1=1p /3 p
information/ | invéinare <05=05p
marknads- 0=0p
foring 2017
Person- Antal hel- >1=2p|2p
resurser tidstiéinster/ | 0,75-1=1,5p
information/ | 100 000 0,5-0,75=1p
marknads- | invanare <0,5=0,5p
foring 0=0p
Andel % av >90%=2p | 2p
skyltade total léingd | 70-90%= 1,5 p
cykelvigar | cykelvég 40-70%=1p
10-40%=0,5 p
<10%=0p

Cykelaktiviteter under 2016

Syftet med denna del ar att ge kommunen tillfalle
att visa hur aktiv den var under nadrmast féregiende
ar. Till det har en checklista upprittats dir kommu-
nen markerat vilka verksamheter de arbetat med
under 2016. Blandningen av langsiktiga verksamhe-
ter och arligt dterkommande moment gér det till ett
delomride som kommunen internt kan ha nytta av
som en kontroll f6r vad kommunen gjort under aret.
Det 4r inte meningen att alla aktiviteter ska genom-
foras varje &r, en cykelplan ar till exempel ett lang-
siktigt dokument som kan gilla under flera ar, likasa
ar genomforandet av en resvaneundersokning och
framtagandet av politiska mal exempel som inte
behéver genomféras varje ar. For att fa full poing
hojdes kravet fran sju till tolv aktiviteter 2014.

Poingskala for aktiviteter under 2016

Vad mdits?

Nyckeltal ~ Skala

=12 kryss=10p | 10 p
11 kryss=9 p
10 kryss=8 p

9 kryss=7 p

Aktiviteter | Genom- Antal
2015 forda
aktiviteter

8 kryss=6 p
7 kryss=5p
6 kryss=4 p
5kryss=3 p
3-4 kryss=2 p
2 kryss=1 p
0-1 kryss=0 p




Cykelpolitik

Inom detta omride ges kommunen méjlighet att
visa hur cykling prioriteras i den strategiska pla-
neringen. En tydlig mélformulering som férankras
politiskt 4r en av grundpelarna fér att cykelarbe-
tet ska lyckas langsiktigt. Cykelstrategi och cykel-
plan ar dven de centrala f6r cykelpolitiken. Andra
strategiska omraden 4r om kommunen har antagit
nagon norm fér cykelparkeringstal, om cykelfra-
gor 4r integrerade i plandokument, om det finns
en aktuell och antagen underhallsplan samt om
kommunen som arbetsgivare aktivt arbetar med
att fa sina anstallda att cykla till jobbet. Endast mal
dir tidshorisonten inte har gatt ut har godkants.
Cykelplaner som &r dldre 4n 2011 har inte heller
godkants. Det kravs ocksd att cykelplanen &r frista-
ende, dvs. inte ingdr i en ¢vergripande trafikplan
eller dylikt. Daremot kan cykelstrategier med férdel
inga i oversiktsplaner eller trafikstrategier.

Poingskala for cykelpolitik

Del- Vad méits2 Nyckeltal ~ Skala

omréde

Cykel- | Politiska mél | Ja/nej Jo=1p | 1,0p

politik nej=0 p
Tidsatta mal | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p

nej=0 p
Métbara mél | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p
nej=0 p

Uppflining | Ja/nej Ja=0,5p | 0,5p
av mal av nej=0 p
namnd
Cykelstrategi | Ja/nej Ja=2p | 20p
antagen nej=0 p
Cykelplan Ja/nej Ja=1,5p | 1,5p
senaste 5 nej=0 p
dren
Medel till Ja/nej Ja=0,5p | 0,5p
cykelplan nej=0 p
Cykelparke- | Ja/nej Ja=1p [ 1,0p
ringstal nej=0 p
Integrering | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p
i plandoku- nej=0 p
ment
Aktuell Ja/nej Jo=1,5p | 1,5p
antagen nej=0 p
underhélls-
plan
Aktiv cykel- | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p
politik som nej=0 p
arbetsgivare
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Uppfslining och méitning

Genom att f6lja upp arbetet finns det stérre moj-
ligheter att se om uppsatta mal &r ritt satta och
huruvida de kommer att infrias eller ej. Moment
som bor ingé i en utforlig uppféljning 4r mitningar
av cykeltrafiken pa olika strdk samt resvane- och
noéjdhetsundersokningar. Dessutom dr samarbete
med cykelreferensgrupper ett sitt att bade fér-
ankra beslut hos invinarna och kan ses som ett
led i utvirderingen av genomfért arbete. Endast
resvaneunderskningar, néjdhetsundersékningar
och cykelbokslut som genomférts senare 4n 2011
har godkants.

Poingskala fér uppféljning och métning

Del- Vad méts2 Nyckeltal ~ Skala
omrade
Uppfalj- Flodes- Ja/nej Ja=1, 1p
ning och mdtningar nej=0
mdtning gjorda 2016
Typ av mdtning | P, K, B Periodiska | 1 p
eller N =05
(nej) Kontinuer-
liga=1
Bade och
=1
Resvane- Ja/nej Ja=2, 2p
undersékning nej=0
senaste 5 aren
N&jdhets- Ja/nej Ja=2, 2p
undersskning nej=0
senaste 5 aren
Samarbete Ja/nej Ja=2, 2p
med cyklister nej=0
Cykelbokslut Ja/nej Ja=2, 2p
genomfdrt nej=0
(eller BYPAD)
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