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Om cykeltramjandet

Cykelframjandet ér en ideell forening som foretrider den globala cykelrorelsen i
Sverige. Vi ér en folkrorelse som arbetar med att framja cykling f6r ett hallbart och
halsosamt samhalle.

VI ARBETAR FOR:
Cykelanpassad infrastruktur med fler cykelvéagar, en siiker trafiksituation och
mojligheten att ta med cykel pa tag och buss.

Miljovénliga transporter dar cykeln tar plats som ett givet fordon for pendling,
trining, turism, frakt och arbete.

Sundare livsstil dar cykling forbéattrar folkhélsan samt minskar avgaser och utslapp.

Cykelprojekt i skolor som framjar hélsa och milj6, sa att barn kan véxa upp i ett
sundare och cykelvinligare samhalle.
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Sammanfalining

Under varen 2016 har Cykelframjandet genomfért den sjunde upplagan av Kom-
munvelometern, en oberoende granskning av kommunernas arbete med cykling.
48 kommuner deltar i arets granskning, ett rekordstort deltagande och i antalet
invanare ticks nistan halva Sveriges befolkning in — i de granskade kommunerna
bor drygt 48 procent av Sveriges befolkning. Resultaten i arets granskning visar pa
stora skillnader mellan kommunerna, men framforallt att de allra flesta kommu-

ners arbete med cykling utvecklas och forbéattras.

Arets hogst rankade kommun 4r Lund. Kommunen
har deltagit i granskningen samtliga ar férutom
granskningens férsta dr, 2010. Lund har genom
aren varit en av de ledande kommunerna och ran-
kades dven hogst 2014 samt 2012 di forstaplat-
sen delades med Malmé. Lunds hoga placeringar
genom daren &r ett bevis p4 kommunens systema-
tiska och langsiktiga arbete med cykelfragor. Lund
far full poadng inom samtliga delomriden férutom
befintlig infrastruktur och information och mark-
nadsforing. Stort grattis till Lund!

Nirmast efter Lund foljer Malmé och Uppsala
pa delad andraplats och pi tredjeplats finns Eskil-
stuna. Aven dessa 4r kommuner som uppvisar ett
valdigt bra och aktivt arbete f6r att framja och prio-
ritera cykling. Dessa kommuner 4r dven toppkom-
munerna i storleksgruppen Stora kommuner (6ver
100 000 invinare).

I gruppen Mellanstora kommuner (50 000-
100 000 invénare) far Halmstad hogst totalpoing
foljt av Sollentuna och Varberg. I gruppen Sma
kommuner (upp till 50 000 invinare) hamnar Motala
hogst f6ljt av Liding6 och Falképing.

Sex kommuner, Goteborg, Malmé, Jonkoping,
Borés, Giavle och Varberg har deltagit samtliga ar
sedan starten 2010. Av 4rets deltagare har 36 kom-
muner deltagit i granskningen under tidigare ar,

alltsd deltar tolv kommuner for férsta gangen. Av
de som deltagit tidigare har 24 stycken férbattrat
sina resultat sedan forsta gingen de deltog, vilket
innebar att cirka 7 av 10 kommuner som deltagit i
Kommunvelometern flera ar 6kar sina poing.

De omraden dir resultaten ¢kar i jamforelse
med tidigare ar 4r framforallt cykelpolitik och infor-
mation och marknadsféring. Att kommunernas
poang inom cykelpolitik okar ar positivt da delom-
radet efterfragar flera viktiga dokument och planer
som stottar kommunen i att strukturerat och sys-
tematiskt arbeta med cykling. Exempelvis ar det
fler kommuner som har cykelstrategier och cykel-
planer 4n tidigare. Att poingen 6kar ocksd inom
information och marknadsforing kan tankas peka pa
att flera kommuner har en cykelinfrastruktur de
vill marknadsfora och att de vill synliggora cykling-
ens mojligheter. Vad som framst ligger bakom de
hogre poangen inom delomradet ar ¢kade ekono-
miska medel samt 6kad skyltning. Aven inom infra-
struktur och underhdll samt uppféljning och mdtning
kan viss 6kning ses. Inom omradet aktiviteter
minskar resultaten dock nagot totalt sett. Detta
omrade innehéiller dock atgirder och insatser som
vanligtvis inte genomférs arligen sisom cykel-
strategi, cykelplan och resvaneundersékning.
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Inledning

Cykelframjandets Kommunvelometer ar den storsta jamférande granskningen av
kommuners arbete med cykling i Sverige. Granskningen mojliggor objektiva jam-
forelser kommuner emellan, men kan dven anvindas for att flja utvecklingen i en

kommun fran ar till ar.

I ar genomfors granskningen for sjunde aret i rad,
och 48 kommuner deltar frivilligt i undersok-
ningen. Sammanlagt har arets deltagande kom-
muner 4 721 392! invanare, vilket ir drygt 48
procent av Sveriges befolkning och det klart hog-
sta deltagandet i granskningens historia sett till
antalet kommuner och antalet invanare. Genom
att granskningen gors i ett flertal kommuner och
nu for sjunde dret i rad, skapas en bild av hur prio-
riterat cykelomridet ar bland svenska kommuner
och hur cyklingens status utvecklas.

Likt forra aret rankas och jamférs inte endast
samtliga deltagare med varandra, utan kommu-
nerna jimférs dven inom den storleksgrupp de
tillhér. Stora kommuner dr kommuner med mer
in 100 000 invanare, mellanstora kommuner har
50 000-100 000 invanare och smd kommuner ar
de som har upp till 50 000 invanare. Gruppindel-
ningen mojliggér f6r kommunerna att tydligare
jamfora sig med andra kommuner i samma storlek.

Avrets deltagare presenteras i Tabell 1.

Kommun Befolkning Kommun Befolkning Kommun Befolkning
Stockholm 923 516 Solna 76158 Motala 42 903
Géteborg 548 190 Luled 76 088 Upplands Vésby 42 661
Malms 322 574 Jarfalla 72 429 Enkdping 41 893
Uppsala 210126 Skelleftea 72031 Vérmds 41107
Linksping 152 966 Sollentuna 70 251 Katrineholm 33 462
Helsingborg 137 909 Téby 68 281 Falképing 32511
Jonksping 133310 Karlskrona 65380 Danderyd 32 421
Lund 116 834 MélIndal 63 340 Karlshamn 31 846
Borés 108 488 Ostersund 61066 Finspéng 21199
Eskilstuna 102 065 Varberg 61030 Nybro 19754
Gavle 98 877 Gotland 57 391 Sigbo 18 514
Sundsvall 97 633 Falun 57 062 Géllivare 18123
Halmstad 96 952 Skévde 53 555 Hammard 15 420
Véixié 88 108 Lidingd 46 302 Strémstad 12 854
Haninge 83 866 Tyreso 46177 Tibro 10 980
Kristianstad 82510 Sundbyberg 46110 Mellerud 9169

Tabell 1. Granskade kommuner 2016, fran storsta till minsta.

1. SCB (2016) Folkmingd i riket, 14n och kommuner 31 december 2015 och befolkningsférandringar 2015.
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Figur 1. Karta éver granskade kommunerna. Till vénster
arets 48 deltagare och till héger samtliga 81 kommuner
som deltagit i Kommunvelometern sedan starten 2010.
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OM METODEN

Kommunvelometerns metod méjliggér att pa ett
snabbt och enkelt sitt géra en objektiv analys av
cykelarbetet i en kommun och &r ett verktyg for
att kunna mita och jamféra hur Sveriges kom-
muner arbetar med och prioriterar cykling. Meto-
dens fokus ligger pa att utvirdera hur systema-
tiskt kommuner har jobbat med cykling under det
gangna dret. Fokus ligger pa beslutsprocessen och
resurstilldelning.

Liksom tidigare &r har granskningen genom-
forts med hjilp av en enkit med fragor som kom-
munerna har svarat pa. Svaren har bedémts och
viktats enligt faststallda kriterier dar fokus ligger
pa det arbete som gjordes under 2015. Undersok-
ningen bygger helt pa uppgifter som kommunerna
sjalva har [amnat. Cykelframjandet har inte mojlig-
heter attidetalj kontrollera samtliga uppgifter fran
kommunerna. Svaren har dock genomgatt en rim-
lighetskontroll fér att kunna uppticka uppenbara
fel. Ovantade svar har f6ljts upp och kontrollerats.

Kommunvelometern bedémer inte kvaliteten
av kommunernas insatser, inte heller granskas hur
forutsittningarna for cykling inom kommunen
upplevs av cyklister. Kommunvelometern méter
darmed inte hur bra det ar att cykla i kommunen
eller hur utbredd cykling 4r. Det finns dock en tyd-
lig men f6rdrojd koppling mellan dessa aspekter,
dar nuldget for cyklisterna bygger pd summan av
flera &rs insatser och satsade medel.

Fragorna har utvecklats for att ge en sa verklig
bild som méjligt av hur kommunen arbetar med
cykling idag, men tar ocksd hansyn till det som
astadkommits tidigare och det som planeras i en
nira framtid. Deltagandet &r frivilligt och bygger
pa att kommunerna aktivt medverkar genom att
tillhandahalla de uppgifter som ligger till grund
for granskningen. Kommunerna har ocksa mojlig-
het att redogéra f6r kommunens arbete och utma-

ningar, och dven beskriva andra atgirder eller akti-
viteter som genomfdrs fér att fraimja cykling men
som inte specifikt frigas om i granskningen. For
granskningsmall och bedémning se Bilaga 1.

SYFTE OCH MAL

Syftet med Kommunvelometern ir att pi ett objek-
tivt satt jaimféra kommunernas arbete med cykling,
men dven att granskningen ska skapa nationell och
lokal debatt och ge kommunerna incitament f6r
forbattringar.

Malsattningen ar att mita och kommunicera
kommunala insatser for cykling och att méjliggora
jamforelser mellan kommuner och éver tid. Resul-
taten publiceras lokalt och regionalt foér att upp-
mirksamma behoven av insatser f6r 6kad cykling
och for att lyfta fram positiva exempel. Vidare r
maélet dven att enkelt kunna lyfta fram och ge input
kring kommunernas styrkor och svagheter i sitt
cykelarbete.

RESULTATSPRIDNING

Kommunvelometern har som mal att vara ett stéd
for de deltagande kommunerna gillande vad som
krivs for att skapa goda foérutsattningar foér cyk-
ling. Darfér ar spridningen av resultatet en viktig
del av granskningen. Resultaten sprids béade till
nationell och lokal media med maélet att 6ka upp-
mirksamheten f6r cykelfragor och att skapa debatt
som kan leda till lokala férbattringar fér cyklingen.
Alla resultat ar offentliga och delges berérda kom-
muner. Vidare erbjuds varje deltagande kommun
en presentation dir resultaten kan diskuteras med
berérda politiker och tjanstemdin.

Arets Kommunvelometer presenteras pa Cykel-
konferensen i Givle 24-25 maj 2016 och under
konferensen tillkdnnages arets cykelkommun samt
de hogst rankade kommunerna inom de olika stor-
leksgrupperna stora, mellanstora och smd kommuner.
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Trendspaning

Cykeln &r en brannhet fraga just nu. Politiker, tjdnstemén och allménheten har
under de senaste aren fatt upp 6gonen for cyklingens fortjanster, bade for individen

och samhallet.

Du mar bra av att cykla, du gér nigot konkret for
miljon och du dr med och skapar biittre stider och sam-
héllen. Samtidigt vinner samhaillet i stort mycket pa
att satsa pa cyklingen.

Ndgra tecken pd den utvecklingen dr:

att det 4r rekordmanga kommuner som 4r med i
arets upplaga av Cykelfrimjandets Kommunvelo-
meter — hela 48 kommuner. Och glidjande nog ir
den geografiska och storleksméssiga spridningen
storre 4n ndgonsin.

att infrastrukturministern kommer att ligga fram
en nationell cykelstrategi. Det 4r férsta gdngen det
hander vilket 4r ett tecken pa att dven riksdag och
regering har borjat férsta att cykling inte bara 4r en
kommunal angeldgenhet.

Slutligen vintar vi med spanning pa férandringen
av en lag som idag gor det svart for cyklister att
komma fram och kdnna trygghet. Det 4r i dags-
laget inte tillatet att cykla i vigbanan om det finns
en cykelbana bredvid. Vi tror att en allt storre
mingd cyklister, med olika hastigheter och prefe-
renser gor det nédviandigt att ge cyklisten friheten
att vilja var den vill cykla.

Men jag varjer mig nar folk sager att cyklingen
ar en trend. Trender kommer och gir, men
cyklingen bestar.

Att vi 4r dar vi 4r 1 dag bygger pa ett langsiktigt
idogt arbete — oftaimotvind — av alla oss som tidigt
har insett vilken sprangkraft cykeln har i forman-
det av framtidens samhaille. Det giller inte minst
ett framsynt arbete i landets kommuner, som har

dragit ett stort lass f6r att skapa balans och rittvisa
pavagarna.

Att cykeln 4r het just nu r alltsd inte fragan om
en slump.

Dessutom ir jag 6vertygad om att cykelfrigan
fortfarande &r i sin linda. Det vi ser i dag 4r bara
bérjan pa var uppgorelse med ett samhille dar
bilen regerade. Och 4ven om det hinder mycket
just nu kommer det med sikerhet att hinda betyd-
ligt mer under de kommande aren. Allt annat vore
en missad chans.

Men for att den utvecklingen ska halla i sig
kravs det ett fortsatt idogt arbete inom alla omra-
den som berdrs av cykeln. Det giller traditionella
omraden som infrastruktur och samhaillsplanering,
men ocksa fragor om hur vi upplever cykling, hur
vi d4ndrar beteenden och gor det enklare att vilja
bort bilen. Dar handlar det ocksa om att ta del av
beprévade internationella erfarenheter, att inte
uppfinna hjulet pa nytt.

Det giller ocksa att f6lja med i den tekniska
utvecklingen och se till att det vi skapar i dag ocksa
fungerar f6r morgondagen. Den explosion av olika
typer av elcyklar, lastcyklar och elassisterade last-
cyklar som sker just nu visar med all énskvird
tydlighet att vi maste borja tinka in dessa i sam-
hallsplaneringen redan i dag. Annars riskerar vi att
missa potentialen i de nya teknikerna samtidigt
som vi i onédan éppnar fér framtida konflikter
mellan olika trafikantgrupper.

e

Lars Stromgren, ordfgtande Cykelfram]andet
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Intervjuer

GALLIVARE

Gaillivare gor debut i arets Kommunvelometer.
Men trots att cykelsatsningarna i kommunen
i Norrbotten i dagsliget ar fa finns det goda
forutsittningar for framtiden.

- Vi 4r i en bra position. Kommunen genom-
gar just nu en stor samhallsomvandling och vi har
mycket ytor och bra férutsittningar f6r okad cyk-
ling, siger gatuingenjéren Stefan Bergstrém, som
férutom drift och underhall av vigarna i kommu-
nen ocksa driver ging- och cykelfrdgan. Men nagon
kamp om titstriden i drets Kommunvelometer tror
inte Stefan Bergstrom pa.

- Om jag far gissa resultatet sa tror jag att vi kom-
mer att hamna vildigtldngt ner pa listan. Cyklingen
ar extremt eftersatt i kommunen sager Stefan Berg-
strém. Men nu vidrar han morgonluft. Stefan Berg-
strom har sjalv en bakgrund som t4vlingscyklist och
politikerna har ett uttalat mal att satsa pa cykling,
aven om det inte alltid efterlevs.

Hur kan Kommunvelometern bidra till 6kad
cykling i Gillivare?

- Den stérsta anledningen till att vara med 4r att
se var vi ligger till jamfért med andra kommuner
och didrmed ocksa se vilken riktning vi ska ga. Det
ar ett stort fokus pa fossila drivmedel har i Galli-
vare, men vi vill att folk ska roéra sig mer. Kommun-
velometern &r ett sitt att se hur vi kan géra det pa
ett bittre satt dnidag.

Vilka atgirder vill du satsa pa framover?

— Nu ligger vi pa néstan noll, sa allt vi gér kom-
mer att leda till resultat. Att underlitta fér ging
och cykel mellan centralorterna. Det 4r bokigt att
ta sig mellan Koskullskulle och centrum och da for-
stdr jag om man inte vill gd och cykla. Dessutom
handlar det om mer underhill. Aven om asfalten
ar bra 6verlag, si kan vi se till att sopa rent bittre
sa att det blir inbjudande att ga och cykla. Att for-
andra mentaliteten i kommunen 4r ocksi en verk-
lig utmaning som 4r valdigt kul. Vad man &n gor sa
blir det bittre och jag hoppas pa en spirande cykel-
kultur i Gallivare.



MALMO

Malmé dr en av tungviktarna i Kommunvelo-
metern. De har varit med sedan starten 2010
och har haft hela fyra topplaceringar.

— Nu har vi ddremot mindre investeringspengar
att bygga cykelvagar for. Och da far vi préva lite
enklare 16sningar for att fa till fler meter cykel-
vagar, siger Sara Forslund som dr Malmé stads
strategisamordnare med fokus pa cykel.

En billigare 16sning som staden just nu prévar
ar cykelbanor med GCM-st6d, det vill siga att man
gor en avgransning av den befintliga vigen med
betongrefuger.

— Vi har testat det hir pi ett stille och tanken
ar att det ska bli fler cykelbanor av den hir typen,
sager Sara Forslund.

ESKILSTUNA

Eskilstuna har tagit stadiga kliv mot topp-
skiktet i Kommunvelometern. Fran deltagan-
det 2010 till fjolarets granskning har de klatt-
rat fran en elfteplats till en andraplats.

- Den stora skillnaden mellan 2010 och i dag
ar att vi jobbar betydligt mer strategiskt med
cyklingen. Och det har gett resultat, siger Ann
Gustafsson, som dr projektsamordnare fé6r Mobi-
lity managementfrigor i Eskilstuna.

Kommunen har i dag en sirskild projektgrupp
som arbetar strategiskt fran planeringsniva till
beteendepaverkande insatser. Ann Gustafsson
sager att det har varit sjalvklart att vara med i
undersokningen och att det blir allt viktigare ju fler
kommuner som deltar.

—Detar enbekriftelse pd att vigar at ratt hall, dven
om alla kommuner inte &r med. Och att fler kommu-
ner dr med det har dret gor den till ett dnnu bittre
verktyg for att jamféra oss med andra kommuner.

Vilka forutsattningar har Eskilstuna som
cykelstad?

- Vi har bra foérutsattningar tycker jag. Det ar
en stad med bra topografi med relativt bra cykel-
vagar framfér allt pd de prioriterade huvudstra-
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Vad betyder Kommunvelometern for cykel-
arbetet i Malmé6?

— Den &r ett av flera sitt att utvirdera virt
arbete. Och det ar virdefullt att kunna jamféra
oss med andra kommuner. Vi har jobbat linge och
mycket med cykling men nu bérjar andra kommu-
ner komma i kapp. Och for att fortsatta ligga i topp
mdiste vi ldgga i en vixel till. Eftersom infrastruk-
turen ir vil utbyggd finns det flera andra omraden
som kommunen ocksa vill satsa pa. Det kan exem-
pelvis handla om att fa upp intresset fér cykeln
som fritidsintresse och for cykelsporten. Men det
ar klart att vi maste fortsatta med att bygga infra-
struktur ocksa, siger Sara Forslund.

ken. Centrum &r diremot en utmaning dir vi inte
alltid har tillrackliga ytor foér att separera cykel-,
gang- och biltrafiken. Det kan ocksa vara lite mer
otydligt med skyltningen dir jamfért med straken
utanfér stadskidrnan och det skulle behévas fler
cykelparkeringar.

Hur hanterar ni sadana svarigheter?

— Det ar jatteviktigt med information och att ha
en dialog med medborgarna om planeringen. Till
exempel sa kan det upplevas som otryggt att trafi-
ken inte 4r separerad i centrum eftersom viinte har
de fysiska férutsattningarna att ha det sa 6verallt.
Genom att méta medborgarna kan vi bidra till f6r-
staelse for detta och dessutom ta hjilp av dem néar
vi ska planera f6r cykeln i nya bostadsomraden.

Vad hoppas ni pa for resultat i drets
Kommunvelometer?

— Jag tror att vi i &r kommer att hamna pé unge-
fiar samma niva som férra dret, och jag hoppas pa att
atminstone hamna i topp tre. Ddremot kommer vi
att ha en nagot mindre budget nasta ar sa da far vi
se hur det blir. Om vi ligger i topp fem ar det bra, vi
vill inte halka f6r langt ner pa listan.
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MOTALA

Motala har med Vitternrundan som drag-
hjilp och ett malmedvetet arbete blivit en
cykelkommun av rang.

- Motala har alltid haft en stark koppling till
cykeln, inte minst pa grund av Vitternrundan. Och
man ser verkligen att det 4&r manga som cyklar, vil-
ket ocksd mirks i vara resvaneundersékningar. Vid
den senaste mitningen 2013 cyklade 32 procent
dagligen under sommaren, siger Martin Johans-
son som dr trafikingenjor pa Motala kommun.

Han tycker att Kommunvelometern &r ett bra
verktyg for att f6lja upp det egna arbetet, jamféra
sig med andra kommuner och visa upp resultatet
for politiker och tjanstemin. Hittills har de klitt-
rat stadigt pa listan och blev 2015 den bésta inom
gruppen sma kommuner i undersékningen.

SOLLENTUNA

Sollentuna ir pendlingskommunen som
har satt Kommunvelometern hogt pa dag-
ordningen. Malet dr att toppa méitningen 2019.

— Vi har varit med ett antal ar och klattrar pa lis-
tan vid varje mitning. De senaste iren har vi bérjat
med ett mer strategiskt arbete. Férhoppningen ir
att vi kommer att fortsatta klittra med malet att
vara allra hogst 2019. Det ir ett tufft mal som kom-
mer att krdva hirt arbete men vi hoppas kunna na
det, sager Bjorn Sax Kaijser, trafikplanerare pa tra-
fik- och fastighetskontoret. Sollentuna ligger norr
om Stockholm och har goda férutsattningar for
6kad cykling. Dels ligger det nara centrala Stock-
holm, dels andra stadsdelar i Storstaden dar ménga
jobbar, exempelvis Kista.

— Trots laget ar det relativt fa som cyklar i Sol-
lentuna. I var senaste mitning var andelen nio pro-
cent. Sa det ar en bilbunden kommun dir manga
bor i villa och har en eller tva bilar. Stockholms l4n
har tagit fram en regional cykelplan med malsatt-

- Man ska inte se det som en t4vling, men det 4r
alltid kul att jamféra sig med andra. Det dr ocksa
bra att f& utomstdende experters bild av vad vi
behover gora for att forbattra oss, siger Martin
Johansson.

Var hamnar Motala i Kommunvelometern i
framtiden?

- Forst och fraimst hoppas jag att vi befaster den
position vi har i dag. Samtidigt vill vi sjalvklart bli
battre och Kommunvelometern pekar ju ut vad
vi behéver titta mer pa. Det handlar bland annat
om att géra centrumkirnan mer cykelvinlig, med
bittre forutsattningar ocksd fér fotgingare och
kollektivtrafik.

ningen att ¢ka andelen cyKklister till 20 procent ar
2030, en ambition som Sollentuna delar.

- Vi har fatt en rejilt utékad budget — en for-
dubbling — bade fér férra dret ochiar. Det har gjort
att vi har kunnat satsa, inte minst pa det regionala
cykelnitet, sager Bjérn Sax Kaijser, och menar att
det ligger i tiden och lyfter Sollentuna som en att-
raktiv kommun. En viktig malgrupp som vi vill na
ir nya Sollentunabor. Nir vi bygger nytt tinker vi
in cykelinfrastruktur, parkeringar och marknads-
foring riktad mot nyinflyttade.

Pa vilket sitt hjilper Kommunvelometern er
att utveckla cyklingen i Sollentuna?

— Det ir ett sitt att folja upp det egna arbetet.
Vi sparar resultatet varje ar och ser hur vi kan fér-
bittra oss, vilket vi hittills har gjort pa alla punkter.
Det 4r ocksé en bra jamforelse med andra kommu-
ner, och bidrar till en positiv tavlan.
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Resultat

Nedan foljer resultaten i de sex granskade omradena. Forst
presenteras det sammanlagda resultatet, {6ljt av jamforelser
mellan kommunerna for varje delomrade. For att méjliggéra
jamforelser med kommuner i liknande storlek har kommu-
nerna delats upp i sma, mellanstora och stora. Efter de jamf6-
rande resultatsidorna I6per kommunernas sammanfattningar
i bokstavsordning.

SAMMANLAGDA RESULTAT FOR SAMTLIGA KOMMUNER

Hogsta poang i 2016 ars granskning tilldelas Lund. Detta &r tredje gangen
Lund hamnar i topp, senast var 2014 och i granskningen 2012 delade Lund
forstaplatsen med Malmé. Lunds totalpodng i drets granskning ar 52,5.
Malmé och Uppsala delar pa andraplatsen med 51 poang féljda av Eskilstuna
pa 49,5 poang.

De hogst placerade kommunerna arbetar lingsiktigt och systematiskt
inom alla omrdden som granskas i Kommunvelometern. Framférallt si har
dessa kommuner ett konsekvent arbete inom cykelpolitik och uppféljning och
mdtning. Toppkommunerna har samtliga politiskt antagna strategier och pla-
ner kombinerat med regelbunden uppféljning.

Kommunerna med lagst poang saknar i hégre grad strategiska dokument
och arbetssitt for sitt arbete for 6kad cykling och fa bedriver uppféljning av
sitt arbete. Trots detta sd 6kar poidngen inom cykelpolitik totalt sett bland
alla storleksgrupper, vilket pekar pa cykelfragans aktualitet i de allra flesta
kommunerna.

Det finns vissa skillnader poingmaissigt mellan stora, mellanstora och
sma kommuner. Diremot finns det flera exempel bade pa mellanstora och
smd kommuner med héga poing som bedriver ett cykelarbete jamférbart
med stora kommuner. Storst skillnad inom en storleksgrupp 4r det bland
mellanstora kommuner dar totalpoiangen spanner mellan 17,5 till 48. Aven
bland sma kommuner ar skillnaderna i totalpoing stort, med totalpoing
mellan 17,5 till 45. Bland de stora kommunerna ir skillnaderna mindre med
totalpoing mellan 35 till 52.
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Totala podingsammanstéllningen Lund

fér Kommunvelometern 2016.
Malms

Uppsala
Eskilstuna
Halmstad
Motala
Sollentuna
Linksping
Géteborg
Varberg
Lule&
Gavle
Stockholm
Helsingborg
Lidingd
Ostersund
MéIndal
Vaxjé
Taby
Jonkaping
Falksping
Hammard
Danderyd
Sjébo
Boras
Tyresd
Falun
Jarfalla
Finspang
Karlskrona
Kristianstad
Katrineholm

Gotland

Skelleftea

Skévde

Sundsvalll

Nybro

Strémstad

Karlshamn

Haninge

Sundbyberg

Mellerud

Upplands Vésby

Befintlig infrastruktur Tibro
Infrastruktur/underhall Varmds
Information/marknadsféring Enképing
Aktiviteter 2015

Géllivare
Cykelpolitik Solna

B Uppfdlining och métning Medelvérde
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Avrets resultat visar pa en stor spridning, fran 17,5 till 52,5 i totalpoang. Snit-
tet for totalpodngen dr 35. En kommun med 6ver 40 poang kan betecknas
som en kommun som arbetar mycket bra med cykling och som troligen gjort
det under ett flertal &r. Om kommunen har mellan 30 och 40 poing arbetar
den aktivt, men saknar struktur inom ett eller ett par omréden. Ett slutresul-
tat pa mellan 20 och 30 poidng innebdr att strategi saknas inom flera omra-
den och att cykling inte dr ett hogt prioriterat arbetsomrade. Har kommunen
under 20 poang sa ir cykling antingen inte ett prioriterat omrade eller si har
kommunen 4nnu inte hittat ett systematiskt arbetssatt.

Av drets 48 deltagande kommuner har en majoritet — 36 kommuner - del-
tagit i Cykelfrimjandets Kommunvelometer tidigare, och 29 deltar fér tredje
gangen eller mer. De stérsta forbattringarna sedan foérra aret star Varberg och
Sollentuna fér med poangoékningar pa hela 15 respektive 13,5 poiang. Andra
kommuner som gatt starkt fram sedan férra aret ar Helsingborg med 7 poang,
Lidingd med 6,5 poing samt Katrineholm med 6 poing. Tva kommuner som
gatt starkt fram sedan senast de var med 4r Karlskrona (deltog senast 2013)
och Gotland (deltog senast 2011) med 15 respektive 10,5 poing. Sex kom-
muner har varit med sedan starten av Kommunvelometern och deltar alltsi
for sjunde aret i rad. Fyra av dessa har tagit sig 6ver 40 poing i granskningen,
vilket &r ett vildigt bra resultat och ett tecken pa att dessa kommuner arbetar
systematiskt med cykling och att de har tagit till sig rekommendationer fran
tidigare granskningar och férbattrat sina resultat.

Stora kommuner
I gruppen stora kommuner, alltsa 100 000 invanare eller fler ingar 10 av totalt
15 kommuner i Sverige i den storleken. Detta dr ocksa gruppen med hogst
medelpoidng och fyra av drets topp-fem kommuner ir stora kommuner.
Kommunerna i denna grupp jobbar systematiskt och far podng i alla del-
omraden och manga far ocksa full poing inom flera omraden. De tenderar
ocksa att ha ett storre fokus pa cykelpolitik och uppfélining och mdtning vilket
reflekteras i hoga medelpoing inom dessa delomriden (8,6 poiang inom cykel-
politik respektive 8,8 poiang inom uppfiljning och mdétning). Det finns ingen
korrelation mellan storlek och poing inom gruppen da bade stérre kommu-
ner som Malmé och Uppsala och tva av gruppens minsta kommuner, Lund
och Eskilstuna dterfinns i toppen av gruppen.

Podingsammanstéllning fér Kommunvelometern 2016: stora kommuner.

Lund
Malmé
Uppsala
Eskilstuna
Linksping
Goteborg
Stockholm
Helsingborg
Jankaping
Boras

Medelvirde
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Halmstad
Sollentuna
Varberg
Lulea
Gavle
MélIndal
Ostersund
Véxjé
Taby
Jarfalla
Falun
Karlskrona
Kristianstad
Gotland
Skelleftea
Skévde
Sundsvall
Haninge
Solna
Medelvérde

Motala

Liding®

Falksping

Danderyd

Hammard

Sisbo

Tyreso

Finspang

Katrineholm

Nybro

Karlshamn

Strémstad

Sundbyberg

Upplands Vasby

Befintlig infrastruktur Mellerud

Infrastruktur/underhall Varmds

Information/marknadsféring Tibro

Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

Enképing
Gallivare

B Uppfdlining och métning Medelvérde
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Mellanstora kommuner

Spridningen mellan deltagarna i gruppen mellanstora kommuner (50 000 till
100 000 invanare) ir storre 4n inom de andra grupperna. Bland mellanstora
kommuner ingdr topp-tio kommunerna Halmstad, Sollentuna, Varberg och
Luled. Dessa kommuner visar att 4ven mellanstora kommuner kan fa riktigt
hoga betyg for sitt arbete for cykling. Dock finns det 4ven ett flertal kommu-
ner som ligger en bra bit under arets poinggenomsnitt pa 35 poing.

Manga av kommunerna i denna grupp uppvisar ett brett och systematiskt
cykelarbete. Skillnaden mellan mellanstora kommuner och stora kommuner
ar tydligast inom cykelpolitik och uppfiljning och métning, men ocksi nir det
kommer till information och marknadsfiring ligger mellanstora kommuner
generellt ligre 4n de stora kommunerna. Inte heller inom denna grupp finns
en korrelation mellan kommunstorlek och poang. Pa den 6vre hilften finns de
relativt stora kommunerna Halmstad och Gavle och de inom gruppen mindre
kommunerna Varberg och Sollentuna.

Smé kommuner
Gruppen smd kommuner (firre an 50 000 invinare) har historiskt sett haft lite
svarare att mita sig med de stérre kommunerna, men kommunerna Motala,
Liding6 och Falképing visar i arets granskning att héga poiang och ett valut-
vecklat cykelarbete 4r méjligt trots en mindre kommunstorlek.
Resultatspridningen ar stor dven inom denna grupp. En del av de delta-
gande sma kommunerna har ett cykelarbete utan strategiska planer och
arbetssitt, men i jamforelse med férra aret har kommunerna inom smd kom-
muner 6kat sina poang inom omridet cykelpolitik; detta badar gott infér fram-
tiden da omradet innehaller flera viktiga arbetssitt f6r en kommuns arbete
med cykling. Vidare satsar smd kommuner generellt mindre medel inom infra-
struktur och underhdll samt information och marknadsforing jamfért med de
andra grupperna. Det omrade som mindre kommuner generellt satsar mindre
pa eller dar insatser saknas helt 4r uppféljning och métning. Inte heller inom
denna grupp finns en korrelation mellan storlek och poang. Poingmissigt
aterfinns bade Lidingé och Motala, men dven de nagot mindre Hammar6 och
Sjobo, hogt inom av gruppen.
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Sammanstéllning av resultaten
inom befintlig infrastruktur.

Bords
Danderyd
Enkdping
Eskilstuna
Falképing
Falun
Finspang
Gotland
Gdillivare
Gavle
Géteborg
Halmstad
Hammaro
Haninge
Helsingborg
Jarfalla
Jonkaping
Karlshamn
Karlskrona
Katrineholm
Kristianstad
Lidingd
Linkdping
Lule&

Lund
Malms
Mellerud
Motala
MélIndal
Nybro
Sjébo
Skelleftea
Skovde
Sollentuna
Solna
Stockholm
Stromstad
Sundbyberg
Sundsvall
Tibro
Tyreso
Taby
Upplands Vasby
Uppsala
Varberg
Véarmds
Véxjé
Ostersund

Medelvérde
Total léingd cykelvéig

(m/invéanare)

22
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda langd per invanare r ett enkelt métt for i vilken
utstrickning cykelinfrastruktur finns tillginglig f6r befolkningen och befintlig
infrastruktur ar det delomride som visar kommunens historiska investeringar
i cykelinfrastruktur. Vid jamférelser mellan kommuner maste dock hinsyn
tas till att befolkningstithet spelar roll f6r hur omfattande cykelvigniat som
behovs. Inte heller tar detta matt i beaktning andra infrastrukturella atgirder
som genomférs, till exempel “cykelboxar” med tillbakadragen stopplinje f6r
bilar eller andra sikerhets- och framkomlighetshojande atgiarder (detta kan
kommunerna diremot fi poing fér inom aktiviteter).

I arets granskning har Tibro och Linképing de lingsta befintliga cykelvig-
niten per invanare med 4,6 respektive 3,8 meter per invanare. Kristianstad och
Mellerud &r inte langt efter, bida kommuner har 3,4 meter cykelvig per inva-
nare. Medelvardet dr 2,2 meter cykelvig per invanare. De lingsta kommunala
cykelniten i arets Kommunvelometer har Stockholm med totalt 890 km, Géte-
borg med 809 km och Linképing med 590 km.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Danderyd, Lund, Sjébo och Sollentuna far full poang inom infrastruktur och
underhdll, tatt foljda av Luled och Uppsala med 9,5 poing. Ytterligare tre kom-
muner fir 9 poing och medelpoangen inom omradet dr 6 poang. Eskilstuna
har flest heltidstjanster som arbetar med cykelfrigor, 8,5 heltidstjanster per
100 000 invanare. Malmé och Lund ar titt efter med 5,3 respektive 4,7 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare.

Skillnaderna mellan kommunerna i hur mycket medel de satsar inom
infrastruktur och underhdll ar visentlig. Hogst viarden har Linképing, Dande-
ryd och Uppsala med 587 kr, 578 kr respektive 528 kr per invanare och ar.
Medelvirdet har sankts nagot fran forra arets 286 kr per invinare och ar till
257 kronor i arets granskning. P4 andra dnden av skalan befinner sig fem kom-
muner, Enképing, Karlskrona, Mellerud, Solna och Tibro, som satsar mindre
an 100 kr per invanare och ar pa cykelinfrastruktur och underhall.

Samtliga kommuner har budgeterat f6r infrastruktur f6r dren 2015 och
2016 och i genomsnitt gar 32 procent av budgeten till drift och underhall.
Aven hir ar skillnaderna stora, fran Katrineholm och Enképing med 70 res-
pektive 66 procent till Sjébos 7 procent samt T4by och Varberg dir 9 procent
av budgeten laggs pa underhall.

Hansyn maste dock tas till att kostnaden for vissa cykelatgirder i manga
fall hamnar i ndgon annan pott. Sa ar till exempel fallet om kommunen i
samband med bilvigsbygge beslutar att bygga en cykeltunnel under en vig.
Denna investering hamnar ofta under kostnaderna foér vigbygget och inte
under “cykelatgirder”. Vintervighallning och annan drift ingir ofta inte
heller i uppgiften eftersom det i madnga kommuner ligger under en separat
budget tillsammans med generellt vagunderhall. Fér att ta fram uppgifterna
har de deltagande kommunerna ofta fitt uppskatta hur stora delar av éver-
gripande budget som liggs pa cykling specifikt och uppgifterna har darfér en
inbyggd osikerhet.
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Sammanstéllning av resultaten

Boras
inom infrastruktur och underhdll.

Danderyd
Enkdping
Eskilstuna
Falképing
Falun
Finspang
Gotland
Gdillivare
Gavle
Géteborg
Halmstad
Hammaro
Haninge
Helsingborg
Jarfalla
Jonkaping
Karlshamn
Karlskrona
Katrineholm
Kristianstad
Lidingd
Linkdping
Lule&

Lund
Malms
Mellerud
Motala
MélIndal
Nybro
Sjébo
Skelleftea
Skovde
Sollentuna
Solna
Stockholm
Stromstad
Sundbyberg
Sundsvall
Tibro
Tyreso
Taby
Upplands Vasby
Uppsala
Varberg
Véarmds

B Totala investeringar 2015 Vaxjo

Ostersund
Medelvirde

Totala investeringar 2016

B Totala personresurser 2015
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Tabell 2. Medelvérde per ér for satsade samt

budgeterade medel inom infrastruktur plus drift
och underhall 2015-2016, samt andel som

satsas pd drift och underhall.

Kommun 2015-2016 [kr/inv/ar] % Drift och underhall
Borés 227 19 %
Danderyd 578 21 %
Enkoping 74 66 %
Eskilstuna 331 30%
Falksping 348 27 %
Falun 233 38 %
Finspang 391 16 %
Gotland 132 15%
Gallivare 123 33%
Gavle 218 40 %
Géteborg 197 37 %
Halmstad 283 41 %
Hammard 359 22 %
Haninge 113 37 %
Helsingborg 191 49 %
Jarfalla 322 14 %
Jonkaping 250 41 %
Karlshamn 127 63 %
Karlskrona 48 16 %
Katrineholm 107 70 %
Kristianstad 101 22%
Lidings 355 29 %
Linkaping 587 14%
Lulea 424 57 %
Lund 457 42 %
Malmd 374 36 %
Mellerud 16 33%
Motala 266 43 %
Mélndal 256 19%
Nybro 224 40 %
Sigbo 490 7%
Skelleftea 130 52%
Skévde 234 36%
Sollentuna 593 10 %
Solna 22 36 %
Stockholm 229 13%
Strémstad 152 26 %
Sundbyberg 272 54%
Sundsvall 146 25%
Tibro 57 32%
Tyresd 183 31%
Taby 408 9%
Upplands Vésby 179 31 %
Uppsala 528 31%
Varberg 266 9%
Vérmds 349 15%
Véixs 170 £2%
Ostersund 191 27 %
Medel 257 32%
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Sammanstéllning av resultaten inom

. . . Bords
information och marknadsféring.

Danderyd
Enkdping
Eskilstuna
Falképing

Falun

Finspang
Gotland
Géllivare

Gavle

Géteborg
Halmstad
Hammaro
Haninge
Helsingborg
Jarfdlla
Jonkaping
Karlshamn
Karlskrona
Katrineholm
Kristianstad
Lidingd
Linkdping

Lule&

Lund

Malms
Mellerud
Motala

MélIndal

Nybro

Sjébo

Skelleftea
Skévde
Sollentuna
Solna
Stockholm
Stromstad
Sundbyberg
Sundsvalll

Tibro

Tyreso

Taby

Upplands Vasby
Uppsala
Varberg

B Tofala investeringar 2015 Vérmdd
B Totala investeringar 2016 Vaxjo
Totala personresurser 2015 Ostersund
B Andel skyltade cykelvagar Medelvérde
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INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Gillande information och marknadsféring av fér cykling ar budgeten van-
ligtvis mycket ligre an f6r cykelinfrastruktur. Det &r helt naturligt, eftersom
verksamheter inom information och marknadsféring kostar mindre &n att
anligga och bygga ny infrastruktur.

Den kommun som far hogst poang inom information och marknadsforing
ar Malmoé med 10 av 10 mojliga poing. Tatt efter & Motala med 9 poing,
samt fem kommuner pa 8,5 poiang (Uppsala, Sundsvall, Mélndal, Lidingd och
Halmstad). Uppsala, Sjébo och Motala har hégst genomsnittlig budget inom
omradet pi cirka 26,5 kr, 21,5 kr och 20,5 kr per invanare och ar. Ytterligare
nio kommuner har en budget som éverstiger 5 kr per invanare och ir. Fyra
kommuner (Enképing, Solna, Sundbyberg och Virmdo) satsar inte nagra
medel alls inom omréadet. Medelvirdet i ar dr 5,2 kr per invanare och &r, vilket
ar en 6kning fran forra drets 4,8 kr per invanare och ar.

Spridningen mellan kommunerna giller 4ven antalet heltidstjanster inom
delomradet. Fem kommuner (Enképing, Mellerud, Solna, Upplands Vasby och
Virmdo) saknar helt personal inom information och marknadsféring, medan
Sjobo och Malmé har 5,3 respektive 3,2 heltidstjanster per 100 000 invanare.

Inom omradet ingdr dven skyltning. Fem kommuner (Stockholm, Géte-
borg, Malmé, Lidingd och Gallivare) har samtliga, alltsa 100 procent av sina
cykelvigar skyltade med vagvisning. Ytterligare 19 kommuner har skyltat 50
procent eller mer av sina cykelvigar. 9 kommuner har noll eller endast ett
fatal procent skyltade cykelvigar. I snitt har de deltagande kommunerna skyl-
tat cirka 44 procent av sina cykelvagar med vigvisande skyltning.
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Aktivitet

Boras
Danderyd

Enképing

Eskilstuna

Falksping

Falun

Finspang
Gotland
Géillivare

Gavle

Géteborg
Halmstad
Hammard

Haninge

Helsingborg

Jarfalla

Jonkaping

Nya cykelvagar

Trafiksckerhet
Cykelparkering

Cykelkarta
Kampanijer
Politiska mal
Cykelstrategi
Cykelplan

Drift och under-
hall - sommar

Karlshamn
Karlskrona
Katrineholm
Kristianstad

Lidingd

Linkdping

Lule&
Lund
Malmé
Mellerud
Motala
Mélndal
Nybro

Sigbo
Skelleftea
Skévde

Sollentuna

Solna
Stockholm
Strémstad
Sundbyberg
Sundsvall
Tibro

Tyresd
Taby
Upplands Vésby

Uppsala

Varberg
Véarmds
Vaxjo
Ostersund

Tabell 3. Oversikt sver kommunernas cykelaktiviteter 2015.
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CYKELAKTIVITETER UNDER 2015

Syftet med detta delomrade &r att fa en 6versikt och att utvirdera vilka akti-
viteter kommunerna arbetat med under féregiende ar. Som kan utlisas ur
tabell 3 nedan var manga av deltagarna aktiva under férra aret och genom-
forde ett flertal olika cykelaktiviteter. Aktiviteter som efterfrigas i gransk-
ningen 4r bade sddana som vanligen ir arligt &terkommande och sidana som
vanligen aterkommer med lingre mellanrum. Kommunerna har dven moj-
lighet att redogora for genomforda aktiviteter som inte efterfragas i gransk-
ningen men som framjar cykling i kommunen.

Samtliga kommuner genomfér drift och underhall av sina cykelvigar, bade
under sommar- och vinterhalviret. De allra flesta kommuner har byggt nya
cykelvigar och de flesta har arbetat fér okad trafiksikerhet pa den befintliga
cykelinfrastrukturen. Merparten har dven byggt cykelparkeringar, genomfort
kampanjer och flodesméatningar. I jamforelse med forra arets granskning har
antalet genomférda aktiviteter, och siledes dven snittpodngen minskat nigot.
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Sammanstéllning av resultaten .
Bords
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Politiska mail Téby
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Aktuell underhallsplan Vaxjo
B Aktiv cykelpolitik Ostersund
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CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik granskas vilka politiska dokument och planeringsinstru-
ment som kommunerna har antagit och arbetar efter. Analysen giller endast
om dokumenten och planerna finns, inte om hur de tillimpas eller f6ljs upp.

Sex kommuner far full pott inom omradet: Eskilstuna, Géteborg, Lund,
Malmg, Taby och Ostersund. Dessa kommuner har deltagit i Kommunvelo-
metern tidigare ar. Géallivare, Mellerud och Tibro, tre debutanter i gransk-
ningen, fir lagst poang inom omradet med 1,5, 2 respektive 2,5 poiang. Dessa
kommuner saknar cykelstrategi, aktuell cykelplan inklusive medel till dess
genomférande. Medelvirdet inom cykelpolitik f6r samtliga deltagare 4r 7 av
10 mojliga poing.

En majoritet avkommunerna har politiska mal fér cykling, och de flesta av
dessa dr bade mitbara och tidsatta samt f6ljs upp av ndmnd. De flesta av arets
deltagare har ocksa en cykelstrategi, en cykelplan samt medel f6r genomféor-
ande av planen. En majoritet har en antagen aktuell underhallsplan och har
ett aktivt internt arbete f6r att 4 fler anstillda att cykla till jobbet. Daremot
ar det enbart drygt halften av kommunerna som har antagit cykelparkerings-
tal och som har integrerat cykel i plandokument.
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Sammanstélining av resultaten Bords

Danderyd
Enkdping

inom uppfélining och métning.

Eskilstuna
Falképing
Falun
Finspang
Gotland
Gdillivare

Gavle

Géteborg
Halmstad
Hammaré
Haninge
Helsingborg
Jarfalla
Jonkaping
Karlshamn
Karlskrona
Katrineholm

Kristianstad

Lidingd

Linkdping

Lule&
Lund
Malmé
Mellerud
Motala
Mélndal
Nybro
Sjébo
Skelleftea
Skovde
Sollentuna
Solna
Stockholm
Strémstad |
Sundbyberg )
Sundsvall
Tibro |

Tyreso

Taby

Upplands Vasby

Uppsala

B Flddesmétningar Varberg

Resvaneundersskning Varmds

B Nojdhetsundersskning Véxié
Samarbete med cyklister Ostersund
B Cykelbokslut eller BYPAD Medelvérde
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UPPFOLINING OCH MATNING
Nar det giller atgarder och insatser for uppfoljning och matning av cykling ar
spridningen mellan deltagarna stor. Fyra kommuner har ingen uppféljning av
sitt cykelarbete alls, medan hela dtta kommuner far full poing. Vanligast ar att
kommunerna genomfér bade periodiska och kontinuerliga matningar (15 st)
fsljt av endast periodiska (14 st) samt endast kontinuerliga (10 st). Samman-
taget ar det 39 av 48 kommuner som genomfér nagon typ av flédesmitning.

En majoritet har genomfért en resvaneundersokning eller en néjdhets-
undersokning de senaste fem dren. Drygt hilften av kommunerna, 23 av 48
har nigot samarbete med cyklistorganisationer eller referensgrupper. Dock
ar det relativt fa, 17 av 48 kommuner som féljer upp sitt arbete med ett cykel-
bokslut eller genom en extern granskning, sdsom BYPAD.

De mest ambitiésa mitprogrammen har Stockholm och Goteborg med
78 respektive 19 fasta matpunkter kombinerat med 80 respektive 25 perio-
diska matpunkter. Aven Jonképing och Uppsala bor lyftas fram som posi-
tiva exempel med atta respektive fem fasta matpunkter, kompletterade med
30 respektive 28 periodiska matpunkter. Malmé och Lund sticker ocksa ut
i resultaten med tva kontinuerliga mitningar samt hela 250 respektive 90
periodiska mitningar.
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Boras

Boras ar en av sex kommuner som varit med samtliga ar sedan 2010. I arets
granskning far Boras 35 i totalpoédng, vilket dr en viss 6kning sedan forra aret.
Kommunen ligger poéingméssigt pa samma niva som snittet {or arets samtliga
deltagare, dock har Boras en bit kvar till snittet for stora kommuner som ar 45
poiang. Sedan forra aret har Boras forbéttrat sina resultat inom aktiviteter och
inom cykelpolitik, vilket vittnar om att cykel ar en aktuell fraga, bade politiskt och

i den dagliga verksamheten.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande befintlig infrastruktur ligger Boras en bit
under drets snittpoang med 3 av 10 méjliga podng.
Matt i antal meter ligger kommunen en bit under
snittet pa 2,2 meter, med sina 1,1 meter cykelvig
per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Boras 5,5
poang, vilket 4r i nivd med snittet. Resurser inom
omradet anges minska fran 2015 ars 327 kr per
invanare till budgeterade 127 kr per invanare for
2016. Aven nar det kommer till personresurser
inom omradet ligger Boras en bit under snittet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Boras 4 av 10 moéjliga poang. Har har kommunen
en bit upp till snittnivierna nir det kommer till
ekonomiska medel. Bords har inga medel budge-
terade inom omradet f6r 2016 och hamnar saledes
under snittet for samtliga kommuner och fér stora
kommuner. Bords har 40 procent av sina cykel-
vagar skyltade, vilket dven det 4r under snitten
44 procent for samtliga deltagare och 57 procent
bland de stora kommunerna.

AKTIVITETER

Boras var en aktiv kommun inom cykling under
forra aret och far 9 av 10 méjliga poang. Kommu-
nen har bland annat anlagt nya cykelvigar, job-
bat med trafiksikerhetshéjande atgirder, byggt
cykelparkering, skyltat, tagit fram cykelkartor
och genomfért kampanjer. De har dven genomfort
flddesmitningar och néjdhetsundersékning.
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CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tar Boras 7,5 av 10 mojliga podng.
Det som saknas fér att kommunen ska fa full pott
ar en antagen cykelstrategi samt ett aktivt internt
arbete for att frimja cykling bland kommunens
anstillda. Omradet cykelpolitik visar att Boras
ar aktiva och kommunen har ocksé politiska mal
som &r tidsatta, matbara och som fé6ljs upp av



nidmnd. Kommunen har iven cykelparkerings-
tal, integrerat cykling i plandokument, en aktuell
underhallsplan samt en cykelplan med medel for
genomférande.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och mdtning har Boras
sankt sig ndgot sedan férra aret. Trots detta lig-
ger kommunen kvar 6ver snittet for alla delta-
gare, men har samtidigt en bit kvar till de andra
stora kommunerna. Det som Borés saknar ir en
resvaneundersdkning (RVU) och ett samarbete
med cyklister. En RVU skulle ge kommunen
en bild av hur invanarna reser idag samt ocksa
kunna klargéra vad som saknas for att f4 fler att
vilja cykeln som fardmedel. Dialog med cyklister
i Bords saknas idag och kommunen har endast
enstaka triffar med medlemmar fran Cykelfram-
jandet samt mojlighet att prata med cyklister
vid kampanjer. Boras genomfér vartannat ar ett
cykelbokslut vilket ger kommunen en utvirde-

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

ring och en samlad bild av genomférda atgarder
och satsningar.

REKOMMENDATIONER

Sedan starten 2010 har Boris legat mellan 30-40 i
totalpoing vilket betyder att kommunen &r aktiva
inom cykelfrigan. Det saknas dock viss struktur
inom ett par omrdden. Aven arets resultat ater-
speglar detta och visar att kommunen saknar en
del viktiga strategiska dokument och cykelfrim-
jande atgarder.

Det kommunen framforallt saknar for att lyfta
sitt cykelarbete och som rekommenderas fér kom-
munen att ta fram dr en cykelstrategi, att genom-
foraen RVU samt att utveckla ett uttalat samarbete
med cyklister. Dessa dtgirder skulle vil komplet-
tera det arbete som genomférs i kommunen idag.
Vidare rekommenderas att prioritera utbyggnad av
god cykelinfrastruktur samt underhaill av befintlig
infrastruktur for att darefter 6ka medlen och jobba
mer fokuserat med paverkansatgirder.

Kommun Artal inE’ ZE:_ tljikgrur Inﬁ:;::}i(;ﬁr/ mt‘rﬁ;:s:ifg:{]g Aktiviteter Cykelpolitik Upprtlaélii:ni :1% och Totalpoding

2010 3 5,5 3 10 3,5 5 30
2011 3 4,5 55 10 6 6 35
2012 3 55 3 10 55 6 33

Boras 2013 3 6,5 7 10 6,5 6 39
2014 2 5 8 10 5,5 8 38,5
2015 3 6,5 4,5 7 55 8 34,5
2016 3 55 4 9 7,5 6 35
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Danderyd

Danderyd far i arets granskning 38,5 i totalpoéng. Detta &r en liten minskning i
jamforelse med forra aret, men en klar forbéttring jamfort med de 32,5 poéng som
de fick det forsta aret de deltog i Kommunvelometern. Danderyd ligger dver snittet
for samtliga deltagare och i jamforelse med snittet for sma kommuner, 29 poiang, har
Danderyd kommit langt och ar aktiva i sitt cykelarbete.

36

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Danderyd far héga poidng inom omradena befintlig
infrastruktur och infrastruktur och underhdll. Kom-
munens 2,5 meter cykelvig per invanare dr hogre
an snittet pa 2,2 meter cykelviag per invinare och
kommunen satsar ocksi mer 4n snittet inom infra-
struktur och underhdll. Aven gillande personresur-
ser som jobbar inom infrastruktur och underhdll far
Danderyd héga poang med 4,6 heltidstjanster per
100 000 invanare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring ligger Dande-
ryd p4 samma nivaer som snitten bade fér samtliga
deltagare och f6r sm& kommuner. Kommunen sat-
sar 4,6 kr per invanare och ir inom omradet. Detta
ar nagot under snittet fér samtliga deltagande
kommuner som &r 5,1 kr men tydligt 6ver snittet
pa 3,7 kr per invanare och &r f6r sma kommuner. [
Danderyd ar 50 procent av cykelvigarna skyltade,
vilket 4r 6ver snittnivan for samtliga deltagare.

AKTIVITETER

I forra arets granskning fick Danderyd full poang
inom aktiviteter. Detta 4r ett omradde som méter
hur aktiv kommunen har varit under det senaste
aret, och i ar far kommunen 7 av 10 poing, vilket
framforallt forklaras av att vissa av de dtgarder
som genomférdes tidigare ar inte genomfoérs arli-
gen. Nagot som kommunen dock alltjamt saknar ar
ett cykelbokslut.

CYKELPOLITIK
Danderyd har bade strategiskt viktiga och aktu-
ella styrdokument som cykelplan, resvaneun-
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ders6kning och néjdhetsundersékning. Kommu-
nen har politiska mal som ir tidsatta, mitbara
och som £6ljs upp av nimnd. Exempel pa mal ar
att 15 procent av alla huvudresor ska ske med
cykel ar 2024. Kommunen ir dven drivande i
att frimja cykling internt bland sina anstillda.
Detta genom att erbjuda omkliddningsrum och
skap, cykelgarage och cykelpool i arbetet samt
genom kampanjer fér att kunna képa cyklar till



reducerat pris. Danderyd saknar dock en cykel-
strategi, integrering av cykling i plandokument,
cykelparkeringstal samt aktuell underhallsplan.
Kommunen haller pa att arbeta fram en ny parke-
ringsstrategi, i vilken parkeringstal fér cykel ska
definieras. Danderyd fir 5 av 10 mojliga poiang
inom omradet.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omrddet uppfoljining och midtning far Dan-
deryd 6 av 10 mojliga poing. Detta da flodes-
mitningar genomfdrs samt att kommunen har
genomfort resvaneundersékning och néjdhetsun-
dersokning de senaste fem aren. Det som kommu-
nen saknar dr cykelbokslut eller BYPAD och samar-
bete med cyklister.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Forra arets hoga totalpoiang pa 44 nas inte riktigt
detta 4r, men Danderyds cykelsatsningar visar att
kommunen &r aktiv inom fragan, 4ven om det sak-
nas viss struktur inom ett par omriden. For att
kommunen ska fortsitta utveckla sitt cykelarbete
rekommenderas framtagandet av en cykelstrategi.
En cykelstrategi bor ta ett brett grepp om cykelfragor
i kommunen och vara vigledande fér det fortsatta
arbetet. I samband med en cykelstrategi bér sam-
arbete med cyklister inledas di det ger kommunen
6kad insikt och forstaelse i hur det 4r att vara cyklist i
kommunen idag. Det rekommenderas ocksa att kom-
munen bérjar jobba med cykelbokslut, atminstone
vartannat ar, da det &r ett bra sitt att systematiskt
folja upp det cykelarbete och de atgirder som gjorts.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och .
e iz infrastruktur underhdll | marknadsféring A Stelpelil: mdtning Tz zing

2013 5 55 4 10 4 4 32,5

2014 5 10 6 10 4 4 39
Danderyd

2015 5 8,5 6 10 6,5 8 44

2016 5 10 55 7 5 6 38,5

37



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

38

Enkoping

Enképing far i arets granskning 23,5 i totalpoéng, vilket &r en 6kning i jamforelse
med forra aret. Kommunen har gjort stora framsteg jamfort med 2012 och 2013
ars resultat. Enkoping har sedan forra aret forbéttrat sina resultat inom omradena
infrastruktur och underhall samt cykelpolitik, vilket ar viktiga omraden for kom-
munens fortsatta arbete. Enkoping ligger dock under snittet for samtliga kommuner
och dven i jamforelse med snittet for sma kommuner som ér 29 poing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom befintlig infrastruktur® far Enképing 5 av
10 mojliga poing, vilket ocksd ar snittet i arets
granskning.

Inom omradet infrastruktur och underhdll ékar
Enképing sina poing nigot i jamforelse med forra
aret och far 2 av 10 poing, en 6kning med 0,5
poang. Trots detta ar det en bit kvar till snittniva,
bade fér samtliga deltagare och f6r gruppen sma
kommuner. For att utvecklas inom detta omrade
kravs dels 6kade ekonomiska medel, dels personre-
surser. Idag har kommunen 0,7 heltidstjinster per
100 000 invanare, vilket 4r under snittet 1,9 hel-
tidstjanster for samtliga deltagare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Enképing far i drets granskning 0,5 av 10 mojliga
poang inom information och marknadsforing, vilket
ocksa 4r en niva som kommunen legat pa i tidigare
granskningar. Har finns det siledes stora utveck-
lingsmojligheter. Det handlar dock inte endast om
ekonomiska medel utan ocksd om personresurser.
En annan marknadsféringsméjlighet av cykling i
kommunen &r skyltning, dir det idag endast 4r 10
procent av cykelvigarna som &r skyltade i jamfo-
relse med snittet p4 44 procent fér samtliga delta-
gare och 31 procent for sma kommuner.

AKTIVITETER

Enképing far inom omradet aktiviteter 5 av 10 mojliga
poing, vilket 4r samma som snittet fér sma kommu-
ner. Enképing har bland annat anlagt nya cykelvigar,
jobbat med trafiksikerhetshojande atgirder, byggt
cykelparkering och genomfért flddesmétningar.
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CYKELPOLITIK

Cykelpolitik ar Enkopings klart starkaste omride.
Har far kommunen 9,5 av 10 méjliga poang. Kom-
munen har politiska mal som &r tidsatta, mitbara
och som f6ljs upp av nimnd. Vidare har Enképing
en antagen cykelstrategi, en cykelplan samt medel
till dess genomférande. Kommunen har dven cykel-
parkeringstal, integrerat cykling i plandokument
samt en aktuell underhallsplan. Det enda kommu-

2. Uppgiften for befintlig infrastruktur har justerats efter det att ett databortfall uppticktes. Siffran i tabellen ar korrekt,
men Enképings resultat i jamférelsediagram dr missvisande da de dr raknade pa den tidigare uppgiften.



nen saknar inom omradet ir ett internt arbete for
att framja cykling bland kommunens anstallda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfoljining och métning har Enképing stora
mojligheter att utvecklas. En resvaneundersok-
ning (RVU) skulle ge kommunen ett underlag om
hur stor andel av kommuninvanarnas resor som
sker med cykel idag samt vad som kravs fér att 6ka
cyklingen. Underlag fran en RVU skulle dven kunna
ligga till grund foér cykelbokslut; nigot som Enké-
ping ocksa saknar idag. Kommunen har inte hel-
ler nadgot samarbete med cyklister eller genomfort
nagon noéjdhetsundersékning, dock genomférs
periodiska flodesmitningar av cyklister.
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REKOMMENDATIONER

Kommunen har genom aren en positiv utveckling
och nér i ar sina hogsta totalpoing hittills. Aven
om kommunen minskat sina poing inom ett par
omraden si badar kommunens 6kade poing inom
infrastruktur och underhdll samt cykelpolitik gott
infor framtiden. Att kommunen har viktiga styr-
dokument som cykelstrategi och cykelplan ger
kommunen en bra grund fér fortsatta cykelsats-
ningar. Att halla en fortsatt hog niva inom omradet
cykelpolitik ar en utmaning, men bér vara centralt
dd omrddet innefattar grundliggande atgarder
som har paverkan inom andra omrédden. En stor
utmaning fér Enképing ligger i att gora val avvigda
prioriteringar bland de cykelframjande atgirderna.

3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfélining och .
el Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting
2012 5 4 05 4 2 0 15,5
2013 5 4 1,5 3 0 0 13,5
Enkaping
2015 5 1,5 0,5 6 7,5 1,5 22
2016 5 2 05 5 9,5 1,5 23,5
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Eskilstuna

40

Eskilstuna deltar for femte aret i Kommunvelometern. Kommunen har gjort stora
framsteg sedan starten och kniper i ar tredjeplatsen med en totalpoéng pa 49.5
poing. Eskilstuna ligger 6ver podngsnittet i alla sex delomraden i jamforelse med
snittet for samtliga deltagande kommuner. Jamfort med det egna resultatet i de tva
senaste matningarna backar dock Eskilstuna nagot inom omradet infrastruktur

och underhall.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Eskilstuna har 2,2 meter cykelvig per invanare, vil-
ket ger 5 poang inom befintlig infrastruktur. Det r
en forbattring sedan starten, men ingen férbitt-
ring podngmaissigt jamfort med 2014 och 2015.
Inom infrastruktur och underhdll satsar Eskil-
stuna 331 kr per invanare och r. Detta ir 6ver snit-
tet 257 kr per invanare och &r bland arets deltagare.
Nér det galler personresurser ar Eskilstuna fortsatt
starka dven i ar med 8,3 heltidstjanster som arbe-
tar med cykelfridgor. Detta ger kommunen 8 poing
inom delomradet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Eskilstuna ligger lagre 4n snittet vad giller informa-
tion och marknadsforing, men drar upp sin poing
genom ett hogt antal personresurser som arbetar
inom omradet och far totalt 6,5 poang. For vig-
visande skyltning anvinds bade skyltning via fir-
gade huvudstrak samt lokala linkar mellan straken
och totalt 4r 35 procent av cykelvigarna skyltade.

AKTIVITETER

Eoér aktiviteter far Eskilstuna full poang och har
under aret genomfért bland annat flodesmit-
ningar, resvaneundersékning, néjdhetsundersok-
ning och anlagt nya cykelvigar. Kommunen har
aven byggt cykelparkering, tryckt och spridit nya
cykelkartor samt utfért sikerhetshéjande atgar-
der pd befintliga cykelvigar. Utdver aktiviteter
som ir poianggrundande inom Kommunvelome-
tern, har Eskilstuna genomfért cykelutbildningar
for nyanldnda och haft speciella utbildningsinsat-
ser f6r kvinnor.

BeF|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

M Eskilstuna
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CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik far Eskilstuna tio av tio mé&j-
liga podng och 4r klart 6ver snittet bade bland samt-
liga kommuner och i gruppen stora kommuner. Det
finns tidsatta och matbara mal for cykelandelar och
mélet foljs upp genom regelbundna resvaneunder-



s6kningar. Cykling ar ocksa integrerat i bade Tra-
fikplanen och OP och kommunen som arbetsgivare
uppmuntrar cykling genom olika kampanjer.

UPPFOLINING OCH MATNING

Det sista delomradet, uppfiljning och mdtning, ir
ytterligare ett omrade dir Eskilstuna kammar hem
hogsta mojliga poang och har genomfért samt-
liga matningar/unders6kningar som efterfrigas i
Kommunvelometern. Bland annat har kommunen
en cykelpanel med omkring hundra cyklister som
regelbundet tillfragas i cykelrelaterade fragor.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Med sitt hoga resultat, som dessutom uppritthal-
lits under flera ar, kan Eskilstuna riknas som en
kommun med ett mycket vil fungerande cykel-
arbete. Kommunen rekommenderas att fortsitta
pa den inslagna vigen och fortsitta att framja
cykling. Resultaten pekar pa att kommunen kan
utveckla sitt arbete inom information och mark-
nadsforing, framforallt gillande satsade medel och
vigvisande skyltning. Hir ar det viktigt att kom-
munen hittar en jamn niva som mojliggor ett lang-
siktigt arbete.

Kommun Artal in E_ ZE: :!lilgur Inﬁ:jterrl_l‘(gﬁr/ mt:ﬁ;:j:ifg?i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Uppféi:: :% och Totalpoding
2010 4 2,5 5 10 5 55 32
2012 4 7,5 5,5 10 4 7,5 38,5

Eskilstuna 2014 5 10 7,5 10 10 8 50,5
2015 5 10 6,5 10 10 10 51,5
2016 5 8 6,5 10 10 10 49,5
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Falkoping

Falkoping deltar for tredje aret i Kommunvelometern, och far sitt hogsta resultat
hittills med 39 poing. Det gor Falkoping till den tredje basta kommunen i grup-
pen sma kommuner och de ligger 6ver medel bland samtliga kommuner. Fram{or-
allt har kommunen forbéttrat sig inom omradena infrastruktur och underhall samt

uppfoljning och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Falk6ping finns 2,9 meter cykelvig per invanare, vil-
ket ar en bra bit 6ver medel f6r samtliga kommuner.
Medel for infrastruktur och underhall var
under foregdende ar 271 kr per invanare. Fér 2016
ar de budgeterade investeringarna betydligt hégre,
hela 425 kr per invanare. Inom kommunen arbe-
tar motsvarande 3,1 heltidstjanster inom omradet.
Detta innebéar att Falképing i ar tar ett rejilt kliv
uppat inom omradet infrastruktur och underhdll och
far 8,5 poang jamfort med forra drets 5,5 poing.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring far Falko-
ping 5 poing och nar ddrmed upp till snittet bland
samtliga kommuner, trots att de backat nagot
jamfort med sitt eget resultat fran 2014. Inves-
teringarna ligger pa 3,1 kr per invinare bade fér
2015 och 2016. Kommunen har 0,3 personresurser
per 100 000 invinare som arbetar med informa-
tion och marknadsféring av cykling. 30 procent av
cykelvagnatet ar skyltat.

AKTIVITETER

Falképing far 7 poing inom aktiviteter. Detta ar
ocksa snittet for samtliga deltagande kommuner,
men 6ver snittet for sma kommuner. Falkoping
har bland annat anlagt nya cykelvigar och gjort
sikerhetshojande atgarder for befintlig cykelin-
frastruktur. Cykelkampanjer, drift- och underhall
sommar- och vintertid samt utékad skyltning har
ocksa genomférts under dret. Dessutom har kom-
munen gjort resvane- och néjdhetsundersokningar
2015. Daremot har de inte antagit ndgon cykelstra-
tegi eller genomfort flddesmitningar.
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CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik o6vertraffar Falkoping bade
snittet fér sma och samtliga kommuner med
sina 7,5 poing. Kommunen har mitbara mal for
cyklingen, men maélen féljs inte upp av berérd
niamnd och ir inte tidsatta. Cykelstrategi och
cykelplan med avsatta medel fér genomférandet
finns samt en aktuell underhéallsplan. Diremot
saknas cykelparkeringstal och cykel 4r inte inte-



grerat i plandokumenten, men ett arbete med
att ta fram en ny OP kommer att inledas under
aret. Kommunen som arbetsgivare arbetar aktivt
for att oka cyklingen och kommer bland annat
att genomféra en tio veckor lang kampanj under
varen 2016.

UPPFOLINING OCH MATNING

Vad galler uppfiljning och mdtning har Falkoping
gjort en storartad férbittring jamfért med sina
tidigare resultat och slutar i ar pa 6 podng inom del-
omradet. Detta beror pi att de har en aktuell res-
vaneundersokning och en néjdhetsundersékning.
Kommunen har ocksa ett samarbete med cyklister
genom en cykelblogg. Daremot har kommunen
inte genomfort nagot cykelbokslut, BYPAD eller
flodesmitningar av cyklister.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Falkoping placerar sig hégt bland de sma kommu-
nerna och kan vara stolta éver sitt arbete med cykel-
fragor ochiinvesterade medel 2015 och budgeterade
infér 2016 ligger de hogt. Kommuner med resultat
mellan 30 och 40 poing kan sigas arbeta aktivt
med fragorna, men sakna struktur pi nigra omra-
den. Falkoping rekommenderas att fortsitta pa den
inslagna vigen och satsa ytterligare pa uppfoljning
och métning, genom att inféra flodesmatningar och
genomfora cykelbokslut. Ett cykelbokslut ger en
sammanstillning 6ver genomférda atgirder och
kan ocksa vara ett bra satt att kommunicera till inva-
narna om vad kommunen genomfért. Falképing
kan ocksa forbattra sitt cykelarbete genom att utéka
skyltningen av cykelvigar samt att lita berérda
namnder f6lja upp mélen f6r cykling.

Kommun Artal o E ZE; :IJEW Inf::j::}l‘(gﬁr/ m';fﬁ::g:}g:i{]g Aktiviteter Cykelpolitik Upp:qﬁ!"i; iir:% och Totalpoding
2013 5 3,5 4,5 10 35 1 27,5

Falképing 2014 5 5,5 6,5 10 6 2 35
2016 5 8,5 5 7 7 6 39
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Falun

Falun far i arets granskning 33.5 i totalpoéng. Senast kommunen deltagit var 2011.
Da fick kommunen 38,5 i totalpoiang. Falun har sedan 2011 minskat sina poing
inom ett par omraden, men 6kat dem inom infrastruktur och underhall samt cykel-
politik. Det ar framforallt inom omradet uppfoljning och mdtning som Falun har
stor forbattringspotential infor framtida granskningar. Falun har de tva ganger de
deltagit i Kommunvelometern fatt mellan 30 och 40 poéng. Detta innebér att kom-
munen arbetar aktivt med cykelfragan, men att det saknas struktur inom ett eller

ett par omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande befintlig infrastruktur och infrastruktur
och underhall ligger Falun precis under snitten bade
for samtliga deltagande kommuner och fér andra
mellanstora kommuner. Nir det giller medel for
infrastruktur och underhill avsattes forra aret 255
kr per invanare och f6r 2016 har det budgeterats
210 kr per invinare. Falun har nagot firre person-
resurser inom omradet jamfért med snittet for
samtliga deltagare, 1,1 heltidstjanster per 100 000
invanare, jamfért med 1,9 f6r samtliga deltagare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Falun hela 8 av 10 méjliga poiang. Detta far kom-
munen da personresurserna inom omradet uppgar
till 1,8 heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket
ar hogt i jamforelse med snittet f6r gruppen mel-
lanstora kommuner pa 0,9. Aven den hoga ande-
len, 90 procent, skyltade cykelvigar i kommunen
bidrar till h6ga poing inom omréadet.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter mater hur aktiv kommunen

har varit det senaste aret. Falun far 6 av 10 mojliga

poang och har bland annat anlagt nya cykelvagar,
byggt cykelparkering och satt upp skyltning. Kom-
munen har dven tagit fram cykelkarta och genom-
fort kampanjer. Kommunen har ocksa varit enga-
gerad i en rad aktiviteter som inte genererar poing

idenna granskning, men som ir av cykelfrimjande

karaktiar. Exempelvis har integrationskontoret
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medverkat i cykelutbildning fér nysvenskar och
det kommunala bostadsbolaget startat en ater-
bruksverkstad foér cyklar under namnet SMART
FART dir cyklar renoveras, lackas for forsiljning,
utldning och uthyrning till studenter. Dessutom
genomfor "G4 och cykla till skolan” varje ar en tiv-
ling under tre veckor dir barnen far redovisa hur



de reser till och fran skolan. Lottning av priser for
deltagande klasser och individer sker.

CYKELPOLITIK

Inom omradet cykelpolitik far Falun 8 av 10 mojliga
poang. Det som saknas f6r full pott dr att cykling ska
vara integrerat i plandokument och att kommunen
ska ha en antagen underhaillsplan. Aven om cykling
idag inte ar integrerat i plandokument sitter Falu

cykelkommun med i projektgrupp for detaljplaner.

En ny underhallsplan ska ocksa tas fram under
2016. Falu kommun har viktiga styrdokumenten
som cykelstrategi, cykelplan och medel till dess
genomforande. Kommunen har dessutom politiska
mal som ir tidsatta, mitbara och som f6ljs upp av
namnd. I kommunens miljéprogram finns ett mal
om foérdubblat cyklande 2013-2020 pa de platser
dar kontinuerlig cykelrakning utférs.

UPPFOLINING OCH MATNING
Har far Falun endast 2 av 10 mojliga poang. Det ar
en bra bit under snitten pa 5 poing fér samtliga

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

kommuner och 7 poing for mellanstora kommu-
ner. Kommunen genomfér mitningar av cyklist-
fldden, men saknar resvaneundersokning (RVU)
och nojdhetsundersékning, samarbete med cyklis-
ter, BYPAD och ett cykelbokslut. Viss dialog med
cyklister genom kampanjer genomférs, men ett
uttalat samarbete saknas. Uppfiljning och mdtning
ar ett omrade dar Falun har goda mojligheter att
utvecklas.

REKOMMENDATIONER

Falun goér mycket bra atgarder och satsningar for
cykel i kommunen men saknar viss struktur. Det
galler fér kommunen att fortsitta att uppratthalla
dagens nivd samt att gora kompletteringar dar
insatser saknas. Kommunen har bra poingnivaer
inom samtliga omraden férutom uppfdéljning och
mitning. Att genomféra RVU, néjdhetsundersok-
ning, inleda samarbete med cyklister samt genom-
fora cykelbokslut och BYPAD skulle hjilpa kom-
munen pi manga sitt och vara till stor hjalp infér
framtida cykelsatsningar.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . - Uppfdlining och ..
il izl infrastruktur underhéll | marknadsféring A Crefalil: métning iz pasing
2011 5 3,5 9 10 7 4 38,5
Falun
2016 4 55 8 6 8 2 33,5
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Finspang

Finspang deltar {6r forsta gangen i Kommunvelometern i ar. Férhoppningsvis ar
det forsta aret av flera framéver dar Finspang medverkar. Kommunen far 32,5 i
totalpoéng, vilket ar en hégre &n snittet for sma kommuner pa 29 poéng, men en bit
under snittet for samtliga deltagande kommuner pa 35 poéng. Kommunen har hga
resultat framforallt inom omradena infrastruktur och underhall, aktiviteter samt
cykelpolitik. Delomradet uppfoljning och métning &r kommunens svagaste och héar

finns stor potential {or utveckling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Finspang finns det 2,6 meter cykelvig per invinare,
vilket 4r 6ver snitten bade for samtliga deltagare
och inom gruppen smi kommuner. Inom befintlig
infrastruktur far Finspang 5 av 10 mojliga poang.
Vidare har kommunen 2,4 heltidstjinster per
100 000 invanare i jamférelse med snittet 1,9 for
samtliga kommuner. Finspang har uppgett stora
skillnader i resurser till infrastruktur och underhall
for aren 2015 och 2016. Summan 2015 var 589 kr
per invanare och f6r 2016 4r det budgeterat 193 kr
per invinare. Finspang far inom delomradet infra-
struktur och underhdll totalt 7,5 av 10 mojliga poing.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Finspidng 3,5 av 10 mojliga poing. Bade medel
och personresurser &r laga i jamforelse med andra
deltagande kommuner och ocksé i jamférelse med
andra sma kommuner. Skyltning av cykelvigar i
kommunen Aar i stort sett obefintlig, dock ar skylt-
ning av cykelvagar ett prioriterat uppdrag f6r 2016.
Inom detta omrade finns det goda mojligheter for
kommunen att férbattra sitt arbete.

AKTIVITETER

Aktiviteter miter hur aktiv kommunen har varit
det senaste aret och innehaller ocksa en rad akti-
viteter som inte genomférs arligen. Under 2015
har Finspang bland annat anlagt nya cykelvigar,
genomfort sikerhetshéjande Aatgirder, byggt
cykelparkering och tagit fram cykelkarta. Totalt
far kommunen 7 av 10 mojliga poing, vilket ar
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pa samma niva som snittet for alla deltagare och
hégre an snittet for sma kommuner. Detta visar
att kommunen varit aktiva inom cykelfragor under
det senaste éret.

CYKELPOLITIK
Inom omrédet cykelpolitik far Finspang 7,5 av 10
mojliga podng, vilket vittnar om att kommunen har



en bra grund for sitt cykelarbete. Det som kommu-
nen saknar ir cykelparkeringstal och aktuell cykel-
plan. Kommunen har dock pibérjat en revidering
av sin tidigare cykelplan. Finspang har politiska
mal som ir tidsatta, mitbara och som fé6ljs upp av
namnd. I kommunen finns det en antagen cykel-
strategi, aktuell underhallsplan och ett aktivt arbete
internt genom diverse kampanjer for att frimja cyk-
ling. Cykling 4r dessutom integreratiplandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfoljning och mdtning ar det delomridde dar kom-
munen saknar mest genomférda atgarder och doku-
ment. Det gors inga flédesmitningar, inte heller
finns det ndgon aktuell resvaneundersékning (RVU),
nigot samarbete med cyklister eller genomfért
cykelbokslut. Nir det giller samarbete med cyklister
hoppas kommunen att Cykelfrimjandets nystar-
tade verksamhet i Norrképing ska innebara utékad
kontakt. Finspang har genomfért en ndéjdhets-
undersékning de senaste fem aren vilket ger kom-
munen 2 av 10 méjliga poang inom detta delomrade.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Finspings forsta ar i Kommunvelometern ger kom-
munen en totalpoang pa 32,5. En kommun med
mellan 30 och 40 i totalpoing arbetar aktivt med
cykelfrdgan, men saknar struktur inom ett eller
ett par omraden. Detta dr ocksa fallet for Finspang
och det 4r framforallt inom delomradet uppfolining
och miétning som kommunen behéver utveckla sitt
arbete. Kommunen rekommenderas att genom-
fora flodesmitningar och eventuellt ocksa en res-
vaneundersokning. Detta skulle ge kommunen
underlag som visar hur resandeménster i kom-
munen ser ut idag. Kommunen rekommenderas
vidare att uppritta ett samarbete med cyklister for
att dirigenom f4 ytterligare forstaelse for cykling i
kommunen. En sidan dialog kan ocksé underlitta
for kommunen att kunna prioritera bland insatser
inom andra omraden. Kommunens arbete och akti-
viteter bor dven sammanstallas i ett cykelbokslut,
om inte arligen si vartannat ar, da det ger kom-
munen en sammanstillning och en utvirdering av
sina insatser.

47



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

48

Gotland

I arets granskning far Gotland 30,5 i totalpoéng. Gotland deltog senast 2011 och fick
da 20 i totalpoang. Gotland har alltsa gatt starkt fram sedan 2011 och har foérbatt-
rat sitt resultat inom infrastruktur och underhall, information och marknadsforing,
uppfolining och mdtning och cykelpolitik. Gotland har dock fortfarande en bit kvar
till snitten for samtliga deltagare pa 35 i totalpoéng och till snittet f6r mellanstora

kommuner pa 40 i totalpoéng.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradet infrastruktur och underhdll far Got-
land 3,5 av 10 poing, vilket dr en bit under snittet
pa 6 poing, bade fér alla deltagare och bland mel-
lanstora kommuner. Aven om medlen fér infra-
struktur och underhall 6kar f6r 2016 jamfért med
2015 satsar Gotland farre kronor per invanare och
ar 4n snittet. Gotland har 0,9 heltidstjanster per
100 000 invanare, vilket dven det 4r under snittet
pa 1,9 for samtliga deltagare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Aven inom information och marknadsforing ligger
Gotland en bit under snitten med 3,5 poang. Senast
kommunen deltog fick de 0 podng inom detta del-
omrade, vilket innebir att kommunen gjort bety-
dande framsteg, 4ven om resultatet fortsatt ligger
under snittet. Kommunen satsar en del medel och
har ocksa personresurser som jobbar med infor-
mation och marknadsféring, dock 4r skyltning av
cykelvigar i stort sett obefintlig.

AKTIVITETER

Gotland far inom omradet aktiviteter 5 av 10 méj-
liga poing. Detta omrade visar hur aktiv kom-
munen har varit under senaste aret. Gotland har
under 2015 bland annat anlagt flertalet nya cykel-
vagar, genomfort sikerhetshojande dtgiarder samt
genomfort kampanjer och flédesmitningar. Kam-
panjer som genomforts ar en cykelbelysnings- och
reflexkampanj i samarbete med polisen och Lans-
forsiakringar och en cykelkampanj genom SE-bio.
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CYKELPOLITIK

Cykelpolitik ir Gotland starkaste omrade, och hir
fir kommunen 9 av 10 méjliga poang. Kommu-
nen har politiska mal som &r tidsatta, mitbara
och som féljs upp av namnd. Det finns dven inom
det regionala utvecklingsprogrammet Vision Got-
land 2025 ett uppsatt mal om att cykelresandet



pa Gotland ska 6ka med 30 procent fran 2010 till
2025. Detta mits och féljs upp inom ramen for
regionens cykelplan. Kommunen har ocksd en
antagen cykelstrategi, en cykelplan och medel fér
dess genomférande. Strategi och plan med oéver-
gripande riktlinjer och maélsittning fér cykling
innefattas i Cykelplan Visby 2015-2025. Vidare ir
cykling integrerat i plandokument, det finns en
aktuell underhillsplan och kommunen &r dven
aktiva i det interna arbetet f6r att framja cykling
bland kommunens anstillda. Interna atgarder for
kommunens anstillda 4r bland annat tillgdng till
elcyklar, cykelparkering och omklidningsrum. Det
enda som Gotland saknar for att f4 full podng inom
omradet 4r cykelparkeringstal. Detta ska dock tas
fram under 2016/2017 i samband med framta-
gande av ny parkeringsstrategi.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far Gotland
5,5 av 10 méjliga poang. Detta d& kommunen
har en aktuell resvaneundersékning, ett sam-
arbete med cyklister samt genomfér periodiska
matningar av cyklister. Samarbete med cyklister

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

genomférs bland annat genom en digital frage-
portal med karta 6ver regionen. Kommunen sak-
nar dock néjdhetsundersékning och cykelbokslut
eller BYPAD.

REKOMMENDATIONER

Gotland har sedan senast de deltog framfoérallt
forbattrat sitt arbete inom cykelpolitik. Detta ar
ett viktigt steg som ger kommunen en god grund
for sitt fortsatta arbete och for att utvecklas ytter-
ligare inom cykling. Det ar viktigt f6r Gotland att
fortsitta halla en fortsatt hdg niva inom cykelpoli-
tik da detta far positiva effekter pd andra omraden.
Kommunen rekommenderas frimst att utveckla
sitt arbete inom cykelinfrastruktur. Detta genom
att utéka cykelvignitet samt att sitta upp skylt-
ning. Skyltning dr ocksa viktigt f6r information
och marknadsféring av cykling. Utover detta bor
kommunen &dven boérja arbeta med cykelbokslut
eller genomféra en BYPAD. Ett cykelbokslut, som
kan genomforas varje eller vartannat ar, ger kom-
munen en sammanstillning av genomférda atgar-
der och satsningar och 4r 4ven det ett viktigt infor-
mationsverktyg av cykling i kommunen.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . e Uppfélining och ..
KE Al infrastruktur underhall | marknadsféring Akiiviteter Crkelpolitik mdtning Tofalpoding
2011 4 2 0 10 2,5 1,5 20
Gotland
2016 4 3,5 3,5 5 9 55 30,5
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Gallivare

Gillivare deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 17,5 i total-
poang. Forhoppningsvis ar detta det forsta aret av flera framover med Géllivare
som deltagare. Gillivares styrka ligger i den befintliga infrastrukturen, bade néar
det géller total langd cykelvig, men &ven nér det kommer till skyltning av cykelvé-
garna. Kommunen far inom andra omraden relativt laga podang. Detta bor dock ses
som att Gallivare har véldigt goda méjligheter att utveckla sitt arbete inom cykling

de kommande aren.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande befintlig infrastruktur ligger Gaillivare i
jamforelse med andra kommuner bra till och far 6
av 10 mojliga podng. Detta baseras pa att det i Gil-
livare finns 3,1 meter cykelvig per invanare, vilket
ar over snitten pa 2,2 meter fér samtliga deltagare
och fér sma kommuner.

Inom infrastruktur och underhdll satsar kommu-
nen mindre dn genomsnittet nir det giller medel.
Aven nir det galler personresurser inom omradet
ligger kommunen lagt.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom delomradet information och marknadsforing
far Gillivare 4 av 10 méjliga poang, vilket 4r strax
under snittet pa 5 i totalpodng. I Gillivare finns det
valdigt gott om vagvisande skyltning da 100 pro-
cent av cykelvigarna ar skyltade med vigvisande
skyltning. Kommunen satsar vissa medel inom
omradet och har dven personresurser inom kom-
munen som jobbar med information och mark-
nadsféring av cykling.

AKTIVITETER

Detta delomrade miter hur aktivkommunen varit
under det senaste aret. En del av aktiviteterna
som efterfrigas ar inte av den typ som genom-
fors arligen. Gillivare har under 2015 bland annat
anlagt nya cykelvigar, jobbat med sikerhets-
hoéjande atgirder samt skyltning av cykelvigar.
Detta ger Gallivare 3 av 10 mojliga poang for del-
omradet aktiviteter.

Beﬁnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

B Gallivare
Medelvérde

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Gallivare endast 1,5 poang av
10 mojliga. Hir har kommunen stora moéjligheter
att utveckla sitt arbete. Okade insatser inom detta
omrade skulle ocksé fa positiva effekter pd andra
omraden. Det som genererar poang for Gallivare
ar att de har politiska mal f6r cykling i kommunen



samt att de arbetar aktivt internt foér att frimja
cykling. Interna atgirder ar bland annat ombygg-
nad av bilparkering till cykelparkering samt diverse
insatser for att inspirera anstillda att cykla alter-
nativt promenera till jobbet.

UPPFOLINING OCH MATNING

Gallande uppfiljning och mdtning genomfoér Galli-
vare inga av de efterfragade itgirderna eller sats-
ningar och far saledes 0 poang. Aven hir kan kom-
munen utveckla sitt arbete.

REKOMMENDATIONER

Gallivare far i ar 17,5 i totalpoang av 60 mdjliga.
I en kommun som far under 20 poang ar cykling
antingen inte ett prioriterat omrade eller si har
kommunen &nnu inte hittat ett systematiskt
arbetssitt. For att komma vidare med cykelsats-
ningarna krivs ett engagemang, inte bara bland
kommunens tjanstemin. Satsningar pad cykling
maste ocksd férankras politiskt. Kommunens
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styrka ligger i det jamforelsevis utbredda cykel-
vagnit som dessutom ar skyltat. Har giller det att

underhalla vad som idag finns samt att bygga ihop

de lankar som saknas.

For att komma igdng med ett systematiskt
cykelarbete rekommenderas kommunen att satsa
paatt ta fram en cykelstrategi och en cykelplan, om
mojligt kombinerat i ett cykelprogram fér de kom-
mande fem till tio dren. En stor utmaning ligger i
att prioritera bland méjliga dtgirder och satsningar
for att fa ut s& goda effekter som mojligt.

Att engagera cyklister i arbetet okar forsta-
elsen for cykling i Gallivare och rekommenderas
ddrfér. Ocksa ett samarbete mellan férvaltning-
arna rekommenderas da det kan ge synergieffek-
ter och underlitta arbetet med att framja cykling.
Atgirder som genomfors bor dven stillas sam-
man i ett cykelbokslut, detta da det ger kommu-
nen en aterkoppling och utvirdering av genom-
forda dtgarder. Ett cykelbokslut bér genomféras
atminstone vartannat ar.
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Gavle

Gavle har deltagit samtliga ar sedan 2010 och har hallit en hog och jamn niva sedan
starten. | ar far Gavle 42 i totalpoéng, vilket dr samma som forra aret. Gavle har

okat sina podng inom aktiviteter, men backat nagot inom information och mark-

nadsforing samt inom cykelpolitik. Resultatet pekar pa att Gévle ar en kommun som
arbetar mycket bra med cykling och att de gjort det under ett flertal ar, men att det

saknas vissa viktiga styrdokument och atgérder for att nirma sig toppkommunerna.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom befintlig infrastruktur ligger Givle strax 6ver
snittet for arets deltagare och inom infrastruk-
tur och underhdll ligger kommunen precis under
snittet. Kommunens medel f6r infrastruktur och
underhall 6kar ordentligt fér 2016 jamfért med
2015, fran 154 kr per invanare till 282 kr. Dessa
6kade medel leder troligtvis till &n battre cykelin-
frastruktur och underhall i kommunen. Gavle har
1,4 heltidstjanster per 100 000 invinare inom
omradet, vilket 4r en bit under snittet pa 1,9 for
samtliga deltagare och i jaimférelse med 1,6 for
andra mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing
far Gavle 7 av 10 mojliga poing. Gallande satsade
medel ligger Gavle pa samma niva som snittet fér
andra mellanstora kommuner. Gavle har dock dub-
belt sd mycket personresurser, 1,8 heltidstjanster
per 100 000 invanare jaimfort med 0,9 heltidstjans-
ter. Nar det giller skyltning 4r idag 30 procent av
cykelviagarna skyltade. En vagvisningsplan ar nyli-
gen framtagen och projektering av skyltsittning
har startat.

AKTIVITETER

Gavle far 10 av 10 poing inom omradet aktiviteter.
Detta dr ocksd det omrade kommunen férbittrat
sig mest inom sedan forra dret. Kommunen far
full pott d& de bland annat anlagt nya cykelvigar,

byggt
cykelparkering och skyltat cykelvigar. Kommu-

genomfort sikerhetshéjande Aatgirder,
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nen har dven genomfoért diverse kampanjer, fl6-
desmitningar, cykelbokslut och bade resvane- och
néjdhetsundersékning.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tappar Givle ndgot och hamnar
pa 6,5 poang jimfort med forra dret dd kommunen
fick full pott. Givle har politiska mal som ar tid-




satta, mitbara och som féljs upp avnimnd. I Gavles
miljostrategiska program anges att cyklingen ska
6ka fran dagens 14 procent till 33 procent ar 2030.
Givle har dven cykelparkeringstal, aktuell under-
hallsplan och arbetar aktivt internt fér att fraimja
cykling. Interna atgirder for att 6ka cyklingen ar
bland annat cykelkampanjer som European cycling
challenge och regional certifiering som Cykelvanlig
arbetsplats. Cykling 4r &ven integrerat i plandoku-
ment, diar det bland annat stills krav om restids-
kvoter gillande cykel kontra bil. Det kommunen
saknar inom cykelpolitik ar antagen aktuell cykel-
strategi och cykelplan. En revidering av kommu-
nens cykelplan ska genomféras under 2016, vilket
badar gott infér kommande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING
Inom omradet uppfolining och métning far Gavle 8
av 10 mojliga podng. Det enda som saknas for att
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na full pott dr ett cykelbokslut eller genomférd
BYPAD. Kommunen har ett samarbete med cyklis-
ter genom ett sé kallat cykelradd bestiende av half-
ten tjanstemin och hilften allmanhet. Cykelradet
traffas varje kvartal.

REKOMMENDATIONER
Givles resultat visar att de bedriver ett bra och
aktivt arbete med cykling. Utmaningen fér kommu-
nen &r att fortsitta ligga pa en jamn och hog niva
och sedan prioritera bland de itgirder och sats-
ningar som saknas for att lyfta cyklingen ytterligare.
Gavle saknar viktiga styrdokument i form av
aktuell cykelstrategi och cykelplan. Kommunens
cykelplan ska revideras under 2016, vilket badar
gott infér kommande granskningar. Givle rekom-
menderas ocksd att ta fram en cykelstrategi, med
en bred ansats for cyklingens utveckling de kom-
mande fem till tio aren.

Kommun Artal in 5 ZE;: ﬂikgrur |nf;‘:;::}|](élﬁr/ mtfﬁr::;]:ifg:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upprli?cl.i:ni I:% e Totalpoding

2010 1 6 5 10 7,5 8 37,5
2011 6 55 6 10 7,5 7,5 42,5
2012 5 6 6 10 8 10 45

Gavle 2013 5 10 6 10 8 10 49
2014 5 7 7 10 8 10 a7
2015 5 5,5 7,5 6 10 8 42
2016 5 5,5 7 10 6,5 8 42
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Goleborg

Goteborg ar en av sex kommuner som deltagit samtliga ar i Kommunvelometern. |
ar far Goteborg 44 i totalpoéng, vilket ar en liten 6kning fran forra arets 43 poéng.
Kommunen backar nagot inom information och marknadsforing, men gar framat
inom infrastruktur och underhall samt inom cykelpolitik. Goteborgs totalpoiang ar
strax under stora kommuners snitt pa 45 poang och upp till toppkommunerna ar det
fortfarande en bit kvar. G6teborgs sammanlagda resultat pekar pa att kommunen

arbetar bra och langsiktigt med cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom befintlig infrastruktur och infrastruktur och

underhdll ar Goéteborgs poang under snitten bade

for samtliga deltagare och i jimférelse med andra

stora kommuner. Goteborgs medel 6kar fér infra-
struktur och underhall frdn 2015 &rs 183 kr per
invanare till budgeterat 212 kr for 2016. Aven efter
6kningen &r detta en bit under snittet f6r samtliga

kommuner som &dr 257 kr. Nar det kommer till per-
sonresurser inom omradet ligger G6teborg en bra

bit efter andra stora kommuner. Géteborg har 0,8

heltidstjanster per 100 000 invanare i jamférelse

med snittet pa 2,8 heltidstjinster f6r stora kommu-
ner och 1,9 heltidstjanster f6r samtliga deltagare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsforing far Géteborg
6,5 av 10 mojliga poing. I Goteborg 4r samtliga
cykelvigar skyltade och kommunen satsar bade
medel och har personresurser inom omradet. Dock
sanks budgeten for omradet for 2016 jaimfort med
2015. 2015 satsade kommunen 5,1 kr per inva-
nare, medan det fér 2016 ar budgeterat 2,9 kr per
invanare. Personresurserna r férhallandevis laga.
Goteborg har 0,3 heltidstjanster per 100 000 inva-
nareijamforelse med snitten pa 0,9 heltidstjanster
for samtliga deltagare och 1,4 fér stora kommuner.

AKTIVITETER

Goteborg var aktiv som cykelkommun under
forra &ret och far full pott, 10 av 10 mojliga poidng.
Detta d4 kommunen bland annat anlagt nya cykel-
vagar, byggt cykelparkering och skyltning samt

Befintlig infrastruktur u
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genomfort sikerhetshojande &tgarder i trafi-
ken. Kommunen har dven genomfért kampanjer,
flddesmaitningar, resvaneundersékning, néjdhets-
undersékning samt cykelbokslut.

CYKELPOLITIK
Aven inom omradet cykelpolitik far Goteborg full
pott, 10 av 10 mojliga poang. Detta dr en 6kning



fran forra arets 8,5 poidng, vilket berodde pa att
cykelplan da saknades. Nu har kommunen samt-
liga efterfrigade dokument och satsningar inom
detta omrade. Bland annat har Géteborg poli-
tiska méal som ar tidsatta, mitbara och som f6ljs
upp av nimnd. Kommunens nya cykelprogram
antogs varen 2015. Dar anges bland annat malet
att cykeltrafiken skall tredubblas till 2025, vilket
innebar att cykelandelen skall 6ka fran dagens
cirka 7 procent till 12 procent. Internt jobbar kom-
munen for att fraimja cykling bland sina anstillda,
exempelvis genom att ge bidrag till cykelkép och
cykelservice.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfoljning och mdtning far Géteborg max-
poang, 10 av 10 mojliga. Detta d& kommunen
genomfor bade periodiska och kontinuerliga mat-
ningar av cyklister samt har genomfért resvaneun-
dersokning och néjdhetsundersékning. Dessutom
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samarbetar kommunen med cyklister och genom-
for cykelbokslut arligen.

REKOMMENDATIONER
Goteborg har sedan starten hillit en hég och jamn
poangniva. Kommunen arbetar bra med cykel-
frigan, men har en bit kvar till toppkommunerna.
Att aven fortsatt uppratthalla en hég niva pa arbe-
tet med cykling 4r avgérande for att Goteborg ska
kunna utvecklas till en framtradande cykelstad.
Goteborgs svagaste delomrdden &r befintlig
infrastruktur samt infrastruktur och underhdll. Kom-
munen rekommenderas att se dver satsningarna pa
infrastruktur och underhall for att férsikra sig om
att dessa verkligen ar tillrackliga for att nd kommu-
nens uppsatta mil. Detta giller bade ekonomiska
medel som satsas si vil som tillgdngen till person-
resurser som kan forvandla medel till verklighet.
Ocksa inom information och marknadsféring bér kom-
munen sikerstilla att satsningarna ar tillrackliga.

Kemmon Bl |t | Motk | mabmacorng| | Aivieter | Cykebalik | PPPEIRS N | Toulposng
2010 3 45 55 10 8 8 39
2011 3 45 7 10 10 10 aa5
2012 3 5 55 10 85 10 a2

Géteborg 2013 3 7 55 10 85 10 a4
2014 4 6 65 10 8,5 10 as
2015 3 4 75 10 8,5 10 43
2016 3 45 65 10 10 10 a4
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Halmstad deltar for fjarde gangen i Kommunvelometern och ar i ar den mellanstora
kommunen med hogst poéng i granskningen. Halmstad far 48 i totalpoéng, vilket ar
en viss minskning sedan senast de var med 2014 da de fick 51. Kommunen minskar
sin poing inom infrastruktur och underhall samt cykelpolitik, men 6kar nagot inom
information och marknadsforing av cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradena befintlig infrastruktur samt infra-
struktur och underhdll ligger Halmstad 6ver snittet

for andra kommuner. P3 infrastruktur och under-
hall satsade Halmstad 273 kr per invanare 2015 och

for 2016 har 292 kr budgeterats. Detta 4r éver snit-
tet pa 257 kr bland arets samtliga deltagare. Aven

gallande personresurser ligger Halmstad strax éver

snittet med 2,1 heltidstjanster per 100 000 invinare

ijamforelse med 1,9 heltidstjanster fér samtliga och

1,6 heltidstjanster for mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Nir det kommer till omradet information och
marknadsforing far Halmstad hela 8,5 av 10 poang.
Detta did kommunen satsar en hel del medel inom
omridet och dessutom har fler personresurser
an snittet. Dock har Halmstad en lag andel skyl-
tade cykelvigar, endast 16 procent. Detta drar
ner poingen inom delomradet. Planer pa att 6ka
skyltningen under 2016 4r dock p4 gdng och kom-
munen har képt in skyltar. I Halmstad, men inte av
kommunen, har det i arbetet med Kattegattleden
dock vigvisats 50 km cykelvig med ortsangivelser
och avstand.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter miats hur aktiv kommunen har varit
under det senaste aret och Halmstad far inom omra-
det 10 av 10 mojliga poang. Halmstad har alla gdnger
de deltagit fatt full pott inom detta delomréde, vil-
ket vittnar om att kommunen dr mycket aktiv i sitt
cykelarbete. Utéver de aktiviteter som efterfragas i
granskningen driver Halmstad dessutom skolvigs-
projekt dar elever bland annat fatt géra resvane-

Beflm‘hg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

B Halmstad
Medelvérde

undersékning och ange osikra platser. Kompletterat

med moten med féridldrar och personal har projek-
tetlett till atgarder som ska framja sikerheten f6r de

som gar, cyklar och &ker buss till skolan.

CYKELPOLITIK

Nar det kommer till omradet cykelpolitik backar
Halmstad nagot sedan senaste granskningen och
hamnar pa 7,5 poang av 10 moéjliga. Det som Halm-



stad saknar for att fi maxpoing ar en cykelplan
inte dldre 4n fem ar samt cykelparkeringstal. Den
tidigare cykelplanen har kompletterats genom
aren, men har inte reviderats i sin helhet. Kom-
munen arbetar utifrin ett cykelparkeringstal, men
dokumentet i sig 4&r dnnu inte antaget.

Vad kommunen har idag ar bland annat poli-
tiska mél som 4r tidsatta, mitbara och som f5ljs
upp av nimnd. Kommunen har 4ven en antagen
cykelstrategi, aktuell underhallsplan, ett aktivt
internt arbete for att frimja cykling samt integre-
ring av cykling i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfiljning och mdtning far Halmstad full
poang, 10 av 10 méjliga. Halmstad genomfér bade
periodiska och kontinuerliga mitningar av cyklis-
ter samt har genomfért resvaneundersékning
och nojdhetsundersékning de senaste fem &ren.
Utover detta samarbetar kommunen med cyklis-
ter och genomfér cykelbokslut. Samarbete med
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cyklister har gjorts genom dialogméte utmed ett
av stadens mest trafikerade cykelstrdk. Dar traf-
fade kommunen cyklister, bjod pa cykelservice och
hade cykelquiz. Halmstad traffar ocksi Cykelfrim-
jandet regelbundet.

REKOMMENDATIONER
Halmstad goér mycket bra insatser inom cykling
och nér ett hogt resultat, dven om de inte riktigt
nar upp till forra drets toppnotering. Resultaten
visar att det som Halmstad framférallt saknar 4r en
cykelplan som kan ligga till grund fér att bygga ut
och underhilla den cykelinfrastruktur som finns
idag. Aven om medel finns for infrastrukturella
atgirder kan en plan underlitta prioriteringar.
Rekommenderat &r alltsa att ta fram en cykelplan
som kan guida de fortsatta dtgarderna for utbygg-
nad av cykelinfrastrukturen.

En utmaning fér Halmstad &r att kontinuerligt
halla en hég och jamn niva i cykelsatsningarna och
att fortsitta vara en aktiv cykelkommun, ar efter ar.

3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och .
el Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting

2010 5 4,5 6,5 10 5 4 35

2013 5 10 6,5 10 9 8 48,5
Halmstad

2014 5 9 7,5 10 92,5 10 51

2016 5 7 8,5 10 7,5 10 48
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Hammaro

Hammard deltar for forsta gangen i Kommunvelometern i ar. Forhoppningsvis ar
det forsta aret av flera framdver med Hammaro som deltagare. Kommunen far 38,5
i totalpoéng, vilket ér 6ver snittet {6r samtliga kommuner och en bra bit 6ver snittet
bland sma kommuner som ligger pa 29 poing. Hammaro uppvisar starka resultat
inom flera omraden, men saknar samtidigt vissa viktiga dokument och planer.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom befintlig infrastruktur far Hammaré 5 av 10
mojliga podng, detta d& det finns 3,0 meter cykel-
vag per invanare, vilket dr 6ver snittet pa 2,2 bade
for alla deltagare och f6r sma kommuner.

Aven inom infrastruktur och underhdll ligger
kommunen hégt. Dock minskar satsade medel
fran 2015 till 2016. 2015 satsade Hammars 445
kr per invanare, medan 272 kr per invanare ar
budgeterat fér 2016. Aven gillande personresur-
ser ligger Hammaré hogt, med 2,6 heltidstjinster
per 100 000 invanare. Detta kan jimféras med
snittet pa 1,9 heltidstjanster bland arets samtliga
deltagare.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
For delomrade information och marknadsfiring far
Hammaré 7,5 av 10 moéjliga podng. Hammaro lig-
ger over snitten bade gillande satsade medel och
gallande personresurser. 40 procent av Hammarés
cykelvigar ar skyltade. Detta kan jimféras med
snittet pd 44 procent f6r samtliga kommuner och
31 procent f6r sma kommuner.

AKTIVITETER

Detta delomrade miter hur aktiv kommunen varit
under senaste aret. Inom aktiviteter far Hammaro
7 av 10 mojliga poang. Kommunen har bland annat
anlagt nya cykelvagar och cykelparkering, genom-
fort sikerhetshojande atgirder och satt ut skylt-
ning. Vidare har Hammar6 dven genomfért flédes-
mitningar, resvaneundersékning och kampanjer.
Exempel pd kampanjer ir frukostpaketutdelning,
cykelorientering, och personalkampanjen “Cykla
till Jobbet”. Utéver de aktiviteter som efterfragas

Beflm‘hg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

M Hommard
Medelvérde

i granskningen har kommunens 4ven testat att
driva ett Cykelkok pa en fritidsgird.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Hammaré 5 av 10 moéjliga
poing. Hammaré har politiska mal som ir mit-
bara och som f6ljs upp av namnd. Nyckeltal for
mitbara mal 4r bland annat andel cykelresor pa
huvudstradk mellan Hammaré och Karlstad, andel
tjanstecyklar i organisationen, andel som férand-



rat sitt resande till och fran arbete/skola samt
minskning av osikra korsningspunkter. Malen ar
dock inte tidsatta. [ Hammaré ar cykling integre-
rat i plandokument och det finns en aktuell under-
hallsplan. Kommunen driver dven ett internt
arbete for att frimja cykling bland kommunens
anstilla. Interna atgarder som genomfors ar till
exempel att erbjuda alla tillsvidareanstallda att
leasa cykel i 36 mén.

Det som Hammar¢ saknar dr antagen cykelstra-
tegi, en cykelplan samt cykelparkeringstal. Kom-
munen har medel f6r genomférande av cykelatgir-
der, men detta utgar inte frdn nagon cykelplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfiljning och mdtning far Hammaré 5,5
av 10 mojliga poing. Kommunen genomfor
periodiska flédesmitningar och har samarbete
med cyklister. Utéver detta har kommunen 4ven
genomfért en resvaneundersokning. Det Ham-
mard saknar dr dels néjdhetsundersokning, dels
cykelbokslut.
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REKOMMENDATIONER

Hammarés forsta ar i Kommunvelometern lovar
gott infér framtiden. Hammarés utmaning ir att
halla uppe en hég och jimn niva pa cykelsatsning-
arna. Kommunen ar tydligt aktiv i cykelfrdgan och
far ocksd hoga poiang inom flera omriden. Dock
saknar kommunen flera viktiga strategiska doku-
ment och planer som skulle vigleda och underlitta
kommunens fortsatta arbete for att framja cykling.
En cykelstrategi som tar ett bredare grepp om cyk-
ling, tillsammans med en cykelplan som hjilper
kommunen att prioritera bland fysiska atgirder,
utbyggnationer och underhall, skulle hjilpa Ham-
mard att jobba mer strategiskt med cykling och
rekommenderas dirfér att tas fram. Som en del i
detta arbete rekommenderas Hammaré ocksa att
ta fram parkeringstal f6r cykel.

Aven om kommunen idag redan sammanstaller
atgirder och satsningar som gjorts inom cykling
kan ett faktiskt cykelbokslut ytterligare struk-
turera kommunens arbete. Ett cykelbokslut kan
exempelvis géra arligen eller vartannat ar.
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Haninge

Haninge deltar i ar {or forsta gangen i Kommunvelometern. Férhoppningsvis blir
detta det forsta aret av flera framdver dar Haninge medverkar. Haninge far 25 i
totalpoéng, vilket ar under snittet pa 35 poéng for samtliga deltagare. Haninge
far podng inom samtliga omraden, vilket visar att kommunen har en bredd i sitt
cykelarbete. Samtidigt visar resultatet ocksa att kommunen saknar struktur inom

flera delomraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom delomradet infrastruktur och underhdll ligger
Haninge en bit efter i snittpodng och far 2,5 av 10
mojliga. Kommunen satsar 113 kr per invanare
och ar pa infrastruktur och underhill, vilket &r
mindre 4n hilften av snittet, 257 kr, f6r samtliga
deltagande kommuner. Aven nir det kommer till
personresurser ligger Haninge under medelvirdet
med 0,4 heltidstjinster jimfort med 1,9 fér samt-
liga kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Haninge satsar relativt mycket medel inom informa-
tion och marknadsféring, men ligger under snittet nar
det kommer till personresurser. Andelen skyltade
cykelvagar uppgar till 40 procent, vilket ar strax
under snittet fér samtliga kommuner pé 44 procent
och 50 procent fér andra mellanstora kommuner.
Haninge arbetar med en cykelvigvisningsplan och
kompletterande skyltning kommer att ske under
2016. Inom delomradet information och marknads-
foring far kommunen 7 av 10 mojliga poang.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter mater hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret. Haninge far har
5 av 10 mojliga poang. Haninge har bland annat
anlagt nya cykelvagar och cykelparkeringar, jobbat
med sidkerhetshéjande atgirder samt tagit fram
cykelkarta och genomfért kampanjer. Ett exempel
pa kampanj som kommunen genomfért 4r "Orten i
rorelse: jamstilldhet och cykling”. Syftet med detta
projekt var att skapa likvardiga férutsittningar fér
tjejer och killar att cykla i omradet Handen.

il

ing
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CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik fir Haninge 4 av 10 mojliga
poing, vilket 4r mindre 4n snitten bide fér samt-
liga deltagare och i jimférelse med andra mellan-
stora kommuner. Haninge har politiska mal som
ar tidsatta och mitbara, dock féljs dessa inte upp
av ndmnd. Kommunen har medel till genomfér-
ande av infrastrukturella atgirder och en aktuell
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antagen underhallsplan. Diremot saknas en rad
viktiga planer och dokument, bland annat en
antagen cykelstrategi och en cykelplan inte ildre
an fem ar. Kommunen har dock en cykelplan frin
2010 som ska revideras under aret. Utéver detta
saknar kommunen iven cykelparkeringstal, ett
aktivt internt arbete for att frimja cykling samt
integrering av cykling i plandokument. Nir det
giller cykelparkeringstal bestims normen idag i
varje enskild detaljplan, men en generell norm &r
under framtagande.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och mitning far kom-
munen 2,5 av 10 méjliga poang. Kommunen har
genomfort en resvaneundersdkning, men saknar
bland annat genomférd néjdhetsundersékning,
ett samarbete med cyklister samt ett cykelbok-
slut eller BYPAD. 2013 genomférde kommunen
en etnografisk studie, "Hallbara vardagsresor i
Haninge” om resvanor och vardagsgeografi i kom-
munen. Studien bygger pa intervjuer och efterfra-
gar en djupare forstdelse fér medborgarnas res-
vanor, mobilitetsménster och val av firdmedel.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Haninge gér insatser och far poang inom samtliga
omraden, dock saknar kommunen flertalet viktiga
planer och dokument som skulle vigleda och struk-
turera kommunens cykelsatsningar. Det dr framfor-
allt inom omrddena cykelpolitik och uppféljning och
mdtning som kommunen bér fokusera sina insatser.

Haninge rekommenderas att ta fram en cykel-
strategi som kan vigleda kommunens évergripande
cykelarbete. Tillsammans med en reviderad version
av den befintliga cykelplanen, innefattandes kon-
kreta infrastrukturella itgirder, skulle kommunen
fa en bra helhetsbild av behévliga cykelsatsningar
framover. Kommunen rekommenderas 4ven att
samarbeta med cyklister och andra berérda inom
kommunen. Ett samarbete ger 6kad forstaelse kring
hur det 4r att vara cyklist i Haninge idag och vad som
behovs for att gora cykling &n mer attraktivt.

En ytterligare rekommendation &r att kom-
munen bérjar sammanstilla sina atgirder och
satsningar i ett cykelbokslut. Det 4r ett smart sitt
att samla och utvirdera sitt arbete och kan ocksé
fungera som ett sitt att informera om kommunens
satsningar inom cykling f6r allmanheten.
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Helsingborg

Helsingborg deltar for sjitte aret i rad i Kommunvelometern. I ar far Helsingborg
41,5 poing vilket ér en 6kning med hela 7 poang i jamforelse med forra aret. Hel-

singborgs totalpoéng ar en bra bit 6ver snittet bland arets deltagare pa 35 poiang,

men en bit under snittet bland andra stora kommuner och upp till toppkommu-
nerna ir det fortfarande en bit kvar. Helsingborg har framférallt forbéattrat sig inom
delomradet aktiviteter, men &dven inom omradena infrastruktur och underhall samt

information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Helsingborg finns det 2,7 meter cykelvag per inva-
nare, vilket 4r 6ver snittet bide for samtliga kom-
muner och f6r stora kommuner. Kommunen far 5
av 10 méjliga poang inom befintlig infrastruktur.
Helsingborgs ekonomiska medel fér infrastruk-
tur och underhall ékar avsevirt for 2016 jamfort
med 2015, frdn 123 kr per invénare till 259 kr.
Kommunen har 1,6 heltidstjanster per 100 000
invanare, vilket 4r en bra bit under snittet fér stora
kommuner som har motsvarande 2,8 heltidstjins-
ter. Sammantaget far Helsingborg 5 av 10 méjliga
poang inom bade befintlig infrastruktur och infra-
struktur och underhdll.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom delomradet information och marknadsféring
har Helsingborg férbittrat sig med 1 poing sedan
forra aret och far i ar 6 poang av 10 mojliga. Kom-
munen satsade under 2015 2,4 kr per invanare
inom omradet, en siffra som sinkts till 1,2 kr for
2016. Detta ar en bra bit under snittet for samtliga
kommuner pa 5,1 kr. I Helsingborg dr 51 procent
av cykelvigarna skyltade och nir det kommer till
personresurser har kommunen 1,1 heltidstjanst
per 100 000 invénare, vilket dr strax 6ver snittet pa
0,9 heltidstjanster.

AKTIVITETER

Helsingborg var aktiva inom cykling férra aret, vil-
ket avspeglar sig i deras resultat inom delomradet
aktiviteter som i ar ar 9 av 10 mojliga poang. Detta
ar en klar okning fran férra arets 5 poing. Kom-

Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

M Helsingborg
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munen har bland annat anlagt nya cykelviagar
och cykelparkering, genomfért sikerhetshojande
atgarder i trafiken och jobbat med skyltning. Dess-
utom har kommunen tagit fram en cykelkarta,
genomfort kampanjer och flodesmitningar. Uté-
ver detta har Helsingborg dven genomfért nojd-
hetsundersékning och cykelbokslut.




CYKELPOLITIK

Aven inom omradet cykelpolitik ir Helsingborg en
stark kommun och far 8,5 poiang. Det enda som
saknas for att fa full podng inom omradet ar en
cykelplan inte aldre &n fem ar. Utover detta har
kommunen samtliga dokument, planer och mal
som efterfragas i denna granskning. Exempelvis
har Helsingborg politiska mal som &r tidsatta, mat-
bara och som f6ljs upp av nimnd. Vidare har kom-
munen iven en antagen cykelstrategi, medel till
genomférande av atgirder inom cykelinfrastruktu-
ren, cykelparkeringstal, aktuell underhallsplan, ett
internt arbete for att frimja cykling samt integre-
ring av cykling i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far Helsing-
borg 8 av 10 poang. Detta dd kommunen genom-
for bade kontinuerliga och periodiska mitningar
av cyklister och genomfért resvaneundersékning,
nojdhetsundersékning samt cykelbokslut. Cykel-
bokslut genomfors fran och med 2016 arligen. Det
som saknas for full poing inom omridet ir ett
samarbete med cyklister.
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REKOMMENDATIONER

Helsingborg far éver 40 i totalpoidng, vilket visar att
kommunen arbetar mycket bra med cykling och har
gjort det under ett flertal &r. Ser vi till Helsingborgs
poang genom aren har det varierat mellan hégsta
noteringen 2012 pa 52,5 poing till férra drets 34,5
poang. Helsingborgs utmaning ligger i att hitta ett
arbetssitt som ar ldngsiktigt och stabilt, inte minst
nar det kommer till medel f6r cykelsatsningar som
idag tycks variera kraftigt mellan &ren.

Helsingborg gér mycket bra satsningar inom
cykling, men saknar nagra viktiga element som
skulle kunna lyfta kommunens insatser och géra
det littare att prioritera atgiarder och aktiviteter.
Framforallt saknas en aktuell cykelplan och kom-
munen rekommenderas darfér att arbeta fram en
sddan. En cykelplan underlittar prioritering av
infrastrukturatgirder och hjilper kommunen att
arbeta systematiskt. Utover detta rekommenderas
Helsingborg aven att etablera ett samarbete med
cyklister. Samarbete kan ge kommunen virdefulla
insikter i hur det ar att vara cyklist i Helsingborg
idag och hjilper siledes ocksd kommunen att prio-
ritera insatser dir de behévs som mest.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och ..
AT Artal infrastruktur underhall | marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing
2011 2 6 6,5 10 10 8 42,5
2012 8 6,5 8 10 10 10 52,5
2013 8 6 6 10 10 8 48
Helsingborg

2014 5 6,5 5,5 10 10 10 47
2015 5 3 5 5 8,5 8 34,5
2016 5 5 6 9 8,5 8 41,5
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Jarfalla

Jarfélla deltar f6r fjarde gangen i Kommunvelometern och far i ar 35,5 poing, vilket
ar samma som senast de deltog 2014. Jamfort med det resultatet har de férbattrat
sig inom information och marknadsforing och cykelpolitik, men éven backat inom
infrastruktur och underhall, aktiviteter och uppfolining och mdéitning. Jarfallahamnar
precis 6ver snittet i jamforelse med alla deltagare men under snittet i jamforelse med

andra mellanstora kommuner.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Jarfalla har 2,3 meter cykelvig per invénare, vilket
ar snittet for mellanstora kommuner och nagot
over snittet for samtliga. Jarfalla far inom befintlig
infrastruktur 5 av 10 mojliga poang.

2015 satsades 232 kronor per invanare inom
infrastruktur och underhdll och fér 2016 6kar med-
len med budgeterade 412 kronor per invénare.
Kommunen har motsvarande 1 heltidstjanst inom
infrastruktur och underhdll. Detta gor att Jarfalla
uppndr 7 poing inom omradet, vilket ir 6ver
medel f6r bade kommungruppen och samtliga del-
tagande kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Vad galler satsade medel inom information och mark-
nadsforing, har Jarfilla satsat mindre 4n snittet med
1,4 kronor per invinare bade 2015 och 2016. Kom-
munen har 0,1 personresurser vigt f6r omradet, vil-
ket ar klart under snittet pa 0,9. Jarfilla har inga
skyltade cykelviagar och sammantaget far kommu-
nen 3,5 poang inom information och marknadsféoring.

AKTIVITETER

For genomférda cykelaktiviteter under 2015 samlar
Jarfalla 7 poang?, att jamféra med genomsnitts-
poéangen bland mellanstora kommuner p4 8 poing
och 7 poiang for samtliga kommuner. Tidigare ar
har kommunen fatt tio poidng inom omridet och
arets resultat tyder pa en minskad aktivitet, dock
innehaller omradet en rad atgirder som vanligtvis
inte gors arligen. Kommunen har byggt nya cykel-
vagar och cykelparkeringar, dessutom har trafik-
sakerhetshojande dtgarder vidtagits pa befintliga
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cykelvigar. Jarfilla har ocksd tagit fram och spritt
en cykelkarta, antagit politiska mal samt genom-
fort flodesmitningar. De har 4ven drivit en paver-
kanskampanj foér att 6ka cyklandet i samband med
Trafikantveckan.

CYKELPOLITIK
Inom cykelpolitik har Jirfilla med 9,5 poang sitt

3. Uppgifter for aktiviteter har justerats efter det att ett databortfall uppticktes. Siffran i Jirfillas kommunsammanfattning ar

korrekt, men kommunens resultat i jimférelsediagram ar missvisande inom omradet da de 4r rdknade pé den tidigare uppgiften.



bista resultat for omradet nagonsin och de ligger
aven klart 6ver medelresultatet som ar 8 poing for
mellanstora kommuner och 7 poing fér samtliga
deltagare. Dethéga delresultatet beror pi att Jarfilla
har genomfért samtliga poanggivande politiska akti-
viteter utom att driva cykelpolitik som arbetsgivare.
Det innebir att de har politiska mal som &r tidsatta,
mitbara och de f6ljs upp av berérd namnd. Ett mal
ar att cykeltrafikens andel av det totala resandet
ska 6ka fran dagens andel pa cirka 5 procent till 20
procent till &r 2030. Jarfilla har en aktuell cykelplan
med avsatta medel for att genomféra satsningarna
och de har 4ven en antagen cykelstrategi, cykelpar-
keringstal samt en aktuell underhéllsplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Jarfalla har genomfért en néjdhetsundersékning
de senaste fem &ren. De har genomfért periodiska
flsdesmitningar och dr infér aret pa gang med att
upphandla permanenta cykelrdknare. Detta gor att
kommunen inom omradet uppfdljning och métning
far 3,5 poing. Kommunens resultat inom delom-
radet hade héjts av ett samarbete med cyklister

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

samt genomfort cykelbokslut eller BYPAD samt
resvaneundersékning.

REKOMMENDATIONER

Jarfalla har i drets Kommunvelometer nitt samma
resultat som vid sitt férra deltagande, 35,5 poang.
En slutpoing mellan 30 och 40 poing tyder pa att
kommunen arbetar aktivt, men saknar struktur
inom vissa omraden, vilket i Jarfillas fall verkar
vara inom uppféljning och métning samt information
och marknadsféring. Infér nésta ars mitning rekom-
menderas Jarfilla att satsa pa att skylta cykelvagar
och 6ka bide antalet personresurser och medel
inom information och marknadsforing. De bor dven
starta ett samarbete med cyklister och genomféra
en resvaneundersokning och/eller ett cykelbokslut.
Ett samarbete med cyklister ger kommunen ékad
insikt och forstdelse kring hur det &r att vara cyklist
i kommunen idag och ett cykelbokslut ger kommu-
nen en sammanstilld bild 6ver genomférda atgarder.
Ett cykelbokslut kan ocksa anvindas fér att kom-
municera kommunens satsningar, bade internt till
tjansteman och politiker men dven till invanare.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och ..
Kommun A infrastruktur underhéll | marknadsféring ez Cefpelils métning Uiz iy

2012 5 10 6 10 5 4 40

2013 5 6 3 10 55 2 31,5
Jarfélla

2014 5 8 2,5 10 6 4 35,5

2016 5 7 3,5 7 9,5 35 35,5
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Jonkoping

Jonkoping har varit med i Kommunvelometern samtliga ar sedan 2010. Jonkoping
far 39,5 i totalpoéng, vilket ar en viss minskning fran forra aret, men kommunen
ligger fortsatt dver snittet pa 35 i totalpodng. Snittet f6r stora kommuner ér dock 45
i totalpoéng och for att na dit samt for att nirma sig toppkommunerna finns en hel
del viktiga strategiska insatser kvar f6r kommunen att genomfora.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradet infrastruktur och underhdll far Jén-
koéping 5,5 av 10 mojliga poing. Gillande eko-
nomiska medel minskar anslagen fran 2015 till
2016. 2015 satsade kommunen 275 kr per inva-
nare, medan 224 kr ir budgeterat f6r 2016. Snit-
tet for samtliga kommuner ar 257 kr per ar. Aven
nir det giller personresurser ir Jénképing en
bit efter de andra kommunerna med 1,1 heltids-
tjanst per 100 000 invinare. Snittet bland arets
deltagare ar 1,9 heltidstjanster och fér stora kom-
muner 2,8 heltidstjanster. I Jénképing finns mot-
svarande 2,3 meter cykelvig per invanare. Detta
ar precis 6ver snittet fér de andra deltagande
kommunerna.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom delomrédet information och marknadsféring
far Jonkoping 6 av 10 mojliga podng. Kommunens
medel minskar fran 2015 d& 5,5 kr per invinare
satsades. For 2016 ar budgeten 2,3 kr per invanare.
Nir det kommer till personresurser ar Jonkoping
med sina 0,8 heltidstjanster per 100 000 invanare
nistan i niva med snittet pa 0,9 heltidstjanster f6r
samtliga deltagande kommuner. Gillande skylt-
ning ligger daremot Jonkoping klart under snittet.
Endast 15 procent av cykelvigarna ar skyltade.

AKTIVITETER

Jonkoping var aktiva inom cykling under 2015 och

far 8 av 10 mojliga poing inom delomradet aktivite-
ter. Under 2015 anlade kommunen nya cykelvigar
och cykelparkering, en cykelkarta togs fram och

kampanjer genomfordes. Dessutom genomférdes

flédesmatningar och cykelbokslut.
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CYKELPOLITIK

Inom omradet cykelpolitik far Jénképing 5 av 10
mojliga podng. Kommunen har politiska mal som 4r
tidsatta, matbara och som féljs upp avnimnd. 2014
var andelen resor som gjordes med cykel 10 procent.
Ett mal 4r att denna andel ska 6ka till 12,5 procent
2019. Kommunen har avsatta medel f6r genomfér-
ande av atgirder och utbyggnad av cykelinfrastruk-
tur samt en aktuell underhillsplan och ett aktivt
internt arbete for att framja cykling i kommunen.



Jonképing har en egen kampanj kallad “"Cykelked-
jan” dar anstallda erbjuds rabatter hos cykelhand-
lare. Kommunen saknar dock en antagen cykelstra-
tegi, en aktuell cykelplan, cykelparkeringstal och
integrering av cykling i plandokument. Jénképing
planerar dock att under 2016 ta fram ett cykelpro-
gram innehéllandes bade cykelplan och cykelstra-
tegi. Dessutom ska nya parkeringstal, inklusive for
cykel, antas under férsta halvan av 2016.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfoljning och mditning ar Jénkopings starkaste
omrade och hir far kommunen full pott. Jénko-
ping genomfér bade kontinuerliga och periodiska
mitningar. Kommunen har ocksd genomfért res-
vaneundersokning, noéjdhetsundersékning och
cykelbokslut (arligen sedan 2014). Nir det galler
samarbete med cyklister tar kommunen emellanit
hjalp av en referensgrupp med cyklister. Detta sker
bland annat genom 6ppna cykelféredrag dar cykel-
situationen i J6nkoping diskuteras. Kommunen &r
aven aktiv i cykelgrupper pa sociala medier.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Jonkoping ar en aktiv kommun nar det kommer
till cykelfragan och har ocksa sedan starten i Kom-
munvelometern forbittrat sitt arbete avsevirt
inom flera omraden. Ett par viktiga element sak-
nas dock fortfarande idag, men planer finns pd att
borja arbeta med flertalet av dessa. Detta badar
gott infér kommande granskningar.

Cykelstrategi och cykelplan som idag saknas
ska arbetas fram under 2016 inom ramen for ett
cykelprogram. Detta kan tinkas vigleda och hjilpa
kommunen att jobba brett med cykelfragan, men
ocksa att prioritera bland konkreta atgiarder for
6kad standard och tillginglighet till god cykel-
infrastruktur for invinarna. Aven cykelparkerings-
tal kommer att antas under aret som kommer.

Utmaningar fér Jonképing ligger i att imple-
mentera det kommande cykelprogrammet, att
arbeta brett med cykelfrigan for att utvecklas
inom alla delomriden samt att langsiktigt uppratt-
halla en jimn och aktiv niva pa cykelsatsningarna.

Kommun Arfal inE’ ZE;: tljikgrur Inﬁ:j::_"}l‘(gﬁr/ mgfﬁ:ggffg:ﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPPanaélji;: :1% och Totalpoding
2010 5 35 3 10 6 1,5 29
2011 5 3,5 4,5 10 5 4 32
2012 5 4,5 4,5 10 6,5 4 34,5

Jénkdping 2013 5 6,5 6 10 9 4 40,5
2014 5 7 6 10 7,5 4 39,5
2015 5 5 6,5 10 7,5 10 44
2016 5 5,5 6 8 5 10 39,5
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Karlshamn

Karlshamn deltar for femte aret i rad i Kommunvelometern. I ar far Karlshamn 25 i
totalpoéng, vilket &r en viss minskning fran forra arets 30 i totalpoing. Kommunen
ligger pa samma niva som férra aret inom de flesta omraden, men backar nagot
inom infrastruktur och underhall samt aktiviteter. Fn kommun som far mellan 20
och 30 i totalpoéing arbetar ofta med cykling inom de flesta omraden, men saknar

struktur inom ett eller ett par omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande befintlig infrastruktur i Karlshamn har
kommunen 2,8 meter cykelvag per invanare, vilket
ar 6ver snittet bland arets deltagare pa motsva-
rande 2,2 meter.

Nir det kommer till medel inom infrastruktur
och underhdll 6kar kommunens satsningar fran
69 kr per invanare 2015 till 185 kr 2016. Trots
6kningen ligger kommunens medel klart under
snittet pd 257 kr per invanare och ar. Aven gillande
personresurser har Karlshamn firre antal heltids-
tjanster per 100 000 invanare 4n genomsnittet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Det som frimst genererar poing inom detta
omrade dr att hela 70 procent av Karlshamns
cykelvigar ar skyltade. Detta 4r en bra bit 6ver
snittet pad 44 procent fér samtliga och 31 procent
féor sma kommuner. Diremot ligger kommunen
under snitt bide vad giller satsade medel och antal
heltidstjanster som jobbar med information och
marknadsféring av cykling.

AKTIVITETER

Omvrédet aktiviteter méter hur aktiv kommunen har
varit under det senaste aret. Karlshamn fariér 4 av
10 mojliga poang. Kommunen har under 2015 bland
annat tagit fram cykelkarta och genomfért kampan-
jer samt flodesmatningar av cyklister. Utéver detta
har kommunen 4ven tagit fram en cykelplan.

CYKELPOLITIK
Omradet cykelpolitik ar Karlshamns starkaste
omrade och kommunen far 7,5 poang av 10 méj-
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liga. Detta far Karlshamn d4 de har mitbara poli-
tiska mal, en antagen cykelstrategi, en cykelplan
inklusive medel till dess genomférande, en aktuell
underhallsplan samt integrering av cykling i kom-
munens plandokument. Det som Karlshamn sak-
nar for ytterligare poang ir mal som ocksa &r tid-
satta och f6ljas upp av ndmnd, cykelparkeringstal
och ett aktivt internt arbete for att fraimja cykling
bland kommunens anstillda.



UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfoljining och métning far Karlshamn endast
1,5 av 10 mojliga poing. Det som genererar poing
ar de flddesmitningar av cyklister som kommunen
genomfér. Karlshamn saknar genomférd resvane-
undersokning, nojdhetsundersékning, cykelbok-
slut samt ett samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Som resultaten visar jobbar Karlshamn inom samt-
liga omraden som granskas i Kommunvelometern.
Karlshamn har en del viktiga strategiska dokument
som cykelstrategi och cykelplan. Detta 4r viktigt
da de i4r vagledande och underlittar att prioritera
bland atgirder och aktiviteter.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

De omraden som Karlshamn framst bor satsa
pa att utveckla ar infrastruktur och underhdll samt
uppfoljning och mdtning. Karlshamn rekommende-
ras att inleda ett samarbete med cyklister samt att
genomfora cykelbokslut. Samarbete med cyklister
ger kommunen viktig och 6kad forstaelse kring hur
det &r att vara cyklist idag, hur Karlshamn upplevs
fran sadeln samt vad cyklisterna sjilva tycker att
kommunen borde utveckla. Ett cykelbokslut 4r ett
bra komplement till det arbete som gors idag da det
ger kommunen en mojlighet att sammanstélla och
utvirdera de satsningar som gjorts. Ett cykelbok-
slut ar dessutom ett bra sitt att informera allmin-
heten om vad kommunen har genomfért.

Kommun Artal inE’ ZE:_ tljikgrur Inﬁ:;::}i(;ﬁr/ mt‘rﬁ;:s:ifg:{]g Aktiviteter Cykelpolitik Upprtlaélii:ni :1% och Totalpoding
2012 5 7 1,5 8 55 0 27
2013 5 6,5 4 10 7 0 32,5
Karlshamn 2014 5 6,5 4 10 7 2 34,5
2015 5 5 4 7 7,5 1,5 30
2016 5 3 4 4 7,5 1,5 25
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Karlskrona

I arets granskning far Karlskrona 32.5 totalpodng. Detta ér en ordentlig 6kning
sedan 2013 da de senast deltog och fick 17.5 poéng. Karlskrona har forbéttrat sina
resultat inom flera omraden, inte minst inom information och marknadsforing samt
cykelpolitik. Trots den rejéla poangokningen ér Karlskronas resultat fortsatt nagot
under snittet for samtliga deltagare pa 35 poiang och {6r mellanstora kommuner

som i snitt far 40 poédng.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Bade gillande befintlig infrastruktur och infra-
struktur och underhdll har Karlskrona siankt sina
poang nagot sedan senast de var med i Kommun-
velometern. [ Karlshamn finns 1,3 meter cykelvig
per invanare. Satsade medel pa infrastruktur och
underhall ar f6r 2015 och 2016 48 kr per invinare
och &r, vilket dr langt under snittet fér samtliga
deltagande kommuner pa 257 kr.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring férbattrar
kommunens sitt resultat och far 7,5 poang av 10
mojliga. Detta ar en 6kning med hela 5,5 poang
sedan senast kommunen var med. Karlskrona sat-
sade medel inom omradet 6kar fran 2015 &ars 3,5
kr per invanare till budgeterade 4,2 kr per invanare
for 2016. Snittet fér samtliga kommuners budget-
erade medel inom omrédet dr 5,1 kr per invanare.
Inom personresurser ir Karlskronas 0,8 heltids-
tjanster per 100 000 invanare strax under snittet
for samtliga deltagare pa 0,9 heltidstjanster. Nagot
som drar upp poingen ir att hela 95 procent av
cykelvigarna inom kommunen ir skyltade.

AKTIVITETER

Karlskrona far inom omradet aktiviteter 9 av 10
mojliga poang, vilket pekar pa att kommunen har
varit valdigt aktiva inom cykling det senaste aret.
Kommunen har bland annat anlagt nya cykelvigar
och cykelparkering, genomfért sikerhetshojande
atgirder, skyltat cykelvigar, genomfért kampan-
jer samt flodesmatningar av cyklister. Karlskrona
har dven genomfort en resvaneundersdkning och

Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

Befintlig infrastruktur u
infrastruktur/underhall H ‘ ‘
o - N w

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

B Karlskrona
Medelvirde

ett cykelbokslut. Nagot kommunen saknar ar en
cykelkarta, vilket dock planeras tas fram i samband
med cykelturismarbete i kommunen.

CYKELPOLITIK

Karlskrona far inom omradet cykelpolitik 5 av 10
mojliga poing. Kommunen har har forbittrat sig
sedan 2013, men har fortsatt stor utvecklings-
potential. Karlskrona har politiska mal som &ir



tidsatta, mitbara och som féljs upp av nimnd. Ett
mal dr att minst 30 procent av kommuninvinarna
cyklar aret runt till sitt arbete eller utbildning ar
2030. Karlskrona har en antagen cykelstrategi
samt medel till att genomféra fysiska atgirder och
forbattringar. Cykelstrategin innehéaller mal och
ett handlingsprogram med specificerade atgirder
for cyklingens utveckling.

For ytterligare poang inom omradet behover
kommunen en cykelplan, cykelparkeringstal, en
aktuell underhéllsplan, ett aktivt internt arbete f6r
att framja cykling samt integrera cykling i plando-
kument. Det pagar ett arbete med att férankra en
cykelparkeringsnorm i kommunen, vilket badar
gott infoér framtida granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far Karls-
krona 6 av 10 méjliga podng. Kommunen genom-
for kontinuerliga flddesmitningar samt arligen ett
cykelbokslut. Dessutom har kommunen genom-
fort en resvaneundersékning. Det som saknas foér
ytterligare poing ir genomférd néjdhetsundersok-
ning samt ett uttalat samarbete med cyklister.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Karlskrona har tydligt utvecklat sitt cykelarbete
sedan senast de var med i Kommunvelometern.
Rekommenderat ir att kommunen fortsitter pa
den inslagna vigen och utvecklar sitt arbete vidare.
Utmaningen ligger i att jobba ldngsiktigt och pa en
stabil nivd som kan uppritthéllas under ménga ar.

For att forbattra sitt cykelarbete rekommende-
ras kommunen att avsitta mer ekonomiska medel
till cykelinfrastrukturen. Detta for att sikerstilla
att ett sammanbhallet och trafiksikert cykelvignit
nar fler invinare och darmed blir ett attraktivt
fardsatt for fler. Kommunen saknar visserligen
en cykelplan, men i cykelstrategins handlingspro-
gram finns specifika atgirder och listade utbygg-
nadsbehov. Har giller det att realisera de planerade
atgirderna och att fortsitta folja upp insatserna
for att nd de uppsatta méalen.

Néigot som kommunen saknar &r ett uttalat
samarbete med cyklister och rekommenderat ar
darfér att inleda ett sddant samarbete. Detta kan
vara till stor hjalp for att 6ka insikten om hur det ar
attvara cyklist i Karlskronaidag, vilka dtgirder som
saknas, platser som upplevs otrygga med mera.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och ..
AT Artal infrastruktur underhall | marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing
2013 4 3,5 2 6 0 2 17,5
Karlskrona
2016 3 2 7,5 9 5 6 32,5
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Katrineholm

2016 ar tredje aret i rad som Katrineholm deltar i Kommunvelometern. I ar far kom-
munen 31 i totalpoéng, vilket &r en 6kning fran forra arets 25 poing. Det ar framfor-
allt inom delomradet cykelpolitik som kommunen forbéttrat sig. I jamforelse med
andra kommuner ar Katrineholms 31 poédng nagot éver snittet fér sma kommuner
pa 29 poédng, men fortsatt nagot under snittet pa 35 poéng f6r samtliga deltagare.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omridena befintlig infrastruktur och infra-
struktur och underhdll ir Katrineholms podng nagot
under snitten for arets deltagare. Katrineholm har
3,0 heltidstjanster per 100 000 invéanare, vilket ar
en bit 6ver snittet pa 1,9 for samtliga deltagare. Nar
det kommer till ekonomiska medel dr dock Katri-
neholms 107 kr per invanare och &r en ordentlig
bit under snittet pd 257 kr per invanare och &r fér
samtliga kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Katrineholm fir 3,5 av 10 mojliga poing inom
omradet information och marknadsféring. Kommu-
nen ligger under snittet bade gillande satsade eko-
nomiska medel och personresurser. Katrineholm
satsar 1,5 kr per invanare och ar och har motsva-
rande 0,3 heltidsanstillda per 100 000 invanare
inom omradet. Ocksa nir det giller andelen skyl-
tade cykelvigar ligger kommunen under snittet.
Idag ar det endast ett par procent av cykelvigarna
som &r skyltade.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
varit under det senaste ar. Katrineholm har bland
annat anlagt nya cykelvigar och cykelparkering,
genomfort sikerhetshéjande atgiarder och skyltat
cykelvigar. Kommunen har 4dven arbetat med en
cykelstrategi och en cykelplan. Inom omradet far
Katrineholm 7 av 10 méjliga poang.

CYKELPOLITIK
Omradet cykelpolitik ar det omrade dir Katrine-
holm 6kat sina poidng mest sedan forra aret. Forra

T
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Befmthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfélining och métning

aret fick kommunen 3,5 av 10 méjliga, medan kom-
munen i ar far hela 8,5 poing. Katrineholm har
politiska mal som &r tidsatta, matbara och som
foljs upp av namnd. Exempel pa mal till 2030 4r att
andelen resande med cykel i hela kommunen skall
utgdra 21 procent och hela 29 procent i Katrine-
holms tatort.

Katrineholm har en antagen cykelstrategi, en
cykelplan samt medel till att genomfora cykel-
planen. Vidare ar dven cykling integrerad i plando-



kument och kommunen har ocksa en aktuell under-
hallsplan. For ytterligare poing inom omridet
cykelpolitik behéver kommunen ta fram cykelparke-
ringstal samt borja arbeta aktivt som arbetsgivare
for att framja cykling bland kommunens anstéllda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Nar det kommer till uppfélining och mditning har
kommunen genomfért resvaneundersékning samt
har ett etablerat samarbete med cyklister. Kommu-
nen genomfor dock inga flddesméatningar, har inte
genomfért nigon nojdhetsundersékning, ndgot
cykelbokslut eller BYPAD. Inom omradet far Katri-
neholm 4 av 10 méjliga poang.

REKOMMENDATIONER

Katrineholm fortsitter sin fina utveckling och ékar
sin totalpoidng till 31 i arets granskning. En kom-
mun som far mellan 30 och 401 totalpoang ar aktiva
inom cykling, men saknar struktur inom ett par

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

radena infrastruktur och underhdll samt uppféljning
och mdtning som kommunen boér prioritera insatser.
Ett bra, sikert och sammanhéllet cykelvignit ar
grunden i en kommuns frimjande av cykling. Fér
att utveckla cykelinfrastrukturen krivs resurser
och Katrineholm rekommenderas darfor att se 6ver
de ekonomiska medlen som satsas pa infrastruk-
turen for att sikerstilla att de ar tillrickliga for att
kommunens uppsatta mal ska kunna nas.

Utover detta rekommenderas Katrineholm att
bérja genomféra cykelbokslut. Ett cykelbokslut ger
kommunen en sammanfattande bild av genom-
forda atgirder. Det ar ocksa ett enkelt sitt att
informera invadnarna om kommunens arbete med
cykelframjande atgirder.

Det ar tydligt att cykling ar en viktig fraga for
Katrineholm. Detta syns inte minst inom cykelpoli-
tik, men aterspeglas dven i hur aktivkommunen ar.
Utmaningen ligger i att jobba langsiktigt och upp-
ratthédlla en hog och stabil niva pa cykelsatsning-

omraden. Det dr framforallt sitt arbete inom delom-  arna under minga ar.
3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och .
el Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting
2014 8 55 4 3 1,5 2 24
Katrineholm 2015 4 4 4,5 5 3,5 4 25
2016 4 4 35 7 8,5 4 31
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Kristianstad

Kristianstad deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern. Forhoppningsvis ar
detta forsta gangen av flera framéver med Kristianstad som deltagare. Kommunen
far i totalpoéng 32, vilket &r under snittet bade f6r samtliga deltagare samt i jam-
forelse med andra mellanstora kommuner. Kristianstad har ett aktiv cykelar bakom
sig och far hoga poing inom omradet aktiviteter. Dock pekar resultaten pa att kom-
munen saknar flera viktiga strategiska arbetsmoment.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omridena befintlig infrastruktur och infra-
struktur och underhdll far kommunen 6 respektive
2,5 av 10 mojliga poiang. Resultaten pekar pa att
Kristianstad har ett utbrett cykelvignit i jamfo-
relse med andra kommuner, men att kommunen
satsar mindre ekonomiska medel samt antal per-
sonresurser inom omradet 4n snittet for de delta-
gande kommunerna.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Aven inom information och marknadsféring satsar
Kristianstad badde mindre ekonomiska medel och
har farre personresurser dn snittet fér samtliga del-
tagande kommuner. Nir det giller andel skyltade
cykelvigar dr dock kommunens 90 procent hogt
6ver snitten. For samtliga deltagare 4r medelvirdet
44 procent och fér andra mellanstora kommuner ar
det 50 procent. Inom omradet far Kristianstad 4,5
av 10 mojliga poang.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen har
varit under det senaste dret. Kristianstad har ett
aktivt cykeldr bakom sig och far 9 av 10 méjliga
poang. Kommunen har bland annat anlagt nya
cykelvigar och cykelparkering, genomfért siker-
hetshojande &tgirder, skyltat cykelvigar, tagit
fram cykelkarta, genomfort flédesmitningar samt
arbetat bade med cykelstrategi och cykelplan.

CYKELPOLITIK
Inom cykelpolitik far Kristianstad 6,5 av 10 mojliga
poing. Kommunen har politiska mal som &r tid-

Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

Uppfdlining och métning
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satta, mitbara och som féljs upp av naimnd. Kom-
munen har dven en antagen underhallsplan, en
antagen cykelstrategi samt medel till genomfér-
ande av atgarder. Vad kommunen saknar for ytterli-
gare poing ir cykelparkeringstal, att cykling 4r inte-
grerat i plandokument och ett aktivt arbete internt
for att fraimja cykling bland kommunens anstillda.
Dessutom saknas en cykelplan, men kommunen
har dock en trafikplan innehallandes cykel som



forvantas bli antagen under 2016. Aven cykelparke-
ringstal férmodas bli antagna under 2016.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppféljning och métning far Kristianstad 3,5
av 10 mojliga poang. Har har kommunen goda
mojligheter att utveckla sitt arbete. Kristianstad
genomfor flddesmiatningar av cyklister och har
genomfért en resvaneundersékning de senaste
fem aren. Dock saknas genomférd néjdhetsun-
dersokning, ett samarbete med cyklister samt att
genomfora cykelbokslut eller BYPAD.

REKOMMENDATIONER

Kristianstads forsta deltagande i Kommunvelo-
metern visar att kommunen varit aktiv i sitt cykel-
arbete under forra ret och att kommunen jobbar
brett med cykelfragan, samtidigt som det fortfa-
rande finns goda mojligheter till utveckling inom
samtliga delomraden.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

De insatser som kommunens frimst rekom-
menderas att genomféra ar att inleda ett samar-
bete med cyklister och att bérja genomféra cykel-
bokslut. Ett samarbete ger kommunen 6kad insikt
i cyklisters upplevelse av att cykla i Kristianstad
och ett cykelbokslut ger ett sammanstillt under-
lag 6ver genomférda dtgarder. Ett cykelbokslut dr
ocksa en viktig del i att marknadsféra och infor-
mera om cykling i kommunen. Utéver detta ar det
ocksa 6nskvirt med ckade medel och personresur-
ser for cykel, bade till infrastruktur och underhall
och till information och marknadsféring.

Aven om Kristianstads poang inom cykelpolitik
pekar pa att de saknar en del efterfragade arbets-
sitt har kommunen inlett viktiga processer, sisom
framtagande av cykelplan och cykelparkeringstal.
Detta badar gott infér framtida granskningar da
arbete inom cykelpolitik skapar en god grund for
kommunens fortsatta arbete.
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Lidingo

Lidingd far i arets granskning 41 i totalpodng. Detta &ar en 6kning fran f6rra arets
34,5 poang. En kommun med 6ver 40 i totalpoéng arbetar mycket bra med cykling,
men saknar struktur inom nagot omrade. Det omrade Lidingo ar relativt svaga
inom ar uppfolining och mditning. Kommunens totalpoéng ar 6ver snittet, bade for
samtliga deltagare och {6r gruppen sma kommuner. Lidingés starka resultat place-
rar kommunen pa en andraplats inom gruppen sma kommuner.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradet infrastruktur och underhdll far
Liding6 7,5 av 10 mojliga podng. Detta grundar sig
framforalltiatt kommunen satsar mer medel inom
omradet &n snittet i drets granskning. Kommunen
satsar 355 kr per invanare och ar. Gillande person-
resurser ligger dock kommunens 1,1 heltidstjins-
ter per 100 000 invinare under snittet pa 1,9 for
samtliga och 1,7 f6r sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Gallande information och marknadsféring ar Liding6
starka och far 8,5 av 10 méjliga poang. Detta dd kom-
munens satsade medel inom omrédet dr dver snitten
och att samtliga cykelvigar dr skyltade. Daremot har
kommunen négot firre personresurser in snittet.
Liding6 har 0,7 heltidstjanster per 100 000 invanare
ijamforelse med 0,9 heltidstjanster fér samtliga och
0,8 heltidstjanster fér sma kommuner.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv en kom-
mun har varit inom cykling under det senaste aret.
Lidingd har varit aktiva under férra dret och far 8 av
10 mojliga poiang. Kommunen har anlagt och byggt
nya cykelvigar, cykelparkering och skyltning samt
genomfort sikerhetshojande atgirder. Liding6 har
aven genomfort kampanjer, flodesmitningar samt
en resvaneundersékning (RVU).

CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik ar Lidingo starka med 8
av 10 mojliga podng. Kommunen har flera av de
efterfrigade och viktiga delarna inom omradet:
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politiska mal som é&r tidsatta, matbara och som
foljs upp av nimnd, antagen cykelstrategi och
cykelplan samt medel till genomférande av pla-
nen, cykelparkeringstal och ett aktivt internt
arbete for att frimja cykling. Exempel p4 matbara
mal dr att antalet cykelresor 6ver Lidingébron ska
6ka med minst 5 procent varje ar samt att standar-
den pa gang- och cykelnitet ska 6ka. Ytterligare



mal ar att 80 procent av Lidingéborna ska vilja
gang, cykel eller kollektivtrafik till arbetet och
att 60 procent ska anvianda cykel for fritidsresor.
Interna &tgirder 4r bland annat friskvirdstimme
och cykelparkering foér anstillda, resepolicy samt
en cykelutmaning. Det som kommunen saknar
for att fa full pott ar en politiskt antagen och
aktuell underhallsplan samt integrering av cyk-
ling i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Nir det kommer till uppféljning och mitning
genomfoér kommunen bade periodiska och konti-
nuerliga mitningar av antal cyklister. Dessutom
har kommunen genomfért en RVU. Detta ger
Liding6 4 av 10 méjliga poing. For fler poing beho-
ver kommunen genomféra néjdhetsundersékning,
cykelbokslut eller BYPAD samt ha ett samarbete
med cyklister i kommunen.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER
Liding6 uppvisar i ar ett valdigt starkt resultat och
placerar sig pd andraplatsen bland sm& kommu-
ner. Kommunen har dock fortsatta méjligheter att
utvecklas och det omrade som resultaten pekar pa
att Lidingd bér prioritera dr uppféljning och métning.
Framforallt bor ett samarbete med cyklister inledas
samt ett bokslut eller BYPAD genomféras. Ett sam-
arbete med cyklister ger kommunen god insikt i hur
det &r att vara cyKklist i Lidingd idag och ett cykel-
bokslut dr dels ett sitt att sammanstilla och f& en
6verblick over genomforda atgarder, dels ett sitt att
informera om vad kommunen har genomfért. Pa
sikt kan daven en néjdhetsundersékning komplettera
arbetet inom uppfdljning och métning och ge en mer
heltickande bild av hur cykling i kommunen upplevs.
Foérattkunna fortsitta den positiva utvecklingen
ligger Lidingds framsta utmaning i att uppratthalla
ett aktivt och langsiktig arbete med cykelfrigorna.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - .. | Uppfélining och "
T Artal infrastruktur underhall | marknadsféring A Cykelpolitik métning Totalpoting
2015 6 5,5 5 7 7 4 34,5
Lidingd
2016 5 7,5 8,5 8 4 41
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Linkoping

l ar ar det fjarde gangen Linkoping deltar och resultatet blir denna gang 44.5 poéng.

Linkoping har de ar de deltagit visat upp en hog och jamn poéngniva. Kommunens
poing ar en bra bit 6ver snittet f6r samtliga deltagare pa 35 poéng, men precis
under snittet for stora kommuner pa 45 poing. For att na toppkommunerna ar det
alltsa en bit kvar. Linkoping saknar en del viktiga atgiarder och planer som behovs

for att na dit.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omréidena befintlig infrastruktur och infrastruk-
tur och underhadll far Linkoping 7 respektive 9 poing.
Detta 4r hoga podngijamforelse med andra kommu-
ner och visar att cykelinfrastruktur och underhall

ar prioriterade omraden. Kommunen satsar 587 kr

per invénare och ar pa infrastruktur och underhall.
Snittetiarets granskning dr 257 kr per invénare och

ar. Den enda delen dir Linkoping ligger en bit under

snittet giller personresurser inom omradet. Links-
ping har 0,8 heltidstjanster per 100 000 invanare,
medan snittet f6r samtliga ar 1,9 heltidstjanster och

2,8 heltidstjanster fér stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Aven inom information och marknadsforing far Lin-
koping héga poing, 7 av 10 méjliga. Linképing har
nagot fler personresurser in snittet f6r samtliga del-
tagare, men férre i jamforelse med stora kommuner.
Nar det giller ekonomiska satsningar ligger dessa
nagot under snittet for samtliga deltagare. I Linko-
ping ar 60 procent av cykelvigarna skyltade. Detta 4r
klart 6ver snittet pa 44 procent fér samtliga deltagare.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit under det senaste aret. Linképing far 9
av 10 mojliga poang, vilket vittnar om att kommu-
nen har ett aktivt cykelar bakom sig. Linképing har
bland annat anlagt och byggt nya cykelvigar, cykel-
parkering, skyltning samt genomfort flodesmit-
ningar och sikerhetshéjande 4tgirder. Vidare har
Linkoping aven tagit fram en cykelkarta, genom-
fort kampanjer och en nojdhetsundersékning.

Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

H Linksping
Medelvérde

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tir Linképing 6,5 av 10 mojliga
poing. Kommunen har politiska mal som &r tid-
satta, mitbara och som féljs upp av naimnd. Kom-
munen har dven en antagen cykelstrategi, cykelpar-
keringstal och integrerat cykling i plandokument.
Linképing har medel fér att genomféra konkreta
atgiarder, men saknar en vigledande cykelplan.
For ytterligare poiang behéver kommunen, utéver




cykelplan, dven underhillsplan samt bedriva ett
aktivt internt arbete for att framja cykling.

UPPFOLINING OCH MATNING

Linképing far inom uppfiljning och mitning 6 av
10 mojliga poang. Snittet f6r samtliga deltagare ar
5 poing, men bland stora kommuner ar snittet 9
poang och dit har Linképing en bit kvar. Kommu-
nen genomfér flodesmitningar samt har genom-
fort bade resvaneundersdkning och néjdhets-
undersokning. Kommunen saknar dock bide ett

samarbete med cyklister och att genomféra cykel-
bokslut eller BYPAD.

REKOMMENDATIONER

Linképing har alla de gdnger de deltagit i Kommun-
velometern fatt héga poiang. Detta pekar pa att

kommunen bedriver ett bra och langsiktigt arbete

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

med cykling. Utmaningen ligger saledes i att fort-
sitta pa den inslagna vigen och uppratthalla en
hég niva pa cykelsatsningarna.

Resultaten pekar ocksé pa att kommunen har
goda mojligheter att ytterligare utveckla sitt arbete,
framst inom omradena cykelpolitik och uppfolining
och métning. Har saknas en rad arbetssitt, vilket
ocksa dterspeglar sigi podngen som ir en bit under
snittet i jaimforelse med andra stora kommuner.

Det ar framforallt en cykelplan, ett samarbete
med cyklister samt cykelbokslut (eller BYPAD) som
kommunen saknar och som bér prioriteras. En
cykelplan vigleder och underlattar fér kommunen
att prioritera vilka dtgirder som ska goras. Ett sam-
arbete med cyklister ger viktig insikt i hur det ar att
vara cyklist i Linkoping idag, medan ett cykelbok-
slut &r ett bra sitt att sammanstilla och kommuni-
cera genomforda atgirder.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och ..
AT Artal infrastruktur underhall | marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing
2012 6 7 6 10 9,5 55 44
2013 7 9 6 10 8,5 5,5 46
Linksping
2015 7 9 6,5 10 6 8 46,5
2016 7 9 7 9 6,5 6 44,5
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Lulea

Lulea deltar i ar for sjiatte gangen i Kommunvelometern och har sedan de deltog

forsta gangen standigt forbéttrat sina resultat. Kommunen far i ar 42.5 i totalpoéng.
Lulea minskar sina poéng nagot inom aktiviteter, men gar framat inom infrastruk-

tur och underhall, information och marknadsforing samt inom cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omridena befintlig infrastruktur och infra-
struktur och underhdll far Luled 5 respektive 9,5 av
10 mojliga poiang. Poangen for befintlig infrastruk-
tur & samma som snittet bade bland samtliga del-
tagare och f6r mellanstora kommuner. Poingen
for infrastruktur och underhdll ir diremot en bra
bit 6ver snitten. Detta forklaras av att Luled sat-
sar hela 424 kr per invanare och ar inom omradet i
jamforelse med snittet p& 257 kr per invanare och
ar. Dessutom har kommunen hela 2,6 heltidstjins-
ter per 100 000 invanare, vilket dr klart 6ver snittet
pa 1,9 helhetstjanster.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Gaillande information och marknadsféring av cyk-
ling satsar Luled mindre ekonomiska medel och
har farre personresurser in snittet fér samtliga
deltagare och fér stora kommuner. Diremot har
kommunen 70 procent av sina cykelvigar skyltade,
vilket 4r klart 6ver snittet p4 44 procent fér samt-
liga deltagare. Inom omridet far Luled 5,5 poing
av 10 mojliga.

AKTIVITETER

Omrédet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
varit under det senaste aret. Luled far hir 7 av 10
mojliga poang, vilket baseras pi att kommunen
bland annat anlagt cykelvigar, cykelparkering och
genomfort sikerhetshéjande atgirder. Vidare har
kommunen 4ven tagit fram cykelkarta, genomfort
flédesmitningar, resvaneundersokning (RVU) samt
cykelbokslut. Ett exempel pa aktivitet som kommu-
nen genomfort 4r en "P4 stan utan bilen”-dag. Detta
gjordes i samband med Hallbarhetsveckan och
inneholl information om kommunens arbete med

BeF|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

B Lules
Medelvérde

cykling, méjlighet att prova el-cykel, cykelverkstad,
utstdllning av annorlunda cyklar, mojlighet att
triffa cykelklubbar med mera. Dessutom har kom-
munen samarbetat med Cykelfrimjandet genom
att marknadsfora arrangerade cykelturer.

CYKELPOLITIK

Inom omradet cykelpolitik far Luled 7,5 av 10 moj-
liga poing. Kommunen har politiska mal som
ir tidsatta, mitbara och som féljs upp av nimnd.
Exempel pa mal till 2020 ar att minst 20 procent




av alla resor gérs med cykel, att minst 30 procent
av alla resor kortare dn 4 kilometer gérs med cykel
och att antalet déda och allvarligt skadade cyklister
har minskat med en fjardedel till 2020. Luled har
aven integrerat cykling i plandokument och har ett
aktivt internt arbete fér att framja cykling i form
av resepolicy, tillgang till cyklar och elcyklar samt
okat fokus pd cykelparkeringar vid arbetsplatser.
Vidare har kommunen en antagen cykelstrategi,
cykelplan samt medel for att genomféra atgirder
i cykelplanen. Vad kommunen saknar fér full pott
inom omrédet ar cykelparkeringstal samt en aktu-
ell antagen underhallsplan. Cykelparkeringstal ska
dock antas under 2016.

UPPFOLINING OCH MATNING

Det enda som Luled saknar for att fa full pott
inom uppféljning och mdtning ar ett samarbete med
cyklister. Kommunen traffar cyklister under aret
vid olika tillfallen, men det finns inget uttalat sam-
arbete. Kommunen far 8 av 10 mojliga poidng da de
genomfér bade kontinuerliga och periodiska mit-
ningar, har genomfért bdde RVU och néjdhetsun-
dersokning samt cykelbokslut (arligen).
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REKOMMENDATIONER

Lulea uppvisar dven i ar ett stabilt och langsiktigt
arbete med cykling och far 42,5 i totalpoing, kom-
munens hoégsta toppoing hittills. En kommun
som far éver 40 poing kan betecknas som en kom-
mun som arbetar mycket bra med cykling och har
ocksa gjort det under ett flertal &r. For att fortsitta
utvecklas finns det dock en rad mojliga atgirder
och satsningar som kan géras.

Det som frimst rekommenderas Luled &r att
inleda ett uttalat samarbete med cyklister. Detta
da det ger kommunen viktig insikt och ¢kad for-
staelse for hur det 4r att vara cyklist i Luled idag.
Ett samarbete kan fa flera positiva effekter. Inte
bara ger det en direkt kontakt till invanare, men
aven ett underlag som hjilper att prioritera bland
mojliga atgirder och som kan vara till hjilp vid
framtagande och revideringar av strategier och
planer. Utéver detta ligger utmaningen i att fort-
sitta pa den inslagna vigen samtidigt som kom-
munen hittar ett stabilt och langsiktigt sitt att
arbeta med cykling.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och ..
AT Artal infrastruktur underhall | marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing
2010 4 6 3 6 1,5 4 24,5
2012 4 6 4 10 2,5 5,5 34
2013 5 9,5 4,5 8 3 5,5 35,5
Lulea

2014 5 9.5 5 10 4,5 6 40
2015 5 9 3 9 7 8 41
2016 5 9,5 5,5 7 7,5 8 42,5
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Lund

Lund ar arets svenska cykelkommun och vinnare av arets Kommunvelometer. Stort
grattis! Lund har varit med samtliga ar férutom forsta aret 2010. Kommunen har
samtliga ganger de deltagit fatt 50 poéang eller mer, vilket &r otroligt imponerande
och visar vilken prioritet cykling har i kommunen. I arets granskning far Lund 52,5
poing, vilket &r kommunens nést hogsta totalpodng hittills. Sedan f6rra aret har
Lund 6kat sina poéng inom infrastruktur och underhall. Kommunen far full pott
inom fyra av sex delomraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Inom omradet befintlig infrastruktur far Lund 5

av 10 mojliga poang, vilket ar snittet f6r samtliga

deltagare, men 6ver snittet pd 4 poing for stora

kommuner.
Gallande infrastruktur och underhdll far Lund 10
av 10 mojliga poing, vilket ir en 6kning med 2,5

poing sedan forra aret. Det som genererar en hégre
poang an forra ret ar framforallt 6kade medel. Lund
satsar 457 kr per ar och invanare pi infrastruktur
och underhall, vilket 4r en ordentlig bit 6ver snittet
pa 257 kr per invanare och ar. Vidare har Lund dven
fler personresurser 4n snittet med 4,7 heltidstjans-
ter per 100 000 invanare. Motsvarande siffra fér

samtliga deltagare dr 1,9 heltidstjanster och bland

N = ~
stora kommuner 2,8 heltidstjinster. 5‘; —Cg E) é %_ g
INFORMATION OCH MARKNADSFORING ;, E % E v g
Inom information och marknadsféring satsar Lund :E % \g < _§_
ndgot mindre ekonomiska medel &n snitten fér = £ ‘é “g
samtliga deltagare och fér stora kommuner. Gal- RS >
lande personresurser har kommunen dock fler M Lund ”

anstillda &n snitten. Lund har 1,7 heltidstjanster Medelvérde

per 100 000 invanare, medan snittet f6r samtliga
deltagare ar 0,9 heltidstjanster och for stora kom-
muner 1,4 heltidstjanster. Aven nar det kommer
till skyltning ligger Lund hégt med 75 procent
skyltade cykelvigar. I Lund har huvudcykelstraken

vigvisning i varsin farg, vilka ocksa dr markerade
pd kommunens cykelkarta. Huvudcykelstraken
utgdr fran stadskirnan vidare till stadsdelar och
vidare till andra titorter. Utéver detta viagvisas det

aven till olika stadsdelar i staden, mellan 6vriga
tatorter samt till intressanta regionala mal, sisom
naturomraden. Inom omradet far Lund 7,5 av 10
mojliga poang.



AKTIVITETER

Lund &r en aktiv cykelkommun och far 10 av 10
mojliga poang inom omridet aktiviteter. Detta
omrade miter hur aktiv en kommun har varit
under det senaste aret. Lund har genomfért 13 av
15 efterfrigade aktiviteter under 2015.

CYKELPOLITIK

Aven inom omradet cykelpolitik far Lund 10 av 10
poang, alltsd full pott. Kommunen har politiska
mal som &r tidsatta, mitbara och som féljs upp av
namnd. Exempel pa mal 4r att av alla resor inom
Lunds kommun ska 75 procent ske med gang, cykel
och kollektivtrafik 4&r 2030. Vidare har kommunen
dven en antagen cykelstrategi, en cykelplan samt
medel f6r dess genomférande. Dessutom har Lund
cykelparkeringstal, aktuell antagen underhallsplan,
ett aktivt internt arbete for att frimja cykling samt
integrering av cykling i plandokument. Exempel
pa interna atgirder ar att anstillda erbjuds cykel-
hjilm och reflexvist. Dessutom har kommunen
halsoinspiratérer pa varje forvaltning dar ett av
budskapen ar att sprida férdelarna med att cykla
till och fran arbetet.
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UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfolining och mitning ar ett ytterligare omrade
dir Lund fir 10 av 10 poing i arets granskning.
Kommunen genomfér bade periodiska och kon-
tinuerliga mitningar. Lund har genomfért bade
resvaneundersokning och néjdhetsundersokning
de senaste fem &ren och genomfor arligen ett cykel-
bokslut. Kommunen har dven ett uttalat samar-
bete med cyklister i kommunen, bland annat i form
av samarbete med Naturskyddsféreningens cykel-
grupp samt Lunds Bike Kitchen.

REKOMMENDATIONER

Lund 4r arets svenska cykelkommun och har samt-
liga ar de deltagit tillhoért toppkommunerna i Kom-
munvelometern. Lund uppvisar ett stabilt och
langsiktigt arbete med cykling. Cykel ar tydligt ett
prioriterat transportmedel och kommunen satsar
mycket ekonomiska medel och personresurser,
inte minst nar det kommer till cykelinfrastruktur
och underhill. Lunds utmaning ligger i att fort-
sitta pa den inslagna vigen med att prioritera cyk-
ling, att jobba brett med cykelfrdgor och att fort-
sitta ligga i framkant for att framja cykling.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och ..
AT Artal infrastruktur underhall | marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing
2011 5 9 9,5 8 10 8,5 50
2012 5 9 9,5 10 10 10 53,5
2013 5 10 8,5 10 8,5 10 52
Lund

2014 5 10 7 10 10 10 52
2015 5 7,5 7,5 10 10 10 50
2016 5 10 7,5 10 10 10 52,5

83



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

84

Malmo

Malmoé har varit med samtliga ar sedan 2010 och har alltid varit en av toppkom-
munerna med inte mindre an fyra stycken forstaplatsplaceringar. I arets gransk-
ning delar Malmé andraplatsen med Uppsala och far i totalpoidng 51 av 60 mojliga
poang. Malmé minskar sina poéng nagot inom omradena infrastruktur och under-
hall samt uppfoljning och mdtning i jamforelse med forra aret, men ér trots detta

en av de absoluta toppkommunerna. Malmo uppvisar ett aktivt och brett arbete dar
cykling ar ett prioriterat transportmedel.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradet befintlig infrastruktur far Malmo 4
av 5 mojliga poang, vilket 4r ndgot under snittet for
samtliga deltagare men samma som snittet i jamfo-
relse med andra stora kommuner.

Nir det kommer till medel inom infrastruktur
och underhdll satsar Malmé 374 kr per invinare
och ar, vilket 4r 6ver snittet pd 257 kr per invanare
och ar. Aven gallande personresurser ligger Malmo
hogt med 5,3 heltidstjanster per 100 000 invanare.
Snittet fér samtliga deltagare dr 1,9 och fér andra
stora kommuner ir snittet 2,8. Inom omradet
infrastruktur och underhdll far Malmé 9 av 10 moj-
liga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Nér det kommer till information och marknadsféring
ar Malmé en stark kommun och far 10 av 10 méjliga
poing. Kommunen satsar mer medel och personre-
surser inom omradet 4n ndgon annan kommun och
har samtliga cykelvagar skyltade. Malmé ar ocksa
den enda kommun som far 10 poang inom omradet.

AKTIVITETER

Malmé &r en aktiv kommun och fér full pott, 10
av 10 poidng inom aktiviteter. Detta ar ett omrade
som miter just hur aktiv en kommun har varit
under det senaste aret, och Malmé har genomfort
13 av de 15 poinggivande aktiviteterna. Utéver de
efterfragade aktiviteterna har Malmé som férsta
kommun i Sverige startat upp "Cykling utan alder”.
Detta innebir att ildreboende ges mojlighet att
leasa cykel-rikshaws av kommunen. Med hjilp av
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volontirer fir de boende mojlighet att komma ut
pa cykelutflykter, vilket ger positiva effekter pa
hilsa och valmaende.

CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik zr Malmé en stark kommun
och far dven inom detta omrade 10 av 10 mojliga
poang. Malmé har politiska mal som &r tidsatta,




maitbara och som f6ljs upp av ndmnd. Kommunen
har aven en antagen cykelstrategi, en cykelplan
samt medel till genomférande av planen. Vidare
finns 4ven cykelparkeringstal, aktuell underhalls-
plan, ett aktivt internt arbete f6r att framja cyk-
ling samt att cykling ar integrerat i plandokument.
Exempel pd det interna arbetet dr att elcyklar
lanats ut till personal fér att stimulera lingviga
arbetspendling med cykel istillet f6r bil. Dessutom
finns ett tjinstecykelsystem som uppmuntrar till
att cykla till méten, utféra arbetsuppgifter med
mera under arbetsdagen och personal inom hem-
tjdnst har cykeln som fordon i sitt dagliga arbete.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och métning far Malmé 8
av 10 mojliga poing. Det som saknas ir ett uttalat
samarbete med cyklister, men detta ska startas upp
under 2016 i form av ett cykelrad med Malmébor.
Kommunen utfér bade periodiska och kontinuer-
liga matningar, har en aktuell resvaneundersok-
ning och néjdhetsundersékning, samt genomfor
arligen ett cykelbokslut.
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REKOMMENDATIONER

Malmé har alltid varit en stark kommun i Kom-
munvelometern och i &r delar Malmé andraplat-
sen med Uppsala d4 bade fir 51 i totalpodng. Det
ar tydligt att cykling 4r prioriterat i kommunen,
di Malmé jobbar brett med cykelfragan och bade
i ar och tidigare fatt hoga poing inom samtliga
omraden. Utmaningen fé6r Malmé ligger i att hélla
fast vid den inslagna vigen dir cykling priorite-
ras och 4r nagot som det jobbas med brett inom
kommunen.

Malmo har inte minst utméirkt sig som en topp-
kommun nir det kommer till information och
paverkansarbete. Till exempel bor projektet "Cyk-
ling utan alder” lyftas som ett positiv initiativ dir
aldre far mojlighet att komma ut och se sin stad
och omgivning frin en cykel. Férutom att fortsitta
jobba prioriterat med cykling, rekommenderas
Malmoé att komma igang med ett uttalat och ater-
kommande samarbete med cyklister. Detta kom-
mer att ge kommunen ytterligare férstaelse och
insikt i hur Malmébor upplever staden och kom-
munen frin cykelsadeln.

Kommun Aral o E_ ZE: ﬂikgtur Inﬁ:jz:}l;;lﬁr/ mEEEr::cc;:if?d?iﬁ g Aktiviteter Cykelpolitik Upp:iiéi;': ;% och Totalpoding
2010 3 4 8 10 10 7,5 42,5
2011 4 9,5 9 10 10 8,5 51
2012 4 10 92,5 10 10 10 53,5

Malmé 2013 4 10 10 10 10 10 54
2014 4 10 8,5 10 10 6 48,5
2015 4 10 10 10 10 10 54
2016 4 9 10 10 10 8 51
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Mellerud

Mellerud deltar i ar for f6rsta gangen i Kommunvelometern. Vi hoppas att detta ar
forsta aret av manga med Mellerud som deltagare. | arets granskning far Mellerud
22 i totalpodéing, vilket &r nagot under snittet i jamforelse med andra sma kommu-
ner och dven under snittet for samtliga deltagare. Melleruds resultat pekar pa att
kommunen har en vél utbyged befintlig infrastruktur och att kommunen gor flera
insatser inom uppfoljning och mdtning. Mellerud har goda mojligheter att utveckla
sitt arbete inom flera omraden och utmaningen f6r kommunen ligger framst i att
prioritera for att jobba pa ett strukturerat siatt med cykelfragor.
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INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande befintlig infrastruktur far Mellerud 6 av 10
poidng, vilket dr hogre dn snitten bade for samtliga
deltagare och andra sma kommuner. Mellerud har 3,4
meter cykelvag per invanare. Snittet fér samtliga del-
tagare och fér andra sma kommuner ar 2,2 meter. En
bra, siker och sammanhéllen cykelinfrastruktur ar
grunden i en kommuns arbete for att frimja cykling.
Inom omradet infrastruktur och underhdll far
Mellerud 2 av 10 mojliga poang. Trots att kom-
munen har nigot firre heltidstjanster per 100 000
invénare 4n snitten, sa ir det framférallt gillande
medel till cykelinfrastruktur och underhill som
kommunen ligger under genomsnittspodngen.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring far Mellerud
2,5 poang. Det som genererar podng ar att kommu-
nen infér 2016 har budgeterat 5,5 kronor per inva-
nare. Ut6ver detta saknas personresurser inom
omradet och andelen cykelvigar som &r skyltade ar
sapass lagt att det inte genererar ndgra poing.

AKTIVITETER

Nir det kommer till aktiviteter far Mellerud 4 av
10 mojliga poang. Kommunen har bland annat
genomfort sikerhetshojande atgirder, byggt cykel-
parkering och arbetat med skyltning. Kommunen
har dven genomfért en ndjdhetsundersékning.

CYKELPOLITIK
Gillande cykelpolitik har Mellerud cykelparke-
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ringstal, integrerat cykling i plandokument samt
ett aktivt internt arbete for att frimja cykling
bland kommunens anstillda. For ytterligare
poing inom omrddet finns det en rad viktiga
atgarder, planer och satsningar som kommunen
kan genomfora. Mellerud saknar bland annat
politiska mal om cykling, en cykelstrategi och



cykelplan samt medel foér att genomféra cykel-
plan. Inom omradet far kommunen 2 av 10 méj-
liga podng. Detta 4r under de 6 av 10 poing som 4r
snittet fér sma kommuner.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfélining och mdtning &r ett av de omraden dar
Mellerud ar som starkast. Kommunen genomfér
periodiska flédesmiatningar av cyklister samt har
genomfért bade resvaneundersokning och nojd-
hetsundersékning de senaste fem aren. Kommu-
nen saknar dock bade ett samarbete med cyklister
och ett cykelbokslut eller BYPAD.

REKOMMENDATIONER

En kommun som far mellan 20 och 30 poing sak-
nar strategi inom flera omrdden och cykling &r
annu inte ett hogt prioriterat arbetsomrade. Detta
ar Melleruds forsta ar i Kommunvelometern och
totalpoidngen 22 pekar pa att kommunen genom-
for ett visst cykelarbete men att de saknar en rad
strukturerande arbetssitt. Trots Melleruds relativt
laga poing i arets granskning bér denna kartligg-
ning ses som en vigledande hjalp i det fortsatta
arbetet att utvecklas inom cykling.
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Mellerud har goda chanser att ga framat inom
flera omrdden som mits i Kommunvelometern.
Den stora utmaningen ligger i att prioritera bland
atgarder for att komma igdng med ett langsiktigt
och stabilt arbete med cykling. Rekommenderat ar
att komma igdng med ett par atgirder som hjilper
kommunen att jobba strukturerat med sikte pa de
kommande fem till tio aren. En cykelstrategi som
tittar bredare pa cykelfrigan 4n endast infrastruk-
tur, tillsammans med en cykelplan med konkreta
atgirder bor vara prioriterat. En cykelstrategi med
overgripande mal och en plan med atgirder skapar
struktur samt ger kommunen en mojlighet att sam-
manstilla och utvirdera genomférda atgarder, till
exempeliform av ett cykelbokslut (kan ocksa goras
vartannat ar). Strategi och plan 4r ocksa effektiva
sitt att aterkoppla till politiken om genomférda
atgirder och vad som kravs for fortsatt utveckling.

Utéver detta kan kompletterande atgirder
inriktade pa péaverkan, sisom information, kar-
tor, skyltning eller sirskilda insatser fér skolan
ocksa fa en positiv effekt for cykling i kommunen.
Att kommunen redan har ett intern arbete fér att
framja cykling 4r bra dd kommunen pi sa sitt kan
vara en forebild fér andra.

87



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

88

Motala

Motala genomfor sin femte raka Kommunvelometer och far i ar 45 i totalpoéng.
Aven detta ar far Motala hogst poiing inom gruppen sma kommuner. Sedan forra
arets toppnotering 47,5 i totalpoang sinker Motala sitt podang inom aktiviteter men
okar nagot inom infrastruktur och underhall. Motala har de senaste fyra aren fatt
40 eller mer poang, vilket ar ett bevis pa att kommunen arbetar mycket bra med
cykling. Samtidigt visar resultatet att kommun har fortsatta utvecklingsméijligheter

inom flera omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom infrastruktur och underhdll far Motala 7 av 10
mojliga poang, vilket ar strax Gver snittet 6 poang
bade for samtliga deltagare och f6r andra smé kom-
muner. Motala satsar 266 kr per invanare och &r
inom omrédet, vilket ar precis 6ver genomsnitts-
poangen 257 kr per invanare och &r i drets gransk-
ning. Det som driver upp Motalas poang ir att de
har hela 3,5 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med snittet 1,9.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Gallande information och marknadsféring far Motala
9 av 10 mojliga podng. Motala 4r en av de kommuner
som satsar allra mest inom omradet bland arets del-
tagare. Aven gallande personresurser inom omradet,
ligger Motala 6ver snittet med 2,3 heltidstjanster
per 100 000 invanare. Genomsnittet fér samtliga
ar 0,9 och fér andra sma kommuner ir snittet 0,8
heltidstjanster per 100 000 invanare. 40 procent
av cykelvigarna ir skyltade vilket dven det ar 6ver
medelvirdetijamforelse med andra smi kommuner
dar andelen skyltade cykelvigar dr 31 procent.

AKTIVITETER

Aktiviteter mater hur aktiv en kommun har varit
under det senaste aret. Motala far inom omradet
7 av 10 méjliga podng. Kommunen har bland annat
anlagt och byggt nya cykelvigar och ny cykelpar-
kering samt genomfort sikerhetshéjande atgirder.
Dessutom har Motala genomfért kampanjer, flo-
desmitningar av cyklister, néjdhetsundersokning
och ett cykelbokslut.

Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning
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CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik far Motala héga poing da
de far 7,5 av 10 poang. Kommunen har politiska
mal som ar tidsatta, mitbara och som féljs upp
av nimnd. Exempel pd mal 4r att 40 procent dag-
ligen ska resa med cykel under sommarhalvaret
och under vinterhalvaret ska det vara 20 procent.
Vidare har Motala integrerat cykel i plandokument,



de har en aktuell underhéallsplan samt ett aktivt
internt arbete for att framja cykling. Exempel pa
interna 4tgirder dr att kommunanstallda har fatt
hjilp att virrusta sin cykel genom enklare repara-
tioner och underhallsarbeten.

Utéver detta har Motala 4ven en antagen cykel-
strategi och medel for att genomféra dtgarder, dock
saknas en cykelplan samt cykelparkeringstal. Bide
en cykelplan och cykelparkeringstal 4r under framta-
gande och férmodas bli antagna under 2016. Detta
béadar gott f6r Motala infér framtida granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfoljning och midtning ar Motalas starkaste
omrade i arets granskning. Kommunen far 9,5
av 10 mojliga poang. Motala har genomfért bade
resvaneundersékning och néjdhetsundersékning
de senaste fem aren, samt genomfor cykelbokslut
(&rligen) och har ett samarbete med cyklister. Sam-
arbete sker i form av l6pande medborgardialog
med en cykelpanel, men &ven i samband med olika
projekt. Det som saknas dr att genomféra konti-
nuerliga fldédesmitningar. Idag gors endast perio-
diska flodesméatningar av cyklister.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Motala ar en stark cykelkommun och har tagit fér-
staplatsen inom gruppen sma kommuner tva ar i
rad. Motala har héga poing inom samtliga omra-
den vilket visar att kommunen jobbar brett med
cykelfrdgor och de hoga poidngen pekar ocksa pa att
cykling &r prioriterat i kommunen. Samtidigt har
Motala fortsatt goda moéjligheter att utveckla sitt
arbete inom ett par omraden. Arets resultat pekar
pa att de saknar cykelplan och cykelparkeringstal
inom omradet cykelpolitik. Bada dessa delar ar dock
under framtagande och férmodas att antas under
2016. Framforallt en cykelplan har potentialen att
hjilpa kommunen att prioritera bland atgirder
som gor det sikrare, battre och mer attraktivt att
cykla i kommunen.

Utover detta kan Motala dven 6ka sin andel skyl-
tade cykelvagar. Idag ar 40 procent av cykelvigarna
skyltade. Skyltning av cykelvigar ar ett bra sitt att
informera om cyklingens mojligheter i kommunen.
Skyltning pekar inte bara ut firdriktning men kan
aven informera om avstand och tidsuppskattning
(baserat pa en genomsnittlig hastighet).

Kommun Artal in E_ ZE: :!lilgur Inﬁ:jterrl_l‘(gﬁr/ mt:ﬁ;:j:ifg?i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Uppféi:: :% och Totalpoding
2012 5 7 6,5 6 3,5 4,5 32,5
2013 5 9 7,5 10 3,5 5,5 40,5

Motala 2014 5 10 8,5 10 5 55 44
2015 5 6,5 9 10 7,5 9,5 47,5
2016 5 7 9 7 7,5 92,5 45
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Molndal

Detta ar fjarde gangen som Moélndal deltar i Kommunvelometern. Kommunen har
deltagit vartannat ar sedan starten 2010, alltsa dven 2012 och 2014 samt i ar. | arets
granskning far Mélndal 41 i totalpoéng vilket &r en viss minskning sedan senast de
deltog. Kommunens resultat visar att de framforallt dr starka inom information och
marknadsforing och uppfolining och mditning samt att kommunen var aktiva inom
cykling under 2015. Kommunens totalpoéng ar 6ver snittet, bade i jamforelse med
samtliga kommuner och i jamforelse med andra mellanstora kommuner.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gallande infrastruktur och underhdll s satsar Moln-
dal 256 kr per invanare och ar pa infrastruktur och
underhill, vilket 4r endast en krona under arets
snitt pd 257 kr per invinare och ar. Nar det kommer
till personresurser har Mélndal 0,8, alltsi endast
halften s& manga heltidstjanster per 100 000
invdnare 4n snittet som 4r 1,6 heltidstjinster per
100 000 invanare. Inom omradet fir Mélndal 5,5
av 10 mojliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Information och marknadsforing ar Mélndals star-
kaste omrade i arets granskning. Det 4r framfoérallt
inom personresurser och skyltning som kommu-
nen ar stark, dir till exempel hela 90 procent av
cykelviagarna ar skyltade i kommunen. Inom omré-
det far Mélndal 8,5 av 10 méjliga poang.

AKTIVITETER

Moélndal har ett aktivt cykelar bakom sig och far
inom omradet aktiviteter 8 poang. Aktiviteter miter
hur aktiv en kommun har varit under det senaste
aret. Kommunen har bland annat anlagt nya cykel-
vigar och cykelparkeringar samt genomfort siker-
hetshojande atgiarder. Mélndal har dven tagit fram
en cykelkarta, genomfort kampanjer och flodes-
maitningar samt en néjdhetsundersékning.

CYKELPOLITIK

Inom omrédet cykelpolitik far Mélndal 7 av 10
poing. Detta dd kommunen har politiska mal
som &r tidsatta, matbara och som féljs upp av

Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

B Mslindal
Medelvérde

namnd. Kommunen har en antagen cykelstrategi,
en cykelplan samt medel f6r att genomfora atgir-
der i planen. Mélndal jobbar dven internt for att
framja cykling bland sina anstillda, bland annat
genom att betala anstilldas deltagande i "Cykel-
utmaningen” men dven genom att ordna rabatte-
rad cykelservice, erbjuda deltagande i Cykelvinlig
arbetsplats med mera.




Det som saknas for att fa 4n hégre poang dr
cykelparkeringstal, att cykling 4r integrerat i plan-
dokument samt en aktuell, antagen underhalls-
plan. Arbete med att ta fram en ny parkeringsnorm
med parkeringstal fér cykel inkluderat pigar, och
den férmodas antas under 2016.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfolining och mdtning 4r ett annat omrade dar
Moélndal 4r starka. Det enda som saknas for att
fa full pott 4r ett uttalat samarbete med cyklister.
Kommunen har dialog med cyklisteri samband med
kampanjer och cykeldagar, men nagot uttalat sam-
arbete finns inte idag. Fransett detta s genomfér
kommunen bade kontinuerliga och periodiska fl5-
desmitningar av cyklister. Dessutom har de genom-
fort bade resvaneundersékning och néjdhetsunder-
s6kning de senaste fem aren samt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER
Molndal har de tre senaste gangerna de deltagit
fatt over 40 poiang vilket pekar pa att kommunen
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arbetar mycket bra med cykling inom flera omra-
den. Trots en viss minskning fran férra aret far
Molndal héga poang inom flera omraden.

Sett till arets resultat rekommenderas Molndal
att inleda ett uttalat samarbete med cyklister, for-
slagsvis minst ett par gdnger om aret. Samarbete
med cyklister ger kommunen en insikt och 6kad
forstaelse for hur det ar att vara cyklist i Moln-
dal idag. Ett samarbete hjilper kommunen i sitt
fortsatta arbete och underlittar prioriteringar
av itgirder, bade fysiska atgirder men 4ven nir
det giller sarskilda paverkansinsatser fér skolor,
arbetsplatser, motionirer med flera.

Vidare finns det dven en rad efterfragade atgar-
der och planer inom omradet cykelpolitik som kom-
munen idag saknar. Detta ir till exempel cykelpar-
keringstal (ska antas 2016), att integrera cykling
i plandokument samt att ha en aktuell antagen
underhillsplan. Utéver detta 4r Mélndals framsta
utmaning att fortsitta jobba brett, stabilt och lang-
siktigt med cykelfragor.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och .
e iz infrastruktur underhdll | marknadsféring A Stelpelil: mdtning Tz zing

2010 4 5 8,5 10 4,5 5,5 37,5

2012 4 5 8,5 10 7,5 10 45
M&Indal

2014 4 7,5 9 10 7,5 10 48

2016 4 55 8,5 8 7 8 41
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Nybro

Nybro deltar ater i Kommunvelometer efter nagra ars franvaro. Senast kommunen
deltogvar2011 och da fick Nybro 23 i totalpoéng. [ arets granskning 6kar kommunen
till 26,5 poéing. Sedan 2011 har Nybro backat inom omradena infrastruktur och
underhall, information och marknadsforing samt aktiviteter, men ékat sina poiang
ordentligt inom cykelpolitik samt uppfoljning och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Nybro finns 2,6 meter cykelvig per invanare.
Detta ger kommunen 5 av 10 méjliga poang inom
omradet befintlig infrastruktur, vilket dr detsamma
som snittet fér samtliga deltagare.

Inom infrastruktur och underhdll far Nybro 5 av
10 mojliga poang. Bade nar det géller satsade medel
och antal personresurser hamnar kommunen
nagot under snittet i arets granskning.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Nar det giller information och marknadsféring lig-
ger Nybro en bra bit efter de andra kommunerna.
Satsade medel inom omradet 4r i stort sett obe-
fintliga och det finns inte heller ndgon vigvisande
skyltning av cykelvigarna inom kommunen. Det
som genererar poang fér kommunen 4r framfoérallt
antalet personresurser. I Nybro finns 0,5 heltids-
tjinster per 100 000 invanare, dock en bit under
snittet pa 0,8 fér sma kommuner.

AKTIVITETER

Omréadet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
har varit under det senaste aret. Nybro far 5 av 10
mojliga poang, dd kommunen anlagt och byggt nya
cykelvigar och cykelparkeringar. Kommunen har
dven jobbat med cykelplan och gjort flddesmét-
ningar av cyKklister.

CYKELPOLITIK

Cykelpolitik 4r det delomride dar Nybro 4r starkast
och kommunen far hir 6,5 av 10 méjliga poiang.
Nybro har en antagen cykelstrategi och en cykel-
plan. Kommunen har 4ven cykelparkeringstal och
en aktuell antagen underhéillsplan. For ytterligare

Beflm‘hg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring ﬁ ‘ ‘ ‘
o -

Uppfélining och métning

B Nybro
Medelvérde

poang behéver Nybro politiska mal som dr métbara
och tidsatta, ekonomiska medel fér att genomféra
konkreta atgarder, integrera cykling i plandoku-
ment samt arbeta aktivt internt for att framja cyk-
ling bland sina anstallda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfélining och métning far Nybro 3,5 poing.
Detta d4 kommunen genomfor periodiska mit-
ningar samt har genomfért en resvaneundersok-



ning de senaste fem dren. Det som saknas for ytter-
ligare poang ar framférallt cykelbokslut samt ett
uttalat samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER
Nybro far i arets Kommunvelometer 26,5 i totalpo-
ang, vilket ar en 6kning sedan sist kommunen deltog.
Resultaten visar att Nybro r relativt starka inom
cykelpolitik, men att kommunen fortsatt saknar en
hel del viktiga planer och satsningar som skulle kunna
hjalpa kommunen att strukturera sitt cykelarbete.
Nybro har bide en cykelstrategi och en cykel-
plan, tva centrala och vigledande dokument. Dock
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saknas 6ronmirkta medel fér genomférandet av
konkreta atgirder och kommunen rekommen-
deras darfor att till kommande budgetar avsitta
ekonomiska resurser till detta. Politiska mal som
ar tidsatta och mitbara bor ocksa tas fram for att
kommunens utveckling inom cykling ska blilattare
att folja.

Kommunen rekommenderas vidare att genom-
fora ett cykelbokslut. Detta &r inte bara ett effek-
tivt sitt att sammanstilla genomforda atgirder,
utan ocks3 ett sitt att kommunicera och informera
om kommunens cykelsatsningar. Detta bor géras
arligen eller vartannat ar.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - ... | Uppfdlining och "
e Al infrastruktur underhall | marknadsféring e Cykelpolitik méitning Totclpoding
2011 5 55 2,5 8 2 0 23
Nybro
2016 5 5 1,5 5 6,5 3,5 26,5
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Sjobo

Sjobo deltar f6r forsta gangen i Kommunvelometern. Férhoppningsvis ér detta
forsta gangen av flera med kommunen som deltagare. Sjobo far hela 38 i totalpoéng
och har hoga poéng inom flera av delomradena. Samtidigt visar resultaten att Sjobo
har goda méjligheter att vidareutveckla sitt arbete inom cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradet infrastruktur och underhdll tar Sjobo

full pott, alltsi 10 av 10 méjliga poing. Sjébo dr en av

endast fyrakommuner som far full podng inom detta

omrade. Kommun satsar 490 kr per invinare och &r,
vilket ar 6ver snittet pa 257 k. Aven gillande person-
resurser inom omradet ligger Sjobo 6ver snittet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Aven inom information och marknadsforing far Sjébo
hoga poang, 8 av 10 moéjliga. Detta da kommunen
satsar bade mer medel och har fler antal heltids-
tjinster &n snitten. Det som Sj6bo kan utveckla
inom omradet dr framférallt skyltning av cykelva-
gar. Idag har inga cykelvigar vigvisande skyltning.

AKTIVITETER

Omréadet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
varit under det senaste aret. Sjobo far 7 av 10
mojliga poang, vilket grundar sig i att kommunen
anlagt nya cykelvigar, byggt cykelparkering och
genomfort sikerhetshojande atgirder i trafiken.
Kommunen har dven genomfért kampanjer, flo-
desmitningar samt bade jobbat med resvaneunder-
s6kning och néjdhetsundersékning. Sjébo genom-
forde under 2015 en cykelkampanj bestdende av
bland annat tipsrunda, balanstivling, utstillning
av planer samt observationer av trafik vid skolor.
Under dagen deltog bade tjanstemin och politiker.
Kommunen har 4ven gjort utskick om hilsovin-
ster av cykling, haft artiklar i den lokala tidningen
Sjobomagasinet samt varit aktiva i sociala medier.

CYKELPOLITIK
Inom omradet cykelpolitik far Sjébo 4,5 av 10 moj-
liga poing. Kommunen saknar bland annat en
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antagen cykelstrategi, cykelparkeringstal, aktuell
underhallsplan, ett internt arbete med att frimja
cykling samt integrering av cykel i plandokument.
Det som kommunen har och som genererar poing
inom omradet dr politiska mal som ar tidsatta,
maitbara och som féljs upp av niamnd, samt en
cykelplan och medel till dess genomférande.

UPPFOLINING OCH MATNING
Uppféljning och mitning av cykling i kommunen
ar viktigt for att kunna folja utveckling och for



att kunna utvirdera effekter av kommunens sats-
ningar. Sjobo far inom omradet 3,5 poang. Detta di
Sjobo genomfér periodiska flédesmétningar samt
har genomfért en néjdhetsundersékning. Daremot
saknar Sjébo resvaneundersékning, cykelbokslut
samt samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER
Sjobos goda resultat pa hela 38 i totalpodng visar
att kommunen jobbar brett med cykelfragan. De
omriden dir kommunen har stérst utvecklings-
potential ar cykelpolitik och uppféljning och métning.
Sjobo rekommenderas att ta fram en cykel-
strategi som tar ett brett grepp om arbetet med
att fraimja cykling i kommunen. Kommunen har
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redan en cykelplan med medel till dess genomfér-
ande, men saknar en vigledande cykelstrategi. En
strategi pekar ut vigen fér kommunen, inte bara
gallande utbyggnad av cykelinfrastruktur, utan
ocksa for paverkansitgirder, insatser fér skola och
arbetsplatser, satsningar pa cykelturism, motions-
och rekreationscykling med mera.

Sjobo rekommenderas ocksd att genomféra
ett cykelbokslut (kan ocksd genomféras vartannat
ar), da det ger kommunen en sammanstilld bild av
genomforda atgirder samt ar ett sitt att kommu-
nicera kommunens cykelsatsningar utdt. Vidare
rekommenderas kommunen 4ven att inleda ett sam-
arbete med cyklister, da det ger kommunen insikt
och ¢kad forstaelse i hur det dr att vara cyklist i Sjobo.
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Skelleftea

Skelleftea deltar for fjarde gangen i Kommunvelometern. Tidigare har Skelleftea
fatt 6ver 40 podng, men i ar sinker kommunen sitt resultat till 29.5 poiang. Kom-
munen backar inom flera delomraden, men det ar framforallt inom uppfolining och
mditning som Skelleftea saknar flera centrala delar. Skelleftea ar dock fortsatt starka
nér det kommer till information och marknadsféring av cykling.
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INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gaillande befintlig infrastruktur ligger Skellefted pa
samma niva som snittet for irets samtliga delta-
gare och far 5 av 10 mojliga poang.

Inom infrastruktur och underhdll far kommu-
nen 4,5 poang. Detta dr ndgot under medelvardet
for samtliga kommuner. Skellefteds 130 kr per
invanare och ar ar drygt hilften av medelvardet
for samtliga deltagande kommuner pid 257 kr.
Skellefted har dock gott om personresurser inom
omrédet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Information och marknadsforing ar det omrade dir
Skellefted far sina hégsta poiang, 8 av 10 méjliga.
Detta forklaras av att kommunen satsar bade mer
medel och har fler personresurser inom omradet
an snitten bland arets deltagare. I Skellefted ar 21
procent av cykelvigarna skyltade, vilket dock &r
under snitten pa 44 procent bland 4rets deltagare.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter mater hur aktiv kommunen
varit under det senaste aret. Skellefted far 6 av 10
mojliga poang, di de genomfért 8 av de 15 akti-
viteter som efterfragas i granskningen. Kommu-
nen har bland annat anlagt nya cykelvigar, byggt
cykelparkering och genomfort sikerhetshéjande
atgirder. Kommunen har dven genomfért flsdes-
mitningar, en néjdhetsundersékning samt en rad
kampanjer. Bland annat skolriktade kampanjer
som "Cykelfemman” for elever i drskurs 5 och "G&
och cykKla till skolan” fér elever i férskoleklass till
arskurs 6. Kommunen har dven genomfért "Héalso-
trampet”, en kampanj fér alla som bor och arbetar
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i Skellefted. Utéver detta har kommunen ocksa
delat ut frukostpésar fér att uppmuntra cyklister.
Kommunen hade 4ven planer pa att trycka upp en
ny cykelkarta under 2015, men arbetet forsenades
och skall istallet genomféras under 2016.

CYKELPOLITIK

Inom omréddet cykelpolitik far Skellefted 4 av 10
mojliga poang. Kommunen har politiska mal som
ar tidsatta, men de dr varken maitbara eller f6ljs



upp av namnd. Kommunen har 4ven en cykelplan
med medel till dess genomférande samt driver ett
aktivt internt arbete for att fraimja cykling. Interna
atgirder ir till exempel information om kommu-
nens rese- och transportpolicy gillande tjanste-
resor, samt paverkanskampanjen "Halsotrampet”
med syftet att fa fler anstallda att cykla till jobbet.
Skellefted saknar en antagen cykelstrategi, cykel-
parkeringstal, aktuell underhéllsplan samt integre-
ring av cykling i plandokument. Kommunen har en
cykelstrategi, som dnnu inte 4r antagen men dire-
mot "godkind” att fungera som ett underlag i det
fortsatta arbetet.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppféljning och métning ar det omrade dir Skellef-
ted minskar sina poing mest. Fran 8 poing 2014
till 2 podng i rets granskning. Skellefted genom-
for bade kontinuerliga och periodiska flodesmat-
ningar, men saknar resterande efterfragade insat-
ser, sdsom resvaneundersokning, samarbete med
cyklister och cykelbokslut.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER
Skelleftea har tidigare varit en kommun som fatt
héga poing inom flera omraden och med 6ver 40 i
totalpodng. I ar saknas en del viktiga pusselbitar i
cykelarbetet och kommunen backar till strax under
30 poang. Sett till vad Skelleftea saknar ar det rekom-
menderat att den cykelstrategi som finns ocksa
antas politiskt. En cykelstrategi som tar ett brett
grepp om cykelarbetet inom kommunen kan tankas
f4 positiva effekter d&ven inom andra omraden.
Kommunen rekommenderas ocksa att inleda
ett samarbete med cyklister och att jobba med
cykelbokslut. Att samarbeta med cyklister ger vik-
tig insyn och 6kad forstielse f6r hur det dr att vara
cyklist i kommunen idag, medan ett cykelbokslut
hjialper kommunen att sammanstilla och utvir-
dera genomférda atgirder. Ett cykelbokslut ar
ocksa ett effektivt sitt att kommunicera kommu-
nens insatser utat. Skellefteds utmaning framéver
ligger i att hitta tillbaka till den niva och det struk-
turerade arbetssitt som kommunen haft tidigare
samt att prioritera bland olika insatser.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . - Uppfdlining och ..
N ool infrastruktur underhéll | marknadsféring Az Sz fealils mdtning eiel g2y

2011 6 7,5 7,5 10 7 3,5 41,5

2013 5 6 7 10 8,5 6 42,5
Skelleftea

2014 5 55 8 10 6,5 8 43

2016 5 4,5 8 6 4 2 29,5
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Skovde

Skovde deltar i Kommunvelometern {6r femte aret i rad och far i ar 29 i totalpoéng.
Kommunen okar sina poéng nagot fran foregaende ar, men resultatet nar dnda inte
upp till topparet 2013 da kommunen fick 36.5. Tydligast ar poangtappet inom del-
omradet aktiviteter dar kommunen 2012-2014 fick full pott, med dérefter endast
natt upp till 5 podng. Inom delomradet infrastruktur och underhall har Skévde dock
starkt sitt arbete och uppnar i ar sitt hogsta podngresultat hittills.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Nar det giller den befintliga cykelinfrastrukturen
finnsiSkévde 2,2 meter cykelvig per person. Detta
ligger i nivd med medelvirdet f6r samtliga delta-
gande kommuner.

Gillande infrastruktur och underhall s sat-
sades 254 kr per invadnare pa infrastruktur och
underhall 2015 och f6r 2016 4r den ligre summan
213 kr per invinare budgeterad. En dryg tredjedel
av dessa investeringar gar till drift- och underhall.
Budget for 2016 ligger nigot under snittet for
samtliga deltagande kommuner pa 257 kr per invé-
nare och ar. Ocksa nir det giller personresurser lig-
ger Skovde under snittet och har 0,9 heltidstjanster
per 100 000 invanare jamfort med 1,9 heltidstjians-
ter fér samtliga deltagande kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Skovde satsar 0,4 kr per invanare och ar inom infor-
mation och marknadsféring. Detta ar betydligt lagre
an snittet for de deltagande kommunerna som lig-
ger pa 5,1 kr ar 2016. Kommunen har ocksa firre
personresurser, 0,2 heltidstjanster per 100 000
invanare, jamfort med snittet som ar 0,9 heltids-
tjinster. Inom omradet far Skévde totalt 3 av 10
poang. Poingen dras upp av att hela 75 procent
av cykelvigarna 4r skyltade. Detta kan jiamforas
med snittet pa 44 procent fér samtliga deltagande
kommuner.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter mater hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret. I drets matning far
Skovde 5 av 10 poidng inom detta delomrade. Under
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2015 har Skévde bland annat anlagt nya cykelva-
gar och cykelparkeringar, tagit fram en cykelkarta,
genomfort kampanjer och gjort flddesmitningar.

CYKELPOLITIK

Cykelpolitik ar Skovdes starkaste delomrade och
kommunen far hir 7 av 10 poing. Skévde har
maitbara och tidsatta politiskt antagna mal inom
cykelomradet. Dessa f6ljs dock inte upp av ndmnd.



Kommunen har sedan 2012 en trafikstrategi som
innefattar cykel och kommer dessutom under 2016
att arbeta fram en separat cykelstrategi. Skovde har
ocksa parkeringstal f6r cykel och en aktuell under-
hallsplan. Dessutom jobbar kommunen aktivt
som arbetsgivare for att uppmuntra anstillda
till att cykla. Kommunen har avsatta medel for
cykelatgirder, men saknar en renodlad cykelplan.
Cykelfragan ar inte heller integrerad i kommunens
plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och mdtning far Skévde
3,5 poing av 10 méjliga. Kommunen har genom-
fort periodiska flédesmiatningar och i en "Nojd-
Kund-Analys” haft med fragor som rér resvanor.
Skévde har dock inte genomfért nadgon néjdhets-
undersékning som ror cykling och har inte heller
nagot uttalat samarbete med cyklister. Kommu-
nen har inte heller genomfort nagot cykelbokslut
eller BYPAD.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

REKOMMENDATIONER

Avrets resultat visar att Skovde har viktiga grund-
forutsittningar, sisom befintlig infrastruktur och
en tydlig cykelpolitik pa plats. Detta ger goda forut-
sittningar fér vidare arbete. Kommunen kommer
under 2016 att arbeta fram en cykelstrategi, vilket
ar ett mycket klokt steg fér Skovde att ta for att
utvecklas vidare som cykelkommun. Kommunen
rekommenderas att inom ramen fér cykelstrategin
ocksé ta fram en cykelplan. Cykelns firdmedelsan-
del 4r ett viktigt matt i arbetet med cykelfragor
och kommunen rekommenderas darfér aven att
genomfora en resvaneundersokning (RVU). I en
RVU finns det ocksa mojlighet att inkludera néjd-
hetsfragor, vilket skulle ge kommunen feedback pa
sina cykelsatsningar. For att ytterligare involvera
kommuninvanarna i cykelarbete rekommende-
ras ocksé att kommunen upprittar ett samarbete
med cyklister for att pa sa satt fi in synpunkter och
forbattringsférslag. Detta kan exempelvis goéras
genom att skapa en cykelpanel.

Kommun Artal inE’ ZE:_ tljikgrur Inﬁ:;::}i(;ﬁr/ mt‘rﬁ;:s:ifg:{]g Aktiviteter Cykelpolitik Upprtlaélii:ni :1% och Totalpoding
2012 5 4 3,5 10 2,5 7,5 32,5
2013 5 4 4,5 10 7,5 55 36,5
Skévde 2014 5 5 3,5 10 7 55 36
2015 5 3,5 3 7 3,5 27
2016 5 5,5 3 7 3,5 29
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Sollentuna

Sollentuna deltar f6r tredje gangen i Kommunvelometern och fortsétter att kraftigt

oka sin totalpodng. 2013 fick de 18 podng, vilket f6ljdes upp av 31,5 forra aret.

I ar tar kommunen vytterligare kliv och far hela 45 i totalpodng. Detta innebér
att Sollentuna tar andraplatsen bland mellanstora kommuner efter Halmstad.
Sollentunas utveckling inom cykling ar vildigt imponerande och det ar tydligt att
cykling nu &r nagot som kommunen satsar ordentligt pa.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom infrastruktur och underhdll far Sollentuna 10
av 10 mojliga poing. Sollentuna &r en av endast
fyra kommuner som far full pott inom omradet.
Kommunen satsar hela 593 kr per invanare och &r
inom omradet, vilket 4r hogt 6ver snittet 257 kr per
invanare och ar och ocksa det hogsta virdet i arets
granskning. Sollentuna har dessutom fler antal
heltidstjanster per 100 000 invinare 4n snittet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Gillande information och marknadsféring s& okar
Sollentuna sin poing fran férra dret med 3,5 poang,
vilket ger kommunen 6 av 10 méjliga podng inom
omradet. Detta 4dr ocksd i nivd med arets medel-
virde for mellanstora kommuner. Bade nir det
kommer till satsade medel och personresurser
inom omrédet ligger Sollentuna i nivd med medel-
virdet. Dock ligger kommunen en aning efter gil-
lande vigvisande skyltning av cykelvigar. Sollen-
tuna har 25 procent skyltade cykelvigar, men dven
om det dr en relativt 1dg andel av cykelvigarna som
ar skyltade dr det framforallt de mest trafikerade
cykelstriken som ar vagvisade.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter miter hur aktiv en kommun

varit inom cykling det senaste aret. Sollentuna far 8

av 10 mojliga poang da de genomfort 10 av 15 efter-
fragade aktiviteter. Kommunen har bland annat
anlagtnya cykelvigar, byggt cykelparkering, satt upp

skyltning samt genomfért sikerhetshéjande atgir-
der. Dessutom har Sollentuna genomfért kampanjer,
gjort en resvaneundersékning och ett cykelbokslut.

Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

M Sollentuna
Medelvérde

Exempel pa genomférda dtgirder dr att kommunen
spelat in en cykelpodcast, organiserat tavlingar for
att f3 anstallda att cykla mer samt organiserat cykel-
event med uppvisningar, fika, cykelpromenader och
cykelreparationer med mera. Kommunen har dven
vid flera tillf4llen under det senaste aret féreldst om
sitt cykelarbete och kommunens insatser fér cykling
har omnamnts flera ginger i media.




CYKELPOLITIK

Inom omradet cykelpolitik far Sollentuna 9 av 10
mojliga poang och saknar endast cykelparkeringstal
for att fa full poang. Cykelparkeringstal kommer att
ingd i en ny parkeringsnorm som férmodas bli anta-
gen under 2016. Férutom detta s& har Sollentuna
samtliga efterfragade atgirder och strategiska doku-
ment inom omradet. Kommunen har alltsa politiska
mal som &r tidsatta, mitbara och som f6ljs upp av
namnd. Vidare finns en antagen cykelstrategi, en
cykelplan med medel f6r dess genomférande och
en aktuell underhéllsplan. Vidare har Sollentuna ett
aktivt internt arbete for att framja cykling. Interna
atgarder ar bland annat tavlingar och event for att
stimulera hallbart resande, men &ven tillgdng till
tjanstecyklar och el-tjanstecyklar samt forbattrade
parkeringsmojligheter vid kommunhuset.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfoljning och métning 6kar Sollentuna hela
6 poing sedan forra aret och far i ar 8 av 10 mojliga
poang. Férra aret fick kommunen endast poang for
nojdhetsundersékning men i ar far de 4ven poiang
fér resvaneundersékning, att de samarbetar med
cyklister och foér att de genomfért cykelbokslut

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

(gors arligen). Det som saknas fér full podng inom
omradet ar flddesmatningar av cyklister.

REKOMMENDATIONER
Sollentuna har kraftigt 6kat sina poing sedan for-
sta aret de deltog 2013 och frin forra aret. Arets
totalpoing 45 ar en hog poang och det ar tydligt
att kommunen tagit stora steg framat inom flera
omraden. Vanligtvis sd har kommuner som far 6ver
40 poing jobbat strukturerat med cykling under
flera &r, men i Sollentunas fall har de haft en raket-
artad utveckling. For ytterligare utvecklingsomra-
den kan namnas att Sollentuna &r relativt svaga
inom vagvisande skyltning av cykelvagar. Skylt-
ning ir ett effektivt sitt att visa och kommunicera
cyklingens mojligheter i kommunen och bér inte
endast innefatta vigvisning utan iven avstind
(och mojligtvis dven tid baserat pa medelhastighet).
Utéver detta saknar kommunen i dagsliget
cykelparkeringstal (férmodas antas under 2016)
och flsdesmitningar av cyklister. Aven om kom-
munen saknar en del dtgérder och satsningar sa bor
kommunen framférallt prioritera att hitta arbets-
sitt och nivaer fér satsade medel som ger stabilitet
isatsningar och arbete 6ver lang tid framéver.

Kommun Artal inﬁ' ZE: ﬂikgfur Inﬁ:j::l-lgrlr/ mtfﬁ;:j:ifg:i{‘g Aktiviteter Cykelpolitik Upprt?élii:: :1% = Totalpoding
2013 4 2,5 0 10 1,5 0 18
Sollentuna 2015 3 75 2,5 8 8,5 2 31,5
2016 4 10 6 8 9 8 45
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Solna

Solna deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern. Férhoppningsvis ér detta
forsta gangen av manga med Solna som deltagare och starten pa en positiv utveck-
ling f6r kommunens arbete med cykel. Solna far 17.5 i totalpoéng. Det ar framfor-
allt inom omradena aktiviteter och cykelpolitik som kommunen samlar sina poéng.
Solna saknar i dagsldget flera viktiga pusselbitar som skulle underlitta och véigleda

kommunen i arbetet med cykelfragor.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gallande befintlig infrastruktur finns det i Solna 1,6
meter cykelvig per invanare, vilket 4r ndgot under
snittet pa 2,2 meter bland samtliga av arets delta-
gare. Har far kommunen 4 av 10 poing.

Inom infrastruktur och underhdll far Solna 1,5
poang, detta dd kommunens ekonomiska medel
och personresurser ir en bra bit under medelvar-
denaidrets granskning.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Solna 0,5 poing. Kommunen satsar inga medel
och har inte nigra personresurser som jobbar med
information och marknadsféring av cykel. Det som
genererar poing ir att 25 procent av kommunens
cykelvigar ir skyltade.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
har varit under det senaste aret. Solna far inom
omradet 6 av 10 mojliga poing, da kommunen
genomfort 8 av 15 efterfragade aktiviteter. Solna
har bland annat anlagt nya cykelvigar och byggt
cykelparkering samt genomfért sikerhetshojande
atgirder. Kommunen har dven arbetat med cykel-
strategi och cykelplan.

CYKELPOLITIK

Solnahar politiska mal som &r tidsatta och mitbara,
men som inte f6ljs upp av nimnd. Kommunen har
aven cykelparkeringstal, en antagen cykelstrategi
samt medel for att genomféra konkreta atgirder.
Solna far inom omradet cykelpolitik 5,5 av 10 méj-
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liga poang. For fler poang skulle kommunen bland
annat behéva cykelplan, aktuell underhallsplan,
ett aktivt internt arbete for att frimja cykling samt
integrering av cykling i plandokument. Kommu-
nen har tagit fram en cykelplan som férmodas bli
antagen under 2016, vilket bidar gott infér kom-
mande granskningar och f6r kommunens fortsatta
arbete med att frimja cykling.



UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfoljning och mdtning far Solna 0 poing.
Kommunen genomfér ingen av de efterfrigade
atgirderna, sisom resvaneundersékning, nojd-
hetsundersékning eller cykelbokslut. Har har Solna
stora utvecklingsmojligheter.

REKOMMENDATIONER

Solna deltar fér forsta gdngen i Kommunvelome-
tern och totalpodngen, 17,5, pekar p att kommu-
nen har stora mojligheter att utveckla sitt cykel-
arbete. Solnas utmaning ligger frimst i komma
igang med ett strukturerat arbetssatt samt att prio-
ritera atgarder dir de gor storst nytta.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

Det ar positivt att kommunen planerar att anta en
cykelplan under 2016. Denna kommer hjilpa kom-
munen att prioritera bland atgarder for att bygga ut,
forbattra och for att underhilla cykelinfrastrukturen
som finns idag. Kommunen rekommenderas ocksé
att se 6ver ekonomiska medel och personresurser,
bade inom omradet infrastruktur och underhdll och
inom information och marknadsforing, for att siker-
stilla att dessa 4r tillrackliga f6r att nd uppsatta mal.

Kommunen rekommenderas vidare att priori-
tera att inleda ett samarbete med cyklister, exem-
pelvis genom en cykelpanel. Ett sadant samarbete
ger 6kad insikt i hur cykling i kommunen upplevs
idag och var utvecklingsbehoven dr som storst.
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Stockholm

Stockholm debuterade i Kommunvelometern 2015 och deltar i ar f6r andra gangen.
Stockholm backar nagot sedan forra aret, men arets totalpoéng pa 42 pekar fortsatt
pa ett aktivt och strukturerat arbete med cykling. | jamforelse med samtliga kom-
muner dr Stockholms poéng over snittet, men till snittet f6r stora kommuner och
till toppkommunerna ar det fortsatt en bit kvar. Stockholm har sedan férra aret
framforallt forbattrat sitt arbete inom uppfoljning och mditning.

104

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Inom infrastruktur och underhdll far Stockholm 5
av 10 mojliga poing. Kommunens satsade medel
anges oka fran 2015 ars 144 kr per invanare till
budgeterade 314 kr per invanare fér 2016. Snit-
tet f6r ekonomiska medel inom omradet ar 257 kr
per invanare och ar. Stockholm har de senaste dren
satsat mycket pa sin cykelinfrastruktur. Detta gil-
ler inte minst olika framkomlighetsitgarder sasom
cykelboxar med tillbakadragen stopplinje f6r bilar
vid signalreglerade korsningar samt gator med till-
laten motriktad cykling pa tidigare enkelriktade
gator. Den sa kallade "Cykelmiljarden” har fatt ett
tillskott p& 300 miljoner fér dren 2012-2018.
Gillande personresurser har Stockholm 1,0
heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket ar
under snittet for samtliga deltagare som ar 1,9
heltidstjanster. Medelvirdet fér stora kommuner
ar motsvarande 2,8 heltidstjanster. Gillande den
befintliga infrastrukturen i Stockholm finns det
1,0 meter cykelvag per invanare, vilket &r under
snittet pa 2,2 meter fér samtliga kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Nér det kommer till information och marknadsféring
satsar Stockholm bide mindre medel och har firre
personresurser dn snitten. Dock 4r kommunen
stark nar det kommer till skyltning och har samt-
liga cykelvigar skyltade med vigvisning. Inom
omradet far Stockholm 5,5 av 10 méjliga podng.

AKTIVITETER
Omréadet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
varit under det senaste aret. Stockholm har ett

Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

M Stockholm
Medelvérde

aktivt cykelar bakom sig och far 10 av 10 poing
inom omradet. Stockholm har bland annat anlagt
nya cykelvagar, byggt cykelparkering (cirka 2 000
stycken), skyltat cykelviagar (cirka 2 000 stolpar
har skyltats om) och genomfért sikerhetshéjande
atgirder. Vidare har kommunen &ven tagit fram
cykelkarta, genomfért kampanjer, flddesmat-
ningar, noéjdhetsundersékning samt cykelbok-

slut. Exempel pa aktiviteter ar att Stockholm har



genomfort och utvirderat ett férsok med cykel-
fartsgata, arbetat med en skolvagsplan och genom-
fort “trimning” av trafiksignaler for att underlitta
for cyklister. Vidare har kommunen &ven utvir-
derat ett antal projekt inom ramen fér “pilot-
plats cykel”, till exempel en studie om “hollandsk
hogersving”, cykelparkering i mébleringszon eller
gata, visualisering av grén vag samt breddning av
cykelbanor.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Stockholm 9,5 av 10 méjliga
poang. Det som saknas ar integrering av cykling i
plandokument. Kommunen har politiska mal som
ar tidsatta, mitbara och som f6ljs upp av nimnd.
Stockholm har dven en cykelstrategi, en cykelplan
samt medel fér dess genomférande. Dessutom
finns cykelparkeringstal, aktuell underhallsplan
samt ett internt arbete for att frimja cykling.
Interna atgirder &r till exempel tillgang till lane-
cyklar, tjanstecyklar och hjalmar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfélining och métning ar ett av tva omraden dir
Stockholm far full poing. Detta dd& kommunen
genomfor samtliga efterfragade delar, sasom flo-
desmitningar, resvaneundersokning, néjdhetsun-
dersoékning, cykelbokslut (genomférs arligen) samt
har ett uttalat samarbete med cyklister. Samarbete
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sker via kontinuerlig dialog, bland annat i form av
en cykel-app, hemsida och mejlbox med cirka 150
cykelrelaterade drenden i manaden.

REKOMMENDATIONER

Stockholm 4r med fér andra gangen i Kommun-
velometern och fir i ar 42 poing. Kommunen
har ett stabilt cykelarbete och jobbar brett med
cykelfragan. Kommunen ir aktiv, vilket inte bara
ger avtryck inom omradet aktiviteter utan ocksa
genomsyrar samtliga delomraden.

Sett till resultaten har Stockholm framférallt
mojlighet att utveckla sitt arbete inom infrastruk-
tur och underhdll samt information och marknads-
foring. D& kommunen satsar mindre ekonomiska
medel per invanare inom dessa omraden 4n snittet,
rekommenderas kommunen att se ¢ver sina sats-
ningar for att sdkerstilla att dessa ar tillrackliga for
att nd uppsatta mal.

Stockholm rekommenderas ocksa att utveckla
sitt samarbete med cyklister, exempelvis i form av
en cykelpanel bestiende av allménhet och en bredd
av tjansteman fran olika férvaltningar.

I 6vrigt ligger Stockholms utmaning i att fort-
sitta pa den inslagna vigen och uppritthalla en
hég niva pa cykelsatsningarna under lang tid. De
okade medlen i form av "Cykelmiljarden” ger Stock-
holm goda mojligheter att fortsitta utvecklas.
Detta badar gott infér kommande granskningar.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och ..
Kommun A infrastruktur underhéll | marknadsféring ez Cefpelils métning Uiz iy

2015 5 4,5 6,5 10 9,5 8 43,5
Stockholm

2016 2 5 5,5 10 9,5 10 42
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Stromstad

106

Stromstad deltar i ar {6r forsta gangen i Kommunvelometern. Férhoppningsvis ar
det forsta aret av flera framover dar Stromstad medverkar. Detta startar far Strom-
stad 26 poéang totalt. Detta ar nagot under snittet f6r sma kommuner som ligger pa
29 poing. Resultaten visar att Stromstad ér starka inom information och marknads-
foring, samtidigt har kommunen stora méjligheter att férbéttra sitt arbete inom

flera omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Stromstad far 4 poing i bida delomraddena befint-
lig infrastruktur och infrastruktur och underhall. 1
Strémstad finns 1,7 meter cykelvig per kommun-
invanare. Detta 4r nigot ligre 4n snittet pi 2,2
meter f6r samtliga kommuner.

Néar det giller omradet infrastruktur och under-
hdll satsade kommunen fér 2015 och 2016 i snitt
152 kr. Detta skiljer sig en hel del fran snittet for
samtliga kommuner som ligger pa 257 kr. Nar det
giller personresurser inom infrastruktur och under-
hdllhar kommunen motsvarande 1,6 heltidstjanster
per 100 000 invanare. Detta ligger i nivd med snittet
for sma kommuner som ar 1,7 heltidstjanster.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Information och marknadsféring ar Strémstads star-
kaste delomrade och kommunen far 7 av 10 poing.
Detta kan jamféras med snittet for samtliga kom-
muner som ligger pd 5,5 poing. Kommunen har
budgeterat hela 7,8 kr per invanare fér 2016. Detta
ar langt over snittet for samtliga kommuner som
ligger pa 5,1 kr per invinare. Vidare har kommu-
nen motsvarande 1,6 heltidstjanster per 100 000
invanare, vilket kan jamféras med 0,9 heltidstjins-
ter for samtliga deltagare i kommunen. Poingen
for detta delomrade dras dock ner av att Stromstad
inte har nagot skyltat cykelvagnat.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter miter hur aktiv kommunen har
varit under det senaste aret. Inom detta omrade far
Stromstad 5 av 10 mojliga poang. Under 2015 har
kommunen bland annat anlagt cykelparkeringar,
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genomfort sdkerhetshojande atgarder, tagit fram en
cykelkarta och antagit politiska mal f6r cyklingen.

CYKELPOLITIK

Strémstad far 4 av 10 poing inom delomradet cykel-
politik. Kommunen har uppsatta mél, men dessa ir
inte tidsatta och féljs inte upp av namnd. Strém-
stad har ingen cykelstrategi eller cykelplan, men en
plan planeras att tas fram under 2016. Nagot som
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kommunen diremot redan idag har ar en aktuell
underhallsplan samt parkeringstal for cykel. Par-
keringstalen for cykel finns med som en del i kom-
munens 6vergripande parkeringsnorm. Cykling ar
i dagslaget inte integrerat i Strémstads plandoku-
ment, men kommunen jobbar med fragan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfélining och métning ar Stromstads svagaste del-
omrade. Hir far kommunen endast 2 av 10 poing.
Poing ges for det samarbete med cyklister kommu-
nen har. Kommunen saknar dock flédesmitningar,
aktuella resvane- och néjdhetsundersékningar
samt cykelbokslut eller BYPAD.

REKOMMENDATIONER
Strémstad jobbar brett med cykling och har akti-
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viteter inom ménga olika omraden. Resultatet av
arets granskning visar dock att kommunen sak-
nar ett strategiskt arbetssitt. For att kunna jobba
mer metodiskt med cykelfrdgan rekommenderas
kommunen att férst skapa sig en god forstielse for
nuliget. Detta kan exempelvis géras genom flodes-
maitningar, resvaneundersokningar och mitning
av nojdhet bland cyklister. Stromstad har redan
idag uppsatta mal fér cykling, men fér att mojlig-
gora uppfoljning bér dessa dven vara mitbara och
tidsatta. Den cykelplan som kommunen planerar
att ta fram kan bli en viktig grundpelare i kommu-
nens cykelarbete och dir atgirder kan viljas stra-
tegiskt for att ge storsta mojliga nytta. Stromstad
rekommenderas vidare att sikerstilla att cykling
integreras i planprocesser och plandokument och
pa sikt att arbeta fram en cykelstrategi.
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Sundbyberg

Sundbyberg deltar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 22,5 i total-
podng. Kommunen far poéng inom samtliga omraden, vilket innebér att de jobbar
brett med cykelfragan. Dock finns samtidigt stor utvecklingspotential. Kommunen
har en cykelplan och medel till dess genomforande, vilket ar en god grund f6r kom-

munes fortsatta arbete.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Sundbyberg finns det 0,9 meter cykelvig per
invanare, vilket 4r under snittet pa 2,2 bland arets
deltagare. Inom omréadet befintlig infrastruktur far
kommunen 2 av 10 moéjliga poang.

Gallande infrastruktur och underhdll far Sundby-
berg 5,5 poidng av 10 méjliga. Detta dd kommunens
satsade medel inom omradet, 272 kr per invénare
och ar, 4r nagot over snittet pa 257 kr. Nagot som
haller nere poangen ar att Sundbyberg endast har
0,2 heltidstjanster per 100 000 invanare inom
omradet, en bra bit under medelvirdet pd motsva-
rande 1,9 heltidstjanster.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring far Sundby-
berg 2,5 poang, vilket baseras pa att 90 procent av
cykelvigarna ar skyltade med vigvisande skylt-
ning. Kommunen satsar dock inga medel och har
knappt nagra personresurser inom omradet vilket
haller nere poangen.

AKTIVITETER

I omradet aktiviteter mits hur aktiv en kommun
har varit under det senaste aret. Sundbyberg far
har 5 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat genomfért flodesmitningar, anlagt nya
cykelvagar, byggt cykelparkering, satt upp skylt-
ning samt genomfort sikerhetshojande atgarder.

CYKELPOLITIK

Sundbyberg har en cykelplan samt medel till dess
genomférande, cykelparkeringstal samt ett internt
arbete for att framja cykling bland kommunens
anstillda. Inom omradet cykelpolitik tar Sundbyberg

Uppfélining och métning M

Cykelpolitik A
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infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
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B Sundbyberg
Medelvérde

3,5 poing. For fler poing skulle kommunen bland
annat behéva politiska mal som 4r tidsatta, mit-
bara och som £6ljs upp av ndmnd. I Sundbyberg idag
finns det en tydlig ambition om att hoja cyklingens
status inom staden, men explicita mal saknas.

UPPFOLINING OCH MATNING

Insatserna inom uppféljning och mdtning ger kom-
munen mojlighet att félja upp sitt arbete och
kommunens utveckling. Sundbyberg far inom

IS

w

N

o



omradet 4 av 10 mojliga poing. Kommunen
genomfor kontinuerliga flodesmitningar samt
har genomfért en nojdhetsundersékning de
senaste fem &ren. Aven inom detta omrade finns
det flera dtgirder som kommunen kan genomféra
for att utveckla sitt cykelarbete, till exempel att
etablera ett samarbeta med cyklister. Kommunen
har dock planer pi att starta upp en cykelreferens-
grupp, vilket badar gott infér kommande gransk-
ningar och f6r kommunens fortsatta utveckling
med att framja cykling.

REKOMMENDATIONER
Sundbybergs forsta ar i Kommunvelometern slutar
med en totalpoiang pa 22,5. Resultatet visar att kom-
munen jobbar brett med frigan, men ocksa att stra-
tegiska arbetssitt saknas inom flera omraden.
Kommunen har en cykelplan samt medel foér
dess genomférande och en bra niva gillande sat-
sade medel for infrastruktur och underhall. Detta
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ar en god grund for fortsatt arbete. Sundbyberg
rekommenderas att komplettera cykelplanen med
en cykelstrategi som tar ett bredare tag om cykel-
fragan och som ocksd inkluderar insatser inom
exempelvis beteendepaverkan, arbetspendling
samt motions- och rekreationscykling. Vid fram-
tagandet av en cykelstrategi bér kommunen jobba
brett mellan olika férvaltningar samt dven enga-
gera kommunens cyklister.

Kommunen rekommenderas vidare att ta fram
politiska mal som pekar ut riktningen fé6r kommu-
nens arbete. Malen, som bor vara tidsatta och mét-
bara, kan tas fram som en del av en cykelstrategi.

Sundbyberg rekommenderas ocksa att inleda
ett samarbete med cyklister. Detta kan exempelvis
goras i form av en cykelpanel. Genom ett samar-
bete med cyklister kan kommunen fa en 6kad for-
stdelse for hur det ar att vara cyklist i kommunen
idag samt feedback pa genomférda och planerade
cykelsatsningar.
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Sundsvall

Sundsvall deltar i Kommunvelometern for tredje gangen och far i ar totalt 27,5
poang. Detta ar tyvirr ett rejélt poangtapp fran forra arets 40,5 poang. Sundsvall
hamnar i ar ocksa under snittet for samtliga deltagare som ligger pa 35 poéng.
Kommunens starkaste omrade ar information och marknadsforing déar Sundsvall

far hela 8.5 av 10 mdojliga poéng.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Gillande befintliginfrastruktur finns det i Sundsvall
1,9 meter cykelvig per invinare, vilket ir nigot
under snittet pa 2,2 meter fér samtliga kommuner.
Ocksa nir det giller satsade medel inom infra-
struktur och underhdll ligger Sundsvall under snit-
tet med sina 146 kr per ar och invanare, jamfort
med 257 kr f6r samtliga kommuner. Betriffande
personresurser har Sundsvall motsvarande 0,8 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare. Sammantaget
far kommunen 4 respektive 3,5 poang av 10 méj-
liga inom delomradena befintlig infrastruktur samt
infrastruktur och underhall.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom delomradet information och marknadsforing
nar Sundsvall sitt hogsta resultat i arets gransk-
ning och far 8,5 av 10 mojliga poang. Fér 2016 sat-
sar kommunen hela 20,6 kr per invanare pa infor-
mation och marknadsféring. Detta ir fyra ganger
sd mycket som snittet for samtliga kommuner.
Ocksa niar det galler personresurser 4r Sundsvall
starka med sina motsvarande 2,1 heltidstjinster
per 100 000 invéanare, jamfért med 0,9 heltids-
tjdnster som &r snittet for samtliga deltagande
kommuner. Det som saknas for ytterligare poang
inom detta delomrade ir 6kad andel skyltning.
Idag ar endast 30 procent av kommunens cykel-
vagnat skyltat.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter miater hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret. I drets granskning
far Sundsvall 4 av 10 mojliga podng. Under 2015
har kommunen bland annat anlagt nya cykelvagar,
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tagit fram cykelkarta, genomfért flédesmitningar
och cykelkampanjer. Utéver poinggivande akti-
viteter erbjuder Sundsvall ocksd cykelskola for
invandrare via SFI.

CYKELPOLITIK

Inom delomradet cykelpolitik far Sundsvall 3,5
av 10 poing. Sundsvall har politiskt antagna mal
som ir bide tidsatta och méitbara och som féljs
upp av nimnd. Daremot saknar kommunen vik-



tiga verktyg som behovs for ett strategiskt arbete
med cykelfrigor sdsom cykelstrategi, cykelplan,
parkeringstal f6r cykel och aktuell underhéllsplan.
Arbete med att ta fram cykelparkeringstal och en
cykelplan pagar dock. Sundsvall har integrerat cyk-
ling i kommunens plandokument och har ocksa ett
internt arbete med kommunens egna resor. Sedan
hosten 2015 finns tvd personer anstillda pa hel-
tid for att jobba med tjansteresor och arbetsresor,
bland annat genom reserddgivning och diverse
"prova pd”-kampanjer.

UPPFOLINING OCH MATNING

Sundsvall genomfor bade kontinuerliga och perio-
diska flédesmitningar. Kommunen har ocksa
etablerat samarbete med cyklister. Dock saknar
kommunen aktuella resvane- och néjdhetsunder-
s6kningar. Kommunen har inte heller genomfort
nagot cykelbokslut eller BYPAD. Inom uppfdlining
och métning far kommunen 4 av 10 mojliga poang.
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REKOMMENDATIONER

Avets resultat visar att Sundsvalls cykelarbete har
forsvagats jamfort med tidigare ar. Kommunen
har uppsatta méal som ir tidsatta och mitbara, men
saknar viktiga instrument fér att kunna bedriva
ett strategiskt arbete med cykelfragor. Kommunen
behover forst och framst stirka sitt cykelpolitiska
arbete. Det ar positivt att kommunen jobbar med
att ta fram cykelplan och parkeringstal fér cykling.
Kommunen rekommenderas att stirka detta arbete
genom att ocksa ta fram en cykelstrategi. Genom
cykelplan och strategi blir det tydligt vilka typer av
insatser och atgirder som behéver prioriteras och
exempelvis var infrastruktursatsningar behovs
mest. Sundsvall ligger i ar ocksé jamforelsevis lagt
nir det galler budget for satsningar inom infrastruk-
tur och underhdll och rekommenderas att se $ver om
6kade medel bor avsittas till cykelvignatet. For att
fa en bild av nuliget rekommenderas kommunen
ocksd att genomféra en resvaneundersokning.

Kommun Artal inE‘ ZEinr ﬂikgrur |nf;‘:;::}|](2ﬁr/ mtll':ﬁr::s:ifg:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upprli?cl.i:ni I:% = Totalpoding
2013 5 7 8,5 10 5 10 45,5

Sundsvall 2015 4 7,5 8,5 5,5 8 40,5
2016 4 35 8,5 3,5 4 27,5
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Tibro

Tibro deltar {6r forsta gangen i Kommunvelometern i ar och far en totalpoéing pa
21, vilket ar under snittet for samtliga deltagare pa 35. Kommunen ar starka inom
befintlig infrastruktur, men resultaten visar att Tibro saknar strukturerade sétt att
arbeta med cykelfragan inom flera omraden. Kommunens relativt laga totalpoéing
bor endast ses som att kommunen har goda mojligheter att utveckla sitt arbete {6r

att framja cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Befintlig infrastruktur ar Tibros starkaste omrade
och kommunen far 9 av 10 mojliga poang.

Gallande infrastruktur och underhdll satsar Tibro
mindre medel och har dven firre personresurser 4n
snittet. Exempelvis si satsar Tibro 57 kr per inva-
nare och dr inom omradet. Snittet f6r samtliga del-
tagare dr 257 kr per invinare och &r. Inom omradet
infrastruktur och underhall far Tibro 2 av 10 moj-
liga poing.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omréidet information och marknadsféring
far Tibro 4,5 av 10 méjliga poing, vilket dr precis
under snittet 5 av 10 mojliga poidng. Kommunen
ma satsa mindre medel inom omradet, men har
samma méingd heltidstjanster per 100 000 inva-
nare som snittet. Det som haller nere poingen
ytterligare 4r att endast ett par procent av cykel-
vigarnaikommunen ir férsedda med vigvisande
skyltning.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
har varit under det senaste aret. Tibro har genom-
fort sakerhetshéjande atgarder och byggt cykelpar-
kering, samt har drift- och underhall av cykelvigar
bade under sommar och vinter. Inom omradet akti-
viteter far Tibro 3 av 10 poang.

CYKELPOLITIK

Néar det kommer till cykelpolitik har Tibro integre-
rat cykling i plandokument, men 4ven en aktuell
underhallsplan samt ett aktivt internt arbete for
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att frimja cykling bland kommunanstillda. Inom
omradet fir Tibro 2,5 av 10 méjliga poiang. Det
finns mycket Tibro kan genomféra for att utveckla
siginom omrédet. Bland annat att ha politiska mal
for kommunens satsningar, en cykelstrategi som
vigleder arbete och till exempel en cykelplan som
underlattar prioritering av konkreta atgarder.



UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfoljning och métning innehéller arbetssitt och
satsningar som kommunen kan gora for att f6lja
och se resultat av sina satsningar inom cykling.
Tibro genomfér inget av det som efterfragas inom
detta omrade och poangen blir sdledes 0 av 10 moj-
liga poang. Uppfoéljning och mitning av cykling
kan till exempel goras genom flodesméatningar, res-
vane- och néjdhetsundersékningar, genom samar-
bete med cyklister eller cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Tibro deltar for férsta gangen i Kommunvelometern

och far 21 i totalpoing. Den relativt laga poangen

pekar pé att kommunen saknar strategi inom flera
omréiden och att cykling 4nnu inte ar ett arbetsom-
rdde som prioriteras hogt. Kommunen har en vilut-
byggd infrastruktur och har det hégsta vardetiarets

granskning gillande befintlig infrastruktur. Detta

ar en bra grund att jobba vidare ifran.
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Tibro har stora mojligheter att utveckla arbetet,
inte bara for att ytterligare framja cykling men dven
for att f4 hogre poiang i kommande granskningar.
Ser vi pa Tibros resultat s& saknas struktur inom
flera omradden. Kommunen rekommenderas att
prioritera insatser inom cykelpolitik och uppfélining
och métning, detta dd omradena innehaller atgirder
som skapar struktur och som aven kan bidra till
positiva effekter inom flera omraden. Tibro saknar
till exempel bade en cykelstrategi och en cykelplan.
En strategi bér behandla cykelfrdgan brett, fran
infrastruktur till pdverkansarbete, riktade insatser
for skola och arbetsplatser till miljé och hilsa samt
till exempel rekreations- och motionscykling. En
plan diremot fokuserar pa utbyggnad och under-
hall av infrastrukturen och underlittar fér kom-
munen att prioritera bland méjliga dtgirder. Detta
tillsammans med ndgon typ av uppféljningsatgird,
skulle ge Tibro 6kad struktur i sitt arbete for att
frimja cykling.
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Tyreso

Tyreso deltar for tredje aret i rad och visar aterigen att kommunen arbetar aktivt
med cykelfragan samtidigt som det finns fortsatta utvecklingsmajligheter inom flera
omraden. Tyreso fariar 34,5 i totalpodng. Kommunen backar inom ett par omraden
men gar, likt forra aret, framat inom bade omradena cykelpolitik och uppfoljning
och mditning. Inom bada dessa omraden har Tyreso ett fungerande arbetssétt och

genomfor flera viktiga satsningar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom omradet infrastruktur och underhdll far Tyreso
4 av 10 mojliga poing. Kommunen satsar 183 kr
per invanare och ar, vilket dr under snittet bland
arets deltagare pa 257 kr per invanare och ar. Kom-
munen anger att medlen fér 2015 var 221 kr per
invanare, och budgeterat fér 2016 ir siffran 145 kr
per invanare. Aven gillande antal heltidstjanster
per 100 000 invanare ligger Tyres6 under snittet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring tar Tyresé 6,5
av 10 mojliga poang. Kommunen satsar nagot min-
dre i medel jimfért med alla deltagare, men mer 4n
snittet for andra sma kommuner. Tyres6 har 1,1
heltidstjanster per 100 000 invinare inom omra-
det, vilket 4r mer &n snittet 0,9. Gillande skyltning
har Tyres6 30 procent av sina cykelvigar skyltade,
aven detta ar under snittet bland arets deltagare
som ar 44 procent.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter mater hur aktiv en kommun
har varit under det senaste aret. Tyreso far 5 av 10
mojliga inom omradet di de bland annat anlagt
nya cykelvigar, byggt cykelparkering och skyltat
cykelvigar. Kommunen har dven genomfért kam-
panjer och flédesmiatningar.

CYKELPOLITIK

Cykelpolitik &r Tyresds starkaste omrade i arets
mitning och kommunen fir 8 av 10 mojliga poang
och saknar endast en antagen cykelstrategi for
att f3 full pott. Det innebar att det finns politiska
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mal som &r tidsatta, matbara och som f6ljs upp av
namnd. Det finns dven en cykelplan med medel till
dess genomforande, cykelparkeringstal, antagen
aktuell underhillsplan samt ett internt arbete fér
att frimja cykling. Exempel pa interna dtgarder ir
ett "Hilsotrampar-projekt” som varit uppskattat
och framgangsrikt.




UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omréadet uppfoljning och mdtning far Tyresé 6
av 10 poang. Kommunen genomfér kontinuerliga
flédesmitningar av cyklister, har genomfért en res-
vaneundersékning de senaste fem &ren samt har ett
samarbete med cyklister. Samarbetet med cyklister
sker bland annat via Cykelframjandet. For ytterli-
gare poing kan kommunen genomféra néjdhetsun-
dersokning samt ett cykelbokslut eller BYPAD.

REKOMMENDATIONER

Tyreso deltar for tredje aret i rad i Kommunvelome-
tern och visar aterigen att de 4r en kommun som &r
aktiva inom cykling och poiangen pekar aven pa att
de arbetar stabilt och langsiktigt. Resultaten visar
att Tyreso fortsitter utvecklas inom cykelpolitik och
uppféljning och métning. Detta ar bra da dessa omréa-
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den innehaller flera arbetssitt och satsningar som
ger kommunen struktur i sitt arbete, vilket troligt-
vis kommer ge resultat i kommande granskningar.

Sett till inrapporterade svar s& saknar Tyreso
framforallt en antagen cykelstrategi samt ett cykel-
bokslut. En cykelstrategi kan behandla cykelfrigan
brett, med allt fran till exempel infrastruktur, bete-
endepaverkan, hilsa och milj6, men aven atgar-
der for skola och arbetsplatser, rekreations- och
motionscykling samt cykelturism. Utéver detta
bor Tyreso dven borja genomféra cykelbokslut. Ett
cykelbokslut 4r ett bra sitt att arligen, eller atmins-
tone vartannat ar, sammanstilla genomférda sats-
ningar och det kan ocksd anvindas som kommuni-
kationsverktyg till allmdnheten och politiker om
kommunens insatser och genomférda atgarder for
framjandet av cykling.

Kommun Aral inE’ ZE: ﬂikgtur Inﬁ:jz:}l:;ﬁr/ mEEE;:j:ifg:ﬁ g Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?élii:_‘i ;% och Totalpoding
2014 5 5 5,5 9 5 35 33

Tyresd 2015 5 5 6,5 8 6,5 4,5 35,5
2016 5 4 6,5 5 8 6 34,5




CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

Tdaby

Taby deltar i Kommunvelometern {6r tredje aret i rad. Kommunen ligger i princip
kvar pa samma niva som féregaende ar, med endast ett litet poéingtapp pa 0,5 poéng.
Tabys 39.5 poing ligger ocksa i niva med snittet {for andra mellanstora kommuner
och nagot 6ver snittet for samtliga kommuner som ar 35 poéng. Tébys starkaste
delomraden ar cykelpolitik samt infrastruktur och underhall medan wuppfoljning
och mditning samt befintlig infrastruktur ar kommunens svagaste delomraden, med

storst behov av utveckling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Inom delomradet befintlig infrastruktur far Téby 4
av 10 poing, precis som vid tidigare drs mitningar.
Kommunen har 1,7 meter cykelvig per invanare,
vilket ar under snittet fér medelstora kommuner
pa 2,3 meter samt fér samtliga deltagande kommu-
ner pd 2,2 meter.

Inom infrastruktur och underhdll far Taby 9 av
10 mojliga poing. Kommunen satsar stora medel
pa cykelinfrastrukturen, 408 kr per invanare och ar.
Detta kan jamforas med snittet fér samtliga kom-
muner som dr 257 kr. Endast en liten del, 9 pro-
cent, av de satsade medlen gar till underhall. Nar
det giller personresurser har Taby motsvarande
0,7 heltidstjanster per 100 000 invanare. Detta
ar under snittet f6r samtliga kommuner pa 1,9
heltidstjanster.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
2015 satsade Tdby motsvarande 3 kr per invanare
pa information och marknadsféring. Fér 2016
har en nigot hogre summa budgeterats, motsva-
rande 4,5 kr per invinare. Satsningarna ir trots
detta under snittet for samtliga kommuner pa
drygt 5 kr per invanare. Ocksd gillande person-
resurser ligger Tdby med sina 0,3 heltidstjanster
per 100 000 invinare under snittet pa 0,9 hel-
tidstjanster for samtliga deltagare. Nar det gil-
ler skyltning av cykelvignitet ligger kommunen
ddremot i nivd med 6vriga kommuner och har 45
procent av sina cykelvigar skyltade. Totalt far
Taby 5 av 10 moéjliga podng inom information och
marknadsforing.

Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning
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AKTIVITETER
Inom delomradet aktiviteter ar Taby starka och
far 8 av 10 mojliga poiang. Delomradet visar hur
aktiv kommunen varit under féregiende ar. 2015
genomfoérde kommunen bland annat trafiksiker-
hetshéjande 4tgirder, anlade nya cykelvigar och
cykelparkeringar,

genomforde cykelkampanjer,

flddesmatningar och antog politiska mal.

2

1
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CYKELPOLITIK

Inom omradet cykelpolitik far Taby full pott. Taby
har antagna politiska mal som &r tidsatta, mitbara
och som 6ljs upp av namnd. Kommunen har ocksa
cykelplan, cykelstrategi, cykelparkeringstal och en
aktuell underhallsplan. Cykling har ocksa integre-
rats i kommunens plandokument. Kommunen
jobbar dven aktivt som arbetsgivare for att framja
cykling, bland annat genom att erbjuda friskvards-
bidrag och friskvardstid.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfolining och mdtning i4r kommunens svagaste
omrade med 3,5 poang av 10 méjliga. T4by saknar
bland annat aktuell resvaneundersékning samt
nojdhetsundersékning. Positivt 4r dock att kom-
munen genomfér periodiska flédesmitningar och
har ett upprattat samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Téabys starkaste delomrade, cykelpolitik, innebar
att kommunen har en god grund att st pa. Poli-
tiska mal som &r tidsatta och mitbara samt anta-
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gen cykelstrategi och cykelplan innebir att kom-
munen kan arbeta strategiskt med cykelfragan.
Taby har ett forhéllandevis litet cykelvignit och
behover dirfér arbeta med att bygga ut detta. De
satsade medlen inom infrastruktur och underhdll
vittnar dock om att kommunen redan héiller pa
med att gora precis detta. Att skapa ett utstrick
cykelvagnat tar tid och Taby rekommenderas dar-
for att sakerstilla att medel fortsatt avsitts till
utveckling av cykelvignitet. For att sikerstilla
att ritt typ av cykelsatsningar gérs och for att
kunna utvirdera genomférda insatser rekom-
menderas kommunen ocksa att genomféra res-
vane- och noéjdhetsundersékningar samt att kom-
plettera de periodiska flédesmitningarna med
kontinuerliga.

Utéver detta kan ett cykelbokslut, som kom-
munen idag inte genomfor, ytterligare struktu-
rera arbetet s& det ger en arlig (eller vartannat r)
bild 6ver genomférda atgarder. Ett cykelbokslut
ir ocksa ett effektivt sitt att kommunicera, badde
internt p4 kommunen men &ven till invinare, de
satsningarna kommunen genomfért inom cykling.

Kommun Artal inll:?' ZE:—ﬂilgur Inﬁ’::’::}l‘(gﬁr/ mtrﬁ;:gsﬁf'oo’:il/-l g Aktiviteter Cykelpolitik Upprﬁi!iitl‘lni :199 och Totalpoding
2014 4 7,5 5 7 6,5 3,5 33,5
Taby 2015 4 7 55 10 10 3,5 40
2016 4 9 5 8 10 35 39,5
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Upplands Viisby

Detta ar Upplands Vasbys andra ar i Kommunvelometern. Sedan forra aret backar
tyvéirr kommunen ett par podng och minskar framférallt inom information och
marknadsforing. Daremot gar kommunen framat inom uppfoljning och mditning,
fran forra arets 0 poéng inom omradet till 3.5 poéng i ar. Upplands Vasby far i ar 22
i totalpodng. Detta ar under snittet f6r arets samtliga deltagare pa 35 i totalpoédng.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande befintlig infrastruktur ligger Upplands
Vasby poangmissigt pd samma nivad som snittet
for arets deltagare. Dock &r kommunens 2,8 meter
cykelvig per invanare ett hogre viarde an snittet
som &r 2,2. For fler poing kravs 3,0 meter eller mer
cykelvig per invanare.

Inom omradet infrastruktur och underhdll ékar
kommunens medel kraftigt fran 2015 till budge-
terat infér 2016. 2015 satsade kommunen 71 kr
per invanare, medan medel f6r 2016 ar budgeterat
till 286 kr per invanare, vilket ocksd 4r éver snittet
257 kr bland arets deltagare. Inom infrastruktur och
underhdll tar Upplands Vasby 4 av 10 méjliga poang,.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring backar Upp-
lands Vasby med 5 poing, fran férra arets 7 till
arets 2 av 10 mojliga poing. Detta beror pi att inga
medel inom omradet &r budgeterade f6r 2016, inte
heller har kommunen nagra personresurser inom
omradet. Fér 2015 satsades 2,4 kr per invanare
inom omridet. Gillande skyltning 4r 10 procent
av cykelvigarna utrustade med cykelvigvisande
skyltning. Det finns dock langt framskridna planer
pa att skylta cykelvigar under 2016, vilket badar
gott infér kommande granskningar.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter mater hur aktiv en kommun
har varit inom cykling under det senaste aret. Upp-
lands Visby far hir 3 av 10 méjliga poang. Kommu-
nen har bland annat tagit fram en cykelkarta, gjort
flddesmitningar samt en néjdhetsundersékning.
Kommunen genomférde 4dven ett cykelevent under
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tvd dagar i Vasby Centrum, dar kommuninvinarna
hade mojlighet att triffa representanter fér kom-
munen och fylla i enkiter med mera.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tar Upplands Vasby 4,5 poing.
Kommunen har politiska mal, men dessa ar tyvarr
vare sig tidsatta, mitbara eller f6ljs upp av nimnd.
Det finns en antagen cykelstrategi, cykelparke-
ringstal och cykling &r integrerat i plandokument.



For att hoja sin podng finns det flera atgirder som
kommunen kan satsa pi, till exempel cykelplan
samt medel till dess genomférande, en aktuell
antagen underhillsplan samt ett internt arbete fér
att framja cykling bland kommunens anstallda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Omradet uppfoljning och métning innehaller atgar-
der och arbetssitt som hjilper en kommun att
folja cyklingens utveckling i kommunen och fér
att mita effekterna av kommunens insatser. Inom
omrédet far Upplands Visby 3,5 av 10 méjliga
poang. Kommunen genomfér flodesmitningar av
cyklister samt har genomfért en néjdhetsunder-
s6kning. For att nd ytterligare poidng kan Upplands
Visby genomfoéra en resvaneundersékning, inleda
ett uttalat samarbete med cyklister samt samman-
stalla sitt arbete i ett cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Upplands Vasbys arbete med cykling har backat
inom infrastruktur och underhdll samt information
och marknadsféring, men 6kat inom uppféljning och
mdtning. Kommunen ligger kvar pa en totalpoing
strax over 20, vilket visar att kommunen genom-
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Kommunens framsteg inom uppféljning och
mdtning ar positivt och detta kan kommunen
bygga vidare pa, kanske framférallt via ett samar-
bete med cyklister och i form av cykelbokslut. Ett
cykelbokslut 4r ett bra sitt att sammanstilla och
kommunicera genomférda atgirder. Kommu-
nen har en antagen cykelstrategi men saknar en
cykelplan samt medel till genomférande av plan.
En cykelplan underlittar f6r kommunen att prio-
ritera bland atgirder gillande infrastruktur och
underhall och kommer att komplettera den stra-
tegin som finns idag pa ett bra sitt. Framtagande
av cykelplan innebir ocksd en bra mojlighet att
starta samarbetet med cyklister i kommunen idag.
Ett samarbete ger kommunen goda méjligheter att
f4 in information om hur det &r att cykla idag, vad
som saknas, stillen som &r bra f6r cykling respek-
tive mindre bra.

Upplands Vasbys relativt laga poing bér endast
ses som att kommunen har goda mojligheter att
utveckla sitt arbete inom cykling. Okad struktur
inom ett par omraden kommer inte bara fa positiva
effekter f6r poingen i Kommunvelometern fram-
over, men framférallt kan det ge kommunen en sta-
bil grund i sitt arbete och f6r det fortsatta arbetet

for en rad atgirder men samtidigt 4r det tydligt att  att framja cykling.
kommunen saknar struktur inom vissa omraden.

3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och .
el Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting
Upplands 2015 5 55 7 3 45 0 25

Véisby 2016 5 4 2 3 45 3,5 22
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Uppsala

Uppsala delar i ar andraplatsen med Malmé, bada med 51 i totalpoéng. | jamforelse
med forra arets resultat ligger Uppsala kvar pa samma antal podng inom samtliga
omraden, forutom inom aktiviteter dir kommunen ékar med 2 poéng. Detta ar
Uppsalas femte Kommunvelometer totalt och kommunen har férbéttrat sin poiang
vid varje deltagande och har haft en véldigt positiv utveckling sedan 2010 ars 30

poang till arets hoga 51.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Nar det kommer till infrastruktur och underhall
far Uppsala hela 9,5 av 10 mojliga poing. Detta
d& kommunen satsar hela 528 kr per invanare och
ar inom omrédet, vilket 4r hégt 6ver den genom-
snittliga satsningen pa 257 kr per invanare och ar.
Gillande antal heltidstjanster per 100 000 inva-
nare ligger Uppsala p& samma niva som snittet
bland arets samtliga deltagare. I jamforelse med
andra stora kommuner har Uppsala dock farre
personresurser inom omradet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring satsar Upp-
sala stérre medel per invanare 4n manga andra
kommuner, men gillande personresurser ligger
de p4 samma nivi som snittet fér samtliga av arets
deltagare. Aven skyltning tillhér detta omrade
och i Uppsala 4r 65 procent av cykelvigarna skyl-
tade med vigvisande skyltar, vilket 4r 6ver snittet
pa 44 procent. Inom omrédet far Uppsala 8,5 av
10 poang.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
har varit under det senaste aret. Uppsala har ett
aktivt cykelar bakom sig och far har full pott, 10 av
10 mojliga poing. Kommunen har genomfért 12 av
15 efterfragade aktiviteter under férra dret, bland
annat har de anlagt nya cykelvigar, byggt cykelpar-
kering, genomfort sikerhetshéjande atgiarder och
skyltat cykelvigar. Vidare har kampanjer och fl6-
desmitningar genomforts samt resvaneundersok-
ning, néjdhetsundersékning och cykelbokslut.
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CYKELPOLITIK

Inom omradet cykelpolitik far Uppsala 9 av 10 méj-
liga poang och det enda som saknas for att f4 full
pott ar tidsatta méal samt ett aktivt internt arbete
for att framja cykling. Daremot har Uppsala poli-
tiska mal som &r méitbara och som féljs upp av
namnd. De har iven en antagen cykelstrategi,



cykelplan samt medel till dess genomférande samt
cykelparkeringstal, aktuell underhillsplan samt
integrerat cykling i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfolining och métning 4r det andra omradet dar
Uppsala far 10 av 10 poing. Kommunen genom-
for samtliga efterfragade atgiarder och satsningar,
sasom flédesméitningar, resvane- och néjdhetsun-
dersokningar, cykelbokslut samt har samarbete
med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Uppsala fortsitter att ¢ka sin totalpodng och far i
ar 51 av 60 mojliga poing, vilket innebar en delad
andraplats med Malmé. Uppsala &r en aktiv cykel-
kommun som satsar mycket pi cykling. De ir en
av de kommuner som satsar mest medel, bade
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inom infrastruktur och underhdll och information
och marknadsforing. De far dven héga poiang inom
andra omraden, vilket visar att cykling ar en priori-
terad friga i kommunen.

Det som kommunen saknar ir att kommunens
mal ska vara tidsatta samt ett aktivt internt arbete
for att framja cykling, vilket hade gett dem full
poang inom omradet cykelpolitik. Uppsala uppvisar
dock ett imponerade resultat i ar och att peka ut
rekommendationer f6r den fortsatta utvecklingen
ar svart. Kommunens utmaning ligger frimst i att
fortsitta pa den inslagna vigen och att hitta lang-
siktiga och stabila nivaer f6r sina satsningar for
att framja cykling. Om kommunen fortsitter att
vara aktiv, med en fortsatt hog niva gillande sat-
sade medel samt genomfér de fa dtgirder de saknar,
kommer Uppsala fortsitta att vara en toppkom-
mun gillande cykelframjande arbete i Sverige.

Kommun Artal in E Z[siz'ﬂikgtur lnﬁ:é::tgﬁr/ m:fﬁr:r:gsﬁfg:i{lg Aktiviteter Cykelpolitik UPPEQ;: Ir;% och Totalpoding
2010 4 5 1,5 10 55 4 30
2013 4 10 7,5 10 5 6 42,5

Uppsala 2014 4 10 8 10 7 8 47
2015 4 9,5 8,5 8 9 10 49
2016 4 9,5 8,5 10 9 10 51
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Varberg

Varberg har varit med i samtliga granskningar sedan 2010. Sin toppnotering
nadde kommunen 2011, med hela 47 poédng. Vid forra arets granskning hade

kommunen backat rejilt, men nar i ar ater ett starkt resultat pa 43.5 poéng.

Detta kan jamforas med snittet for samtliga kommuner pa 35 poédng och andra
mellanstora kommuner pa 40 poing. Starkast ar kommunen inom delomradet

aktiviteter dar Varberg far full pott.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Inom befintlig infrastruktur far Varberg 5 av 10 moj-
liga poing. Detta da det i Varberg finns 3,0 meter
cykelvig per invinare. Detta ar klart 6ver snittet pa
2,2 meter for samtliga deltagare.

Nar det géller satsningar inom infrastruktur och
underhdll ligger kommunens satsningar pa 266 kr
per ar, endast marginellt éver snittet. Av de sat-
sade medlen ir det endast en mycket liten del, 9
procent som gir till underhdll. En ny belidggnings-
plan och belysningsplan fér gang- och cykelbanor
haller p4 att tas fram. Antal personresurser ir 3,3
heltidstjanster per 100 000 invénare. Detta kan
jamforas med 1,9 heltidstjanster f6r samtliga kom-
muner. Varberg far totalt 7 av 10 moéjliga poing
inom infrastruktur och underhdll.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring kommer Var-
berg upp i 6 av 10 mojliga poing. Satsade medel
ar mycket ojimnt fordelat mellan 2015 och 2016.
2015 satsades endast motsvarande 0,8 kr per inva-
nare, medan 8,2 kr per invanare ir budgeterat f6r
2016. Detta kan jamféras med snittet for samtliga
kommuner som ligger pa drygt 5 kr. Varberg har
motsvarande 0,4 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare, vilket 4r precis under snittet pa 0,9 heltids-
tjanster. Gillande andelen skyltade cykelvagar lig-
ger Varberg med sina 75 procent skyltade cykelvagar
klart 6ver snittet f6r de deltagande kommunerna.

AKTIVITETER
Delomréidet aktiviteter visar hur aktiv en kom-
mun varit under féregidende ar. 2015 var Varberg
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mycket aktiv inom cykling och far i arets gransk-
ning full pott. Exempel pa sddant som kommunen
genomfort under foregiende ar dr anliggning av
nya cykelvigar och cykelparkeringar, trafiksiker-
hetsitgirder, cykelstrategi och cykelplan, néjd-
hetsundersékning och antagande av politiska mél.
Kommunen har ocksa tagit fram cykelkarta samt
genomfort kampanjer.




CYKELPOLITIK

Varberg fir 7,5 av 10 mojliga poing inom delom-
radet cykelpolitik. Varberg har antagna politiska
mal som ar tidsatta och matbara och som féljs upp
av namnd. 2014 gjordes 12 procent av alla resor
under 10 mil med cykel. Malet 4r att 20 procent
av alla resor under 10 mil ska goras med cykel ar
2030. Kommunen har ocksi en ny cykelstrategi
och cykelplan. Nagot som Varberg dock saknar &r
aktuell underhéllsplan och integrering av cykling i
plandokument. Kommunen som arbetsgivare job-
bar inte heller aktivt for att framja cykling bland
anstillda. Under 2016 kommer Varbergs kommun
dock att gora en sarskild satsning pa arbetspend-
ling bland annat genom kampanjen "Cykelvinlig
arbetsplats”.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom delomradet uppfdljning och mdtning far Var-
berg 8 av 10 poing. Kommunen genomfér konti-
nuerliga flddesmatningar och har aktuella resvane-
och néjdhetsundersékningar. Mal féljs upp genom
data frdn resvaneundersékning och STRADA.
Redan idag har kommunen ett samarbete med
cyklister, men ambitionen ar att forbattra dialo-
gen ytterligare. Det enda kommunen saknar foér
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att fa full pott ar ett cykelbokslut eller BYPAD.
Kommunen planerar dock att bérja géra cykelbok-
slut &rligen och under varen 2016 gérs 2015 ars
cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Varbergs sammanlagda resultat visar att kommu-
nen arbetar bra med cykling och ocksd har gjort
det under manga ar. Kontinuitet och langsiktig-
het ar grundliggande for att bli en framtridande
cykelkommun och en utmaning fér Varberg ar att
uppratthalla en jamn och stark satsning pa cykling
ar efter ar. Varberg lagger i arets granskning rela-
tivtlite medel pa underhall av cykelinfrastrukturen
och rekommenderas darfor att se 6ver om inte mer
anslag behovs for att kunna uppritthalla en hog
standard. Kommunen saknar ett par av de efterfra-
gade satsningarna inom cykelpolitik och far i arets
granskning inga poing fér cykelbokslut, dock ir
detta nagot som ska bérja genomféras. Det finns
saledes atgirder for kommunen att genomféra
for att fortsatta utvecklas och for att fa ytterligare
poiang i Kommunvelometern. Den frimsta utma-
ningen, och vad som bor prioriteras for Varberg ir
att hitta stabila och langsiktiga arbetssitt for att
framja cykling i kommunen.

Kommun Artal in ﬁ ZEinr ﬂikgrur |nf;‘:;::}|](élﬁr/ mt]fﬁr::;]:ifgzﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upprli?cl.i:ni I:% = Totalpoding
2010 5 5 8,5 10 8 7,5 44
2011 5 8 8 10 8,5 7,5 47
2012 5 10 5 10 6,5 9,5 46

Varberg 2013 6 6 4,5 10 6 7 39,5
2014 6 6,5 1,5 10 6 6 36
2015 5 4,5 2 5 6 6 28,5
2016 5 7 6 10 7,5 8 43,5
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Varmdo

Varmdo deltar for forsta gangen i arets Kommunvelometer och far 21 i totalpoéng.
Resultaten visar att kommunen ar starka inom flera omraden, men dven att struktur
saknas inom vissa omraden. Inom uppfolining och mditning arbetar kommunen inte
alls idag. Varmdos starka omraden ar infrastruktur och underhall samt cykelpolitik.
Kommunens arbete och satsningar inom dessa omraden éar imponerande, vilket kan
fa kommunen att utvecklas i sitt arbete med cykling ordentligt om det kompletteras

med atgarder inom andra omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gillande befintlig infrastruktur finns det i Virmdé
1,5 meter cykelvig per invanare, nagot under snit-
tet 2,2 meter cykelvig per invanare bland arets del-
tagare. Har far kommunen 3 av 10 poing.

Inom infrastruktur och underhdll anger kommu-
nen att medlen inom omradet kommer att 6ka; fran
2015 d& kommunen satsade 207 kr per invinare
till budgeterade 492 kr per person f6r 2016. Snittet
bland érets deltagare ar 257 kr per invinare och ar.
Utéver detta ligger Varmdo dven 6ver snittet nar
det kommer till personresurser inom omradet med
2,4 heltidstjanster per 100 000. Snittet bland arets
deltagare dr 1,9. Varmdo far 8 av 10 méjliga poing
inom infrastruktur och underhall.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Viarmdo satsar inga medel och har inte heller
nagra personresurser inom omradet information
och marknadsféring. Kommunen far har 0,5 poang
av 10 mojliga. Den halvpoing som kommunen fir
genereras av att 10 procent av cykelvagarna dr f6r-
sedda med vigvisande skyltning.

AKTIVITETER

Omradet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
har varit under det senaste aret. Varmdo far 2 av
10 mojliga podng, vilket baseras p att kommunen
anlagt och skyltat cykelvigar, samt har underhall
bade vinter och sommar. Aktiviteter innehéller en
rad dtgarder som vanligtvis inte genomférs arligen,
trots detta har kommunen stora méjligheter att
utveckla sitt arbete och att vara en mer aktiv kom-
mun i sitt cykelframjande arbete.

9
8
7
6
— . 5
I Y
I 3
| | | N 5
| | 1
|| 0
= = -
2 T 2 2 = 2
£ S = £
2 5 o) & g 5
- el 7] o < I
g 5 B £ X
£ © > <
c ™ - = O 9]
= 2 = 2 [¢]
o2 = g = 2]
= > £ < c
c £ ~ K=
<= 2 c o=
2 g <] :0
e = -
< & g
£ =)
L
=
M Varmds
Medelvérde

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Varmdo 7,5 av 10 mojliga
poang och detta dr ett av kommunens starkaste
omraden. Virmdé har politiska mél som &r tid-
satta och mitbara, men som tyvirr inte f6ljs upp av
namnd. Kommunen har en antagen cykelstrategi,
en cykelplan samt medel till dess genomférande,
cykelparkeringstal samt cykling integrerat i plan-
dokument. For ytterligare poang inom omradet bor



mal foljas upp av ndmnd, en antagen underhalls-
plan finnas samt ett aktivt internt arbete for att
framja cykling etableras. Aven om ett aktivt internt
arbete saknas, har kommunen byggt ett nytt cykel-
garage till anstillda for att attrahera fler att cykla
till jobbet.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljining och métning far Varmdo 0
poang. Kommunen genomfér ingen av de efterfra-
gade atgirderna eller satsningarna inom omradet.
Hir har Varmdo stora mojligheter att utvecklas.

REKOMMENDATIONER

Virmdoés férsta ar i Kommunvelometern resul-
terar i en totalpoang pa 21. Kommunen far hoga
poang inom infrastruktur och underhdll samt cykel-
politik men saknar struktur och satsningar inom
flera andra omraden. Till Varmdés styrkor hor att
de har flera viktiga strategiska arbetssitt, sdsom
cykelstrategi och cykelplan, vilka tillsammans
med politiska mal f6r cyklingens utveckling leder
och pekar ut riktningen fér kommunens arbete.
Hir har Varmdo en vialdigt bra grund att jobba
vidare ifran.
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Varmdo rekommenderas att komma igdng med
satsningar inom information och marknadsforing,
alltsd beteende- och paverkansatgirder (skyltning,
kartor, kampanjer med mera) samt uppféljning
och mitning. Kommunen saknar idag alla de efter-
fragade delarna inom uppféljning och mdtning, och
rekommenderas dirfor att borja med nagon eller
nagra atgirder. Ett samarbete med cyklister ger
till exempel kommunen viktig och ¢kad forstaelse
for hur det 4r att vara cyklist i kommunen idag. Ett
cykelbokslut 4r ett bra sitt att sammanstilla och pre-
sentera atgarder och satsningar kommunen genom-
fort, bade for allmdnheten och politiker. En resvane-
undersokning ger kommunen inte bara en bild av
cyklingens andelar, men 4ven 6kad forstaelse f6r hur
manniskor resor och viljer att resa i olika drenden i
idag. En atgird som &r relativt l4tt att komma igdng
med &r att driva ett internt arbete for att framja
cykling bland de kommunanstillda. Ett nytt cykel-
garage har byggts for att attrahera anstillda till cyk-
ling, men i kombination med cykelutmaningar eller
tillgdng till cyklar i tjanster, 6kas troligtvis effek-
ten ytterligare av denna satsning. Dessutom &r ett
internt arbete ocksd nigot som kan kommuniceras
och visa att kommunen ar en forebild fér andra.
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Vaxjo

Arets granskning ar femte raka for Vixjo och i ar far kommunen 40,5 i totalpoéng.
Vixjo har genom alla ar de deltagit fatt 6ver 40 i totalpoiang. Detta vittnar om
en kontinuerlig hog niva pa kommunens cykelarbete. Vaxjo backar inom omradet
aktiviteter, men gar framat inom bade infrastruktur och underhall samt uppfoljning
och mdtning. Kommunens totalpoéng ar over snittet pa 35 for samtliga deltagare
och 40 poing som ar snittet bland mellanstora kommuner.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Bade inom befintlig infrastruktur och infrastruktur
och underhall far Vaxjo 5 av 10 mojliga poang. Nir
det kommer till satsade medel inom infrastruktur
och underhill dr Vixjés 170 kr per invanare och
ar en bit under snittet f6r samtliga deltagare pa
motsvarande 257 kr. Dock ligger kommunen 6ver
snittet nir det kommer till personresurser inom
omréadet. Vaxjo har 2,3 heltidstjidnster per 100 000
invanare, i jamforelse med 1,9 heltidstjanster som
ar snittet for samtliga deltagande kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsforing 6kar Vaxjo
sin poidng med 0,5 i jamférelse med forra aret och
far i &r totalt 5,5 poang av 10 méjliga. Kommunen
satsar nidgot mindre medel i snitt 4n andra kom-
muner och dven nir det kommer till personresur-
ser och andelen cykelvigar som &r skyltade ligger
Vixjo ndgot under snittet.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter far Vaxjo 7 av 10 mojliga
poang, da de genomfért 9 av 15 efterfragade akti-
viteter. Aven om detta ar en minskning fran forra
aret di Vaxjo fick full pott, innebir detta inte néd-
vandigtvis att kommunen férsimrat sitt arbete.
Detta eftersom att omradet aktiviteter mater hur
aktiv en kommun varit under det senaste aret och
innehaller en rad satsningar som vanligtvis inte
genomfoérs arligen. Under 2015 har Viaxj6 bland
annat anlagt nya cykelvigar, byggt cykelparkering,
satt upp skyltar samt genomfort sikerhetshojande
atgirder. Vidare har kommunen aven tagit fram
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cykelkarta, genomfért kampanjer, flddesmat-

ningar samt ett cykelbokslut.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Vixjo 8 av 10 poing. Kommu-
nen har politiska mél som &r tidsatta, matbara och
som féljs upp av ndmnd. Vixjo har dven en cykelstra-
tegi, cykelparkeringstal, aktuell underhallsplan, ett
intern cykelframjande arbete samt medel till genom-



forande av konkreta atgirder. Exempel pa interna
atgarder ar deltagande i den europeiska cykelkam-
panjen "European Cycling Challenge” samt “Cykel-
kampen”. Dessutom erbjuds kommunanstillda
enkel cykelservice vid vissa tillfallen och platser.
Viaxjo saknar en aktuell vigledande cykelplan,
men det pagar ett arbete med att revidera kommu-
nens cykelviagplan fran 2009. Cykelplan samt att
cykling ska vara integrerat i plandokument ar det
enda Vixjo saknar for att fa full pott inom omradet.

UPPFOLINING OCH MATNING

Uppfélining och mitning ar Vaxjos starkaste
omrade. 10 av 10 poing, alltsa full pott fir Vixjo
dad de genomfér samtliga efterfragade atgirder
och satsningar. Kommunen genomfér kontinuer-
liga och periodiska mitningar, har genomfért res-
vane- och nojdhetsundersékning de senaste fem
aren, genomfor cykelbokslut (arligen fran och med
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REKOMMENDATIONER
Vixjos starka resultat pekar pd kommunen jobbar
brett med cykelfragan och ar aktiva varje ar. Vixjos
framsta utmaning ligger i att fortsitta pi den
inslagna vagen och att fortsitta jobba stabilt och
langsiktigt genom att kontinuerligt uppdaterade
planer och dokument, genomféra undersékningar,
flddesmitningar med mera. Den tidigare cykelpla-
nen fran 2009 ska revideras, vilket kommer hjilpa
kommunen att prioritera bland konkreta atgirder
framéver. Att kommunen nu jobbar med cykelbok-
slut ar positivt da det ger en sammanstalld bild
6ver genomforda dtgarder, vilket samtidigt ir ett
effektivt sitt att kommunicera kommunens arbete.
Det som sticker ut nigot i kommunens resul-
tat dr de jamforelsevis laga satsningarna pa infra-
struktur och underhill. Kommunen rekommen-
deras darfor att se 6ver de satsade medlen for att
sikerstalla att dessa ar tillrackliga for att nd upp-

2015) samt har ett samarbete med cyklister. Sam-  satta mal.

arbetet sker i form av regelbundna traffar dir kom-

munen bjuder in en referensgrupp.

Kommun Arfal inE’ ZE;: tljikgrur Inﬁ:j::_"}l‘(gﬁr/ mgfﬁ:ggffg:ﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPPanaélji;: :1% och Totalpoding
2012 4 7,5 7,5 10 8,5 35 11
2013 5 6,5 8,5 10 8 8 46
Vaxié 2014 5 6 7 10 8 8 44

2015 5 4,5 5,5 10 8 8 1
2016 5 5 5,5 7 8 10 40,5
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Ostersund

Ostersund deltar for fjirde gangen i Kommunvelometern och totalpoéingen 41 ér
kommunens héogsta hittills. Kommunens poédng inom de olika omradena har alla
skiftat sedan forra aret, men totalt sett gar kommunen framat, framférallt inom
cykelpolitik och uppfolining och mditning. Ostersunds totalpoiing ér dver snittet
bade for samtliga deltagare och f6r mellanstora kommuner.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Ostersund finns det 2,0 meter cykelvig per
invanare, vilket dr strax under snittet 2,2 meter
cykelvag. I december 2015 beviljades Ostersunds
kommun medel inom projektet “Funktionella
Mittstraket”, vilket innebir att 6,5 km express-
cykelvigar ska byggas under 2016-2018.

Inom infrastruktur och underhdll satsar Ost-
ersund 191 kr per invanare och &r, vilket 4r under
snittet pa 257 kr per invanare och ar. Aven nar det
kommer till personresurser inom omradet ligger
kommunen lagre 4n snittet, 0,4 heltidstjanster per
100 000 invénare. Detta kan jamféras med snittet
for samtligakommuner p4 1,9 heltidstjanster. Inom
omradet far Ostersund 3,5 av 10 mojliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Gillande information och marknadsféring av cyk-
ling satsar Ostersund mindre 4n snittet nar det
kommer till ekonomiska medel. Kommunen har
dock fler personresurser an snittet. Aven skyltning
ingar i detta delomrade och i Ostersund har 30 pro-
cent av cykelvigarna vigvisande skyltning. Inom
information och marknadsforing far Ostersund 6,5
av 10 mojliga poing.

AKTIVITETER
Omradet aktiviteter miter hur aktiv en kommun
har varit under senaste aret. Ostersund far 8 av
10 mojliga poing da kommunen bland annat har
anlagt nya cykelvigar, byggt cykelparkering och
genomfort sikerhetshojande atgirder. Vidare har
Ostersund aven tagit fram cykelkarta, genomfort
kampanjer, samt

flddesmitningar resvaneun-

dersékning (RVU) och cykelbokslut. Kommunen

Aktiviteter 2015
Cykelpolitik

Befintlig infrastruktur u
infrastruktur/underhall A ‘

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

W Ostersund
Medelvérde

har bland annat genomfért en RVU fér barn och
unga 6-19 ar. Vidare har dven tvi cykelpumpar
inklusive skyltar installerats. Ostersund har ocksa
genomfort cykelaktiviteter, sisom seminarium
och beléningar till cyklister under Earth Hour och
Europeiska Trafikantveckan. Under varen 2015
fick Ostersund ta emot priset European Mobility
Week Award foér sitt arbete med héllbara transpor-
ter, inklusive cykling. Andra paverkansinsatser ir

» »

"Vintertramparna”, "Gronare resor” med veckovis




utlaning av elcyklar och ladcyklar, lanecyklar vid
kollektivtrafikpunkter med mera.

CYKELPOLITIK

Cykelpolitik ar det omrdde Ostersund fiar hogst
poang inom i arets granskning, 10 av 10 poing.
Kommunen har samtliga av de dokument och
arbetssitt som efterfragas i granskningen, bland
annat politiska méal som 4r tidsatta, mitbara och
som f6ljs upp av namnd. Ett mal &r att cyklingen
ska ¢ka med 2 procent mellan 2015-2016. Detta
mits kontinuerligt med radarmaitare vid fyra mat-
punkter och resultaten synliggors i realtid online.
Vidare har Ostersund aven antagen cykelstrategi,
cykelplan samt medel till dess genomférande,
cykelparkeringstal, en antagen aktuell underhalls-
plan, integrering av cykling i plandokument samt
ett aktivt internt arbete f6r att framja cykling.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom uppfolining och mitning far Oster-
sund hoga poing, 8 av 10 mojliga. Detta da
kommunen genomfér kontinuerliga flodesmit-
ningar, har genomfért RVU, cykelbokslut (arli-
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gen) samt har ett samarbete med cyklister. Det
enda som saknas for full pott inom omradet 4r en
néjdhetsundersékning.

REKOMMENDATIONER

Ostersund far i ar sin hogsta totalpoiang hittills
i Kommunvelometern, 41 av 60 mojliga poang.
Kommunen har stirkt sitt arbete inom bade cykel-
politik och uppfoljining och métning. Detta ger kom-
munen en god grund och struktur fér cykelarbetet.
Utmaningen for Ostersund ligger i att uppratthalla
en hog och jamn niva pd cykelsatsningarna med
uppdateringar av planer och styrdokument och
genomforande av nya undersékningar och mit-
ningar. Kommunen behéver ocksd arbeta for att
uppratthalla samarbete med cyklister och kon-
tinuerligt férbattra cykelinfrastrukturen fér att
cykelns attraktivitet ska 6ka.

Nigra specifika omraden som Ostersund
kan behova stirka sina insatser inom 4r satsade
medel, bade till infrastruktur och underhall och
till information och marknadsféring. Kommu-
nen behover ocksa jobba vidare med skyltning av
cykelviagnitet.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . o Uppfslining och ..
AT Artal infrastruktur underhall | marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing
2010 4 4 6 10 4 55 33,5
L 2012 4 4 6 10 8,5 8 40,5
Ostersund
2014 4 4 55 10 7,5 6 37
2016 5 3,5 6,5 8 10 8 41
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BIILAGA 1

GRANSKNINGSMALL

Arets enkat har lagts upp som en webbenkit dir
kommunerna har fatt fylla i svaren direkt via en
lank som skickats till dem. Fragorna har delats in i
sex delomraden som viktas lika:

+  befintlig infrastruktur

+ infrastruktur och underhall

+  information och marknadsféring
+  cykelaktiviteter under 2015

«  cykelpolitik

+  uppfdljning och mitning

Poangkriterierna for delfrigorna i det andra och
fjarde delomradet skirptes nagot 2014 eftersom
att manga kommuner hade nitt maxpoing inom
dessa omraden. Skirpningen har lett till ligre
genomsnittspoang inom delomradena men aven
en forbittrad differentiering mellan kommunerna.
Det presenterade huvudresultatet baseras pa
poang enligt de skidrpta kriterierna fran 2014.

BEDOMNING AV DELOMRADEN

Nedan beskrivs vad som ingar i de sex delomraden
som granskningen &r indelad i, samt vilka nyckel-
tal som anvants i bedémningen. De sex delom-
raddena bedéms likvirdigt med en delsumma pa
maximalt 10 poang, vilket ger en totalsumma pi
60 poing. Fokus i bedémningen ligger p4 hur kom-
munen arbetar med cykling i nulaget. Darfér avser
fragorna i huvudsak 2015 ars planering och det
kravs att kommunen har aktuella dokument som
de arbetar efter for att fa héga poiang. Om svaret
fér ndgon fraga har avvikit markant fran resten av
svaren har kommunen ifrdga kontaktats for for-
tydligande och eventuell komplettering.

Befintlig infrastruktur

Aven om det 4r de satsningar som gérs i nulaget som
forst och frimst granskas, si ska tidigare arbete
och investeringar inte férringas. Detta mits littast
och mest rattvist med hjalp av hur mycket befint-
lig cykelinfrastruktur som finns i kommunen. Den

befintliga infrastrukturen ar grunden till att behalla
och 6ka andelen cykeltrafik. Darfér ges den ocksa
relativt stor vikt i den totala sammanstillningen.

Nyckeltal:
«  Totalalangden cykelvigikommunen,
matt per invanare

Som cykelvig riknas separerad cykelbana samt
gang och cykelbana, cykelfilt, cykelfartsgata,
gangfartsomrade, bussgata med tilliten cykling
och gagata med tilliten cykling, dock inte cykling
iblandtrafik (med undantag for cykelfartsgata och
gangfartsomride).

Poingskala for befintlig infrastruktur

Del- Vad méts?
omrade

Befintlig Total léngd
infrastruktur | cykelvag

Nyckeltal Skala

m/invénare >5=10p [10p

Infrastruktur och underhall

Den efterfragade miangden ekonomiska medel gil-
ler tgirder som har gjorts i och omkring cykelvig-
nitet under 2015 och de som planeras f6r 2016. Ny
infrastruktur och drift och underhall har lagts ihop
d& bida verksamheterna kompletterar varandra: ju
mer cykelvigar som finns desto mer behéver lig-
gas pa drift och underhall. Dessa "harda” verksam-
heter 4r ofta de férsta, och ibland enda, man tianker
pa nir kommunens cykelfragor kommer pa tal. I
denna bedémning &dr det diremot bara ett av sex
delomraden som alla bedéms i lika hég grad. Podng-
kriterierna for delfrdgorna inom infrastruktur och
underhall skarptes nagot 2014 vilket har lett till
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lagre genomsnittspoidng inom omradet men dven
en forbattrad differentiering mellan kommunerna.

Nyckeltal:

+  Satsade medel i kronor per invanare fér 2015
och 2016, separat for medel fér infrastruktur
och f6r underhallsinsatser

+ Antal heltidstjanster per 100 000 invanare som
arbetar med utveckling och planering av ny
cykelinfrastruktur

Poiangskala for infrastruktur och underhdll

Del- Vad méts? Nyckeltal  Skala

omréde

Infra- Total inv. Kr/ 2400=4p | 4p

struktur infrastruktur | invénare | 350-399= 3,5 p

och + underhaill 300-349=3p

under- 2015 250-299=2,5p

hail Total inv. Kr/ 200-249=2p | 4 p
infrastruktur | invénare 150-199=1,5p
+ underhaill 100-149=1p
2016 <100=0,5p

0=0p
Person- Antal >2=2p| 2p
resurser heltids- 1,25-2=1,5p
infrastruktur | tiéinster/ 0,5-1,25=1p
+ underhall | 100 000 <0,5=0,5p
invénare

Information och marknadsféring

Satsningar p4 information och marknadsféring av
cykling kan handla om allt frin att trycka upp en
cykelkarta, informera om nya cykelvigar eller for-
battringar i vignitet, till paverkans- och testkam-
panjer. Ytterligare ett marknadsféringsverktyg ar
att skylta cykelvigarna med vigvisande skyltning.
Skyltning ar ett sitt f6r kommunen visa hur de var-
derar cykeltrafiken och att signalera mojligheten
att cykla. Genom att ge informationsinsatserna
lika stor vikt som infrastruktursatsningarna i
bedémningen, markeras att bdda omradena &r vik-
tiga for att 6ka andelen cykling i kommunen och
uppna en balanserad cykelsatsning.

Nyckeltal:

+  Medel fér information och marknadsféring i
kronor per invanare f6r 2015 och 2016

«  Antal heltidstjanster per 100 000 inv&nare som
arbetar med information och marknadsféring
av cykling

+  Andel cykelvigar som har vigvisande skyltning

Poingskala fér information och marknadsféring

Delomrade  Vad mats2

Nyckeltal  Skala

Information | Medel till Kr/inva- >7=3p|3p
och mark- | information/ | nare 5-7=2,5p
nadsféring | marknads- 3-5=2p
foring 2015 1-3=1,5p
Budgeterat | Kr/inva- 05-1=1p |3 p
information/ | nare <05=05p
marknads- 0=0p
foring 2016
Person- Antal >1=2p|2p
resurser heltidstjéns- | 0,75-1=1,5p
information/ | ter/100 0,5-0,75=1p
marknads- | 000 <0,5=0,5p
foring invénare 0=0p
Andel % av >90%=2p | 2p
skyltade total léingd | 70-90%= 1,5 p
cykelvagar | cykelvég 40-70%=1p
10-40%=0,5 p
<10%=0p

Cykelaktiviteter under 2015

Syftet med denna del ar att ge kommunen tillfalle
att visa hur aktiv den var under nirmast féregdende
ar. Till det har en checklista upprittats dar kommu-
nen markerat vilka verksamheter de arbetat med
under 2015. Blandningen av langsiktiga verksamhe-
ter och arligt dterkommande moment gér det till ett
delomride som kommunen internt kan ha nytta av
som en kontroll f6r vad kommunen gjort under aret.
Det 4r inte meningen att alla aktiviteter ska genom-
foras varje &r, en cykelplan &r till exempel ett lang-
siktigt dokument som kan gilla under flera ar, likasa
ar genomforandet av en resvaneundersokning och
framtagandet av politiska mal exempel som inte
behéver genomféras varje ar. For att fa full poing
hojdes kravet fran sju till tolv aktiviteter 2014.

Poingskala for aktiviteter under 2015

Vad mdits?

Nyckeltal ~ Skala

=12 kryss=10p | 10 p
11 kryss=9 p
10 kryss=8 p

9 kryss=7 p

Aktiviteter | Genom- Antal
2015 forda
aktiviteter

8 kryss=6 p
7 kryss=5p
6 kryss=4 p
5kryss=3 p
3-4 kryss=2 p
2 kryss=1 p
0-1 kryss=0 p




Cykelpolitik

Inom detta omride ges kommunen méjlighet att
visa hur cykling prioriteras i den strategiska pla-
neringen. En tydlig malformulering som férankras
politiskt 4r en av grundpelarna fér att cykelarbe-
tet ska lyckas langsiktigt. Cykelstrategi och cykel-
plan ar dven de centrala f6r cykelpolitiken. Andra
strategiska omriden 4r om kommunen har antagit
nagon norm fér cykelparkeringstal, om cykelfra-
gor ir integrerade i plandokument, om det finns
en aktuell och antagen underhallsplan samt om
kommunen som arbetsgivare aktivt arbetar med
att fa sina anstallda att cykla till jobbet. Endast mal
dir tidshorisonten inte har gatt ut har godkants.
Cykelplaner som &r dldre 4n 2010 har inte heller
godkants. Det kravs ocksd att cykelplanen &r frista-
ende, dvs. inte ingdr i en évergripande trafikplan
eller dylikt. Daremot kan cykelstrategier med férdel
inga i oversiktsplaner eller trafikstrategier.

Poingskala for cykelpolitik

Del- Vad méits2 Nyckeltal ~ Skala

omréde

Cykel- | Politiska mél | Ja/nej Jo=1p | 1,0p

politik nej=0 p
Tidsatta mal | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p

nej=0 p
Métbara mél | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p
nej=0 p

Uppflining | Ja/nej Ja=0,5p | 0,5p
av mal av nej=0 p
namnd
Cykelstrategi | Ja/nej Ja=2p | 20p
antagen nej=0 p
Cykelplan Ja/nej Ja=1,5p | 1,5p
senaste 5 nej=0 p
dren
Medel till Ja/nej Ja=0,5p | 0,5p
cykelplan nej=0 p
Cykelparke- | Ja/nej Ja=1p [ 1,0p
ringstal nej=0 p
Integrering | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p
i plandoku- nej=0 p
ment
Aktuell Ja/nej Jo=1,5p | 1,5p
antagen nej=0 p
underhélls-
plan
Aktiv cykel- | Ja/nej Ja=0,5p | 0,5p
politik som nej=0 p
arbetsgivare

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2016

Uppfslining och méitning

Genom att folja upp arbetet finns det stérre moj-
ligheter att se om uppsatta mal &r ritt satta och
huruvida de kommer att infrias eller ej. Moment
som bor ingé i en utforlig uppféljning 4r mitningar
av cykeltrafiken pa olika strdk samt resvane- och
noéjdhetsundersokningar. Dessutom dr samarbete
med cykelreferensgrupper ett sitt att bade for-
ankra beslut hos invinarna och kan ses som ett
led i utvirderingen av genomfért arbete. Endast
resvaneundersékningar, néjdhetsundersékningar
och cykelbokslut som genomférts senare 4n 2010
har godkants.

Poingskala f6r uppféljning och métning

Del- Vad méts? Nyckeltal ~ Skala
omrade
Uppfalj- Flodesmat- Ja/nej Ja=1, 1p
ning och ningar gjorda nej=0
mdtning 2015
Typ av mdtning | P, K, B Periodiska | 1 p
eller N =05
(nej) Kontinuer-
liga=1
Bade och
=1
Resvaneun- Ja/nej Ja=2, 2p
dersskning nej=0
senaste 5 aren
N&jdhetsun- Ja/nej Ja=2, 2p
dersskning nej=0
senaste 5 aren
Samarbete Ja/nej Ja=2, 2p
med cyklister nej=0
Cykelbokslut Ja/nej Ja=2, 2p
genomfort (el- nej=0
ler BYPAD)
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