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Cykelframjandet ar en ideell forening som foretrider den globala cykelrérelsen i Sverige. Vi
ar en folkrorelse som arbetar med att framja cykling for ett hallbart och halsosamt samhalle.

VI ARBETAR FOR:
- Cykelanpassad infrastruktur med fler cykelviigar, en séker trafiksituation och méjligheten
att ta med cykel pa tag och buss.
Miljévénliga transporter déar cykeln tar plats som ett givet fordon fér pendling, trining,
turism, frakt och arbete.
Sundare livsstil déar cykling forbattrar folkhéilsan samt minskar avgaser och utslapp.
Cykelprojekt i skolor som framjar hélsa och miljo, sa att barn kan vixa upp i ett sundare
och cykelvinligare samhalle.

Den som inte kan maéta sina resultat vet intet, sa Einstein en gang. Vi vill inte vara samre
och presenterar darfor for sjatte aret i rad Cykelframjandets Kommunvelometer dér vi
utvirderar kommunernas cykelarbete och utser arets Cykelframjarkommun.

Deltagarna far en rapport som bade beskriver kommunens nulége och hur den star sig i
forhallande till andra kommuner, samt konkreta rekommendationer inom vilka omraden
forbattringar kan ske.

Kommunen far saledes ett kvitto pa sina insatser och kan anvénda resultatet for att
identifiera inom vilka omraden det finns méjligheter att ytterligare utveckla arbetet
for 6kad cykling. Kommunen far ocksa méjlighet att jamfora sina insatser med 6vriga
kommuner samt kan, nar undersokningen upprepas, tydligt redovisa vilka forbattringar
som astadkommits over tid.

37 kommuner deltar i arets granskning och antalet invanare ticker nistan in halva
Sveriges befolkning — i de granskade kommunerna bor drygt 44 % av Sveriges befolkning.
Resultaten av Cykelframjandets Kommunvelometer visar pa stora skillnader mellan
kommunerna, men det finns méjligheter till férbéttringar hos alla.
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Sammanjfalining

Under varen 2015 har Cykelframjandet genomfort den sjitte upplagan av
Cykelframjandets Kommunvelometer, en oberoende granskning av kommunernas
arbete med cykling. 37 kommuner deltar i arets granskning, ett rekordstort
deltagande. I antalet invanare ticker arets Kommunvelometer néastan in halva
Sveriges befolkning — i de granskade kommunerna bor drygt 44 % av Sveriges
befolkning. Resultaten av Cykelframjandets Kommunvelometer visar pa stora
skillnader mellan kommunerna.

De granskade kommunerna ir Alingsads, Bords, Danderyd, Enképing,
Eskilstuna, Falkenberg, Givle, Géteborg, Helsingborg, Hudiksvall, Jén-
koping, Kalmar, Karlshamn, Karlstad, Katrineholm, Kiruna, Kungsbacka,
Lidingo, Lidkoping, Linképing, Lulea, Lund, Malmé, Motala, Sala, Skévde,
Sollentuna, Stockholm, Sundsvall, Trollhittan, Tyreso, T4aby, Umed, Upp-
lands Visby, Uppsala, Varberg och Vaxjo.

Den hogst rankade kommunen i arets granskning 4r Malmé. Malmé
har deltagit i granskningen samtliga ir sedan start och har alltid varit en
av de ledande kommunerna i Cykelfrimjandets Kommunvelometer, ett
bevis pa kommunens systematiska och langsiktiga arbete med cykelfra-
gor. Malmo far hégsta poang inom samtliga delomriden férutom befintlig
infrastruktur och visar att kommunens arbete med cykling verkligen ar
heltickande. Narmast efter Malmo foljer Eskilstuna, Karlstad och Lund
som alla presterar utmirkta resultat med 50 poang eller hogre.

De kommuner som hamnar lingst ner i granskningen har alla det
gemensamt att de saknar en tydlig strategi fér att arbeta med cykling. Deras
satsningar pa ny infrastruktur far knappt godkint och investeringarna i
paverkansinsatser 4r oftast laga, de saknar strategiska dokument for lang-
siktigt arbete och 4r generellt svaga nir det giller matning och uppféljning.

Av érets deltagare har hela 29 kommuner deltagit i granskningen
under tidigare ar. Av dessa har 25 férbittrat eller bibehallit sina resultat.
For det mesta handlar férbattringarna om att kommuner 6kar investe-
ringsnivderna och uppdaterar styrdokument som har blivit utdaterade.
Flerahar ocksa forbattrat uppféljningen av sitt cykelarbete. I ndgra fall har
totalpoingen sjunkit och da har det generellt orsakats av en minskning
av investeringar och/eller strategiska dokument som har blivit inaktuella.

Gemensamt for alla kommunerna dr 4nda att det pigar ett kontinuer-
ligt arbete, dven om det &r pa olika plan: budgeten f6r nya cykelviagar och
kampanjer 6kar, cykelplaner haller pa att utarbetas och resvaneundersok-
ningar ska genomféras.
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Undersékningen har genomférts under viren 2015 av Koucky & Part-
ners AB pa uppdrag av Cykelframjandet. Kontaktpersoner ar Lars Strém-
gren pa Cykelframjandet, och Martin Forsberg och Shahriar Gorjifar pa
Koucky & Partners AB.
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Inledning

Cykelframjandets Kommunvelometer ér den storsta jamforande granskningen

av kommuners arbete med cykling i Sverige. Granskningen mojliggor objektiva
jamforelser kommuner emellan, men kan dven anviindas for att félja utvecklingen
i en kommun fran ar till ar.

Metoden mojliggor att pa ett snabbt och enkelt satt gora en objektiv ana-
lys av cykelarbetet i en kommun och &r ett verktyg for att pa ett enkelt satt
kunna mita och jamféra hur Sveriges kommuner arbetar med och priori-
terar cykling. Erfarenheterna frin tidigare ar har visat att metoden ger en
tillrackligt bra bedémningsgrund, trots sin enkla utformning.

Metodens fokus ligger pa att utvardera hur systematiskt kommuner
har jobbat med cykling under det gangna aret. Fokus ligger pa besluts-
processen och resurstilldelning. Undersékningen har inte méjlighet att i
detalj bedéma kvaliteten av kommunernas insatser, inte heller granskas
hur férutsittningarna fér cykling inom kommunen upplevs av cyklister.
Cykelframjandets Kommunvelometer mater dirmed inte hur bra det ir
att cykla i kommunen eller hur utbredd cykling dr, men koncentrerar sig
pa kommunens insatser. Det finns en tydlig men f6rdr6jd koppling mellan
dessa aspekter, men nulaget f6r cyklisterna bygger pd summan av flera ars
insatser och investeringar.

Malsittningen med Cykelframjandets Kommunvelometer 4r att mita
och kommunicera kommunala insatser fér cykling och att mojliggéra jam-
forelser mellan kommuner och 6éver tid. Resultaten publiceras lokalt och
regionalt for att uppmirksamma behoven av insatser f6r 6kad cykling och
for att lyfta fram positiva exempel. Syftet 4r att granskningen ska skapa
nationell och lokal debatt och incitament f6r férbattringar, men dven att
peka pa handlingsomraden dir det finns méjlighet till konkreta férbatt-
ringar i de deltagande kommunerna.

Fragorna har utvecklats for att ge en sa verklig bild som méjligt av hur
kommunen arbetar med cykling idag, men tar ocksa hansyn till det som
astadkommits tidigare och det som planeras i en nira framtid.

I ar genomfors granskningen for sjitte aret i rad, och 37 kommuner
deltar i undersékningen. Sammanlagt har arets deltagande kommunerna
4 233 645 invanare, vilket ar drygt 44 % av Sveriges befolkning och det
hogsta deltagandet i granskningens historia, bade i antal kommuner och
som andel av befolkningen totalt.
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Deltagandet i Cykelframjandets Kommunvelometer ar frivilligt och
bygger pa att kommunerna aktivt medverkar genom att tillhandahélla
uppgifterna som ligger till grund fér granskningen.

2.1 SYFTE MED GRANSKNINGEN
Syftet med granskningen dr att jimféra kommunernas arbete med cykling
pa ett objektivt sitt och att enkelt kunna lyfta fram styrkor och svagheter
ikommunens arbete. Genom att granskningen gérs i ett flertal kommuner
och nu for sjitte aret i rad, skapas en bild av hur prioriterat cykelomradet
ar bland svenska kommuner och hur cyklingens status utvecklas.

Malet éir att granskningen ska vara ett verktyg for att lyfta cyklingens bety-
delse, bade nationellt och lokalt, samt bidra till att forbdttra férutsdittningarna
for cykling i Sverige.

2.2 RESULTATSPRIDNING

Cykelframjandets Kommunvelometer har som mal att 6ka medvetandet
hos svenska kommuner om vad som kravs for att skapa goda férutsitt-
ningar fér cykling. Darfér dr spridningen av resultatet en viktig del av
granskningen. Arets resultat presenteras pa Cykelkonferensen i Karlstad
5-6 maj dir vinnaren tillkannages. Dessutom kommer resultaten att spri-
dasbade till nationell och lokal media. Malet 4r att 6ka uppmirksamheten
for cykelfragor och att skapa debatt som kan leda till lokala férbattringar
for cyklingen.

Alla resultat ar offentliga och delges berérda kommuner. Vidare
erbjuds varje kommun en presentation dir resultaten kan diskuteras med
berérda politiker och tjanstemin. Utifran granskningen far varje delta-
gande kommun rekommendationer om hur de bor utveckla sitt arbete f6r
att bli starkare inom cykelomradet.
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Karltliggning
och bedomning

Liksom tidigare ar har granskningen genomforts med hjilp av en enkét med fragor
som kommunerna har svarat pa. Svaren har bedémts och viktats enligt faststéllda
kriterier dar fokus ligger pa det arbete som gjordes under 2014. Undersékningen
bygger helt pa uppgifter som kommunerna sjilva har lamnat, Cykelframjandet har
inte mojligheter att i detalj kontrollera samtliga uppgifter frain kommunerna. Svaren
har dock genomgatt en rimlighetskontroll f6r att kunna uppticka uppenbara fel och
overraskande eller ovintade svar har 6ljts upp och kontrollerats.

3.1 DELTAGANDE KOMMUNER
I arets undersékning har 37 kommuner granskats vilket dr det hogsta
deltagandet i granskningens historia. Bade stora och smi kommuner har
deltagit. Stérsta kommun ar Stockholm med 6ver 900 000 invanare och
den minsta 4r Sala med knappa 22 000 invanare. Samtliga kommuner har
anmalt sig sjalva f6r att delta och bli granskade.

Det finns kommuner representerade fran hela Sverige, frin Kiruna i
norr till Malmé i séder, och den totala befolkningen i de deltagande kom-
munerna uppgar till drygt 44 % av Sveriges totala befolkning.

3.2 GRANSKNINGSMALL

Avrets enkit har lagts upp som en webbenkat dar kommunerna har fatt
fylla i svaren direkt via en link som skickats till dem. Fragorna har delats
inisex delomraden som viktas lika:

befintlig infrastruktur

infrastruktur och underhall

information och marknadsféring

cykelaktiviteter under 2014

cykelpolitik

o Uk wN e

uppféljning och mitning

Poingkriterierna for delfragorna i det andra och fjirde delomradet skirp-
tes ndgot 2014 eftersom att manga kommuner hade nitt maxpoing inom

dessa omraden. Skiarpningen har lett till ligre genomsnittspoang inom

delomradena men 4ven en forbattrad differentiering mellan kommunerna.
Det presenterade huvudresultatet kommer att baseras pa poing enligt de

skirpta kriterierna frdn 2014. Fér kommuner som har deltagit i enkiten

under 2010-2013 sa har poiangen ocksa riknats om enligt de dldre kriteri-
erna for att mojliggora jamforelser med gamla resultat.
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Figur 1. Karta éver de granskade kommunerna. Till véinster
arefs 37 deltagare och till héger samtliga 69 kommuner

som har deltagit i granskningen sedan 2010.



3.3 BEDOMNING AV DELOMRADEN

Nedan beskrivs vad som ingar i de sex delomraden som granskningen ar
indelad i, samt vilka nyckeltal som anvints i bedémningen. For att ge en
sa rattvis bedémning som méjligt mellan de deltagande kommunerna, ar
nyckeltalen baserade pé antal kommuninvénare.

De sex delomridena har bedémts likvirdigt med en delsumma p& max-
imalt 10 poang, vilket ger en totalsumma pd 60 poing. Fokus i bedom-
ningen ligger pd hur kommunen arbetar med cykling i nulaget. Darfor
avser fragorna i huvudsak 2014 ars planering och investeringar och det
kravs att kommunen har aktuella dokument som de arbetar efter for att
fa hoga poing.

Om svaret fér nagon fraga har avvikit markant frin resten av svaren
har kommunen ifraga kontaktats fér komplettering. Pa sa satt har alla fra-
gor och svar kontrollerats innan de har analyserats.

3.3.1 Befintlig infrastruktur

Aven om det ar de satsningar som gors i nulaget som férst och framst gran-
skas, sa ska tidigare arbete och investeringar inte forringas. Detta méats l4t-
tast och mest rittvist med hjilp av hur mycket befintlig cykelinfrastruktur
som finns i kommunen. Den befintliga infrastrukturen ar grunden till att
behalla och 6ka andelen cykeltrafik. Darfor ges den ocksa relativt stor vikt
iden totala podngsammanstillningen.

Nyckeltal:
+  Totalaldngden cykelvig i kommunen, mitt per invinare.

Som cykelvig raknas cykelbana samt gang och cykelbana, cykelfilt, cykel-
fartsgata, gangfartsomrade, bussgata med tillaten cykling och gdgata med
tilldten cykling, dock inte cykling i blandtrafik (med undantag fér cykel-
fartsgata och gingfartsomrade).

Delomrade Vad méits2 Nyckeltal Skala Maxpoding

Befintlig Total léngd

infrastruktur cykelvég m/invénare

Tabell 2. Poéingskala for befintlig infrastruktur

3.3.2 Infrastruktur och underhall

Investeringarna giller atgirder som har gjorts i och omkring cykelvig-
nitet under 2014 och de som planeras fér 2015. Bade nybyggande och
underhall av befintlig cykelinfrastruktur har granskats. Anledningen till
att ny infrastruktur och drift och underhall har lagts ihop &r att bida verk-
samheterna kompletterar varandra: ju mer cykelvigar som finns utbyggda
desto mer behover laggas pa drift och underhall. Dessa "harda” verksam-
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Kommun Befolkning
Stockholm 911 989
Géteborg 533260
Malmé 315076
Uppsala 207 350
Linkdping 150 200
Helsingborg 135 344
Jonksping 131 847
Umed 119613
Lund 115 600
Boras 107 000
Eskilstuna 100 000
Gavle 98 300
Sundsvall 96 978
Karlstad 87786
Viixié 86 609
Kungsbacka 77 390
Lulea 75900
Sollentuna 69 000
Teby 66 500
Kalmar 64 676
Varberg 60 290
Trollhéttan 56 863
Skévde 52 859
Lidingd 45178
Tyresd 44 281
Motala 42 556
Falkenberg 41912
Upplands Vasby 41 449
Enkdping 41 000
Alingsas 39188
Lidksping 38 665
Hudiksvall 36924
Katrineholm 33208
Danderyd 32222
Karlshamn 31573
Kiruna 23196
Sala 21 863

Tabell 1. Granskade kommuner 2015, fran

storsta till minsta
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heter 4r ofta de férsta, och ibland enda, man tinker pa nir kommunens
cykelfragor kommer pa tal. I denna bedémning ar det diremot bara ett av
sex delomraden som alla bedéms i lika hog grad.

Nyckeltal:

«  Investering i kronor per invanare fér 2014 och 2015, separat fér nyin-
vestering och fér underhéillsinsatser.

+  Antal heltidstjanster per 100 000 invinare som arbetar med utveck-
ling och planering av ny cykelinfrastruktur.

Delomréde Vad mts? Nyckeltal Skala Maxpoding
Total inv. Kr/invé 4
infrastruktur+underhall 2014 r/invanare = 400=4 p
350-399=3,5 p
300-349=3 p
250-299=2,5 p
200-249=2 p
150-199=1,5 p
100-149=1'p
L <100=0,5 p
Infrastruktur och underhall infrasfruktl(:-:-ir:gzrh&|| 2015 Kr/invanare 0=0p 4
>2=2p
Totala personresurser Antal heltidstjénster/ 1,25-2=1,5p 2
infrastruktur+underhaill 100 000 invénare 0,5-1,25=1p
<0,5=0,5 p

Tabell 3. Poéngskala for infrastruktur och underhall

3.3.3 Information och marknadsféring

En ofta bortglémd del i cykelarbetet 4r satsningarna pa information och
marknadsféring av cykling. Det kan handla om allt fran att trycka upp en
cykelkarta, informera om nya cykelvagar eller forbattringar i vagnatet, till
paverkans- och testkampanjer. Ytterligare ett marknadsféringsverktyg
ar att skylta cykelvigarna med vagvisande skyltning. Skyltning ar ett sitt
att tydligt markera hur kommunen virderar cykeltrafiken och att signa-
lera mojligheten att cykla. Genom att ge informationsinsatserna lika stor
vikt som infrastruktursatsningarna i bedémningen, markeras att bada
omrédena r viktiga for att 6ka andelen cykling i kommunen och uppné en
balanserad cykelsatsning.

Nyckeltal:
+ Investering i paverkansinsatser i kronor per invanare fér 2014 och
2015.
«  Antal heltidstjanster per 100 000 invanare som arbetar med informa-
tion och marknadsféring av cykling.
+  Andel cykelvigar som har vigvisande skyltning.
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Delomréde Vad méts? Nyckeltal Skala Maxpoéing

Inv. information/ -
kampanijer 2014 Kr/invénare >7=3p 3
5-7=2,5p
3-5=2p
1-3=1,5p
0,5-1=1p
<0,5=0,5p
0=0p 3

Inv. information/

kampanijer 2015 Kr/invénare

Information och
marknadsféring

>1=2p
0,75-1=1,5p
0,5-0,75=1p 2
<0,5=0,5 p
0=0p

Personresurser Antal heltidstjénster/
information/kampanier 100 000 invanare

>90%=2 p
70-90%=1,5
Andel skyltade cykelvéigar % av total léngd cykelvég 40-70%=1 p 2
10-40%=0,5 p
<10%=0p

Tabell 4. Podingskala for information och marknadsféring

3.3.4 Cykelaktiviteter under 2014

Syftet med denna del ar att ge kommunen tillfille att visa hur aktiv den
var under nirmast féregdende ar. Till det har en checklista upprattats
dir kommunen markerat vilka verksamheter de arbetat med under
2014. Blandningen av langsiktiga verksamheter och arligt &terkom-
mande moment gor det till ett delomrade som kommunen internt kan
ha nytta av som en kontroll f6r vad kommunen gjort under aret. Det
kan 4ven anvindas som ett stod f6r planeringen nidr momentet ska ater-
komma. Det &r inte meningen att alla aktiviteter ska genomféras varje
ar, en cykelplan éar till exempel ett langsiktigt dokument som kan galla
under flera &r, likasd 4r genomférandet av en resvaneundersékning och
framtagandet av politiska mal exempel pa aktiviteter som inte behover
genomforas varje ar. For att fa full poang har kravet hojts fran sju till tolv
aktiviteter, men delomradet ir trots detta det delomridde som har hogst
medelpoang bland kommunerna.

Delomrade Vad méts? Nyckeltal Skala Maxpodng

212 kryss=10 p
11 kryss=9 p
10 kryss=8 p

9 kryss=7 p

8 kryss=6 p
Aktiviteter 2014 Genomforda akfiviteter Antal 7 kryss=5p 10
6 kryss=4 p

5 kryss=3 p
3-4 kryss=2 p
2 kryss=1 p
0-1 kryss=0 p

Tabell 5. Podingskala for aktiviteter under 2014
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3.3.5 Cykelpolitik

Inom detta omride ges kommunen méjlighet att visa hur cykling priorite-
rasiden strategiska planeringen. En tydlig malformulering som férankras

politiskt dr en av grundpelarna for att cykelarbetet ska lyckas langsiktigt.
Tillsammans med en cykelstrategi och en cykelplan utgér de grunden for
cykelpolitiken. Andra strategiska omraden 4r om kommunen har antagit

nagon norm fér cykelparkeringstal, om cykelfragor ar integrerad i plando-
kument, om det finns en underhallsplan samt om kommunen som arbets-
givare aktivt arbetar med att fa sina anstallda att cykla till jobbet.

Endast mal dir tidshorisonten inte har gatt ut har godkints. Cykel-
planer som &r dldre &n 2009 har inte heller godkints. Det krdvs ocksa
att cykelplanen ar fristdende, dvs. inte ingar i en 6vergripande trafikplan
eller dylikt. Daremot kan cykelstrategier med f6rdel ingé i 6versiktsplaner

eller trafikstrategier.
Delomréde Vad méts? Nyckeltal Skala Maxpoding
Politiska mal ja/nej ja=1, nej=0 1,0
Tidsatta mal ja/nej ja=0,5, nej=0 0,5
Métbara mal ja/nej ja=0,5, nej=0 0,5
Uppfslining av mél av némnd ia/nej 0=0,5, nej=0 0,5
Cykelstrategi antagen ja/nej ja=2, nej=0 2,0
Cykelpolitik Cykelplan senaste 5 éren ja/nej ja=1,5, nej=0 1,5
Medel till cykelplan ja/nej ja=0,5, nej=0 0,5
Cykelparkeringstal ja/nej ja=1, nej=0 1,0
Integrering i plandokument ja/nej ja=0,5, nej=0 0,5
Aktuell underhéllsplan ja/nej ja=1,5, nej=0 1,5
Aktiv cgkelpp“tik som ia/nej ia=0,5, nej=0 0,5
arbetsgivare

Tabell 6. Poéingskala f5r cykelpolitik

3.3.6 Uppfélining och matning
Skilt fran den strategiska planeringen, men minst lika viktigt f6r den
langsiktiga planeringen, ir uppféljning och mitning. Genom att f6lja upp
arbetet finns det storre mojligheter att se om uppsatta mal ar ratt satta
och huruvida de kommer att infrias eller ej. Moment som bor ingd i en
utforlig uppféljning dr mitningar av cykeltrafiken pa olika strik samt res-
vane- och néjdhetsundersékningar. Dessutom 4r samarbete med cykel-
referensgrupper ett sitt att bade férankra beslut hos invdnarna och kan
ses som ett led i utvarderingen av genomfort arbete.

Endast resvaneundersékningar, néjdhetsundersokningar och cykel-
bokslut som genomforts senare dn 2009 har godkants.
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Delomrade Vad méts? Nyckeltal Skala Maxpoding
Flsdesmétningar gjorda 2014 ja/nej ja=1, nej=0 1
Endast periodiska = 0,5
Antal métpunkter métfrekvens Endast kontinuerliga = 1 1
Bade och = 1

Resvoneund5er§okn|ng ia/nei 022, nei=0 9
Uppfdlining och métning senaste 5 dren

N6|dhetsunde|:sékn|ng ia/nei ia=2, nej=0 2
senaste 5 aren

Samarbete med cyklister ja/nej ja=2, nej=0 2

Cykelbokslut genomfort s s
(eller BYPAD) ia/nei jo=2, nej=0 2

Tabell 7. Podingskala fér uppfélining och métning
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Resultat

Nedan foljer en sammanfattning av resultaten i de sex delomradena. Forst presenteras det
sammanlagda resultatet och sedan foljer jamforelser mellan kommunerna for varje delomrade.
For det sammanlagda resultatet har kommunerna delats in i stora, mellanstora och sma
kommuner for att mojliggora jamforelser med kommuner i liknande storlek.

4.1 SAMMANLAGDA RESULTAT FOR SAMTLIGA KOMMUNER
Hogsta poangtali 2015 4rs granskning tilldelas Malmé. Detta dr den fjarde
gangen som Malmé tar forstaplatsen i granskningen och kommunen
tangerar sin toppnotering frin 2013 med en totalpoing pa 54. Eskilstuna
slutar som tvda med 51,5 poing titt foljd av Karlstad och fjolarsvinnaren
Lund pé en delad tredjeplats med 50 poang vardera.

De hégst placerade kommunerna arbetar langsiktigt och systematiskt
med alla omraden som rér cykling. Politiskt antagna strategier och pla-
ner tillsammans med regelbunden uppféljning utgér grunden fér deras
arbete. Kommunerna med ligst poing saknar daremot ofta politiska mal
och strategiska dokument att basera sitt arbete f6r 6kad cykling pa och
bedriver heller ingen uppféljning av sitt arbete.

Arets resultat har en stor spridning fran 13 till 54 i totalpoang. En
kommun som far 6ver 40 poang kan betecknas som en kommun som arbe-
tar mycket bra med cykling och har troligen gjort det under ett flertal ar.
Om kommunen har mellan 30 och 40 poing arbetar den aktivt, men sak-
nar struktur inom ett eller tvd omraden, alternativt har kommunen inte
satsat pa cykelplanering under nigon lingre tid. Mellan 20 och 30 poing
innebir att kommunen saknar strategi inom flera omraden och att cyk-
ling inte &n 4r ett hogt prioriterat arbetsomrade. Har kommunen under 20
poang sa ar cykling antingen inte ett prioriterat omrade eller s har kom-
munen dnnu inte hittat ett systematiskt arbetssitt.

Av arets 37 deltagande kommuner har en majoritet — 29 kommuner

— deltagit i Cykelframjandets Kommunvelometer tidigare, och 21 deltar
for tredje gangen eller mer. Av de dterkommande kommunerna sa har 22
forbittrat sina resultat, tre 4r oférandrade och fyra har fitt lagre poang
jamfort med féregaende ar. De storsta férbattringarna har Sollentuna och
Enkoping gjort med en kraftig poangékning pa 17 respektive 14,5 poing.

Sex kommuner har varit med sedan starten av Cykelfrimjandets Kom-
munvelometer och deltar for sjitte dretirad. Fyra av dessa har tagit sig 6ver 40
poingigranskningen, vilket dr ett bra resultat. Detta r ett tecken pa att dessa
kommuner arbetar systematiskt med cykling och att de flesta har tagit till sig
rekommendationer fran tidigare granskningar och frbattrat sina resultat.
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4.1.1 Stora kommuner
[ gruppen stora kommuner med 100 000 invanare eller fler ingér elva kom-
muner, av totalt 15 kommuner i Sverige i den storleken. Detta 4r ocksa
gruppen med hégst medelpoing och gruppen med fyra av arets topp-fem
kommuner vilket tyder pa att manga stora kommuner satsar pa cykling.
Kommunerna i denna grupp jobbar ofta systematiskt och fir poing
i alla delomraden. De tenderar ocksa att ha ett stérre fokus pa cykelpoli-
tik och uppfiljning och métning vilket reflekteras i hoga medelpoang inom
dessa delomriden (8,5 inom cykelpolitik respektive 9,3 poing inom upp-
féljning och mdtning).
Det finns ingen korrelation mellan storlek och poing inom gruppen
och i toppen finns bade en stérre kommun som Malmé och gruppens

minsta kommun, Eskilstuna.
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4.1.2 Mellanstora kommuner

Spridningen i gruppen mellanstora kommuner (50 000 till 100 000 inva-
nare) ir storre an den inom gruppen stora kommuner, och i gruppen ingar
bada topp-tio kommunerna Karlstad och Kungsbacka, och kommuner
som ligger en bra bit under arets sammanlagda poinggenomsnitt pa 37
poang. Karlstad och Kungsbacka visar att dven mellanstora kommuner
kan fa riktigt hoga betyg for sitt arbete for cykling.

Manga av kommunerna i denna grupp uppvisar ett brett och systema-
tiskt cykelarbete dar alla delomrdden finns med i ndgon mén. Skillnaden
mellan mellanstora kommuner och stora kommuner r fraimst inom del-
omridena cykelpolitik och uppfélining och métning, men ocksa nir det kom-
mer till information och marknadsfiring ligger de deltagande mellanstora
kommunerna generellt ligre 4n de stora kommunerna.
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4.1.3 Smé& kommuner

Gruppen sma kommuner (kommuner med firre 4n 50 000 invinare) har
historiskt sett haft lite svarare att mita sig med de stérre kommunerna i
Cykelframjandets Kommunvelometer, men bdde Motala och Danderyds
resultat i drets granskning visar att det fortfarande gér att prestera hoga
poang trots en mindre kommunstorlek.

Spridningen 4r storst inom denna grupp, och resultaten kan variera
rejalt. En del av de deltagande mindre kommuner har ett cykelarbete som
ar mindre sammanhéllet, och ibland saknas det insatser helt inom nagra
delomraden. Samtidigt 4r investeringsnivderna generellt ligre jamfort
med de andra grupperna. De delomridden som mindre kommuner ofta sat-
sar mindre pé eller dir insatser saknas helt ar information och marknads-

foring, cykelpolitik och uppfélining och métning.
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4.2 BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Linképing har det langsta befintliga cykelviagnatet i drets granskning med
3,8 meter per invanare, f6ljd av Lidingé och Upplands Visby med 3,1 res-
pektive 2,8 meter. Ytterligare 23 kommuner har 6ver 2,0 meter cykelviag
per invanare. Boras och Sollentuna har de kortaste befintliga cykelvigna-
tet med 1,0 respektive 1,4 meter per invinare.

Det lingsta totala cykelnitet i drets enkat har Stockholm med totalt
2110 km, Goteborg med 775 km och Linképing med 567 km. Av arets del-
tagare har Stockholm den hégsta befolkningstitheten men har trots detta
2,3 meter cykelvig per invanare, ndgot 6ver genomsnittet for alla kom-
muner. Detta visar att en hog befolkningstithet inte alltid behéver betyda

farre meter cykelvig per invinare.
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Totala personresurser 2014

Totala investeringar 2015

Totala investeringar 2014

4.3 INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Eskilstuna, Kungsbacka och Malmé har lyckats fa full poidng inom infra-
struktur och underhdll, tatt féljda av Uppsala med 9,5 poang. Ytterligare
fyra kommuner fir 9 poing och medelpoingen inom delomridet ir 6,2.

Eskilstuna fortsitter i arets granskning att ha i sirklass flest heltids-
tjanster som arbetar med cykelfrigor med 9,5 heltidstjanster per 100 000
invanare. Tvaa 4r Malmé med 7,1 heltider, tatt £6ljd av Lund och Dande-
ryd med 4,8 respektive 4,7 heltider per 100 000 invanare.

Spannvidden mellan hur mycket kommunerna investerar inom infra-
struktur och underhdll ar visentlig. Mest investerar Trollhittan, Kungs-
backa och Linképing med 745 kr, 615 kr och 568 kr per invénare och ar.
Det innebir att dessa kommuner investerar betydligt mer jamfért med
forra arets toppnoteringar, samtidigt som medelvirdet for samtliga kom-
muner har héjts fran 250 kr per invanare och ar 2014 till 286 kronor i
arets granskning. P4 andra 4dnden av skalan befinner sig Lidképing och
Enkoéping som satsar mindre 4n 100 kr pa cykelinfrastruktur och under-
hall per inv&nare och ar f6r samma period.
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Samtliga kommuner har budgeterat fér ny infrastruktur och i genom-
snitt gar 34 % av budgeten till drift och underhall. Aven har ar skillna-
derna stora, frdn Kirunas 86 % till Stockholm och Lund dir endast 4 %
respektive 6 % av budgeten liggs p4 underhall.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

Tabell 8. Medelinvestering inom infrastruktur plus drift och underhaill

2014-2015, samt andel som satsas pé drift och underhall

Hinsyn maste ocksa tas till att kostnaden fér vissa cykelatgirder i

manga fall hamnar i ndgon annan pott. Sa ir t.ex. fallet om kommunen

i samband med bilvigsbygge beslutar att bygga en cykeltunnel under en

vag. Denna investering hamnar ofta under kostnaderna fér vigbygget

och inte under cykelatgirder. Vintervighallning och annat underhall

ingér ofta inte heller i uppgiften eftersom det i madnga kommuner ligger

under en separat budget tillsammans med generellt vigunderhall. Fér att

ta fram uppgifterna har de deltagande kommunerna ofta fatt uppskatta

hur stora delar av 6vergripande budget som laggs pa cykling specifikt och

uppgifterna har dirfoér en inbyggd osikerhet.

Kommun 2014-2015 [kr/inv.] % Drift och underhall Kommun 2014-2015 [kr/inv.] % Drift och underhall
Alingsés 450 19% Linkdping 568 14%
Boras 310 14% Luled 418 42%
Danderyd 362 30% Lund 300 6%
Enkaping 83 48% Malmd 440 29%
Eskilstuna 413 39% Motala 264 42%
Falkenberg 261 19% Sala 178 46%
Gévle 229 41% Skévde 148 26%
Goteborg 191 39% Sollentuna 417 1%
Helsingborg 144 51% Stockholm 197 4%
Hudiksvall 190 43% Sundsvall 323 37%
Jonkaping 223 22% Trollhéttan 745 73%
Kalmar 185 26% Tyresd 225 20%
Karlshamn 215 29% Téby 307 12%
Karlstad 399 50% Umeéd 298 26%
Katrineholm 123 59% Upplands Vésby 212 48%
Kiruna 151 86% Uppsala 517 37%
Kungsbacka 615 11% Varberg 228 19%
Liding® 251 18% Viixié 164 44%
Lidksping 99 64%
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4.4 INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Nar det giller paverkansinsatser for 6kad cykling dr budgeten vanligtvis
mycket ligre an for cykelinfrastruktur. Det 4r helt naturligt, eftersom
verksamheter inom information och marknadsforing kostar mindre 4n att
bygga ny infrastruktur. De kommuner som satsar mest pi information
och kampanjer ar Uppsala, Motala och Malmé med en genomsnittlig bud-
get pa 27 kr, 18 kr och 16 kr per invanare och ar, betydligt hogre virden dn
forra arets toppnoteringar. Ytterligare nio kommuner har en budget som
6verstiger 5 kr per invanare och ar.
Aven i detta delomrade 4r det stor spridning mellan de granskade kom-
munerna, fran ingen budget alls fér Enképing, Falkenberg, Kiruna och
Sala till toppnoteringen 27,2 kr fér Uppsala, vilket ocks4 dr det hogsta rap-

B Andel skyltade cykelvégar
porterade virdet i granskningens historia.

Totala personresurser 2014
B Totala investeringar 2015
B Totala investeringar 2014
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Spridningen bestar dven nir det giller antalet heltidstjanster som kom-
munerna satsar inom delomraddet. Tre kommuner, Kiruna, Luled och
Sala saknar helt personal inom delomradet information och marknadsfo-
ring, medan Karlstad och Umea har 5,1 respektive 4,2 heltidstjanster per
100 000 invanare.

I detta delomrade har ocksd andelen cykelvigar som har vigvisning
granskats. Hudiksvall och Malmé toppar listan med vigvisande skyltning
pa samtliga sina cykelviagar. Géteborg ar pa god vig med 95 % och ytter-
ligare 12 kommuner har skyltat 50 % eller mer av sina vagar. I snitt har
de deltagande kommunerna cirka 40 % av sina cykelvagar skyltade med
vigvisande skyltning.

4.5 CYKELAKTIVITETER UNDER 2014

Syftet med detta delomrade &r att fa en 6versikt och utvardera vilka akti-
viteter kommunerna arbetat med under féregdende ar. Som kan utliasas ur
tabellen nedan dr det manga kommuner som arbetar aktivt med ett flertal
olika aktiviteter, bade sidana som &r arligt dterkommande och andra som
aterkommer med lingre mellanrum.
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Alla kommuner har under 2014 underhallit sina cykelbanor, bade som-
mar- och vintertid. Nistan alla har ocksa byggt nya cykelvigar och de flesta
har arbetat f6r 6kad trafiksikerhet pi den befintliga cykelinfrastruktu-
ren. Merparten har dven byggt cykelparkeringar, satsat pa kampanjer till
befolkningen och mitt antalet cyklister pa vignatet. De flesta av de aktivi-
teter som rdknats upp bor vara arligt dterkommande, tillsammans med ett
cykelbokslut. Vissa aktiviteter dr exempel pa moment som inte behover
eller ska genomforas varje ar, utan ska dterkomma med langre mellanrum,
t.ex. att anta mal och strategi eller att genomféra en resvaneundersékning.

B Aktiv cykelpolitik som arbetsgivare

B Aktuell underhéllsplan

B Integrering i plandokument 4.6 CYKELPOLITIK

B Cykelparkeringstal Detta delomride granskar vilka politiska dokument och planeringsin-
Aktuell cykelplan strument som kommunerna har antagit och arbetar efter. Analysen giller

B Cykelstrategi endast om dokumenten och planerna finns, inte om hur de tillimpas eller

B Politiska mal foljs upp.
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Fem kommuner far full pott inom delomradet: Eskilstuna, Gavle, Lund,
Malmé och Téby. Samtliga av dessa har ocksa deltagit i Cykelframjandets
Kommunvelometer tidigare ar. Sala och Lidképing, tvd nya kommuner i
granskningen, far ligst podng med 2 respektive 2,5 poing inom delom-
raddet. Bdda kommunerna saknar cykelstrategi, aktuell cykelplan och
cykelparkeringstal.

En majoritet av kommunerna har politiska mil angaende cykling och
de flesta av dessa 4r bade matbara och tidsatta och féljs upp aktivt. De
flesta av arets deltagare har ocksa en cykelstrategi och méinga har satt upp
riktlinjer i sina 6versiktsplaner och detaljplaner f6r hur cykling ska inte-
greras i ny bebyggelse. Manga kommuner har vidare arbetat aktivt under
2014 med kampanjer som ska fi fler anstillda att cykla till jobbet. Dare-
mot dr det enbart drygt halften av kommunerna som har en aktuell cykel-
plan eller antagit normer foér cykelparkeringstal.

De kommuner som har en cykelstrategi och aktuell cykelplan har ocksa
i hogre grad 4n andra granskade kommuner antagit cykelparkeringstal
och integrerat cykling i planeringsdokument och arbetar i hégre utstrack-
ning med att félja upp och utvardera sitt arbete.

4.7 UPPFOLINING OCH MATNING

Nar det giller uppfiljning och mitning av cykeltrafiken dr spridningen
mycket stor. Tre kommuner har ingen uppféljning av sitt cykelarbete alls,
medan hela nio kommuner far full podng. Den vanligaste uppféljningen
ar att genomfora flodesmiatningar av cyklister pd punkter i vignitet,
antingen aret runt eller under vissa perioder pa aret. Sammantaget har 29
kommuner genomfért ndgon typ av flédesmitningar under 2014.

De flesta kommuner har ocksd genomfért en resvaneundersékning
och en néjdhetsundersékning bland cyklister i kommunen de senaste fem
aren, och drygt hilften har ett regelbundet samarbete med cyklistorgani-
sationer eller referensgrupper. Diaremot dr det endast 17 kommuner som
pa nagot sitt foljer upp sitt arbete med ett cykelbokslut eller en extern
granskning, t.ex. en BYPAD.

Flera kommuner miter cykeltrafiken bade dygnet runt hela aret och
under vissa tidpunkter. De mest ambitiésa mitprogrammen har Stock-
holm och Géteborg med 59 respektive 19 fasta mitpunkter kombinerat
med 30 respektive 25 periodiska matpunkter. Aven Kalmar och Jénko-
ping bor lyftas fram som positiva exempel med atta respektive sju fasta
maitpunkter, kompletterade med periodiska mitpunkter (hela 26 fér
Jonkoping).

Mitningarna kan ske manuellt eller automatiskt. De automatiska
mitstationerna kan rikna 24 timmar om dygnet hela dret, men &r i dags-
laget inte 100 % tillforlitliga, sarskilt vid hoga cykelfldden. De ger 4nda
en bra indikation av férindringar i dygns- och arsfléden. De manuella
mditningarna utférs oftast under en eller flera dagar och vid ett eller flera
tillfallen per ar.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015
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B Nojdhetsundersskning
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Flédesméitmingar

Diagram 9. Sammanstéllning av resultaten inom uppféljning och méitning
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Alingsas

Alingsas medverkar i Cykelframjandets Kommunvelometer for forsta gangen och far
36,5 av 60 mojliga poang. Vi halsar Alingsas vilkomna till granskningen och hoppas
detta blir forsta aret av manga med Alingsas som deltagare.

Alingsas far hoga podang inom delomradena infrastruktur och underhall samt
aktiviteter. Inom cykelpolitik och framforallt inom uppfoljning och mditning far
Alingsas lagre podang én den genomsnittliga kommunen. Hér finns det goda mojlig-
heter att forbéttra arbetet for att 6ka poangen i kommande granskningar.

I jamforelse med andra kommuner i arets Kommunvelometer med en befolknings-
méngd under 50 000 invanare ar Alingsas 36,5 poéng en bra bit 6ver genomsnittet

pa 28.5 totalpoing.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Liangd cykelvig per invanare ir ett enkelt matt for i
vilken utstrickning cykelinfrastruktur finns tillging-
lig for befolkningen och det enda delomradet som
visar kommunens historiska investeringar i cykel-
infrastruktur. I jimforelsen mellan kommuner kan
mattet dock vara nigot missvisande, eftersom aven
befolkningstithet spelar roll fér hur omfattande
infrastruktur som behovs. I Alingsas finns cirka 2,7
meter cykelvig per invanare, vilket 4r mer 4n snittet
for alla kommuner pa 2,2 meter cykelvig per inva-
nare. Totalpoingen inom delomradet befintlig infra-
struktur blir f6r Alingsas 5 poing av 10 mojliga.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Alingsas satsar 450 kr per invanare och &r pa infra-
struktur och underhall, vilket 4r lingt 6ver snittet
pa 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel gar
19 %, motsvarande cirka 87 kr per invanare och ar
till underhall, vilket ar lagre 4n arets medelvirde pa
34 % av medlen och strax under snittet matt i kronor
pa cirka 93,5 kr per invanare. Antalet personresur-
ser uppgar till cirka 1,3 heltidstjanster per 100 000
invanare vilket 4r mindre 4n genomsnittet pa 2,0
heltidstjanster per 100 000 invinare. Inom delomra-
det infrastruktur och underhdll far Alingsas 8,5 av 10

mojliga poang.
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

B Alingsés
Medelvirde

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsforing far Alingsis
totalt 6 av 10 méjliga poing. Kommunen satsar cirka
3,8 kr per invanare och ar pa information och mark-
nadsféring, en bit under genomsnittet f6r samtliga
kommuner som uppgar till 4,8 kr per invinare och ar.
Antal personresurser uppgéar till 1,0 heltidstjanster
vilket tangerar medelvardet i arets granskning. Aven
skyltning ingar i detta delomrade. I Alingsas &r inga
cykelvigar skyltade vilket haller nere totalpoingen
inom delomradet.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur manga aktiviteter
som kommunen har genomfért under det senaste
aret. Alingsds genomforde 10 cykelaktiviteter under
2014, vilket ger 8 av 10 mojliga poang. For att f4 full
pott krdvs att minst 12 av 15 mojliga cykelaktiviteter
ar genomfoérda under det senaste aret.

CYKELPOLITIK

Inom delomradet cykelpolitik far Alingsés totalt 5,5
poang. Alingsds har politiska mal som &r tidsatta,
mitbara och som féljs upp av nimnd. Kommunen
har en cykelplan samt medel f6r genomférande av
cykelplanen. Alingsas cykelplan stricker sig fram till
2018 och revideras lopande. Cykling &r integrerat i
plandokumenten, bland annat i OP och Trafikplan.
Kommunen driver dessutom ett aktivt internt arbete
for att uppmuntra 6kad cykling, bland annat genom
kampanjer och utmaningar. Det Alingsas saknar for
att fa hogre poang inom delomradet cykelpolitik ir en
antagen cykelstrategi, aktuell underhéllsplan samt
cykelparkeringstal. Har finns det goda mojligheter
for kommunen att utvecklas och for att f& hogre
poang i kommande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Maitning av cykeltrafiken ar viktigt f6r att kunna fslja
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Inom detta delomride far
Alingsas 3,5 av 10 méjliga podng. Hir finns det goda
mojligheter att utveckla arbetet med uppféljning och
mitning, som &r viktiga delar i en kommuns arbete
for 6kad cykling. Alingsds genomfér tre periodiska
flodesmiatningar och har dessutom genomfort en
resvaneundersékning de senaste fem &ren. Kommu-
nen saknar dock néjdhetsundersékning, genomfort
cykelbokslut och samarbete med cyklister.



Boras

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

Boras ar en av de kommuner som deltagit i Cykelframjandets Kommunvelometer
samtliga ar sedan starten 2010 och far i ar 34,5 av 60 mojliga poing riknat i det
nya systemet. Enligt det gamla systemet motsvarar detta 39 poing och tangerar
darmed Boras tidigare toppnotering fran 2013.

I jamforelse med forra aret forbattrar Boras sitt resultat inom delomradena
befintlig infrastruktur samt inom infrastruktur och underhall, men férsamrar sitt
resultat inom information och marknadsforing.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméngd éver 100 000 &r
Boras 34,5 poéng en bit under genomsnittet pa cirka 45,5 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda lingd &r ett enkelt
matt foér i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara ndgot missvisande,
eftersom 4ven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behovs. I Bords finns
cirka 1,0 meter cykelvag per invanare, vilket 4r min-
dre 4n halften av snittet pa 2,2 meter cykelvig per
invanare och det ligsta virdet i arets granskning.
Boras far i detta delomrade 3 av 10 méjliga podng.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Boras satsar 310 kr per invinare och 4r, en bit 6ver
snittet pa 286 kr per invanare och ar. Mellan 2014

och 2015 6kar medlen fran cirka 221,5 kr till cirka
399 kr per invanare och ar. Av dessa medel satsas
14 %, motsvarande cirka 44 kr per invinare, pa
underhéll. Det kan jamféras med arets medelvirde
som uppgar till 34 % av medlen eller cirka 93,5 kr
per invdnare och dr. Antal personresurser uppgar till
cirka 0,9 heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket
ir under snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000
invanare. Inom delomradet infrastruktur och under-
hall far Boras totalt 6,5 av 10 mojliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsféring satsar Boras
cirka 2,1 kr per invanare och ar, vilket dr langt under
snittet f6r samtliga kommuner som uppgar till 4,8
kr per invinare och ar. Antal personresurser i Boras
som jobbar med information och marknadsféring ar
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10 aret. Har far Boras 7 av 10 moéjliga poang da 9 av 15
9 mojliga cykelaktiviteter har genomférts under 2014.
8 CYKELPOLITIK
7 Inom delomradet cykelpolitik far Boras, liksom forra
. ~ aret, 5,5 av 10 méjliga poang. Boras har politiska mél

som ir tidsatta, mitbara och som féljs upp av ndmnd.
5 ——  Cykling &r integrerat i plandokument, det finns en
4 ~ aktuell underhéllsplan och kommunen har &ven cykel-
parkeringstal. Vad Boras saknar for att f4 hogre poing
3 — inom detta omrdde dr en antagen cykelstrategi, en
2 — cykelplan inte dldre 4n fem &r samt medel f6r genom-
forande av cykelplanen. En cykelplan dr under framta-
] - gande under 2015 vilket badar gott infér kommande
0 . - granskningar. Bords jobbar inte heller aktivt internt fér
&; ;g %m § Eg g att 6ka cyklingen bland kommunens anstillda. Inom
E g :§ B 2 E omradet cykelpolitik finns det mycket goda chanser fér
:; E % E o g Borés att 6ka sin poang till kommande granskningar.
E oz < = £
2 2 3 ] UPPFOLINING OCH MATNING
E S Mitning av cykeltrafiken dr viktigt for att kunna félja
= utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten
W Boras av kommunens satsningar. Bords genomfér flsdes-
Medelvarde mitningar kontinuerligt pa fyra punkter och har ett
aktivt samarbete med cyklister. Dessutom har kom-
munen genomfért en néjdhetsundersékning under
cirka 0,9 heltidstjanster per 100 000 vilket &r precis ~ de senaste fem dren samt upprittat ett cykelbokslut
under snittet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 inva- 2013 som ocksa genomférs vartannat ar. Det Boras
nare. Skyltning 4r en annan granskningskategori  saknar fér att fa full poang inom omradet uppféljning
i detta delomrade. I Borés dr 20 % av cykelvigarna  och mitning ir en aktuell resvaneundersékning.
skyltade, vilket ar under snittet pa cirka 40 % skyl-
tade cykelvigar. Inom omradet information och mark-  FLERARSJAMFORELSE
nadsforing far Boras 4,5 av 10 méjliga poing. Nedan presenteras en tabell med resultat frdn Boras
deltagande i Cykelframjandets Kommunvelometer
AKTIVITETER tidigare ar. Totalpodngen presenteras fér samtliga ar
Delomradet aktiviteter visar hur méinga aktiviteter  enligt det gamla poingsystemet och fér 2015 dven
som kommunen har genomfért under det senaste  enligt det nya systemet.
Kommun Aol | gl | sk | aniormction/ | Akivitter | Cykelpolt | UPPISING och | poilping
2010 3 55 3 10 35 5 30
2011 3 4,5 55 10 6 6 35
2012 3 55 3 10 55 6 33
2013 3 6,5 7 10 6,5 6 39
Boras
2014 2 5 8 10 55 8 38,5
(gaméos]yfremet) 3 8 45 10 5,5 8 39
(nyo aviomel 3 65 45 7 55 8 34,5
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Danderyd

Danderyd far i ar 44 av 60 méjliga poéng vilket i det gamla systemet motsvarar
45,5 poang. Detta éar tredje aret i rad som Danderyd deltar i Cykelframjandets
Kommunvelometer, och {6r varje ar har kommunen férbéttrat sina resultat vilket
tyder pa att cykelfragan ér prioriterad i kommunen. Sedan forra aret har Danderyd
forbéttrat sina resultat inom delomradena cykelpolitik samt uppfoljning och
mdtning och hamnar i ar pa en delad tiondeplats tillsammans med Jonkoping.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning under 50 000 invanare
hamnar Danderyd pa en andra plats med 44 i totalpodang. Kommungenomsnittet
for kommuner med en befolkningsméangd under 50 000 invanare ar cirka 28,5 i
totalpoéng, en niva Danderyd ligger en bra bit over.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda langd 4r ett enkelt matt
for i vilken utstrackning cykelinfrastrukturen finns
tillganglig for befolkningen och det enda delomra-
det som visar kommunens historiska investeringar i
cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan kommuner
kan mattet dock vara nigot missvisande, eftersom
aven befolkningstithet spelar roll f6r hur omfattande
infrastruktur som behévs. I kommunen finns cirka
3,0 meter cykelvig per invanare, vilket dr klart 6ver
medelvirdet pa 2,2 meter cykelvig per invinare och
ger Danderyd 5 av 10 poing inom delomradet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Danderyd satsar 362 kr per invanare och ar pi infra-

struktur och underhéll, en bra bit 6ver snittet p4 286

kr per invinare och ar. Av dessa medel gar 30 %, eller

cirka 109 kr per invanare och ar till underhall, vilket

ar likt drets medelvirde pa 34 % av medlen och 93,5

kr per invinare och r. Antal personresurser uppgar
till cirka 4,6 heltidstjanster per 100 000 invinare, vil-
ket 4r 6ver snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000

invanare. Inom detta delomrade far Danderyd sam-
manlagt 8,5 av 10 mojliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Danderyd satsar cirka 4,7 kr per invanare och ar pa
information och marknadsféring. Detta ar strax
under medelvirdet pa 4,8 kr per invanare och ar. Gal-
lande personresurser har Danderyd cirka 0,8 heltids-
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Uppfdlining och métning

B Danderyd
Medelvérde

tjanster per 100 000 invanare, vilket dven det dr strax
under medelvirdet 1,0 heltidstjanster per 100 000
invanare. Aven vigvisande skyltning for cykelviagar
ingdr i detta delomrade och i Danderyd 4r 20 % av
cykelvigarna skyltade. Inom delomradet informa-
tion och marknadsforing far Danderyd 6 av 10 mojliga
poing vilket pekar pd utvecklingsmojligheter for
kommunen inom omradet.

AKTIVITETER

Delomridet aktiviteter visar hur aktiv kommu-
nen har varit under det senaste aret. Danderyd har
genomfort 12 cykelaktiviteter vilket ger kommunen
10 av 10 mojliga poang, alltsa full pott.

CYKELPOLITIK

Danderyd har politiska mal som &r tidsatta, mitbara
och som fé6ljs upp av nimnd. Kommunen har ingen
antagen cykelstrategi, cykelparkeringstal eller inte-
grerat cykel i plandokument. Danderyd har dock en
cykelplan samt medel avsatta f6r genomforande av
den, dessutom har kommunen aktuell underhéallsplan
samt arbetar internt for att 6ka cyklingen bland kom-
munens egna anstillda. En atgard for att 6ka cyklingen
bland de anstillda &r ett nytt cykelrum med tillging
till omklddningsrum och dusch. Cykelpolitik &r ett av
tvad omraden dir Danderyd okar sin totalpoing jam-
fort med forra rets granskning och i ar far kommunen
6,5 poing att jamféra med fjolarets 4 poang. Aven om
kommunen 6kar sin poing sa finns det fortsatt goda
mojligheter att ytterligare forbittra resultatet inom
delomradet cykelpolitik i kommande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken ar viktigt for att kunna félja
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Uppfoljning och mdtning ir
det andra delomridet dir Danderyd har férbittrat
sitt resultat sedan forra ret och kommunen dubblar
poangen fran 4 poing i férra arets granskning till 8 av
10 poang i ar. Kommunen utfér flédesmatningar, kon-
tinuerligt pa tvd mitpunkter samt periodiskt pa fyra
matpunkter. Det finns aktuell resvaneundersékning
samt nojdhetsundersékning, genomférda inom de
senaste 5 aren, och det finns ett aktivt samarbete med
cyklister. Det Danderyd saknar for att fa full pott inom
delomradet uppfiljining och métning ar ett genomfért
cykelbokslut eller en cykelrevision, alternativt BYPAD.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat frdn Dan-
deryds deltagande i Cykelfrimjandets Kommun-
velometer tidigare dr. Totalpoingen presenteras f6r
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 4ven enligt det nya systemet.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - - Uppfdlining och ..
E Artel infrastruktur underhall marknadsféring e Cykelpolitk méitning fiiolpeang
2013 5 55 4 10 4 4 32,5
2014 5 10 6 10 4 4 39
Danderyd 2015 5 10 6 10 6,5 8 45,5
(gamla systemet)
2015 5 85 6 10 65 8 a4
(nya systemet)
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Enkoping

Enkoping far 22 av 60 moéjliga poédng i arets granskning. Detta motsvarar 28 poéang
i det gamla systemet och ar en ordentlig 6kning jamf6rt med kommunens tidigare
resultat. Ar 2012 fick Enképing 15,5 i totalpoéng, och resultatet forsamrades nagot
till 2013 ars granskning déar kommunen slutade pa 13,5 poang. Arets 28 poang
riknat i det gamla systemet dr mer én en fordubbling av 2013 ars resultat och
vittnar om att cykelfragan fatt mer utrymme och hogre prioritet i kommunen. Det ar

gladjande att se denna positiva utveckling.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméngd under 50 000
invanare ar Enkopings 22 av 60 poang en bit under snittet pa cirka 28.5 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda lingd 4r ett enkelt

matt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda delom-
radet som visar kommunens historiska investeringar
i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan kommuner
kan mattet dock vara ndgot missvisande, eftersom

dven befolkningstithet spelar roll fér hur omfat-
tande infrastruktur som behovs. I Enkoping finns

cirka 2,1 meter cykelvig per invanare, vilket ar ndgot
under kommungenomsnittet pi 2,2 meter och ger
kommunen 5 av 10 méjliga poing inom delomradet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Enkoping satsar 83 kr per invanare och ar pa infrastruk-
tur och underhall, vilket dr klart under snittet pa 286 kr
per invanare och dr. Av dessa medel gar 48 %, eller cirka

40 kr per invénare och 4r, till underhill. Detta kan jam-
foras med arets medelvirde pa 34 % av medlen motsva-
rande cirka 93,5 kr per invanare och ar satsas pa under-
hall. Antal personresurser inom delomradet uppgar till

cirka 0,7 heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket 4r

under kommungenomsnittet 2,0 heltidstjanster per
100 000 invanare. Totalt far Enképing 1,5 av 10 moj-
liga poang inom delomradet infrastruktur och underhdll
och har har kommunen goda méjligheter att férbattra

resultatet i kommande granskningar.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsféring far Enképing
tyvirr inga podng. Detta beror pd att kommunen inte
har nigon budget for information och marknads-
foring. Snittet bland de deltagande kommunerna i
arets granskning ar cirka 4,8 kr per invanare och ar.
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Medelvérde

Kommunen har fi personresurser inom delomra-
det. Personresurserna uppgar till 0,1 heltidstjanster
per 100 000 invanare, vilket 4r lingt under snittet
pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invanare. Aven
skyltning ingar i detta delomrade och i Enképing ar
5 % av cykelvigarna skyltade. For att fa poang inom
skyltning kravs att minst 10 % av cykelvagarna har
vagvisande skyltning. Aven detta ar ett delomrade
dar kommunen har goda méjligheter att forbittra
resultatet i kommande granskningar.

AKTIVITETER

Delomrédet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste dret och Enkoping har
under 2014 genomfért 8 av 15 cykelaktiviteter vilket
ger kommunen 6 av 10 mojliga podng

CYKELPOLITIK

Enképing har politiska mél som &r tidsatta, matbara
och som f6ljs upp av namnd. Det finns en cykelplan
som antogs 2014, samt medel avsatta till att uppfylla
cykelplanens mal. Kommunen har ocksé cykelparke-
ringstal, aktuell underhallsplan samt har integrerat
cykling i plandokument. Det Enképing saknar for att
fa full pott ar en antagen cykelstrategi samt ett aktivt
internt arbete for att fraimja 6kad cykling bland kom-
munens anstillda. Inom cykelpolitik far Enképing 7,5
av 10 mojliga podng, vilket dr en kraftig 6kning fran
tidigare &r kommunen deltagit. 2012 fick Enképing 2
av 10 méjliga poing, och 2013 0 av 10 méjliga poing.
Att kommunen nu fir hela 7,5 poang vittnar om att
cykelfragornas prioritet inom politiken har o6kat
ordentligt. Det ir roligt att se en sddan stark och posi-
tiv utveckling i Enk6ping inom omradet cykelpolitik.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken ar viktigt for att kunna félja

utvecklingen och for att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Enképing genomfér periodiska

flédesmitningar av cyklister pa tvad matpunkter inom

kommunen. Diremot saknas genomférd resvaneun-
dersokning, néjdhetsundersokning, cykelbokslut eller
BYPAD samt ett aktivt samarbete med cyklister. Kom-
munen far inom delomradet uppfiljining och métning 1,5

av 10 mojliga poing. Detta r ett annat delomrade dir
Enképing har stora moéjligheter att forbattra sitt arbete

for att fa en bittre bild av nuldget och 6verblick 6ver
effekten avkommunens satsningar. Ett utvecklat arbete

inom uppfoljning och métning underlittar planering och

uppfoljning av atgirder framover och bér vara ett priori-
terat omrade for kommunens kommande arbete.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Enké-
pings deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelo-
meter tidigare ar. Totalpoingen presenteras for
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 4ven enligt det nya systemet.

3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ o - Uppfslining och ..
T el infrastruktur underhll marknadsféring Atz Sz falil: mdtning T e

2012 5 4 0,5 4 2 0 15,5

2013 5 4 1,5 3 0 0 13,5
Enképing 2015 5 35 05 10 75 1,5 28

(gamla systemet)
2015 5 15 05 6 75 15 22
(nya systemet)
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Eskilstuna

Eskilstuna far hela 51,5 av 60 mojliga poang i arets granskning och hamnar pa en
mycket hedersam andra plats i Cykelframjandets Kommunvelometer tétt efter Malmé.
Eskilstuna dr med for fjarde gangen i Cykelframjandets Kommunvelometer och har
forbattrat sitt resultat varje ar kommunen deltagit i granskningen. Kommunen har
haft en otrolig utveckling sedan forsta deltagandet 2010 da Eskilstuna hamnade pa

321 totalpoéng.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning 6ver 100 000 invanare ar
Eskilstunas 51.5 poiang 6ver medelvardet pa cirka 45.5 i totalpoing.

Eskilstuna far full pott, 10 av 10 moéjliga poéng i delomradena infrastruktur och
underhall, aktiviteter, cykelpolitik samt uppfoljning och mdtning. De delomraden
Eskilstuna inte far full poéng inom och som déarmed ar omraden for potentiella
forbattringar, ar befintlig infrastruktur samt information och marknadsforing.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda langd &ar ett enkelt
matt for i vilken utstrackning cykelinfrastrukturen
finns tillginglig f6r befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jaimférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nigot missvis-
ande, eftersom dven befolkningstithet spelar roll
for hur omfattande infrastruktur som behovs.
Eskilstuna har 2,1 m cykelvig per invanare, strax
under medelvirdet pa 2,2 m cykelvig per person.
Detta ger kommunen 5 av 10 méjliga poang inom
detta delomrade.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Kommunen satsar 413 kr per invinare och ar pa
infrastruktur och underhall, strax éver gransen for
maxpoang inom delomradet pa 400 kr. Detta 4r en
bra bit 6ver medelvirdet pa 286 kr per invanare och
ar och en 6kning fran forra arets 355 kr per invanare
och ar. Av den budgeten gar 160 kr, eller 39 %, till
drift och underhall, vilket &r aningen hégre 4n drets
medelvirde pi 34 % av de totala medlen och éver
motsvarande medelviarde pad 93,5 kr per invanare
och 4r. Antal personresurser dr hela 9,5 heltids-
tjdnster per 100 000 invanare, det hogsta vardet i
arets granskning och kraftigt 6ver medelvirdet 2,0
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heltidstjanster per 100 000 invanare. Detta kan for-
klaras med att Eskilstuna har en organisation som
bade bestiller/planerar/projekterar och utfér drift
och underhill internt inom organisationen. Inom
delomradet investeringar inom infrastruktur och
underhall far Eskilstuna 10 av 10 méjliga poing.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Nér det giller delomradet information och marknads-
féring satsar Eskilstuna 3,5 kr per invanare och &r,
vilket 4r ndgot under snittet pa 4,8 kr per invinare
och ér och klart under gransen f6r maxpoing pa 7,0
kr. Gillande personresurser har Eskilstuna 1,5 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare vilket 4r klart éver
snittet pa 1,0 heltidstjanster. Aven skyltning ingar i
detta delomrade och i Eskilstuna dr 23 % av cykel-
vagarna skyltade, klart under snittet pa 39 %. Inom
delomradet information och marknadsforing backar
Eskilstuna nigot till 6,5 i totalpoang av 10 mojliga
i jamforelse med forra arets 7,5 poing. Kommunen
har mojligheter att forbattra sina poiang hir genom
att 6ka budgeten fér satsningar inom omradet samt
6ka pa den vigvisande skyltningen av cykelvigarna
inom kommunen.

AKTIVITETER

Eskilstuna har varit aktiva under 2014 och genom-
fort 14 av 15 cykelaktiviteter under aret och far sale-
des full podng inom delomradet.

CYKELPOLITIK

Likt forra aret far Eskilstuna full pott dven inom
delomradet cykelpolitik. Kommunen har politiska
mal som &r tidsatta och matbara och som f6ljs upp
av namnd. Ett mitbart mal som kommunen jobbar
for ar att arbetspendlingen med cykel ska 6ka fran
2010 &rs niva pa 17 %, till 25 % 2015 och till 30 %
2020. Kommunen har en aktuell cykelstrategi och
cykelplan, med medel avsatta till att uppfylla cykel-
planens mal (cykelplanen innefattar iven en stra-
tegidel). Norm for cykelparkeringstal har antagits
och cykel dr integrerat i kommunens plandokument.
Eskilstuna har ocksa en aktuell underhallsplan och
jobbar aven internt for att frimja cyklandet bland
kommunens anstallda. Exempel pa det sistnimnda
ar olika former av kampanjer samt mojligheten att
prova pd olika slags cyklar i tjansten.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken ar viktigt f6r att kunna
folja utvecklingen och for att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar. Inom delomradet
uppféljning och métning far Eskilstuna 10 av 10 moj-
liga poang, och detta for férsta gingen da de 6kar sin
totalpoing fran 8 till 10 av 10 mojliga poing inom
omradet i forra arets granskning. Anledningen till
detta ar att Eskilstuna, till skillnad fradn férra aret,
har genomfért en BYPAD, en omfattande cykelre-
vision. Utéver genomférd BYPAD utfér kommunen
bade periodiska och kontinuerliga flddesmatningar
pa fyra respektive tva punkter. Eskilstuna har ocksa
aktuell resvaneundersékning och noéjdhetsunder-
s6kning, och en ny resvaneundersékning kommer
genomféras under hosten 2015. Kommunen har ett
aktivt samarbete med cyklister, bland annat genom
ett “dialogforum” dir invanare fran Eskilstuna &r
med i en cykelpanel med regelbundna triffar samt
finns tillgingliga for att svara pa enkiter. Utéver
ovan namnda insatser genomférs ocksd ett arligt
cykelbokslut inom kommunen med titeln "Trafiken
i Eskilstuna”.

I jamforelse med forra dret har Eskilstuna tagit
ett steg bakat sett till delomradet information och
marknadsforing, men tva steg fram i delomradet upp-
foljning och mdtning och 6kar saledes totalpoangen
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med en poing i jimforelse med 2014. Sett 6ver delta- FLERARSJAMFORELSE

gandet samtliga ar sa har Eskilstuna visat pd en stark ~ Nedan presenteras en tabell med resultat fran Eskil-
utveckling och lyckats forbattra sitt resultat med  stunas deltagande i Cykelfrimjandets Kommun-
niarmare 20 poiang pa fem ar. Dirmed har kommu- velometer tidigare ar. Totalpoingen presenteras f6r
nen tagit sig fran den nedre halvan i 2010 &rs enkidt  samtliga ar enligt det gamla podngsystemet och f6r

till att sluta pa en andra plats i arets granskning. 2015 aven enligt det nya systemet.
R Befintlig Infrastruktur/ Information/ oA - Uppfdlining och ..
LG Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiviteter Cykelpolitik mdtning Totlpoting
2010 4 2,5 5 10 5 55 32
2012 4 7,5 55 10 4 7,5 38,5
2014 5 10 7,5 10 10 8 50,5
Eskilstuna
2015 5 10 65 10 10 10 51,5
(gamla systemet)
2015 5 10 6,5 10 10 10 51,5
(nya systemet)
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Falkenberg

Falkenberg far 24 av 60 méjliga poing i arets granskning. Detta motsvarar 31
poing i det gamla systemet och ér en betydande 6kning jamfort med senast
Falkenberg var med i Cykelframjandets Kommunvelometer 2012, da kommunen

fick 25 av 60 i totalpoéng riaknat i det gamla systemet.
I jamforelse med andra kommuner med en befolkning under 50 000 invanare ar

Falkenbergs 24 poang en bit under snittet pa cirka 28.5 poéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda langd 4r ett enkelt
métt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig fér befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behévs. I Falkenberg
finns det cirka 2,3 meter cykelvig vilket ir nigot
6ver kommungenomsnittet pa 2,2 meter cykelvig
per invanare. Detta ger Falkenberg 5 av 10 mojliga
poang inom delomradet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Falkenberg satsar 261 kr per invdnare och ar pa
infrastruktur och underhall, vilket dr strax under
snittet pa 286 kr per invinare och &r. Av de medlen
laggs 19 %, eller cirka 49 kr per person pd underhall,

vilket kan jamféras med arets medelvarde pa 34 %
av budgeten, motsvarande cirka 93,5 kr per invanare
och ar satsas pd underhall. Antal personresurser
inom infrastruktur och underhill uppgar till cirka
0,7 heltidstjanster per 100 000 invanare vilket ocksa
dr under snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000
invanare. Totalt ger detta Falkenberg 6 av 10 méjliga
poéng inom delomradet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsforing saknar Falken-
berg budget helt. Antal personresurser inom delom-
radet uppgar till cirka 0,6 heltidstjanster per 100 000
invanare, vilket dr klart under snittet pa 1,0 heltids-
tjanster per 100 000 invanare. Aven skyltning ingar
i detta delomrade och i Falkenberg saknar samtliga
cykelvagar vagvisande skyltning, vilket kan jamfo-
ras med kommungenomsnittet pa 40 % skyltade
cykelvigar. Inom information och marknadsforing far



Falkenberg 1 av 10 méjliga poang och hir finns goda
mojligheter fér kommunen att férbattra sitt resultat.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste 4ret och Falkenberg har
under 2014 genomfort 7 av 15 cykelaktiviteter vilket
ger en totalpoang pd 5 av 10 mojliga poang.

CYKELPOLITIK

Inom delomrédet cykelpolitik far Falkenberg totalt 3
av 10 poidng. Kommunen har politiska mil som féljs
upp av ndmnd, malen 4r dock varken tidsatta eller
mditbara. Kommunen har integrerat cykel i sina plan-
dokument och har dven cykelparkeringstal. Diremot
saknar Falkenberg cykelstrategi, cykelplan samt
medel till genomférande av cykelplan, aktuell under-
hallsplan och ett aktivt internt arbete for att 6ka cyk-
ling bland kommunens anstéllda. En cykelstrategi ar
under framtagande och beriknas bli antagen under
2015. Inom delomrédet cykelpolitik har Falkenberg
stora mojligheter att utveckla kommunens arbete
med cykelfrigor och frimja den positiva utveckling
Falkenberg visat i granskningen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Maitning av cykeltrafiken 4r viktigt f6r att kunna fslja
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Falkenberg har genomfért
flédesmitningar pa tva kontinuerliga och fyra perio-
diska mitpunkter. Kommunen har dven genomfort
en resvaneundersékning under de senaste fem aren.
Falkenberg saknar aktuell néjdhetsundersékning,
cykelbokslut och BYPAD. Kommunen har dock del-
tagit i Cykelframjandets Kommunvelometer och
anvint resultatet som utvirderingsmedel. Dialog
med cyklister har skett under de senaste aren, men
det har inte gatt att uppritthilla en regelbunden dia-
log med lokala cykelorganisationer. Kommunens tra-
fiksikerhetsrad har anvints for att diskutera cykel,
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men ett uttalat samarbete med cyklister saknas. Det
finns goda méjligheter for kommunen att utveckla
sitt arbete inom uppfélining och mdtning for att fa en
bittre bild av nuldget och fér utvecklingen av cykling
inom kommunen. Utveckling inom detta omrade har
goda mojligheter att underlitta planering och upp-
foljning av atgarder framéover.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Fal-
kenbergs deltagande i Cykelfrimjandets Kommun-
velometer tidigare ar. Totalpoingen presenteras f6r
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 4ven enligt det nya systemet.

R Befintlig Infrastruktur/ Information/ oA as Uppfdlining och -
LGl Artal infrastruktur underhdill marknadsforing Akdiviteter Crkelpolitik mdtning Totlpoting
2012 5 4 0 8 4,5 3,5 25
2015
Falkenberg | (gamla systemet) S 8 ! 10 3 4 3
2015 5 6 1 5 3 4 24
(nya systemet)
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Gavle

Gévle far 42 av 60 mojliga poing i Cykelframjandets Kommunvelometer 2015,
motsvarande 48.5 poang i det gamla systemet. Gavle har varit med i samtliga
tidigare granskningar och har alltid hallit en hog och jamn niva. 2013 fick Gavle
hela 49 poang riknat i det gamla systemet och hamnade pa en hedrande tredje
plats. 2014 sinktes totalpoangen nagot till 47, men har i ar hojts igen for att nédstan
tangera kommunens toppnotering fran 2013.

Ser vi till andra kommuner med mellan 50 000 och 100 000 invanare ligger
Géavle med sina 42 poéng 6ver genomsnittet pa 39 poing.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda langd 4r ett enkelt
métt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig fér befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behévs. Inom Gavle
kommun finns det idag cirka 2,3 meter cykelvig per
invanare, precis 6ver snittet pa 2,2 meter cykelviag
per invanare, och detta ger Gavle 5 av 10 mojliga

poang inom delomradet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Gavle satsar 229 kr per invanare och ar pé infrastruktur
och underhall, en bit under medelvirdet pa 286 kr per
invanare och ar. Av dessa medel gar 41 %, eller cirka 95
kr per invanare och &r till underhall, vilket kan jamfo-

ras med arets medelvirde pa 34 % av medlen motsva-
rande 93,5 kr per invanare och &r satsas pa underhall.
Antal personresurser uppgar till cirka 1,4 heltidstjans-
ter per 100 000 invanare, en bit under medelvirdet pa
2,0 heltidstjanster per 100 000 invanare. Inom delom-
radet far Gavle 5,5 av 10 mojliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Givle satsar cirka 5,1 kr per invdnare och ar pa
information och marknadsféring, vilket ar en bit éver
snittet pa 4,8 kr per invanare och ir. Antal person-
resurser inom omradet uppgar till cirka 1,8 heltids-
tjanster per 100 000 invanare, vilket ocksa det ar
over snittet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Aven skyltning ingdr i detta granskningsom-
rade och i Gavle 4r 30 % av cykelvigarna skyltade, en
bit under snittet pa cirka 40 % skyltade cykelvagar
bland de deltagande kommunerna. Det pagar i Gavle
ett arbete att fasa ut och byta den existerande gamla



skyltningen till en nyare samt att ta fram en plan for
cykelvigvisning i kommunen. Inom information och
marknadsforing far Gavle 7,5 av 10 méjliga poing.

AKTIVITETER

Delomrédet aktiviteter visar hur aktiv kommunen har
varit under det senaste aret och Géavle far i ar 6 av 10
mojliga poing inom omradet dd kommunen genomfért
8 av 15 cykelaktiviteter. Har finns goda moéjligheter f6r
Gavle att 6ka sin totalpoang i kommande granskningar.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Gavle full poang, 10 av 10 moj-
liga poidng. Detta dd kommunen har politiska mal
som &r tidsatta och méatbara och som féljs upp av
berérd namnd. Ett mal dr att cyklandet ska férdubb-
las till 2025 jamfort med resultatet fran en resvane-
undersékning som genomférdes 2012. Givle har
aven en antagen cykelstrategi, cykelplan samt medel
avsatta till genomférande av cykelplanen. Kommu-
nen har integrerat cykel i plandokument, har en aktu-
ell underhéllsplan, cykelparkeringstal samt arbetar
aktivt internt fér att 6ka och stimulera cykling bland
kommunens anstillda. Givle har en intern resepo-
licy som prioriterar cykling, dessutom goér kommu-
nen interna resvaneundersékningar samt genomfor
kampanjer for att 6ka cykling.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken &r viktigt fér att kunna félja
utvecklingen och for att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Gavle utfér kontinuerliga
flodesmatningar pa fyra punkter och periodiska pa
20 mitpunkter. Givle har genomfért bade resvane-
undersokning och nojdhetsundersékning de senaste
fem aren. Kommunen har ett aktivt samarbete med
cyklister, bland annat genom ett cykelrdd dir cyk-
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

Uppfélining och métning

B Gavle
Medelvirde

information/marknadsféring

olika organisationer méts. Det enda som saknas for
att Gavle ska fa full pott inom delomradet uppfiljining
och métning ar ett genomfort cykelbokslut, alternativt
en cykelrevision eller BYPAD. Cyklandet i kommu-
nen foljs arligen upp i en "balanserad styrning”, men
kommunen genomfér inte nagot uttalat cykelbokslut.
Totalt far Givle 8 av 10 méjliga poang inom delomra-
det uppfélining och mdétning.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Gav-
les deltagande i Cykelfraimjandet Kommunvelometer
tidigare ar. Totalpodngen presenteras fér samtliga ar
enligt det gamla poangsystemet och fér 2015 dven

lande gavlebor och cyklande kommunanstillda frdn  enligt det nya systemet.
2 Befintlig Infrastruktur/ Information/ . e Uppfdlining och ..
T el infrastruktur underhll marknadsféring Atz Sz falil: mdtning T e
2010 1 6 5 10 7,5 8 37,5
2011 6 55 6 10 7,5 7,5 42,5
2012 5 6 6 10 8 10 45
2013 5 10 6 10 8 10 49
Gavle
2014 5 7 7 10 8 10 47
2015 5 8 75 10 10 8 48,5
(gamla systemet)
2015 5 55 75 6 10 8 a2
(nya systemet)
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Goleborg

Goteborg far 43 av 60 mojliga poing i arets Cykelframjandets Kommunvelometer,
motsvarande 45 poing i det gamla systemet. Goteborg har deltagit i granskningen
sedan starten 2010 och har hallit ett jaimnhogt resultat, 6ver 40 poéng sedan 2011.
I jamforelse med forra aret backar Géteborg nagot inom delomradet befintlig
infrastruktur men 6kar inom information och marknadsforing. Likt tidigare ar far
Goteborg full pott, 10 av 10 mojliga inom delomradena aktiviteter samt uppfioljning

och mditning.

I jamforelse med andra kommuner med mer &n 100 000 invanare ligger Goteborg
med sina 43 podng totalt, strax under genomsnittet pa cirka 45,5 i totalpoéng
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda lingd ar ett enkelt méatt

for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur finns till-
ganglig for befolkningen och det enda delomradet som

visar kommunens historiska investeringar i cykelinfra-
struktur. I jamforelsen mellan kommuner kan mattet

dock vara nagot missvisande, eftersom &ven befolk-
ningstithet spelar roll f6r hur omfattande infrastruk-
tur som behovs. I Goteborg finns det cirka 1,5 meter
cykelvag per invanare, vilket 4r klart under snittet pa

2,2 meter cykelviag per invanare och bland de lagsta

rapporterade virdena i arets granskning. Detta ger
Géteborg 3 av 10 mojliga poang inom omradet. Gote-
borg har en befolkningstithet pa cirka 1190 invanare
per km?, vilket ar lagt i jamforelse med till exempel
Malmé och Stockholm, sa detlaga rapporterade virdet
gar inte att férklara med hég befolkningstithet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Goteborg satsar 191 kr per invanare och &r pi infra-
struktur och underhall, klart under snittet pa 286 kr

perinvanare och ar. Avdessamedel gar 39 %, eller cirka

75 kr per invanare och ar till underhall vilket i procent

ar over arets medelvirde pa 34 % men under medel

matt i antal kronor dar snittet dr 93,5 kr per invénare

och &r. Antal personresurser uppgar till cirka 0,7 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare vilket 4r under snit-
tet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invanare. Totalt
far Goteborg 4 av 10 moéjliga poing inom delomridet
investeringar i infrastruktur och underhall.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom delomradet information och marknadsféring sat-
sar Goteborg cirka 5,3 kr per invinare och ar, klart
over snittet pa 4,8 kr per invinare och ar. Antal per-
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sonresurser inom delomridet uppgar till cirka 0,3
per 100 000 invanare vilket 4r under snittet pa 1,0
heltidstjanster per 100 000 invanare. Aven skylt-
ning ingar i denna kategori och i Géteborg ar 95 % av
cykelvigarna skyltade. Endast Malmé och Hudiks-

vall har en hogre andel med samtliga vigar skyltade.

Inom detta delomrade fir Goteborg totalt 7,5 poang.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen

Befintlig infrastruktur M
infrastruktur/underhall H

har varit under det senaste iret och hir far Gote-
borg full pott, 10 av 10 méjliga podng d& kommunen
genomfort samtliga 15 aktiviteter under 2014.

CYKELPOLITIK
Inom delomridet cykelpolitik ligger Goéteborg fort-
satt hogt med 8,5 i totalpodng av 10 mojliga. Detta

Cykelpolitik

baseras pa att Goteborg har politiska mil som &r tid-

Aktiviteter 2014

satta, mitbara och som féljs upp av ndmnd. Flera av
maélen finns med i "Cykelprogrammet” som ska antas
under varen 2015, dar ett mal ar att cyklingen i Gote- M Géteborg
borg ska tredubblas till 2025. Kommunen har cykel- Medelvarde
parkeringstal, aktuell underhallsplan och ett aktivt

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

internt arbete for att framja cykling bland kommu- Kommunen genomfér kontinuerliga och periodiska
nens anstillda. Bland annat fir kommunanstillda  flddesmitningar pa 19 respektive 25 mitpunkter.
bidrag till cykelk6ép och cykelservice. Goteborg har ~ Kommunen har ocksa genomfért biade resvaneun-
dessutom integrerat cykling i plandokument och en  dersékning och néjdhetsundersékning de senaste
antagen cykelstrategi. Kommunen har avsatt medel  fem aren, samt genomfér ett drligt cykelbokslut.
till genomférande av cykelplan dven om en aktu- Goéteborg har dven ett aktivt samarbete med cyklis-
ell antagen cykelplan saknas vid undersékningens  ter. Totalt fir G6teborg 10 poing inom delomridet
genomforande. Detta dr ocksa det enda som saknas  uppféljning och mdtning.
for att Goteborg ska fa full pott inom delomradet.

FLERARSJAMFORELSE
UPPFOLINING OCH MATNING Nedan presenteras en tabell med resultat frin Gote-
Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt for att kunna  borgs deltagande i Cykelframjandets Kommunvelo-
folja utvecklingen och foér att kunna utvirdera effek- meter tidigare ar. Totalpoingen presenteras for
ten av kommunens satsningar. Géteborg far, likt de  samtliga ar enligt det gamla poangsystemet och for
senaste fyra dren, full pott inom detta delomrade. 2015 dven enligt det nya systemet.

2 Befintlig Infrastruktur/ Information/ .. e Uppfdlining och ..
N il infrastruktur underhll marknadsféring itz S fealil: mdtning Tl e

2010 3 4,5 55 10 8 8 39

2011 3 4,5 7 10 10 10 44,5

2012 3 5 55 10 8,5 10 42

2013 3 7 55 10 8,5 10 44
Géteborg

2014 4 6 6,5 10 8,5 10 45

2015 3 6 75 10 85 10 a5

(gamla systemet)
2015 3 4 7.5 10 8,5 10 43
(nya systemet)
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Helsingborg

Helsingborg far 34,5 av 60 méjliga poing i arets granskning,

motsvarande 41,5

poang i det gamla systemet. Helsingborg har saledes tagit nagra steg tillbaka i
jamforelse med toppnoteringen 2012 da kommunen fick hela 52,5 i totalpoéng.
Det f6ljdes upp med 48 podng 2013 och 47 poéng i forra arets granskning. Det
ar framforallt inom omradena cykelpolitik och uppfoljning och mdtning som
podngen forsamrats. Men dven inom delomradena infrastruktur och underhall samt
information och marknadsforing har poangen siankts nagot i arets granskning.

I jamforelse med andra stider med en befolkningsméngd éver 100 000 invanare
ar Helsingborgs 34.5 poiang under snittet pa cirka 45,5 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvagnitets sammanlagda lingd ir ett enkelt

matt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur

finns tillganglig f6r befolkningen och det enda delom-
radet som visar kommunens historiska investeringar

i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan kommuner

kan mattet dock vara ndgot missvisande, eftersom

aven befolkningstithet spelar roll fér hur omfat-
tande infrastruktur som behévs. I Helsingborg finns

det cirka 2,7 meter cykelvag per invanare vilket ger
kommunen 5 av 10 méjliga poang. Snittvirdet bland

arets deltagare ar 2,2 meter cykelvig per invanare.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Helsingborg satsar 144 kr per invanare och ar pa
infrastruktur och underhall, vilket idr en bit under
snittet pa 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel

gar 51 %, eller cirka 74 kr per invénare till underhall,
vilket kan jamféras med &rets medelvirde pa 34 %

av budgeten motsvarande cirka 93,5 kr per invanare

och ar. Antal personresurser uppgar till cirka 0,7

heltidstjanster per 100 000 invanare vilket ar klart

under snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Inom delomradet infrastruktur och underhdll far
Helsingborg 3 av 10 méjliga poang och hir har kom-
munen goda mojligheter att forbittra sitt resultat i

kommande granskningar.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Helsingborg satsar cirka 1,8 kr per invanare och ar
pa information och marknadsféring vilket ar klart
under snittet pa 4,8 kr per ar och invanare. Antal per-
sonresurser som jobbar med information och mark-
nadsféring uppgar till cirka 0,7 heltidstjanster per



100 000 invénare, strax under snittet pa 1,0 heltids-
tjanster per 100 000 invanare. Aven skyltning ingar
i detta granskningsomrade och i Helsingborg har
50 % av cykelvigarna vigvisande skyltning, nigot
6ver kommungenomsnittet pa cirka 40 % skyltade
cykelvigar. Helsingborg far 5 poing inom delomréa-
det och dven hir har kommunen goda moéjligheter att
forbattra sitt resultat.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret. Helsingborg far 5 av
10 mojliga poang da kommunen genomfért 7 av 15
cykelaktiviteter under 2014.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik ligger Helsingborg kvar pd en hégniva
likt tidigare &r d&ven om en viss minskning skett frn att
ha fatt full pott tidigare ar till 8,5 poang f6r kommunen
i arets granskning. Kommunen har politiska mél som
ar tidsatta, mitbara och som f6ljs upp av namnd. Ett
exempel pAmal ar 17 % fler cyklister 2015 jamfért med
nivan 2005. Helsingborg har cykelparkeringstal, aktu-
ell underhallsplan och har integrerat cykling i plan-
dokument. Kommunen har en antagen cykelstrategi
men saknar en aktuell cykelplan. Dock har kommu-
nen avsatt medel fér genomférandet av en cykelplan.
Vidare jobbar &ven kommunen aktivt internt fér att
6ka cyklingen bland kommunens anstllda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom uppfolining och mdtning tar Helsingborg
nagra steg tillbaka i poidng men ligger trots detta
fortsatt hogt med 8 av 10 méjliga poang. Matning
av cykeltrafiken ar viktigt f6r att kunna félja utveck-
lingen och for att kunna utvirdera effekten av kom-
munens satsningar och i Helsingborg genomfors
kontinuerliga flédesmatningar pd tvd matpunkter

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

Befintlig infrastruktur u
infrastruktur/underhall H ‘

information/marknadsféring
Uppfslining och matning

M Helsingborg
Medelvérde

samt periodiska mitningar pid hela 100 punkter.
Kommunen har dessutom genomfért bide resvane-
undersékning och néjdhetsundersékning samt
genomfort cykelbokslut de senaste fem aren. Vad
kommunen inte har, och som darmed saknas for att
fa full pott inom uppfélining och métning, ar ett aktivt

samarbete med cyKklister.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat frin Hel-
singborgs deltagande i Cykelframjandets Kommun-
velometer tidigare &r. Totalpoidngen presenteras fér
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 4ven enligt det nya systemet.

3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ . - Uppfslining och ..
G el infrastruktur underhll marknadsféring Az Spezfalil: mdtning T e

2011 2 6 6,5 10 10 8 42,5
2012 8 6,5 8 10 10 10 52,5

2013 8 6 6 10 10 8 48

Helsingborg 2014 5 6,5 55 10 10 10 47
2015 5 5 5 10 8,5 8 41,5

(gamla systemet)
2015 5 5 5 5 85 8 34,5
(nya systemet)
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Hudiksvall

Hudiksvall far 23 av 60 méjliga poidng i arets granskning, en 6kning med hela 6
poéing sedan forra aret vilket visar en starkt positivt utveckling for cykelfragor i
kommunen bara under det senaste aret. Detta dr Hudiksvalls andra raka medverkan
och den andra medverkan totalt i Cykelframjandets Kommunvelometer.

Hudiksvall 6kar sina poiang inom delomradena infrastruktur och underhall,
information och marknadsforing, aktiviteter samt inom cykelpolitik. Inom omradena
befintlig infrastruktur och uppféljning och mdtning ligger kommunen kvar pa

samma nivaer som forra aret.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméngd under 50 000
invanare ar Hudiksvalls 23 i totalpoéng en bit under snittet pa cirka 28.5 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda lingd 4r ett enkelt
métt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig fér befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behévs. I Hudiksvall
finns det cirka 1,8 meter cykelvig per invanare vilket
ger kommunen 4 av 10 méjliga poiang. Snittet bland
de deltagande kommunerna ir cirka 2,2 meter cykel-

vag per invanare.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Hudiksvall satsar 190 kr per invanare och &r pa infra-
struktur och underhall, vilket ar klart under snittet

pa 286 kr per invanare och &r. Kommunen har under

senaste aret arbetat intensivt med att installera nya

cykelparkeringar runtom i kommunen med ett fokus

bland annat pa cykelparkeringar vid busshallplatser.
Av medlen till infrastruktur och underhall gar 43 %,
eller cirka 81 kr per invanare och &r till underhall, vil-
ket kan jamféras med &rets medelvirde pa 34 % av
medlen motsvarande cirka 93,5 kr per invanare och

ar. Antal personresurser inom granskningsomradet
uppgdr till 2,7 heltidstjanster per 100 000 invanare



vilket 4r klart 6ver snittet pd 2,0 heltidstjanster
per 100 000 invanare. Totalt inom delomradet far
Hudiksvall 5 av 10 méjliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsforing satsar Hudiks-
vall cirka 0,7 kr per invanare och ar vilket ar langt
under snittet pa 4,8 kr per invanare och ir. Antal
personresurser inom detta granskningsomrade
diremot uppgar till cirka 2,7 heltidstjinster per
100 000 invanare, vilket dr 6ver snittet pa 1,0 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare. Aven skyltning
ingar i detta omrade och i Hudiksvall har samtliga
cykelvagar vagvisande skyltning, vilket kommunen
ir ensamma om tillsammans med Malmé. Kommu-
nen har en omfattande vagmarkespolicy och arbetar
arligen med inventering av skyltar och ersittning
av daliga skyltar vid behov. Totalt far Hudiksvall
6 av 10 poiang inom delomradet information och
marknadsforing.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Hudiksvall har
under 2014 genomfoért 7 av 15 cykelaktiviteter, vil-
ket ger kommunen 5 av 10 mojliga poang.

CYKELPOLITIK

Inom delomradet cykelpolitik far Hudiksvall 3 av
10 mojliga poidng, vilket dr en 6kning fran foérra
arets 0,5 poang. Kommunen har integrerat cykling i
sina plandokument och har ocksé en aktuell under-
hallsplan samt ett aktivt internt arbete for att ¢ka
cyklingen bland kommunens anstéllda. Exempel pa
integrering i plandokument &r en prioriteringsord-
ning foér cirka tio nya cykelldnkar i Hudiksvalls tit-
ort, beskrivna i "Trafiknatsplanen”, vilken antogs
redan 2005. Nagra av dessa cykellankar ar redan
byggda. Det interna arbetet for att 6ka och sporra
till cykling bland kommunanstéllda sker genom att
personal har tillgang till elcyklar och vanliga cyk-
lar i tjansten. Kommunen driver dven en kampanj
for vintercykling ”Vintercyklisten”, dar cyklister
under vinterhalvaret har mojlighet att betygsitta
kommunens snérdjningsstatus pa cykelvigarna.
Utover detta arbetar kommunen 4ven med intern
information och marknadsféring fér att ¢ka cyk-
ling. Politisk ndmnd foljer upp cykelarbetet dven
om kommunen saknar tidsatta och métbara poli-
tiska mal. Hudiksvall saknar ocksd antagen cykel-

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfslining och matning

B Hudiksvall
Medelvérde

strategi, cykelplan och medel till genomférandet
av cykelplanens mal samt cykelparkeringstal. En
cykelplan 4r under framtagande och ska faststillas
under 2015. Det 4r flera saker pa gdng i kommunen
som badar gott infé6r kommande granskningar och
for att Hudiksvall ska fortsitta sin positiva utveck-
ling inom cykelpolitik.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt fér att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera
effekten av kommunens satsningar och inom det
omridet fir Hudiksvall tyvirr inga poiang. Detta
di kommunen inte genomfér flddesmitningar och
saknar aktuell resvaneundersékning, nojdhetsun-
dersokning, cykelbokslut eller cykelrevision alter-
nativt BYPAD samt samarbete med cyklister. Det
finns séledes stora mojligheter fér kommunen att
utveckla sitt arbete inom uppféljning och mditning
for att fa en battre bild av nuldget och foér utvarde-
ring av kommunens insatser. Utveckling inom detta
omride har potential att underlitta planering och
uppféljning av atgirder framéver och boér vara ett
prioriterat omrdde fér kommunens kommande
arbete inom cykelfragor.
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FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat frdn Hudiks-

ter tidigare &r. Totalpodngen presenteras enbart med
det nya systemet da Hudiksvall enbart medverkat

valls deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelome-  under de tvi ar dir det nya systemet anvints.

Befintlig Infrastruktur/ Information/ . o Uppfdlining och .
LGl Artal infrastruktur underhdill marknadsféring AR Cykelpolitk mdtning Tafalpoding
2014 4 4 4,5 4 0,5 0 17
Hudiksvall
2015 4 5 6 5 3 0 23
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Jonkoping

Jonkoping far 44 av 60 mojliga poiang i arets upplaga av Cykelframjandets
Kommunvelometer, motsvarande 46,5 poang riknat med det gamla systemet
vilket dr en ordentlig 6kning fran forra arets 39,5 poéang. Jonkoping har varit
med i Cykelframjandets Kommunvelometer sedan starten och det ar tydligt att
cykelfragan prioriteras allt mer i Jonkoping da kommunen sedan starten 2010
forbéattrat sitt resultat samtliga ar de deltagit. Det éar framférallt inom uppfoljning
och mditning kommunen forbéttrat sig, men dven inom infrastruktur och underhall
samt information och marknadsforing 6kar kommunen sina poéng.

I jamforelse med andra kommuner med mer &n 100 000 invanare ar Jonkopings
44 i totalpodng strax under snittet pa cirka 45,5 i totalpoang.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda lingd &r ett enkelt
méitt fér i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda del-
omridet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nigot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behévs. I Jonkoping
finns cirka 2,3 meter cykelvig per invanare, strax
6ver medelvardet pa 2,2 meter cykelvig per invanare.
Detta ger kommunen 5 poiang inom delomradet

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Jonkoping satsar 223 kr per invanare och ar pd infra-
struktur och underhall, en bit under medelvirdet
pa 286 kr per invanare och ar. Av detta gir 22 % till
underhéll vilket motsvarar cirka 49,3 kr per inva-
nare och ar, en bit under arets medelvirde pa 34 %
av medlen motsvarande 93,5 kr per invanare och &r.
Antal personresurser inom omradet uppgar till cirka
1,1 heltidstjanster per 100 000 invénare, dven det
under snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Inom delomradet infrastruktur och underhdll far

Jonkoéping 5 av 10 mojliga poang.
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

M Jsnksping
Medelvérde

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Jonkoéping satsar cirka 5,1 kr per invanare och &r,
vilket dr 6ver snittet pa 4,8 kr per invanare och ar.
Kommunen har cirka 0,8 heltidstjanster per 100 000
inom information och marknadsféring, strax under
snittet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invéinare.
Aven skyltning ingar i detta delomrade och i Jénké-
ping dr 15 % av cykelviagarna skyltade. Ytterligare
skyltning ar pa gang i kommunen vilket badar gott
infér kommande granskningar. Inom delomradet
information och marknadsforing far J6nkoping totalt
6,5 poang.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste dret och Jonképing har
genomfort 13 av 15 cykelaktiviteter under 2014
vilket ger kommunen full pott. Jénképing har fatt
full podng inom detta delomrade i samtliga gransk-
ningar sedan 2010 vilket visar att kommunen &r
aktiva varje ir och att cykling 4r en stindigt aktuell
friga i kommunen.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tar Jénkoping 7,5 av 10 méjliga
poéng. Detta d4 kommunen har politiska mal som ar
tidsatta, matbara och f6ljs upp av ndmnd. Exempel
pa mal 4r att cyklandet till och fran centrum ska oka
med 30 % senast 2015, ett mal som enligt aktuella
maitningar uppnatts. Andra mal 4r att cykling till
och fran centrum ska 6ka med 25 % jamfért med
2014 och att andelen cykling av det totala resandet
i kommunen ska 6ka med 25 % mellan 2014 och
2019. Detta medfér att andelen som var 10 % 2014
skall 6ka till 12,5 % 2019. Jonképing har en antagen
cykelstrategi, aktuell underhallsplan, integrerat cyk-
ling i plandokument och arbetar aktivt som arbetsgi-
vare for att 6ka cykling internt. Exempel pa interna
atgiarder dr den &rliga "Cykla till jobbet”-kampanjen
Cykelkedjan. Kommunen har lagt extra fokus pa
kampanjer f6r elcykel da det visat sig vara intressant
for kommunens anstillda, inte minst pd grund av
Jonkopings stora hojdskillnader. Uppskattningsvis
pendlar 2 % av kommunens personal med elcykel
under sommarhalvaret. Jénkoping saknar cykel-
parkeringstal och aktuell cykelplan, dock finns det
avsatta medel f6r genomférandet av en cykelplan.
Arbetet for att ta fram en cykelplan dr igang och skall
vara klart under 2015. Aven p-tal for cykel ar under
framtagande och saledes finns det goda mojligheter
for Jonkoping att 6ka sin poing inom delomridet
cykelpolitik i kommande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Jonkoping genomfér kontinuerliga flodesmitningar
pa atta punkter samt periodiska pa 26 mitpunkter.
Kommunen har genomfért bide resvaneundersok-
ning och néjdhetsundersékning samt ett cykelbok-
slut de senaste 5 aren. Jonkoping har som mal att
genomfora ett cykelbokslut pa arlig basis. Kom-
munen har dven ett aktivt samarbete med cyklister.
Uppféljning och méatning ar viktigt for att kunna
folja utvecklingen och for att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar och hir har Jonko-
ping gatt fran 4 poing 2014 till att i &r {4 full pott,
vilket alltsa innebar en valdigt positiv utveckling.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Jon-
kopings deltagande i Cykelfraimjandets Kommun-
velometer tidigare &r. Totalpodngen presenteras fér
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 4ven enligt det nya systemet.
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@ Befintlig Infrastruktur/ | Information/ o - Uppfdlining och .
LG Artal infrastruktur underhall marknadsféring Akiviteter Cykelpolitik méning Totlpoting

2010 5 3,5 3 10 6 1,5 29

2011 5 3,5 4,5 10 5 4 32

2012 5 4,5 4,5 10 6,5 4 34,5

2013 5 6,5 6 10 9 4 40,5
Jonksping

2014 5 7 6 10 7,5 4 39,5

2015 5 7,5 6,5 10 7,5 10 46,5

(gamla systemet)
2015 5 5 65 10 75 10 44
(nya systemet)
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Kalmar

Kalmar dr med i Cykelframjandets Kommunvelometer for forsta gangen och 6ppnar
starkt med 41,5 av 60 mdéjliga poéng. Vi hoppas att detta &r forsta aret av manga dar
Kalmar dr med i granskningen och ser fram emot att f6lja kommunens utveckling.

Kalmar har framforallt héga poéng inom delomradena aktiviteter samt uppfoljning
och mdtning. Kommunen ligger 6ver arets medelvérde dven inom information och
marknadsforing, men en bit under medelvirdet inom infrastruktur och underhall.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning mellan 50 000 och 100 000
invanare ar Kalmars totalpoang 40,5 strax over snittet pa 39.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda lingd 4r ett enkelt

métt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur

finns tillganglig fér befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan

kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur

omfattande infrastruktur som behovs. I Kalmar
kommun finns det cirka 2,1 meter cykelvag per inva-
nare vilket 4r precis under snittet pa 2,2 meter. Inom

delomradet befintlig infrastruktur far Kalmar darmed
5 av 10 mojliga podng.
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INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Kalmar satsar 185 kr per invanare och ar pa infra-
struktur och underhall, vilket 4r under snittet pa 286

kr per invinare och ar. Av dessa medel gar 26 %, eller

cirka 49 kr per invanare och &r till underhall vilket

ligger en bit under arets medelvarde pa 34 % av med-
len motsvarande cirka 93,5 kr per invanare och ar.
Antalet personresurser uppgar till cirka 4,6 heltids-
tjanster per 100 000 invénare, vilket dr 6ver snittet
pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invanare. Sam-
mantaget ger detta Kalmar 7 av 10 mojliga poang
inom infrastruktur och underhall.



INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom delomradet information och marknadsforing
satsar Kalmar cirka 3,0 kr per invanare och &r, en bit
under snittet pd 4,8 kr. Antal personresurser uppgar
till cirka 1,8 heltidstjanster per 100 000 invanare,
vilket ar klart 6ver medelvardet 1,0 heltidstjanster
per 100 000 invanare. Aven skyltning ingar i detta
omrédde och i Kalmars kommun 4r 63 % av cykelva-
garna skyltade, alltsd 6ver snittet pd 40 % och sam-
manlagt ger detta Kalmar 6,5 av 10 méjliga poing
inom delomradet.

AKTIVITETER

Delomrédet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Kalmar har
genomfért 11 av 15 cykelaktiviteter under 2014
vilket ger 9 av 10 mojliga poing. For full pott inom
omradet kravs 12 av 15 genomférda aktiviteter.

CYKELPOLITIK

Kalmar har politiska mal som 4r tidsatta, matbara
och som f6ljs upp av berérd nimnd. Ett exempel pa
detta ar att cykeltrafiken i Kalmar 2015 ska ha ¢kat
med 15 % jamfort med 2012 ars niva. Ett annat mal
ar att fran och med 2015 ska cykeltrafiken 6ka arli-
gen. Kommunen har en antagen cykelstrategi och
medel till genomférandet av cykelplan, dock finns
det inte aktuell cykelplan antagen under de senaste
fem &ren. Cykelstrategin nirmar sig att bli inaktu-
ell och behéver sdledes uppdateras och antas for att
Kalmar i kommande granskningar ska kunna behalla
sin poang. Kalmar saknar ocksa cykelparkeringstal
och integrering av cykel i plandokument. Dock pagar
ett arbete med att ta fram cykelparkeringstal. Anga-
ende integrering av cykel i plandokument menar
kommunen att 4ven om det inte 4r uttalat, bevakas
cykelfragorna alltid tidigt i planeringsskeden. Vidare
har kommunen bade en aktuell underhallsplan och
arbetar aktivt som arbetsgivare for att stimulera
till 6kad cykling bland sina anstillda, bland annat
genom kampanjen "SydostTrampar” som genom-
fors en ging under varen och en ging under hosten.
Totalt far Kalmar 7 av 10 podng inom omradet och
har finns det ocksa tydliga mojligheter att 6ka sin
totalpoiang i kommande granskningar, inte minst da
cykelparkeringstal 4r under framtagande.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

B Kalmar
Medelvérde

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken ar viktigt fér att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera
effekten av kommunens satsningar och har far Kal-
mar nistan full pott med 8 av 10 méjliga poang, dar
det enda som saknas &r ett aktivt samarbete med
cyklister. Kommunen har ingen uttalad grupp eller
speciella méten, ddremot syns kommunen ofta ute
dir de moter cyklister och invanare fér att disku-
tera och fi in synpunkter. Kommunen genomfor
kontinuerliga flodesmitningar pid nio punkter.
Dessutom har kommunen aktuell resvaneunder-
s6kning och nojdhetsundersékning samt cykelbok-
slut. Ett cykelbokslut genomférs varje &r och inne-
haller 4ven en del strategier och konkreta atgirder
for det fortsatta arbetet med cykelfragor i Kalmar.
Det enda som saknas for full podng inom omradet
ar ett aktivt samarbete med lokala cyklister och
cyklistorganisationer.
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Karlshamn

Karlshamn deltar i Cykelframjandets Kommunvelometer for fjarde aret i rad och far
30 av 60 mojliga poang i arets granskning, motsvarande 35 poang i det gamla syste-
met och ar saledes Karlshamns bésta resultat i granskningen. Karlshamn har for varje
ar forbattrat sitt resultat, vilket pekar pa att arbetet med cykelfragor forbéttras och
utvecklas for varje ar. Ar 2012 fick Karlshamn 27 i totalpoang vilket foljdes av 32,5
poang 2013, 34.5 poang 2014 och i ar alltsa 35 poéng riaknat i det gamla systemet.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméngd under 50 000
invanare ar Karlshamns 30 poang strax 6ver snittet pa cirka 28,5 poéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda lingd &r ett enkelt
matt foér i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara ndgot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behovs. I Karlshamns
kommun finns cirka 2,8 meter cykelvig per invanare,
vilket 4r klart 6ver snittet pa 2,2 meter cykelvig per
invanare. Detta ger Karlshamn 5 av 10 méjliga poang
inom delomréidet befintlig infrastruktur.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Karlshamn satsar 215 kr per invinare och ar p4 infra-
struktur och underhall vilket dr klart under snittet

pa 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel gar

29 %, motsvarande cirka 62,5 kr per invanare till

underhill, vilket kan jaimféras med arets medelvirde

pa 34 % av medlen motsvarande 93,5 kr per invanare

och 4r. Antalet personresurser uppgar till cirka 0,8

heltidstjanster per 100 000 invanare vilket 4r under
snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invénare.
Totalt far Karlshamn 5 av 10 méjliga poing inom del-
omradet infrastruktur och underhall.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsforing satsar Karls-
hamn cirka 0,6 kr per invanare och &r, vilket 4r langt
under snittet p4 4,8 kr per invanare och &r. Antalet
personresurser uppgar till cirka 0,3 heltidstjanster
per 100 000 invanare vilket dven det 4r under snit-
tet bland de deltagande kommunerna pd 1,0 hel-
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tidstjanster per 100 000 invanare. Aven skyltning 10
ingdr i detta delomrade och i Karlshamn ar cirka 9
70 % av cykelvigarna skyltade, att jamféra med snit-
tet pa 40 %. Sammanlagt ger detta Karlshamn 4 av 8
10 mojliga poiang inom delomridet information och 7
marknadsforing. | .
AKTIVITETER ] 5
Delomrédet aktiviteter visar hur aktiv kommunen | 4
har varit under det senaste aret. Under genomférde
2014 Karlshamn 9 cykelrelaterade aktiviteter vilket | 3
ger kommunen 7 av 10 méjliga podng. — 2
CYKELPOLITIK 1 ]
Karlshamn har politiska mal som ar mitbara, dock 0
ar de inte tidsatta och foljs inte heller upp av nimnd. E zf g E if ?
. . 2 (5] kel N jo% 5
Vidare har kommunen en antagen cykelstrategi 3 2 2 3 2 E
och en antagen cykelplan samt avsatta medel for : E —:‘; E © i
genomforandet av cykelplanen. Cykling ar integre- E £ \i < =
rat i plandokument och kommunen har en aktuell 2 d—g 2 2
underhallsplan. Karlshamn saknar dock cykelparke- E >
ringstal och ett aktivt internt arbete for att 6ka cyk- B Korlshormn =
ling bland kommunens anstallda. Hir finns det goda Medalviirde
mojligheter fér Karlshamn att ¢ka sin podng i kom-
mande granskningar. Inom delomradet cykelpolitik
far Karlshamn 7,5 poing av 10 mojliga. cyklister. Karlshamn far inom detta delomrade 1,5
av 10 mojliga poiang vilket pekar pa att uppfdljning
UPPFOLINING OCH MATNING och mitning ir ett omrade dir kommunen har stora
Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt for att kunna  méjligheter att utveckla sitt arbete.
folja utvecklingen och for att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar. Karlshamn genom- FLERARSJAMFORELSE
for visserligen periodiska flddesmitningar pa elva  Nedan presenteras en tabell med resultat fran Karls-
mitpunkter, men saknar aktuell resvaneundersok- hamns deltagande i Cykelfraimjandets Kommun-
ning och néjdhetsundersékning samt ett genomfért  velometer tidigare ar. Totalpoingen presenteras f6r
cykelbokslut eller en cykelrevision/BYPAD. Kom- samtliga dr enligt det gamla poingsystemet och fér
munen har inte heller ndgot aktivt samarbete med 2015 4ven enligt det nya systemet.
Kommun Artal in?r ZE:_:IJEW Ingsj:;l:gﬁr/ m'giﬁ::g:}g:{]g Aktiviteter Cykelpolitik UPPEg; ii':‘% &2 Totalpoding
2012 5 7 1,5 8 55 0 27
2013 5 6,5 4 10 7 0 32,5
2014 5 6,5 4 10 7 2 34,5
Karlshamn 2015
(gamla systemef) 5 7 4 10 7,5 1,5 35
(nyaiglémeﬂ 5 5 4 7 75 15 30
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Karlstad

Karlstad far i ar 50 av 60 méjliga poéng och hamnar i ar pa en delad och hedrande
tredjeplats tillsammans med forra arets etta LLund. Karlstad &r med f6r tredje gangen
i Cykelframjandets Kommunvelometer och har alltid varit en av toppkommunerna i
granskningen. Podngen har varierat fran 48,5 poing 2012, {6ljt av 47.5 podng 2013
och i arets granskning slutar Karlstad pa hela 50 poiang, motsvarande 51 poing i det

gamla systemet.

I jamforelse med 2013 6kar Karlstad sina poang inom delomradena infrastruktur
och underhall, information och marknadsforing samt uppfoljning och mdtning.
Kommunen forsamrar sig inte inom nagot delomrade, utan har endast okat eller
bibehallit samma niva som 2013. Det ar inom delomradena befintlig infrastruktur,
information och marknadsforing samt cykelpolitik som Karlstad har mojlighet att
forbattra sitt resultat i kommande ars granskningar.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning mellan 50 000 och 100 000
invanare ar Karlstads totalpoang pa 50 en ordentlig bit over snittet pa 39 i totalpoang.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

I Karlstad kommun finns det cirka 2,8 meter cykelvag
per invanare, en bit 6ver medelvirdet pa 2,2 meter
cykelvig per invanare. Cykelvagnitets sammanlagda
langd ar ett enkelt matt f6r i vilken utstrickning
cykelinfrastrukturen finns tillganglig fér befolk-
ningen och det enda delomradet som visar kommu-
nens historiska investeringar i cykelinfrastruktur. I
jamforelsen mellan kommuner kan mattet dock vara
nagot missvisande, eftersom aven befolkningstit-

het spelar roll f6r hur tillginglig infrastruktur ar.
Inom delomradet befintlig infrastruktur far Karlstad
5 av 10 mojliga poing, strax 6ver medelvirdet pa 4,7
poéng bland de deltagande kommunerna.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Karlstad investerar 399 kr per invdnare och ar pa
infrastruktur och underhall kopplat till cykling,
vilket 4r en bra bit ver snittet pa 286 kr per inva-
nare och &r. Siffrorna fér 2014 och 2015 visar att



Karlstad o6kat sina investeringar ordentligt frin
330 kr per invanare 2014 till 467 kr per invinare
2015. Hela 50 %, motsvarande 199 kr per invanare
och ar, av investeringarna inom delomradet gar till
underhall, vilket 4r 6ver drets medelvirde p4 34 % av
medlen, motsvarande 93 kr per &r och invanare. Gal-
lande personresurser har Karlstad 2,3 heltidstjans-
ter per 100 000 invinare inom infrastruktur och
underhall, dven detta 4r 6ver arets snitt pd 2,0 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare. Senast Karlstad
var med fick de 9 av 10 méjliga poiang inom delom-
radet, men detta ar 6kar Karlstad och far 10 av 10
mojliga poing vilket beror pa en 6kning av antalet
heltidstjanster inom delomradet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom delomradet information och marknadsféring
6kar Karlstad sin totalpoing frin 8,0 till 8,5 av 10
poéng fran 2014 till 2015. Karlstad satsar hela 12,2
kr per invanare och &r inom information och mark-
nadsforing, det nast hogsta nyckeltalet i arets gransk-
ning. Detta ar starkt kopplat till en specifik projekt-
satsning, "Pendla Gront”, som genomférdes under
2014 med en total budget pd 15 miljoner kronor.
Satsningen avspeglas tydligt i att satsade kronor per
invanare minskar fran cirka 20 kr per invanare 2014
till 4,5 kr per invanare 2015. De 12,2 kr per invanare
och &r som Karlstad satsar dr klart 6ver snittet pa 4,8
kr per invanare och 4r. Antal personresurser inom
kommunen som jobbar med information och mark-
nadsféring ar 5,1 heltidstjanster, dven detta ar 6ver
medelvardet pd 1,0 heltidstjanster. 75 % av cykel-
vigarna ir skyltade i Karlstad, vilket ar 6ver snittet
pa 40 %. Totalt inom delomradet far kommunen 8,5
poang av 10 mojliga poing.

AKTIVITETER

Karlstad har varit aktiva under 2014 och genomfért
hela 14 cykelaktiviteter under férra dret vilket ger 10
av 10 méjliga poing inom delomradet.

CYKELPOLITIK

Likt senast Karlstad var med i granskningen far de
7,5 av 10 mojliga poang inom delomradet cykelpoli-
tik. Det som saknas for att Karlstad ska fa 10 av 10
mojliga 4r dels normer f6r cykelparkeringstal samt
en aktuell underhallsplan. Ett férslag pa parkerings-
norm inklusive tal fér cykelparkering har tagits
fram, testats och utvirderats men har innu inte
antagits, siledes finns mojligheten for fler poing
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Uppfélining och métning

B Karlstad
Medelvérde

inom delomradet kommande &r. Utéver detta har
Karlstad politiska mal som &r tidsatta och mitbara
och som f6ljs upp av namnd. Ett exempel pa dessa
mal ar att "andelen resor med ging- och cykeltra-
fik ska o6ka, frdn 30 procent &r 2004 (RVUO04) till
35 procent 2015 och 40 procent 2020”. Kommu-
nen har dessutom en antagen cykelstrategi, aktuell
cykelplan samt medel avsatta for genomférandet
av cykelplanen. Cykelparkeringstal har antagits
och cykling ar integrerat i plandokument dir cyk-
ling beskrivs overgripande i OP. Bland annat ar ett
mal "att 6ka cykelns konkurrenskraft mot bilens for
korta resor vid lokalisering av nyexploatering”. Det
finns ocksd méal om att 6ka Mobility Management-
atgirder i samband med nyexploateringar. Internt
jobbar kommunen fér att stimulera cykling, bland
annat genom den arliga "Cykla-tilljobbet”-kampan-
jen samt att kommunanstillda far rabatt pa cyklar
och cykelservice.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt f6r att kunna f6lja
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Karlstad genomfér konti-
nuerliga fldédesmatningar pa sex punkter, har bade
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en aktuell resvaneundersékning och en aktuell néjd-
hetsundersékning, samt ett genomfért cykelbokslut.
Det finns dessutom ett aktivt samarbete med cyklis-
ter i kommunen genom det lokala nitverket "Cykel-
radet”, en grupp bestaende av medborgare med stort
cykelintresse. Utover det kan cyklister ocksa vanda
sig till kommunens rddgivningscentra f6r miljé- och
konsumentfragor. Inom delomridet uppféljning och
mitning har Karlstad forbittrat sig sen senast de

var med i granskningen, och far nu 10 av 10 mojliga
poangijimforelse med 8 poang 2013.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat frin Karl-
stads deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelo-
meter tidigare ar. Totalpoingen presenteras for
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 &ven enligt det nya systemet.

@ Befintlig Infrastruktur/ | Information/ o - Uppfdlining och .
L Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiviteter Cykelpolitik méning Totlpoting

2012 5 7,5 8 10 8 8 48,5

2013 5 9 8 10 8 8 47,5
Karlstad 2015 5 10 85 10 10 10 51

(gamla systemet)
2015 5 9 8,5 10 10 10 50
(nya systemet)
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Katrineholm

Katrineholm far 25 av 60 mojliga poing i arets upplaga av Cykelframjandets
Kommunvelometer, vilket &r en liten 6kning fran forra arets 24 poédng. Forra aret
var den forsta gangen Katrineholm deltog i Cykelframjandets Kommunvelometer

och att se en positiv utveckling f6r cykelfragor inom kommunen ér roligt att se.
Jamfort med forra aret 6kar Katrineholm sina poing inom information och
marknadsforing, aktiviteter, cykelpolitik samt uppfoljning och mditning, men backar
inom delomradena befintlig infrastruktur samt infrastruktur och underhall.
I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméngd under 50 000
invanare, ar Katrineholms 25 poing en bit under snittet pa cirka 28,5 i totalpoing.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda langd 4r ett enkelt
matt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig for befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara ndgot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll for hur
omfattande infrastruktur som behévs. I Katrine-
holms kommun finns det cirka 1,5 meter cykelvig
per invanare vilket dr tydligt ligre 4n medelvirdet pa
2,2 meter cykelvag per invanare och ger kommunen
4 av 10 mojliga poang inom delomridet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Katrineholm satsar 123 kr per invanare och ar pa

infrastruktur och underhill vilket ir klart under
snittet pa 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel
gar 59 % motsvarande cirka 72 kr per invanare och
ar till underhall. Medelvirdet for alla kommuner ar
34 % av medlen motsvarande cirka 93,5 kr per inva-
nare och ir. Antal personresurser uppgar till cirka
3,0 heltidstjanster per 100 000 invanare vilket ar
Over snittet pa cirka 2,0 heltidstjanster per 100 000
invanare. Totalt ger detta Katrineholm 4 av 10 moj-

liga poing inom delomradet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsféring satsar Katri-
neholm cirka 3 kr per invinare och ar, vilket ir en
bit ifrdn medelviardet pi 4,8 kr per invinare och
ar. Antal personresurser uppgir till cirka 0,3 hel-

63



CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

10 tydligare fastslas i den gang- och cykelplan som ska
9 antas under 2015. Kommunen har integrerat cykel
i plandokument och driver att aktivt arbete internt

8 for att fler kommunanstillda ska cykla. Katrineholm
7 uppmuntrar bland annat kommunanstillda att delta
s vid allminna cykelaktiviteter i kommunen, och dess-
utom finns det en intern resepolicy och man har pa

5 | senare tid kopt in cyklar, elcyklar och hjilmar som
4 | e e finns till de anstilldas férfogande. Kommunen sak-
nar cykelparkeringstal och en aktuell underhallsplan.

3 Katrineholm saknar ocksd en antagen cykelstrategi
2 och en aktuell cykelplan men har medel avsatta for
genomfoérandet av en cykelplan. En cykelstrategi och

] en cykelplan har arbetats fram under 2014 och kom-
0 mer att antas under 2015. Att dessa tva dokument

inom en snar framtid antas bidar gott f6r kommu-
nen infér kommande granskningar. Inom delomra-

Cykelpolitik

det cykelpolitik far Katrineholm 3,5 av 10 mojliga

Aktiviteter 2014

poéang, vilket dr en 6kning med 2,0 poang fran forra

Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall

arets resultat. Kommunen har goda mojligheter att

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

utveckla sitt arbete inom delomradet cykelpolitik och
B Katrineholm

ytterliga hoja sin poang i kommande granskningar.
Medelvérde

UPPFOLINING OCH MATNING
tidstjanster per 100 000 invanare vilket ocksa det  Maitning av cykeltrafiken ar viktigt f6r att kunna
dr under snittet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000

invanare. Aven skyltning ingar i detta gransknings-

folja utvecklingen och for att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar. Katrineholm har
omrade och i Katrineholm &r endast 2 % av cykel- genomfért en resvaneundersékning de senaste fem
vigarna skyltade, vilket innebar att kommunen har  &ren och har dven ett aktivt samarbete med cyklis-
langt kvar till nuvarande snittvirdet pd cirka 40 %  ter, bland annat genom regelbundna triffar med sa
skyltade cykelvagar. Totalt ger detta kommunen 4,5  kallade “cykelambassadérer”. Kommunen genom-
av 10 méjliga poang inom delomradet. for dock inga flédesmitningar, och har inte heller
genomfért nagon nojdhetsundersékning eller ett
cykelbokslut alternativt en cykelrevision/BYPAD.

Inom delomridet uppféljning och mitning far Katri-

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Katrineholm
genomforde 7 av 15 aktiviteter under 2014, vilket
ger kommunen 5 av 10 poang totalt.

neholm 4 av 10 poing vilket dr en 6kning med 2,0
poang jamfort med forra arets resultat.

FLERARSJAMFORELSE
CYKELPOLITIK Nedan presenteras en tabell med resultat fran Katrine-
I Katrineholm finns det politiska mil som 4r tid- holms deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelo-
satta och mitbara, dock féljs maélen inte upp av  meter tidigare ar. Totalpoingen presenteras enbart
berord namnd. I kommunens OP finns tydliga mal  med det nya systemet dd Katrineholm enbart medver-

for att 6ka antalet cyklister till 2013, mal som annu  kat under de tva r dir det nya systemet anvants.

2 Befintlig Infrastruktur/ Information/ . o Uppfdlining och ..
NGl izl infrastruktur underhaill marknadsféring A Srtelpalil: mdtning lisizfpzzing
2014 8 55 4 3 1,5 2 24
Katrineholm
2015 4 4 4,5 5 3,5 4 25
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Kiruna
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Kiruna ar i ar med for forsta gangen i Cykelframjandets Kommunvelometer och vi
hélsar kommunen varmt vilkomna och hoppas att detta ér forsta aret av manga
framover med Kiruna som deltagare. | arets granskning far Kiruna totalt 16,5 av 60

mojliga poing.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméangd under 50 000
invanare ar Kirunas 16.5 poéng en bit under snittet pa cirka 28.5 poang.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvagnitets sammanlagda langd ar ett enkelt
matt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nigot missvisande,
eftersom dven befolkningstathet spelar roll for hur
omfattande infrastruktur som behovs. I Kiruna kom-
mun finns det cirka 1,6 meter cykelvig per invanare
vilket ger kommunen 4 av 10 méjliga poang. Snittet
bland arets deltagande kommuner &r cirka 2,2 meter
cykelvig per invanare.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Kiruna satsar 151 kr per invinare och ar pa infra-
struktur och underhall vilket dr klart under snittet pa
286 kr per invanare och &r. Av dessa medel gar 86 %,
motsvarande cirka 129 kr per invanare och ar till
underhdll. Detta kan jaimféras med arets medelvarde

som dr 34 % av medlen, motsvarande 93,5 kr per inva-
nare och dr. Antal personresurser uppgar till cirka 2,2
heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket 4r nagot
6ver snittvirdet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000
invanare. Totalt ger detta Kiruna 4,5 av 10 mojliga
poang inom delomradet infrastruktur och underhdll.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsféring far Kiruna
tyvirr inga poing. Detta d4 kommunen inte satsar
nagra medel inom omradet, inte har ndgra person-
resurser inom information eller marknadsféring av
cykel eller nagon skyltning av cykelvigarna i kom-
munen. Snitten bland de deltagande kommunerna
ar att satsa 4,8 kr per invanare och ar pa information
och marknadsféring, att ha 1,0 heltidstjanster per
100 000 invinare inom information och marknadsfs-
ring samt 40 % skyltade cykelvigar. Inom delomradet
information och marknadsféring av cykel har Kiruna
saledes stora majligheter att utveckla sitt arbete.
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B Kiruna RS
Medelvérde
AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Kiruna har
under 2014 genomfért fyra stycken cykelrelaterade
aktiviteter, vilket ger kommunen 2 av 10 méjliga
poang. Detta ar ett annat delomrade d4dr kommunen
relativt enkelt kan forbattra resultatet infér kom-
mande granskningar.

CYKELPOLITIK

Kiruna har politiska mal som dock inte dr tidsatta
eller mitbara, och f6ljs inte heller upp av berérd
namnd. Ett exempel pd politiskt mal 4r att ande-
len resor med cykel ska 6ka. Kiruna har en anta-
gen cykelstrategi, men ingen cykelplan eller nagra

avsatta medel till genomférandet av en siddan. En
bredare trafikplan har dock tagits fram dar cykel
behandlas, men den &r inte antagen dnnu. Kiruna
har cykelparkeringstal men saknar integrering av
cykel i plandokument, en aktuell underhillsplan
samt ett aktivt arbete internt fér att frimja och ¢ka
cykling bland kommunens anstillda. Kirunas par-
keringsnorm kompletterades nyligen med parke-
ringstal f6r cykel kopplade till studentbostader, med
de nya riktlinjerna 1,5 cykelparkering per ligenhet
och 0,5 bilparkeringar per ligenhet. Aven om inte
cykel dr integrerat i plandokument &r ambitionen
att skapa battre forutsittningar for cyklister i och
med den omfattande stadsomvandlingen som sker i
Kiruna inklusive byggandet av Kirunas nya centrum.
Bland 4tgirderna finns bland andra att bygga pend-
lingsstrak, forbattra vigvisning samt forbattra drift-
och underhdll av ging- och cykelvignitet. Inom
cykelpolitik far Kiruna 4 av 10 moéjliga poang. Kiruna
har flera viktiga delar inom cykelpolitik vilket visar
att cykel ar ett aktuellt omrade for politiken i kom-
munen. Inom delomradet finns goda méjligheter for
kommunen att fortsitta utveckla sitt arbete genom
att bygga vidare pa det som finns idag.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt f6r att kunna félja

utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Kiruna har genomfért en

resvaneundersokning de senaste fem &ren men sak-
nar flédesmitningar, genomférd néjdhetsundersok-
ning, cykelbokslut eller BYPAD samt ett aktivt sam-
arbete med cyklister. Kiruna har stora méjligheter att
forbittra sitt arbete inom detta omrade for att fa en

bittre bild av nuldget och fér utvecklingen av cykling

i kommunen. Ett utvecklat arbete inom uppféljning

och méitning underlittar planering och uppféljning av
atgarder framéver och bor vara ett prioriterat omrade

for kommunens kommande arbete. Inom delomradet

uppfélining och métning far Kiruna 2 poing totalt.
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Kungsbacka

Kungsbacka fortsitter sin positiva utveckling inom cykelomradet och far i arets
upplaga av Cykelfrimjandets Kommunvelometer hela 46,5 av 60 méjliga poéing,
vilket i det gamla systemet motsvarar 47.5 poing och ar en rejil 6kning jamfort med

kommunens toppnotering i forra arets granskning pa 42,5 poéng.

Inom delomradena information och marknadsforing, cykelpolitik samt mdtning
och uppfoljning har Kungsbacka forbéttrat sig i jamforelse med tidigare ar. Det ska
betonas att Kungsbacka inte har forsamrat sig inom nagot delomrade, vilket pekar
pa att cykling fatt 6kat utrymme i kommunens arbete.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning mellan 50 000 och 100 000
invanare ar Kungsbackas 40,5 poéang en bra bit 6ver snittet pa 39 i totalpoéng och
ger kommunen en andraplats inom gruppen mellankommuner efter Karlstad.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvagnitets sammanlagda lingd ar ett enkelt
matt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig for befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jaimférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara ndgot missvisande,
eftersom dven befolkningstathet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behovs. I Kungs-
backa kommun finns cirka 2,3 m cykelvig per inva-

nare, strax éver snittet pd 2,2 m cykelvig per inva-
nare, vilket ger kommunen 5 av 10 mojliga poing

inom delomradet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Kungsbacka satsar hela 615 kr per invanare och ar pa
infrastruktur och underhall, vilket 4r avsevart battre
4n medelresultatet pa 286 kr per invinare och ar. Av
dessa medel gar 11 %, eller 64 kr, per invinare och
ar till underhall, vilket &r under drets medelvirde pa
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infrastruktur/underhall
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Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

B Kungsbacka
Medelvérde

34 % motsvarande 93,5 kr per invinare och ar. Antal
personresurser inom omradet uppgar till cirka 2,6
heltidstjanster per 100 000 invénare vilket &r en bit
6ver snittet 2,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Inom delomradet infrastruktur och underhdll far
Kungsbacka darfor full pott: 10 av 10 méjliga poang,
vilket kommunen ocksé fick i f6rra arets granskning.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom delomradet information och marknadsforing far
Kungsbacka endast 4,5 av 10 méjliga poing. Detta
da kommunen satsar cirka 1,6 kr per invanare och &r,
vilket ar langt ifrdn medelvardet pa 4,8 kr per inva-
nare och ar. Personresurser inom omradet dr endast
cirka 0,3 heltidstjanster per 100 000 invanare vilket
dven det dr langt under snittet 1,0 heltidstjanster
per 100 000 invanare. Inom delomradet riknas dven
skyltning av cykelvig. I Kungsbacka 4r 40 % av cykel-
vigarna skyltade vilket tangerar genomsnittet for
alla kommuner. Information och marknadsféring ar ett
delomrade diar Kungsbacka har god potential att for-
bittra resultatet i kommande granskningar.

AKTIVITETER
Antal aktiviteter visar hur aktiva kommunen har
varit under senaste aret. Kungsbacka har genomfért

11 av 15 aktiviteter under 2014 och far sdledes 9 av
10 mojliga poang.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik har Kungsbacka ¢kat sin poang fran
6 till 8 poing i arets granskning. Kommunen har
politiska mal som ir tidsatta och méitbara och som
foljs upp av namnd. Det ar en férandring fran férra
aret att méilen 4r tidsatta, vilket innebir en 6kning
av totalpoidngen. Ett exempel pa ett mitbart mal ar
att cyklingen vid nigra utvalda platser, till exempel
Hanbhals, Lidens vag och Varlavigen ska 6ka med 5 %.
Kungsbacka har en antagen cykelstrategi, en cykel-
plan (Gang- och cykelplan 2013-2016) och medel
avsatta for genomforandet av cykelplanen, samt en
aktuell underhallsplan. Férra iret saknades en aktu-
ell underhéllsplan, att detta nu finns innebir dven
det en poing till inom delomrddet. Kommunen sak-
nar dock antagna cykelparkeringstal, har inte inte-
grerat cykling i plandokument och saknar ett aktivt
internt arbete for att 6ka cykling bland kommunan-
stillda. Det finns en p-norm som tillimpas idag men

den &r 4nnu inte antagen; malet 4r att den ska antas

under viren 2015. Gillande det interna arbetet for
att 6ka cyklingen pagar ett arbete for att ta fram en

handlingsplan som bland annat innefattar avgiftsbe-
lagd bilparkering samt stéd for val av andra fardme-
del inklusive cykel. Inom omradet cykelpolitik finns

det sdledes goda mojligheter f6r Kungsbacka att ¢ka

sin totalpodng ytterligare i kommande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken &r viktigt for att kunna félja
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten
av kommunens satsningar. Detta ir ytterligare ett
omrade inom vilket Kungsbacka far full pott, 10 av 10
mojliga poang. Kommunen genomfér kontinuerliga
flodesmatningar pd tre miatpunkter. Kungsbacka har
ocksa aktuell resvaneundersékning, néjdhetsundersk-
ning och ett cykelbokslut som genomférs arligen. Kom-
munen har dessutom ett aktivt samarbete med cyklis-
ter genom ett nitverk kallat "Tyck om — Cykel” och via
de Trygghetscyklingar som kommunen genomfor.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran
Kungsbackas deltagande i Cykelfrimjandets Kom-
munvelometer tidigare &r. Totalpodngen presenteras
for samtliga ar enligt det gamla poangsystemet och
for 2015 dven enligt det nya systemet.
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3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - - Uppfélining och "
LCIIIL Artal infrastruktur underhall marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Totalpoting

2011 5 6,5 5 10 2 0 28,5

2014 5 10 5 10 6 8 42
Kungsbacka 2015 5 10 45 10 8 10 47,5

(gamla systemet)
2015 5 10 4,5 9 8 10 46,5
(nya systemet)
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Lidingo

Lidingo far 34,5 av 60 mojliga poéng i arets upplaga av Cykelframjandets
Kommunvelometer, vilket motsvarar 39,5 i det gamla systemet. Detta &ar en kraftig
uppgang fran senast Liding6 var med, i 2012 ars granskning, da kommunen fick 31
poang totalt. Det ar en valdigt positiv utveckling pa bara tre ar.

Lidingo forbattrar sina resultat inom delomradena infrastruktur och underhall,
information och marknadsforing, cykelpolitik samt uppfoljning och mdéitning.
Kommunen minskar dock nagot inom befintlig infrastruktur.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméangd under 50 000
invanare ar Lidingos 32,5 poing 6ver snittet pa cirka 28.5 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda lingd &r ett enkelt
matt foér i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara ndgot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behévs. I Lidingé
kommun finns cirka 3,1 meter cykelvig per invanare,
vilket ar klart hogre dn snittet pa 2,2 meter cykelvig
per invanare och ger kommunen en totalpoiang pa 6
av 10 vilket ocksd ar den nist hogsta podngen efter
Linképing i drets granskning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Liding6 satsar 251 kr per invanare och ar pa infra-

struktur och underhall, vilket 4r nigot mindre &n
medelvirdet pa 286 kr per invinare. Av dessa medel
gar 18 %, eller cirka 44,3 kr per invinare och ar till
underhall, vilket kan jaimféras med &rets medelvirde
pé 34 % av medlen motsvarande cirka 93,5 kr per inva-
nare och &r. Antal personresurser uppgar till 1,1 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare, vilket r klart under
snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invénare,
och sammanlagt ger detta Lidingo 5,5 av 10 mojliga
poang inom delomradet infrastruktur och underhall.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsforing satsar Liding®
cirka 4,4 kr per invanare och &r vilket 4r strax under
snittet pa 4,8 kr per invinare och ar. Antal personre-
surser ligger pa 0,1 heltidstjanster per 100 000 vilket
ar betydligt mindre 4n medelvirdet pa 1,0 heltids-



tjanster per 100 000 invanare. Aven skyltning ingar
i detta delomrade och i Lidingé kommun har 30 %
av cykelviagarna vigvisande skyltning, vilket dven
det 4r under snittet pa cirka 40 %. Inom delomradet
information och marknadsforing far Lidingé totalt 5 av
10 mojliga poang.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Lidingd genom-
forde 9 av 15 cykelaktiviteter under 2014 vilket ger
kommunen 7 av 10 méjliga poidng. En aktivitet som
genomforts ar att en Trafikplan tagits fram vilken
innehaller en rad cykelatgirder som ska genomforas,
vilket badar gott infér kommande granskningar.

CYKELPOLITIK

Delomradet cykelpolitik dr ett omrade dir Lidingé for-
battrat sig i jimforelse med sitt senaste resultat fran
2012. I arets granskning far Liding6 7 av 10 moéjliga
poéng. Detta baseras pa att kommunen har politiska
mal som &r tidsatta, mitbara och som féljs upp av
berérd nimnd. Lidingé har dven integrerat cykling
i plandokument och har en antagen cykelstrategi
samt cykelplan och medel avsatta f6r genomférande
av cykelplanen. Cykelstrategin och cykelplanen tyd-
liggor specifika atgirder for cykling i kommunen.
Vad kommunen saknar ar cykelparkeringstal, aktuell
underhallsplan samt ett aktivt internt arbete for att
6ka cyklingen bland kommunanstillda. Cykelparke-
ringstal dr framtagna och kommer att antas under
2015. Inom delomradet har Liding6 goda méjlighe-
ter att forbittra resultatet i kommande granskningar
d& mycket ar pa gdng inom kommunen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom uppfilining och mitning har Lidingé for-
battrat sitt resultat sedan 2012, men det finns fortsatt
goda mojligheter att utveckla arbetet inom delomra-
det. Mitning av cykeltrafiken &r viktigt f6r att kunna
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfslining och matning

B Lidings
Medelvérde

folja utvecklingen och for att kunna utvardera effek-
ten av kommunens satsningar. Lidingd utfér konti-
nuerliga flddesmitningar pa en enda mitpunkt och
har en aktuell resvaneundersékning. Diremot saknar
kommunen aktuell néjdhetsundersékning, genom-
fort cykelbokslut/cykelrevision samt ett aktivt samar-
bete med cyklister. Totalt far Liding6 4 av 10 méjliga
poang inom delomradet uppfiljning och métning.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat frin
Lidingos deltagande i Cykelfrimjandets Kommun-
velometer tidigare ar. Totalpoingen presenteras f6r
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 4ven enligt det nya systemet.

2 Befintlig Infrastruktur/ Information/ .. - Uppfdlining och ..
ST el infrastruktur underhall marknadsféring Sz Sl mdtning Ieial stz
2012 7 55 3,5 10 3 2 31
2015
Lidingd (gamla systemet) 6 7.3 s 10 7 4 39,5
2015 6 55 5 7 7 4 34,5
(nya systemet)
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Lidkoping

Lidkoping deltar i Cykelframjandets Kommunvelometer for forsta gangen och far
totalt 20,5 av 60 mojliga poang. Vi hilsar Lidkoping varmt valkomna till gransk-
ningen och ser fram emot att f6lja kommunens utveckling i manga ar framéver.

I jamforelse med snittvirden inom de olika delomradena ligger Lidkoping dver
snittet inom tnformation och marknadsforing samt befintlig infrastruktur, men
under medelvérdet inom infrastruktur och underhall, aktiviteter, cykelpolitik samt

uppfoljning och mdtning.

Da Lidképings totalpodng pa 26,5 jamfors med andra kommuners med en
befolkningsméngd under 50 000 invanare, ligger kommunen strax under snittet pa

cirka 28,5 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Lingd cykelvig per invinare ar ett enkelt matt for i
vilken utstrickning cykelinfrastruktur finns tillging-
lig f6r befolkningen och det enda delomradet som
visar kommunens historiska investeringar i cykelin-
frastruktur. 1 jamférelsen mellan kommuner kan
mattet dock vara ndgot missvisande, eftersom dven
befolkningstithet spelar roll fér hur omfattande
infrastruktur som behévs. I Lidképings kommun
finns det cirka 2,6 mer cykelvig per invanare, vilket
ar battre 4n genomsnittet pa 2,2 meter cykelvag per
invanare och ger kommunen 5 av 10 méjliga poang.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Lidképing satsar 99 kr per invanare och ar pa infra-
struktur och underhall, vilket 4r ldngt under snittet
pa 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel gar
64 %, eller cirka 63 kr per invanare och ar till under-
hall, vilket jamfoéras med arets medelvarde pa 34 %
av medlen, motsvarande 93,5 kr per invanare och &r.
Antalet personresurser uppgar till cirka 2,2 heltids-
tjanster per 100 000 invinare vilket 6verstiger snitt-
resultatet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Inom delomradet infrastruktur och underhall
far Lidkoping sammanlagt 3,5 av 10 méjliga podng.



INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsféring satsar Lid-
koping hela 8,1 kr per invanare och ar vilket ar hogt
6ver snittet pa 4,8 kr per invanare och ett av de héog-
sta virdena inom kategorin investeringar i informa-
tion och marknadsféring i arets granskning. Antalet
personresurser uppgar till cirka 1,3 heltidstjanster
per 100 000 vilket dven det ar bittre 4n medelvir-
det pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invanare. Aven
skyltning ingdr i detta delomrade och i Lidképing
har 25 % av cykelvigarna vigvisande skyltning, att
jamfora med kommungenomsnittet pa 40 %. I Lid-
kopings tatort ar det till exempel skyltat fran cen-
trum ut mot bostadsomriden i olika firger, for att
sérskilja och tydliggéra olika strék till olika omriden.
Totalt far Lidkoping hela 8,5 av 10 mojliga poang
inom delomridet vilket vittnar om att information
och marknadsféring ir prioriterat i kommunen.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste dret och Lidképing har
under 2014 genomfért 7 cykelaktiviteter vilket ger
kommunen 5 av 10 mojliga poang.

CYKELPOLITIK

Lidképing har en aktuell underhallsplan och driver
ett aktivt arbete internt fér att fi fler kommunan-
stillda att cykla. Alla kommunanstillda som cyklar
far av kommunen cykelhjalm, cykelkorg samt vinter-
dack och kommunen har dven genomfért en intern
resvaneundersékning med syfte att fi fler att resa
mer hallbart. I kommunen saknas politiska mal
som &r tidsatta och matbara, dock f6ljs cykelrelate-
rat arbete och &tgirder upp av berérd nimnd. Lid-
koping saknar en antagen cykelstrategi, cykelplan
samt avsatta medel for genomférandet av cykelpla-
nen. Kommunen har medel fér utveckling av cykel-
trafiken men har ingen framtagen cykelplan som
styr anvindningen av dessa medel. Kommunen har
inte heller integrerat cykling i sina plandokument
och saknar cykelparkeringstal. Lidképings kom-
mun arbetar dock med att f& med cykelparkering i
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfslining och matning

M Lidksping
Medelvirde

alla planbeskrivningar, 4ven om det inte finns nagra
uttalade cykelparkeringstal. Inom cykelpolitik far
Lidkoping endast 2,5 poing av 10 méjliga och cykel-
politik ar ett delomrade dir det finns goda mojlig-
heter fér Lidkoping att utvecklas. Politiskt fokus pa
cykelfragor 4r en viktig férutsiattning fér att kunna
hoja cykelfragornas profil inom kommunen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken dr viktigt fér att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar. Lidképing har en
aktuell resvaneundersékning men saknar flodes-
mitningar, néjdhetsundersokning, cykelbokslut
eller cykelrevision/BYPAD, och ett aktivt samarbete
med cyklister. Aven uppféljning och mitning ar ett
delomrade dir Lidkoping har goda méjligheter att
utveckla sitt arbete. I &r far Lidkoping totalt 2 av 10
mojliga poang inom detta delomrade.
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Linkoping

Linképing far 46,5 av 60 mojliga poéng i drets upplaga av Cykelframjandets
Kommunvelometer, en viss okning fran de 46 poiang som Linkoping fick senast
kommunen var med i granskningen 2013. Linkoping har 6kat sina poéng inom
information och marknadsforing samt uppfoljning och mditning, daremot har
kommunen backat nagot inom omradet cykelpolitik.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning 6ver 100 000 invanare
ar Linkopings 40,5 poéng strax 6ver snittet pa cirka 45,5 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda langd 4r ett enkelt
métt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig fér befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behovs. I Link6pings
kommun finns det cirka 3,8 meter cykelvig per inva-
nare, vilket dr en bra bit 6ver snittnivan pa 2,2 m
cykelvag per invanare. Hir far Linképing hela 7 av 10
mojliga poing, vilket ocksa dr den hégsta poangen
bland de deltagande kommunerna i drets granskning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Linkoping satsar 568 kr per invanare och ar pa infra-
struktur och underhall, hogt 6ver snittet pa 286 kr
per invinare och dr. Av dessa medel gir 14 %, eller
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cirka 82 kr per invanare och ar till underhall, att jam-
fora med arets medelvirde pd 34 % motsvarande
93,5 kr per invinare och ar. Antal personresurser
uppgér till cirka 0,8 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare, vilket 4r under snittet pa 2,0 heltidstjinster per
100 000 invinare. Sammanlagt ger detta Linkoping
9 av 10 mojliga poang inom delomridet infrastruktur

och underhall.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Linkoping satsar cirka 3,3 kr per invinare och ar pa
information och marknadsféring, vilket 4r mindre
an genomsnittet pa 4,8 kr per invanare och ar, men
en 6kning sedan 2013 da Link6ping endast satsade
1,4 kr per invanare och ar. Angdende antalet person-
resurser har Linképing cirka 1,7 heltidstjanster per
100 000 invanare, klart 6ver snittet pa 1,0 heltids-
tjanster per 100 000 invanare. Aven skyltning ingar i
detta granskningsomrade, och i Linképing har 60 %
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av cykelvigarna vigvisande skyltning. Inom delom- 10
radet information och marknadsforing 6kar Linképing 9
sin poang ndgot och hamnar pa 6,5 poang av 10 moj-
liga totalt. Aven om Linkoping 6kat sin totalpoing 8
inom delomradet s& finns det fortsatt goda mojlig- 7
heter att férbattra resultatet ytterligare infér kom- .
mande granskningar.
5
AKTIVITETER 4
Delomradet aktiviteter visar hur aktivakommunen har
varit det gangna aret och Linképing har under 2014 3
genomfoért 12 av 15 cykelaktiviteter vilket ger kom- 2
munen maxpoang inom omradet, 10 av 10 méjliga. ]
CYKELPOLITIK . - 0
Inom omradet cykelpolitik har Linképing sedan :g ;; g % % g
forsta gdngen de medverkade 2012 tyvarr férsim- :é e :g 3 ] E
rat sin totalpoing de senaste iren. I &r far Linko- : ;E —g E © i
ping 6,5 av 10 mojliga poang i jamforelse med 9,5 E £ \i < =
poédng 2012 och 8,5 poing 2013. Kommunen har 2 % 2 2
politiska mal som &r tidsatta och mitbara, dock f6ljs E S}
dessa inte upp av berérd namnd. Linképing har en B Linkdping =
antagen cykelstrategi (ingar i trafikstrategin), men Medelvéirde
ingen cykelplan d4ven om det finns avsatta medel for
genomforandet av en sddan. Kommunen har inte  fa full pott inom omradet 4r ett aktivt samarbete
heller en aktuell underhallsplan och bedriver inget  med cyklister. Linkoping genomfér kontinuerliga
internt arbete for att 6ka cyklingen bland kommu- flddesmitningar pa en enda matpunkt kompletterat
nens anstillda. Dock finns det cykelparkeringstal = med periodiska mitningar pd 13 punkter. Kommu-
som ingdr i en parkeringsstrategi for olika typer av.  nen har genomfért resvaneundersékning och néjd-
verksambheter, och cykling 4r integrerat i plandoku- hetsundersékning de senaste fem dren och genomfor
ment. Ocksa inom detta delomrade finns det goda  ett arligt cykelbokslut. Sammantaget ger detta kom-
mojligheter for Linképing att forbattra sitt resultat  munen 8 av 10 méjliga poang inom delomradet upp-
till kommande granskningar. foljning och mditning.
UPPFOLINING OCH MATNING FLERARSJAMFORELSE
Mitning av cykeltrafiken dr viktigt fér attkunnafélja  Nedan presenteras en tabell med resultat fran Lin-
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effektenav ~ kopings deltagande i Cykelframjandets Kommun-
kommunens satsningar, och har har Linképing fér-  velometer tidigare ar. Totalpoingen presenteras f6r
battrat sina poang sedan 2013 dd kommunen deltog ~ samtliga dr enligt det gamla podngsystemet och fér
senast. Det enda som saknas fér att kommunen ska 2015 4ven enligt det nya systemet.
Kommun Artal inll:?' ZE:_ ﬂikgrur Inﬁ:j::}l‘(gﬁr/ rr:gick);:j'sr}g:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?g; i;;gg och Totalpoding
2012 6 7 6 10 9,5 55 44
2013 7 9 6 10 8,5 55 a6
Linksping 2015 7 9 65 10 6 8 46,5
(gamla systemet) / ,
iy sraomel 7 9 65 10 6 8 46,5
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Lulea

Lulea har deltagit i Cykelframjandets Kommunvelometer samtliga ar forutom 2011
och presterar i ar sitt basta resultat hittills i granskningen. Kommunen far 41 av 60
mojliga poéng totalt, vilket motsvarar 42 poing i det gamla systemet. Sedan 2010
ars totalpoing pa 24,5 har Lulea forbéttrat sig for varje ar kommunen deltagit. I ar
far Lulea alltsa 42 poang riknat med det gamla systemet vilket tyder pa att cykel-

fragans prioritet fortsitter att 6ka i Lulea.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning mellan 50 000 och 100 000
invanare ligger Lulea med sina 41 i totalpoéng 6ver snittet pa 39 poiang och hamnar

pa en fjardeplats inom gruppen.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda lingd &r ett enkelt
matt foér i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara ndgot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
omfattande infrastruktur som behévs. I Luled finns
det cirka 2,3 meter cykelvag per invanare, vilket ar
strax 6ver snittet pa 2,2 meter cykelvag per invinare
och ger kommunen 5 poing inom delomradet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Luled satsar 418 kr per invinare och ar pa infrastruk-
tur och underhall, en bra bit bittre 4n genomsnittet pa
286 kr per invinare och ar. Av dessa medel gar 42 %,

eller cirka 175 kr per invanare och é&r till underhall
vilket 4r 6ver arets medelvirde pd 34 % av medlen
motsvarande 93,5 kr per invinare och ar. Antal per-
sonresurser inom delomridet uppgar till cirka 0,5 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare vilket dr klart under
snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invanare.
Sammanlagt ger detta Luled 9 av 10 mojliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omrédet information och marknadsféring satsar
Lulea endast cirka 1,3 kr per invinare och ar vilket ar
betydligt lagre &n medelvirdet pa 4,8 kr per invanare
och ar. Luled har inga personresurser som jobbar
med information och marknadsféring. I delomradet
ingér aven skyltning och i Luled har 70 % av cykelva-
garna vagvisande skyltning, vilket 4r mycket jimfort
med snittet pa 40 %. Totalt ger detta kommunen 3 av



10 mojliga poang inom delomradet och har har Lulea
goda mojligheter att forbattra sitt resultat infér
kommande granskningar.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och under 2014
genomforde Luled 11 av 15 cykelaktiviteter vilket ger
kommunen 9 av 10 méjliga poing. For full pott kravs
12 av 15 genomférda aktiviteter.

CYKELPOLITIK

Inom omradet cykelpolitik far Luled 7 av 10 mojliga
poang. Vad kommunen saknar for att fa full pott
ir en antagen cykelstrategi och cykelparkeringstal.
Daremot har Luled politiska mal som &r tidsatta,
maitbara och som féljs upp av berérd namnd. Ett mal
ar till exempel att minst 20 % av alla resor i kom-
munen ska géras med cykel ar 2020. Kommunen
har dessutom en cykelplan och avsatta medel f6r
genomférandet av densamma. Radande cykelplan
galler 2014-2020 och 2020 skall en ny cykelplan
tas fram. Cykling r integrerat i plandokument, det
finns en aktuell underhéllsplan och kommunen
bedriver dven ett aktivt arbete internt for att 6ka
cyklingen bland sina anstillda. Atgarder for att fa
fler kommunanstillda att cykla &r till exempel en
intern resepolicy samt att cyklar och elcyklar finns
till de anstélldas férfogande. Inom cykelpolitik finns
det goda mojligheter for Luled att fortsitta oka
sin totalpoang, inte minst da cykelparkeringstal ar
under framtagande.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt f6r att kunna fslja
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Luled genomfér kontinuer-
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med periodiska mitningar pa 5 punkter. Kommunen

har genomfért resvaneundersékning och néjdhets-
undersdkning under de senaste fem aren och genom-
for arligen ett cykelbokslut. Det kommunen saknar
for att fa full pott inom delomradet uppfélining och

mdtning ar ett aktivt lokalt samarbete med cyKklister.
Sammanlagt far Luled 8 poang inom delomrédet.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Luleas
deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelometer
tidigare ar. Totalpodngen presenteras fér samtliga ar
enligt det gamla podngsystemet och fér 2015 dven

liga flodesmitningar pd en miatpunkt kompletterat  enligt det nya systemet.
2 Befintlig Infrastruktur/ Information/ . - Uppfdlining och ..
NG el infrastruktur underhaill marknadsforing A Criefpalils mdtning Tz 2 2ing

2010 4 6 3 6 1,5 4 24,5
2012 4 8 4 10 2,5 5,5 34
2013 5 9,5 4,5 8 3 5,5 35,5

Lulea 2014 5 9,5 5 10 4,5 6 40
2015 5 9 3 10 7 8 a2

(gamla systemet)
2015 5 9 3 9 7 8 a
(nya systemet)
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Lund

Lund hamnar i ar pa en delad tredjeplats tillsammans med Karlstad! I arets
granskning far Lund 50 poédng riknat i det nya systemet, vilket motsvarar 52,5

poang i det gamla poidngsystemet.

I jamforelse med f6rra aret ligger Lund kvar pa en hog och stabil niva. Férdandringen
i totalpoang ér en 6kning med 0.5 poéng riknat med det gamla systemet. Med den
nya viktningen backar dock Lund tva poéng fran f6rra arets 52 poéng till 50 poéng.
De omraden Lund inte far full pott ar befintlig infrastruktur och information och
marknadsforing, hir finns det fortsatta mojligheter till utveckling och for 6kade

poang i kommande granskningar.

Lund har deltagit i Cykelframjandets Kommunvelometer fem ar i rad med start
2011. Samtliga ar har Lund fatt 50 poéng eller mer, vilket vittnar om ett stabilt,

prioriterat och langsiktigt arbete med cykelfragor.
I jamforelse med andra kommuner med mer &n 100 000 invanare &r Lunds 50

poang en bit over snittet pa 45,5 poang.

60
50 - — —
40 — — — B BN B BN BE BN BN BN BN BE BN BE BR
ffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff Medelvérde
30 - — — BN BN BN BN BN BN BE B BN BN B BN BN B BN B BE BN BE BE B
20 - — — - E N EEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEREEERE]
10 - — — B BE BE BN BE BN B BN BN BN BN BN BN BE B BN BN BE B BE BN BN B BN BN BN BN BN BN BN BN BH W
0
0 0 T TV O 0 T T T »®»E DL D O 5= XN C #2090 4 DO T E DO »®»E XN D= D O O
E S S ¢35 23 % £ L5 0232 xg 98B 23 %L 5 25 E S L 5B s §E ST
5 2 » 5 2 £ § 8 o 6 o 2 a © 308 £ &8 5 » <t 0 85 .£ 2 8 o R &l B8 a0 » a2 wn
8 s =T 3 25 2 8 075 0= =30 -=2> T T D £ >2a 5T € £ T 0 9 F S ¢ X 9 S
> T o o =S 2 =2 2 =2 65 2 v < = .= 5 O @ O o x ¢ o J x X
RN = 5 55 8 8 3 3 < 5 7 %5 5 > T £ w=38T75
w S =2 0 8 & » = o) n ¥ - 5 ¢ B T
hv4 I M%_
o
o

78

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

I Lund finns det 2,4 meter cykelvig per invénare vil-
ket 4r strax Over snittet pa 2,2 meter cykelvig per
invanare. Inom detta delomrade, befintlig infrastruk-
tur, far Lund 5 av 10 mojliga poiang. Liangd cykelvig
ar ett enkelt matt for i vilken utstrackning cykelin-
frastrukturen finns tillginglig f6r befolkningen och
det enda delomridet som tittar pA kommunens his-
toriska investeringar i cykelinfrastruktur. I jamforel-
sen mellan kommuner kan mattet dock vara nagot

missvisande, eftersom dven befolkningstithet spe-
lar roll f6r hur tillginglig infrastruktur ar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Lunds kommun satsas det 300 kr per invanare och

ar pa investeringar inom infrastruktur och underhdll,
vilket dr 6ver snittet pa 286 kr per invanare och ar,
dock &r det inte i niva for att fa full poiang inom del-
omradet da detta kriver 400 kr per invanare och ar.
Av de investerade medlen i infrastruktur och under-



hall gar 6 %, motsvarande cirka 17 kr per invanare
och ar till drift och underhall, vilket ar langt under
arets medelvarde pa 93,5 kr per invinare och ar, mot-
svarande 34 % av medlen. Antalet personresurser
per 100 000 invanare inom delomrédet infrastruk-
tur och underhall uppgér till 4,8 heltidstjanster per
100 000 invanare och 4ar mer 4n det dubbla 4n snit-
tet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invanare. Inom
omradet far Lund 7,5 poing av 10 mojliga.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Lund satsar 4,6 kr per invinare och ar inom informa-
tion och marknadsféring, vilket ar strax under snit-
tet pa 4,8 kr per invinare och ar i arets granskning.
Nar det galler personresurser inom information och
marknadsféring ligger Lund strax 6ver snittet pa
1,7 heltidstjanster i jamforelse med 1 heltidstjanst
som dr medelvirdet. I Lund dr 75 % av cykelvigarna
skyltade, vilket 4r 6ver snittet pa cirka 40 % skyl-
tade cykelvigar. Lunds huvudcykelstrak utgar fran
stadskirnan vidare till de olika stadsdelarna och sen
vidare till andra titorter i kommunen och andra nir-
liggande kommuner. Huvudcykelstrakens vigvis-
ningar har varsin firg, en fiarg som ocksa 4r marke-
rad pa kommunens cykelkarta. Ovrig skyltning finns
mellan olika stadsdelar i Lund, mellan olika titorteri
kommunen samt diverse regionala malpunkter, som
till exempel naturomraden. Nagot som ligger utanfér
granskningen men som delvis 4r kopplat till informa-
tion och marknadsféring av cyklingens mojligheter i
Lund &r det lanecykelsystem som invigdes i augusti
2014. Systemet har 17 cykelstationer med totalt 250
cyklar, och vid arsskiftet hade systemet cirka 1350
anmailda drsabonnemang. Inom delomradet informa-
tion och marknadsféring har Lund férbittrat sig nadgot
gentemot forra dret och 6kar fran 7 av 10 till 7,5 av
10 mojliga poang.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret. Lund har genom-
fort 13 av 15 cykelaktiviteter och far siledes 10 av 10
mojliga poang inom omradet.

CYKELPOLITIK

Aven inom delomradet cykelpolitik far Lund 10 av 10
mojliga podng. Detta fir kommunen da de har poli-
tiska mal som &ar bade tidsatta och mitbara och som
foljs upp av nimnd. Ett exempel pa ett tidsatt och
mditbart mal ar att “cykeltrafiken per invanare ska
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6ka med 1 % per ar”. Detta mal finns med i Lunda-
MaTs III som antogs av kommunfullmiktige i maj
2014. Lund har dessutom en antagen cykelstrategi,
aktuell cykelplan, medel avsatt fér genomférandet
av cykelplan, aktuell underhallsplan samt integrerat
cykling i plandokument. Cykelstrategi innehallan-
des bade cykelplan och cykelpolicy finns antagen for
perioden 2013-2017. Lunds kommun har &ven par-
keringsnorm, bade fér bil och cykel, samt en policy
for parkering av bil och cykel p4 gatumark. Sist men
inte minst jobbar kommunen internt for att stimu-
lera cykling bland sina anstillda. I och med att flera
forvaltningar flyttat in i nytt kommunhus genom-
fordes flertalet atgirder for att stimulera cykling.
Den nya kommunbyggnaden Kristallen erbjuder par-
kering i cykelgarage samt cykelparkering utomhus
med mojlighet att parkera under tak. I byggnaden
finns omkladningsrum med duschar, férvarings-
skap och cykelpump med tryckluft samt cykelkartor
och annan information om cykling. I samband med
flytten gjordes 4ven en intern resvaneundersékning
for att ta fram en atgirdslista for att ytterligare han-
tera resor till, frdn och i arbetet. Utdver detta skall
interna kampanjer, t.ex. tips pa hur man "varrustar”
sin cykel och "Tack for att du cyklar” genomféras.
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UPPFOLINING OCH MATNING

Matning av cykeltrafiken 4r viktigt for att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera
effekten av kommunens satsningar. Lund utfér fls-
desmitningar, bade periodiska och kontinuerliga.
Kommunen har aktuell resvaneundersékning, nojd-
hetsundersékning samt cykelbokslut. N6jdhetsun-
dersokning genomfoérs arligen. I aktuell resvaneun-
dersokning framgar det att f6r resor med start och
mail inom Lund titort gors hela 46 % med cykel. Om
fardmedelsférdelningen for alla resor som gors till,
frdn och inom kommunen riknas in 4r andel cykel-
resor 28 %. Nagot annat som féljs upp ar trafiksiker-
hetsldget. Detta gors i arliga analyser och leder till
atgarder for att minska olycksriskerna for cyklister.
Dessutom samarbetar Lunds kommun med cyKklister,
dar de bland annat har ett samarbete med Natur-

skyddsféreningens cykelavdelning fér gemensamma
aktiviteter. Kommunen har nyligen 4ven startat ett
samarbete med Cykelfrimjandets lokala represen-
tantiLund.

Da antalet cykelpendlare mellan Lund och Malmé
okar har kommunerna och orterna diremellan ett
nira samarbete for att frimja cykelpendlingen, har
amnar ocksd kommunerna att ha dialog och samar-
bete med pendlingscyklisterna sjilva. Sammantaget
far Lund 10 av 10 méjliga podng inom delomradet.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat frin Lunds
deltagande i Cykelfraimjandets Kommunvelometer
tidigare &r. Totalpoangen presenteras fér samtliga ar
enligt det gamla poingsystemet och fér 2015 dven
enligt det nya systemet.

~ Befintlig Infrastruktur/ | Information/ o - Uppfdlining och .
LG Artal infrastruktur underhall marknadsféring Akiviteter Cykelpolitik méning Totolpoting

2011 5 9 9,5 8 10 8,5 50

2012 5 9 9,5 10 10 10 53,5

2013 5 10 8,5 10 8,5 10 52
Lund 2014 5 10 7 10 10 10 52

2015 5 10 75 10 10 10 52,5

(gamla systemet)
2015 5 75 75 10 10 10 50
(nya systemet)
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Malmo

Malmé ér den vinnande kommunen i Cykelframjandets Kommunvelometer 2015,
och vi gratulerar staden till vinsten! Malmo ar den hogst rankade kommun i arets
granskning och far 54 av 60 mojliga podng. Staden far maxpoéng, 10 av 10 mojliga,
inom samtliga delomraden {6rutom inom befintlig infrastruktur.

Malmé har deltagit samtliga ar sedan granskningen startade ar 2010 och har alltid
varit bland de basta kommunerna med en andraplats 2010 och tre topplaceringar
2011-2013. Efter en femte plats forra aret & Malmo i arets granskning tillbaka som

Sveriges basta cykelkommun.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

I jamforelse med enbart kommuner med fler &n 100 000 invanare, ar Malmos 54
poang en bra bit 6ver snittet pa cirka 45,5 i totalpoéng.

‘B-B-B-EBE-B- B B-EBEEBE BB BB BB B-B-EBE B e Medelvérde
‘0 U U T O 0 0 T »®» T »®»E DO Q0O 5= X E£ © 0 & DO T E DO D®E D= ®D» O T
E S 2 ST 238 3% £ o5 532 x2 IR SBREEe s 25 E 5T E 5B 5 S E ST
_.._w_.g_E*c—,oo_mo_;_QD_,D:O_m,‘_:Umx-o_Q.E._cg;oo__czc_omo_,_m
8 2 5 g2 s 99T Qoex 2O > T T 2 2>a 53t 8 9% 222gg
=2 < S5 5 5t 38 ¥ 3 3% S 755> 73 £3=38%
= . T £ =
& £582%850 R 3 388 Stts 28
* * v 2"
o
>

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

I Malmé finns ca 1,6 meter cykelvag per invinare,
en viss minskning mot férra arets 1,7 meter cykel-
vig per invanare. Minskningen av meter cykelvig
per invanare beror dock inte pi att cykelledsnitet
har minskat, men pé befolkningsékning. Medelvar-
det for befintlig infrastruktur i arets granskning ar
2,2 meter cykelviag per invanare och Malmo ligger
saledes en bit under medel och det ar ocksa det del-
omrade dar Malmé har mojlighet att forbattra sitt
resultat i kommande granskningar. Totalt far Malmé
4 av 10 mojliga poang inom detta delomride. Cykel-
vagnitets sammanlagda lingd ar ett enkelt matt for
i vilken utstrackning cykelinfrastruktur finns till-

ganglig foér befolkningen och det enda delomradet
som visar kommunens historiska investeringar i
cykelinfrastruktur. I jamforelsen mellan kommuner
kan mattet dock vara nigot missvisande, eftersom
dven ortens befolkningstithet spelar roll f6r hur till-
ganglig cykelinfrastruktur ar. Vid hog befolknings-
tathet minskar i viss man behovet av meter cykelvig
per invanare, daremot okar kraven pd kapaciteten
eftersom fler cyklister beh6ver samsas pa varje meter
cykelvig. Bland de deltagande kommunerna i arets
granskning har Malmé den nist hogsta befolknings-
tatheten efter Stockholm, 1989 invinare per km?.
Detta innebar att Malmés resultat 4r ndgot bittre 4n

nyckeltalet ger sken av.
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INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Malmé satsar 440 kr per invanare och ar pa infra-
struktur och underhall, en viss minskning frn férra
arets 531 kr. Trots detta 4r resultatet hogt éver med-
elvardet pa 286 kr per invanare och visar att Malméo
prioriterar cykeltrafiken hogt. Av de satsade 440 kr
per invinare och &r gar 128 kr, motsvarande 29 % av
medlen till underhall, vilket kan jimféras med arets
medelvirde pa 93,5 kr per invénare och ar motsva-
rande 34 % av medlen. Antal personresurser inom
infrastruktur och underhall uppgér till 7,1 heltids-
tjanster per 100 000 invanare, vilket 4r mer an tre
ganger si hogt som snittet pa 2,0 heltidstjanster per
100 000 invanare. Sammanlagt far Malmé full pott
inom delomradet infrastruktur och underhdll, 10 av
10 mojliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing ligger
Malmé fortsatt hogt och investerar 15,9 kr per inva-
nare och &r, vilket kan jamféras med snittet pa 4,8
kr per invanare och ar. Aven nir det galler person-
resurser inom delomradet ligger Malmé en bra bit
6ver snittet. 2,4 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare jobbar med information och marknadsféring,

i jimforelse med snittet pd 1,0 heltidstjanster per
100 000 invanare. Detta ar ett av tvad delomraden
dar Malmé har forbattrat sina podng jamfort med
forra drets granskning. Aven vigvisande skyltning
ingér i detta delomrade, och hir 4r Malmé tillsam-
mans med Hudiksvall de enda deltagande kommu-
ner med 100 % skyltade cykelvagar. Inom delomra-
det infrastruktur och underhdll fa&r Malmé 10 av 10
mojliga poang.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste dret. Malmo har under
2014 genomfoért samtliga 15 aktiviteter inom delom-
radet under 2014, vilket ger 10 av 10 mojliga poang.

CYKELPOLITIK

Likt forra aret far Malmoé full poidng inom delom-
radet cykelpolitik. Kommunen har politiska mal
som &r tidsatta och matbara och som féljs upp av
berérd ndmnd. Exempel pa tidsatta mal som £6ljs
upp ir mélet i Malmés cykelprogram fran 2012 att
30 % av Malmébornas totala antal resor 2018 skall
goras med cykel. I dagslaget gérs 30 % av resorna
inom Malmé med cykel, men inte om man ser pa
det totala resandet. Det finns ocksd en aktuell
cykelstrategi och medel avsatta till genomférande
av cykelplan. Bade strategi och handlingsplan ryms
i "Cykelprogrammet” vilken &ven kompletteras av
vissa strategier i kommunens nya OP som togs fram
2014. Cykelmal och cykelstrategier revideras genom
Cykelprogrammet. Malmé har cykelparkeringstal/
p-norm fér cykel. Kommunen héller dessutom
pa att genomféra ett nybyggnationsprojekt med
p-norm noll for bil, vilket stiller sirskilda krav pa
bland annat cykelparkering. Cykel 4r integrerat i
kommunens plandokument. I till exempel OP anges
strategier for hur cykelviagnitet ska utokas och vik-
tiga lankar pekas ut. Aven i detaljplaner finns rikt-
linjer f6r hur cykelplanen ska f6ljas. Malmé har aven
en aktuell underhéllsplan och sist men inte minst
jobbar kommunen aktivt internt f6r 6kad cykling.
Atgirder som kommunen genomfér for att framja
cykling bland sina anstillda 4r bland annat att bra
cykelparkeringar ska finnas i nirhet till entréer vid
kommunhus. Dessutom har kommunens anstallda
tillgadng till tjinstecyklar, vilket uppmuntrar till
cykling i tjanst. Kommunen har dven genomfort
en elcykelkampanj f6r kommunens anstéllda i sam-
band med att kommunen inférskaffat elcyklar.



UPPFOLINING OCH MATNING

Maitning av cykeltrafiken ar viktigt fér att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera
effekten av kommunens satsningar. Aven inom del-
omridet uppféljning och mitning far Malmé 10 av
10 mojliga poing. Kommunen genomfér kontinuer-
liga flédesmiatningar av antalet cyklister pa hela 250
punkter, det mest omfattande matprogrammet av
samtliga deltagande kommuner. Malmé har under
2014 ocksa undersokt cyklisters resmonster. Kom-
munen har gjort bade en resvaneundersékning och
noéjdhetsundersékning de senaste fem dren. Malméo
genomfér en omfattande resvaneundersékning
vart femte dr och den senaste genomfordes 2013
med firdigt resultat under 2014. Malmé har ett
aktivt samarbete med lokala cyklister bland annat
genom kampanjer dir man &r ute och méter cyklis-
ter. Under 2014 har ocksd ett mote arrangerats
for cyklister, allminheten och samhaillsplanerare

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

for att diskutera cykelns roll i staden. Kommunen
kommer under 2015 iven att uppritta ett cykel-
rad/forum fér att Sppna nya kanaler fér dialog med
kommunens cyklister.

Vidare har kommunen ocksi ett aktuellt cykel-
bokslut. Aven om Malmé saknade ett i forra arets
granskning, ar planen att genomféra cykelbokslut
arligen. Forra aret saknade Malmé dessutom ett
uttalat samarbete med cyklister. Att de nu har bade
cykelbokslut och samarbete med cyklister 4r en stark
bidragande anledning till att Malmo aterigen intar
topplaceringen i arets granskning.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Mal-
mos deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelo-
meter tidigare ar. Totalpoidngen presenteras for
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 aven enligt det nya systemet.

2 Befintlig Infrastruktur/ Information/ . - Uppfslining och ..
G Artal infrastruktur underhall marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tofalposing
2010 3 4 8 10 10 7,5 42,5
2011 4 9,5 9 10 10 8,5 51
2012 4 10 9,5 10 10 10 53,5
2013 4 10 10 10 10 10 54
Malmd
2014 4 10 8,5 10 10 6 48,5
2015 4 10 10 10 10 10 54
(gamla systemet)
2015 4 10 10 10 10 10 54
(nya systemet)
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Motala

Motala far hoga 47,5 av 60 mojliga poing i arets granskning vilket motsvaras av 50
poiang med den gamla viktningen. Motala 6kar sin poiang ordentligt fran forra arets
44 poéng, riknat med det gamla systemet, vilket vittnar om att kommunen tagit
flera steg i ratt riktning for att forbattra f6r cykling i kommunen.

Det ar framforallt inom omradena uppfoljning och mdtning och cykelpolitik kom-
munen forbéttrat sig, men dven inom delomradet information och marknadsforing.
Inom infrastruktur och underhall backar kommunen dock nagot. Totalpodngen 47.5
ar Motalas bésta resultat hittills i Cykelfriamjandets Kommunvelometer.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning under 50 000 &r Motalas
47.5 poang hogt over snittet pa cirka 28,5 poang. Motala ar den kommun med en
befolkningsméngd under 50 000 invanare med hogst poéng!
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

I Motala kommun finns 2,7 meter cykelvig per
invanare, vilket dr 6ver snittet pa 2,2 meter och en
okning i jamfoérelse med forra arets 2,5 meter cykel-
vag per invanare. Motala far har 5 av 10 mojliga
poiang. Cykelviagnitets sammanlagda lingd ar ett
enkelt matt for i vilken utstrackning cykelinfrastruk-
turen finns tillganglig f6r befolkningen och det enda
delomradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
tillganglig infrastruktur ar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Motala satsar 264 kr per invanare och ar pa infra-
struktur och underhall, vilket 4r strax under medel-
virdet pa 286 kr per invanare och ar. Det 4r ocksé en
ordentlig sainkning fran férra arets 461 kr per ar och
invanare. Arets siffra 4r ocksé en bra bit ifrin nivin
som kravs for maxpoiang, vilket dr 400 kr per inva-
nare och ar.

Av medlen gir 42 %, motsvarande 111 kr, till
underhallijamférelse med drets medelvirde pa 34 %
av medlen eller 93,5 kr per invanare. Nir det kom-
mer till personresurser har Motala cirka 3,5 heltids-
tjanster per 100 000 invinare, vilket 4r bittre an



genomsnittet 2,0 heltidstjinster per 100 000 inva-
nare. Inom detta delomride far Motala 6,5 av 10
mojliga poing.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring ligger
Motala vildigt hogt di de investerar cirka 16 kr per
invanare och ar, vilket ligger 6ver arets medelvarde
pa 4,8 kr per invanare och ar. Denna hoga siffra byg-
ger till stor del pa en omfattande budget fér projek-
tet "Motala Cykelstad” som pagir mellan 2012-2016.
Giallande personresurser inom information och
marknadsforing ligger Motala 6ver medelvardet 1,0
heltidstjanster per 100 000 invéinare, di det i kom-
munen finns cirka 2,3 heltidstjanster per 100 000
invanare. Aven vigvisande skyltning ingdr i delom-
radet och i Motala dr 40 % av cykelvigarna skyltade
vilket dven 4r medelvirdet bland de deltagande kom-
munerna. Det dr 4ven inom kategorin cykelvigskylt-
ning som Motala har fortsatt mojlighet att forbattra
sig for att fa hogre poang i kommande granskningar.
Inom delomradet information och marknadsforing far
Motala 9 av 10 méjliga poang.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Motala har
under 2014 genomfort hela 13 aktiviteter, vilket ger
kommunen maxpoing, 10 av 10 mojliga.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik har Motala f6rbittrat sig ordentligt
ijamforelse med tidigare ar och far 7,5 av 10 mojliga
poang. Motala har politiska mal som &r mitbara och
tidsatta och som féljs upp av berérd ndmnd. Kom-
munen har en cykelstrategi men ingen cykelplan,
dock finns det medel avsatta fér genomférandet av
en cykelplan. Cykling ar integrerat i plandokument,
kommunen har en aktuell underhallsplan samt job-
bar aktivt internt fér att stimulera till 6kad cykling
bland sina anstillda. Bland annat fir kommunan-
stillda rabatt pa cykelservice samt genomfér diverse
interna kampanjer rérande att cykla till jobbet. Mot-
ala saknar cykelparkeringstal vilket tillsammans med
cykelplan 4r vad kommunen saknar for att fa full pott
inom delomradet. En cykelplan 4r under antagande
vilket badar gott infér kommande granskningar.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

B Motala
Medelvirde

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken dr viktigt fér att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar. Inom omradet har
Motala gitt fran 5,5 till 9,5 poang i jaimférelse med
forra arets resultat, alltsd en ordentlig poing6kning
inom delomridet. Kommunen genomfér flodesmait-
ningar genom fem periodiska mitpunkter. Motala
har aktuell resvaneundersékning och néjdhetsun-
ders6kning samt genomfért cykelbokslut. Kom-
munen genomfér cykelbokslut arligen. Motala har
dessutom samarbete med cyklister genom dialog
i samband med evenemangen Vitternrundan och
Motala Expo. Sammanlagt far Motala 9,5 poiang av
10 mojliga inom uppféljning och métning.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat frin Mota-
las deltagande i Cykelframjandets Kommunvelome-
ter tidigare ar. Totalpoangen presenteras fér samt-
liga ar enligt det gamla poingsystemet och fér 2015
dven enligt det nya systemet.
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3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - - Uppfélining och .
et Artal infrastruktur underhall marknadsféring Akiviteter Cykelpolitik mdtning Totalpoting

2012 5 7 6,5 6 3,5 4,5 32,5

2013 5 9 7,5 10 3,5 55 40,5

2014 5 10 8,5 10 5 55 44
Motala

2013 5 9 9 10 75 9,5 50

(gamla systemet)
2015 5 6,5 9 10 7,5 9,5 47,5

(nya systemet)
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CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

Sala ar i ar med for forsta gangen i Cykelframjandets Kommunvelometer och vi
hélsar Sala varmt vialkomna och hoppas att detta ar {orsta aret av manga framéver
dédr kommunen deltar. Sala far i 2015 ars granskning 13 av 60 mojliga poing.
Sala ligger en bit under snitten inom samtliga delomraden férutom befintlig
infrastruktur, saledes har kommunen en bra infrastrukturell grund att sta pa i sitt

fortsatta arbete med cykelfragor.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméangd under 50 000
invanare ar Salas 13 i totalpoéng en bit under snittet pa cirka 28.5 i totalpoing.
Sala dr den minsta kommunen i arets granskning sett till befolkningsméangd.

Medelvérde
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda langd 4r ett enkelt
matt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig for befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara ndgot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll for hur
tillganglig infrastruktur ar. I Sala kommun finns
cirka 2,2 meter cykelvig per invanare vilket ger kom-
munen 5 av 10 méjliga poang, och 2,2 meter cykelvig
per invinare dr ocksd snittet bland de deltagande
kommunerna i drets granskning

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Sala investerar 178 kr per invanare och ar inom infra-
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struktur och underhall, vilket 4r en bit under snittet
pa 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel gar
46 %, motsvarande cirka 82 kr per ar och invanare till
underhall vilket kan jimféras arets medelvirde pa
34 % av medlen motsvarande cirka 93,5 kr per inva-
nare och ar. Antal personresurser uppgar till cirka 0,5
heltidstjanster per 100 000 invanare, vilket 4r under
snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invanare.
Totalt far Sala 4 av 10 poang inom delomradet infra-
struktur och underhdll.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom delomradet information och marknadsféring har
Sala inte satsat ndgra medel och ddrmed far kommu-
nen inga poiang inom delomradet. Kommunen satsar
inte nigra medel pd information och marknadsfo-

Enképing

Kiruna

Sala #
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ring eller har nagra personresurser som jobbar inom
omrddet. Dessutom har Sala ingen cykelvigvisning.
Inom information och marknadsféring finns séledes
goda mojligheter f6r kommunen att pabérja arbete
for att informera om och fér att tydliggéra cyklan-
dets mojligheter i kommunen.

AKTIVITETER
Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Sala fir inom

delomradet 2 av 10 mojliga poing da kommunen
genomfort 4 av 15 aktiviteter under 2014.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Sala 2 av 10 mojliga poing.
Kommunen har politiska mal, de idr dock inte tid-
satta, mitbara eller f6ljs upp av namnd. Sala har inte-
grerat cykling i sina plandokument och jobbar aktivt
internt for att fler ska cykla till, frdn och inom tjans-
ter bland annat genom att erbjuda tillgang till tjans-
tecyklar och genom att uppmana de anstillda att
anvinda dem. For att f4 4n hogre poing inom cykel-
politik till kommande granskningar finns det flerta-
let dtgarder kommunen kan arbeta med. Sala saknar
bland annat antagen cykelstrategi, cykelplan samt
medel fér genomférandet av cykelplanen. Kommu-
nen saknar iven cykelparkeringstal och en aktuell

underhallsplan. Det finns goda méjligheter fér Sala

att utveckla sitt arbete inom delomradet cykelpolitik.

UPPFOLINING OCH MATNING

Eftersom Sala inte genomfér nagra flédesméatningar
eller har en aktuell resvaneundersékning, far kom-
munen inga poidng i delomridet uppfiljning och
mdtning. Mitning av cykeltrafiken ar viktigt for att
kunna fslja utvecklingen och f6r att kunna utvirdera
effekten av kommunens satsningar. Sala bedéms ha
stora mojligheter att forbittra sitt arbete inom detta
delomrade for att f4 en battre bild av nuldget och for
utvecklingen av cykling i kommunen. Ett utvecklat
arbete inom uppfolining och métning underlattar pla-
nering och uppféljning av dtgirder framéver och bor
vara ett prioriterat omrade fér kommunens kom-
mande arbete.



Skovde

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2015

Skovde far i ar 27 av 60 mojliga poédng riknat med det nya poangsystemet. Detta
ar Skovdes fjarde raka medverkan i Cykelframjandets Kommunvelometer och
kommunen har genom aren fatt liknande resultat och alltsa legat pa en jamn niva,
vilket vittnar om att arbetet med cykelfragor i Skovde ar stabilt 6ver tid. Baserat pa
det gamla systemet fick Skovde i 2012 ars granskning 32,5 poéng vilket {6ljdes av
36,5 poiang 2013, 36 poing i fjol och i ar slutar kommunen pa 34 poing.

Skovde har 6kat sin poang nagot inom infrastruktur och underhall men backat
inom delomradena information och marknadsforing samt uppfoljning och mdtning.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméangd mellan 50 000 och
100 000 invanare ar Skovdes 27 poéang en bit under snittet pa 39 poing.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvignitets sammanlagda lingd &r ett enkelt
méitt fér i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda del-
omridet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nigot missvisande,
eftersom 4ven befolkningstithet spelar roll fér hur
tillganglig infrastruktur 4r. I Skévde kommun finns
det cirka 2,2 meter cykelvig per invanare vilket ocksa
ar snittvirdet bland de deltagande kommunernai ar.
Skovde far inom delomradet 5 av 10 mojliga poang.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Skovde satsar 148 kr per invanare och ar pa infra-
struktur och underhéll vilket 4r under snittet p4 286

kr per invdnare och ar. Av dessa medel gar 26 %, mot-
svarande cirka 38 kr per invanare och 4r till underhall.
Arets medelvirde ir 34 % av medlen, motsvarande

cirka 93,5 kr per invanare och ar pa underhall. Antal

personresurser uppgar till cirka 0,9 heltidstjanster
per 100 000 invéinare vilket 4r under snittet 2,0 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare. Inom delomridet
infrastruktur och underhdll far Skdvde totalt 3,5 av 10

mojliga poang.
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10 har varit under det senaste aret och Skévde har
9 genomfort 7 av 15 cykelaktiviteter under 2014 vilket
. ger kommunen 5 av 10 moéjliga poing.

7 CYKELPOLITIK
s Inom delomradet cykelpolitik far Skovde 7 av 10 moj-
liga poang. Kommunen har politiska mal som &r tid-
5 | satta och mitbara, dock féljs de inte upp av berérd
4 namnd. Skovde har en antagen cykelstrategi, cykel-
parkeringstal, aktuell underhallsplan samt ett aktivt
3 internt arbete for att 6ka cykling bland kommunens
2 anstéllda. Skévde har ddremot inte en aktuell cykel-
plan eller avsatta medel f6r genomférandet av en
] sddan och har inte cykel integrerat i kommunens
0 plandokument. Totalt far Skévde 7 av 10 mojliga
2 _=§ 2 g Eé §’ poang inom cykelpolitik och hir har kommunen flera
2 [} &9 N o 5 e .
B 2 8 3 2 E mojligheter att utveckla sitt arbete och fér att for-
:; E —g E o i bittra sin poing i kommande granskningar.
E 0z < = £
2 £ 8 ] UPPFOLINING OCH MATNING
E S Mitning av cykeltrafiken &r viktigt fér att kunna f6lja
W Skovde = utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten av
Medelvéirde kommunens satsningar. Inom detta granskningsom-
ride far Skévde 3,5 poiang av 10 méjliga. Kommunen
genomfor flodesmatningar vid sju stycken kontinuer-
INFORMATION OCH MARKNADSFORING liga mitpunkter, och har genomfért en resvaneunder-
Inom information och marknadsféring far Skévde totalt3  s6kning de senaste fem &ren. Vad Skévde saknar for att
av 10 mojliga poang. Skévde satsar cirka 0,4 kr perinvd-  fahogre poingi detta delomrade dr néjdhetsundersok-
nare och ar pd information och marknadsféring, vilket  ning, cykelbokslut eller BYPAD, samt ett samarbete
ar under snittet pa 4,8 kr per invanare och ar. Antalet  med cyklister. Det finns stora mojligheter fér Skévde
personresurser i Skévde inom delomradet 4r cirka 0,2 att utveckla sitt arbete inom uppfélining och métning
heltidstjanster per 100 000 invanare vilket 4r ligre &n  och for att 6ka sin poang i kommande granskningar.
genomsnittet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Aven skyltning ingdr i detta granskningsomrdde =~ FLERARSJAMFORELSE
och i Skévde dr 75 % av cykelvigarna skyltade, mer &n  Nedan presenteras en tabell med resultat fran Skov-
medelandelen som &r 40 % skyltade cykelvigar. des deltagande i Cykelframjandets Kommunvelome-
ter tidigare ar. Totalpoangen presenteras fér samt-
AKTIVITETER liga ar enligt det gamla poingsystemet och fér 2015
Delomridet aktiviteter visar hur aktiv kommunen  &ven enligt det nya systemet.
Kommun Artal n FB:_ ZE:ﬂiI?rur Inﬁ':j’:’:}l\(;ﬁr/ m'gfﬁ;:g:}g:i{]g Aktiviteter Cykelpolitik Uppi?g; ii':‘% och Totalpoding
2012 5 4 3,5 10 2,5 7,5 32,5
2013 5 4 4,5 10 7,5 55 36,5
2014 5 5 3,5 10 7 55 36
Skévde 2015
(gamla systemet) 5 55 3 10 7 35 34
(nyqzs(;lémeﬂ 5 5,5 3 5 7 3,5 27
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Sollentuna

Sollentuna far i arets granskning 31,5 av 60 mojliga poéng, vilket motsvarar 35
poing i det gamla systemet. Sollentuna var med senast 2013 och fick da 18 i total-
poiang, och har alltsa sedan dess forbattrat sitt resultat kraftigt med nastan en
fordubbling av podngen riaknat i det gamla systemet. Det ér gladjande att se en
sadan snabb utveckling som vittnar om ett engagemang och en vilja att férbattra for

cykling i kommunen.

Sollentuna har 6kat sina poang kraftigt framférallt inom infrastruktur och
underhall och cykelpolitik, men dven inom information och marknadsforing samt

uppfoljning och mdtning.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméngd mellan 50 000
och 100 000 invanare ar Sollentunas totalpodng pa 31,5 en bit under snittet pa 39

i totalpoang.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda lingd ir ett enkelt
méitt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillginglig f6r befolkningen och det enda delom-
radet som visar kommunens historiska investeringar
i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan kommuner
kan méttet dock vara nagot missvisande, eftersom
aven befolkningstithet spelar roll for hur tillganglig
infrastruktur ar. I Sollentuna finns cirka 1,4 meter
cykelvig per invanare vilket ger kommunen 3 av 10
mojliga poang. Snittet bland de deltagande kommu-
nerna r cirka 2,2 meter cykelvig per invanare.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Sollentuna satsar 417 kr per invanare och ar pa infra-
struktur och underhall, vilket 4r hogre 4n snittet 286

kr per invinare och ar. Av dessa medel gar 11 %, mot-
svarande cirka 47 kr per invanare och ar till underhall.
Dessa siffror kan jamféras med arets medelvirde pa

34 % av medlen, motsvarande 93,5 kr per invanare

och &r till underhdll. Antal personresurser inom

granskningsomradet uppgar till cirka 0,7 heltids-
tjanster per 100 000 invanare vilket 4r under snittet

pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invinare. Inom

delomradet infrastruktur och underhdll fr Sollentuna
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

B Sollentuna

Medelvérde

7,5 av 10 mojliga poang raknat med det nya systemet,
vilket motsvaras av hela 9 av 10 méjliga poang i det
gamla systemet och innebér en ordentlig 6kning fran
2013 da kommunen fick 2,5 av 10 méjliga poing.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring satsar Sollen-
tuna cirka 1,6 kr per invanare och ar vilket 4r en bra
bit under snittet pa 4,8 kr per invanare och ir. Anta-
let personresurser inom omradet uppgar tilllaga 0,07
heltidstjanster per 100 000 invénare, lingt under
snittet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invanare.
Aven skyltning ingdr i information och marknadsfo-
ring ochi Sollentuna dr endast 2,0 % av cykelvigarna
skyltade, dock ska ett stort antal nya skyltar med
cykelvigvisning sittas upp under 2015 vilket badar
gott infér kommande granskningar. Totalt inom del-
omradet far Sollentuna 2,5 av 10 méjliga podng och
detta 4r ett omrade dar Sollentuna har fortsatt stora
mojligheter att utvecklas vilket dven kan ge dem
hégre poang i framtida granskningar.

AKTIVITETER
Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste &ret och under 2014

genomforde Sollentuna 10 av 15 cykelaktiviteter vil-
ket ger kommunen 9 av 10 méjliga poang.

CYKELPOLITIK

Inom omradet cykelpolitik far Sollentuna 8,5 av 10
mojliga podng, en hég poidng och en 6kning sedan
kommunens senaste deltagande i Cykelframjan-
dets Kommunvelometer 2013 da Sollentuna fick
2,5 av 10 mojliga poing. Kommunen har alltsd
tagit stora steg inom omradet, vilket visar en vil-
digt positiv utveckling. Kommunen har politiska
mal som ir mitbara, tidsatta och som féljs upp
av nimnd. Exempel pa mal ar att cykelns andel
av det totala resandet till, frdn och inom kommu-
nen ska 6ka fran 7 % till 14 % &r 2020 och ar 2030
ska andelen vara 20 %. Kommunen har dven en
antagen cykelstrategi och cykelplan samt avsatta
medel fér genomférande av cykelplan. Frin 2014
till 2015 har medlen till cykelatgarder férdubblats.
Cykling &r integrerat i plandokument och Sollen-
tuna har en aktuell underhallsplan. I plandoku-
ment 4r det fastslaget hur kommunen ska férsérja
omrdden med bra cykelvigar. Vad kommunen
saknar for att fa full poidng inom delomridet
cykelpolitik 4r cykelparkeringstal och ett aktivt
internt arbete for att ¢ka cykling bland kommu-
nens anstillda. Cykelparkeringstal kommer att tas
fram under 2015 vilket dr positivt f6r kommunens
arbete med att hoja cyklingens prioritet i kommu-
nen och fér framtida resultat i Cykelfrimjandets
Kommunvelometer.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt for att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar och 4ven detta ar ett
delomrade dar Sollentuna o6kat sin poing sedan
senast kommunen deltog 2013. Da fick Sollentuna
0 av 10 mojliga poing inom uppfdljning och mdtning
och i &r far alltsd kommunen 2 av 10 méjliga poang,
vilket vittnar om att kommunen tagit nagra steg
framat inom delomradet uppféljning och mitning,
samtidigt som det finns fortsatta mojligheter att
utvecklas och fi hogre poang i kommande gransk-
ningar. Sollentuna har genomfért en nojdhetsun-
dersékning de senaste fem aren men poingen dras
ner av att kommunen saknar genomférd resvaneun-
dersékning och cykelbokslut samt fldédesmatningar
av cyklister. Det finns inte heller ndgot samarbete
med cyklister.
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FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Sol-

velometer tidigare ar. Totalpodngen presenteras for
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for

lentunas deltagande i Cykelframjandets Kommun- 2015 aven enligt det nya systemet.

3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - - Uppfélining och "
LCIIIL Artal infrastruktur underhall marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Totalpoting
2013 4 2,5 0 10 1,5 0 18
2015
Sollentuna (gamla systemet) 3 ? 25 10 85 2 35
2015 3 75 25 8 85 2 31,5
(nya systemet)
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Stockholm

Stockholm ar med for forsta gangen i Cykelframjandets Kommunvelometer och vi
vialkomnar kommunen och hoppas 2015 &r [6rsta aret av manga ars deltagande {6r

kommunen framover.

Stockholm far 43.5 poing av 60 méjliga i Cykelframjandets Kommunvelometer
2015. Sett till de olika delomradena i jamforelse med samtliga kommuner, ligger
Stockholm 6ver snittet inom alla delomraden forutom infrastruktur och underhall.

I jamforelse med enbart kommuner med en befolkningsméngd 6ver 100 000
invanare, ar Stockholms 43.5 poéng strax under snittet pa cirka 45,5 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Inom kommunen finns cirka 2,3 meter cykelvag per

invanare, strax 6ver snittet pa 2,2 meter cykelvag per

invanare. Cykelvignatets sammanlagda lingd ar ett

enkelt matt for i vilken utstrackning cykelinfrastruk-
tur finns tillginglig for befolkningen och det enda

delomradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan

kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstathet spelar roll for hur

tillganglig infrastruktur ar. Vid hoég befolkningstat-
het minskar i viss man behovet av meter cykelvig

per invdnare, diremot dkar kraven pa kapaciteten

och bredden eftersom fler cyklister beh6ver samsas

pa varje meter cykelviag. Bland de deltagande kom-
munerna i arets granskning har Stockholm den hog-

sta befolkningstitheten, cirka 4384 invanare per
km?2 vilket antyder att behovet av meter cykelviag
per invanare borde vara ligre inom kommunen. Att
Stockholm trots detta har mer cykelvagar per inva-
nare 4n kommungenomsnittet dr dirfor ett mycket
gott resultat. Stockholm fir 5 av 10 méjliga poing
inom delomréidet befintlig infrastruktur.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Stockholm satsar 197 kr per invanare och ar pa infra-
struktur och underhill, en bit ligre &4n medelresulta-
tet pd 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel gar

4 %, eller cirka 7,3 kr per invanare och ar tillunderhall

i jamforelse med arets medelvirde pa 34 % av med-
len, eller 93,5 kr per invanare och ar. Investering-
arna ar en del av "Cykelmiljarden” dir Stockholms



Trafikkontor och Exploateringskontor re-investerar
och ny-investerar fér 1 miljard kr mellan 2012 och
2018. Antalet heltidstjanster inom delomradet upp-
gar till cirka 0,5 per 100 000 invanare, ocksa det ar
under snittet 2,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Inom delomradet infrastruktur och underhdll far
Stockholm 4,5 poang av 10 mojliga.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omrédet information och marknadsforing satsar
Stockholm cirka 6,6 kr per invanare och &r, vilket
ar 6ver genomsnittet pa 4,8 kr per invanare och ar.
Antalet personresurser uppgar till cirka 0,2 per 100
000 invanare vilket 4r langt lagre 4n medelresultatet
pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invanare. Aven
skyltning ingar i detta delomrade och i Stockholm &r
50 % av cykelviagarna skyltade. Totalt inom informa-
tion och marknadsféring far Stockholm 6,5 av 10 moj-
liga poing.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret. Har fir Stockholm
full pott, 10 av 10 mojliga d& kommunen genomfért
13 av 15 cykelaktiviteter.

CYKELPOLITIK

Stockholm far nastan full pott, 9,5 poing av 10 moj-
liga inom cykelpolitik. Kommunen har politiska mal

som ar tidsatta och mitbara och som féljs upp av
berérd nimnd. I Stockholms "Cykelplan 2012-2018”
finns mitbara mal, vilket till exempel 4r antalet cykel-
passager ¢ver innerstadssnittet och firdmedelsande-
len cykel. Stockholm har en antagen cykelstrategi, en

cykelplan som inte 4ldre 4n 5 &r samt medel avsatta

fér genomférande av cykelplanen. Kommunen har
utover detta dven cykelparkeringstal, dir en del av
cykelparkeringstalen &r en strategi att byta bilparke-
ringar mot cykelparkeringar. Kommunen har dven

en aktuell underhallsplan samt jobbar aktivt internt

for att uppmuntra 6kad cykling. For att stimulera till

6kad cykling bland Stockholm Stads anstillda finns

till exempel lanecyklar att tillgd. Det som Stockholm
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

B Stockholm
Medelvirde

saknar for att fa full pott inom cykelpolitik 4r att
integrera cykel i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom uppfiljning och mdtning far Stockholm
hoga poing, totalt 8 av 10 méjliga poing. Mit-
ning av cykeltrafiken ar viktigt for att kunna félja
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten
av kommunens satsningar. Stockholm genomfér f16-
desmitningar, 59 kontinuerliga och 30 periodiska.
Kommunen har genomfért resvaneundersékning
och nojdhetsundersokning de senaste 5 aren och
samarbetar med cyklister. Samarbete med cyklister
sker bland annat genom olika intresseorganisationer,
cykelbloggar samt lopande medborgarfragor. Det
Stockholm saknar fér att fa full pott inom delomra-
det uppfolining och métning ar genomférandet av ett
cykelbokslut eller en BYPAD.
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Sundsvall

Sundsvall far i arets granskning 40,5 av 60 méjliga poéng riknat i det nya systemet.
Detta motsvarar 45,5 poang riknat i det gamla systemet, vilket &r samma poéang
Sundsvall fick senast de deltog 2013. I jamforelse med 2013 har Sundsvall férbattrat
sig inom infrastruktur och underhall samt cykelpolitik men samtidigt backat nagot
nér det kommer till befintlig infrastruktur och uppfoljning och mditning.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméangd mellan 50 000 och
100 000 &ar Sundsvalls 40.5 i totalpoéng en bit 6ver snittet pa 39 i totalpoéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda langd 4r ett enkelt
métt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig fér befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
tillganglig infrastruktur &r. I Sundsvalls kommun
finns det cirka 1,8 meter cykelvag per invanare vil-
ket 4r en bit under snittet pd 2,2 meter cykelvig per
invanare. Sundsvall far 4 av 10 méjliga podng inom
delomradet befintlig infrastruktur.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Sundsvall satsar 323 kr per invanare och &r pi infra-
struktur och underhall, vilket dr 6ver snittet pa 286
kr per invanare och ar. Av dessa medel gir 37 %,
motsvarande cirka 119 kr per invanare och ar till

underhall, vilket ar likt arets medelvarde pa 34 %
av medlen, motsvarande cirka 93,5 kr per invanare
och ar. Antalet personresurser uppgar till cirka 1,5
heltidstjanster per 100 000 invanare vilket dr ligre
an medelvirdet 2,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Inom delomradet infrastruktur och underhall far
Sundsvall 7,5 av 10 méjliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Sundsvall totalt cirka 7,7 kr per invanare och ar vil-
ket 6verstiger medelresultatet pa 4,8 kr per invanare
och &r. Antal personresurser uppgar till 1,0 heltids-
tjanster per 100 000 invanare vilket &r exakt samma
niva som medelvirdet. Aven skyltning ingar i denna
kategori och i Sundsvall dr 60 % av cykelvigarna
skyltade, vilket ar 6ver snittet 40 % skyltade cykel-
vagar. Totalt far Sundsvall 8,5 av 10 mojliga poang
inom delomradet information och marknadsféring.
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AKTIVITETER 10
Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommu- 9
nen har varit under det senaste aret och Sundsvall
genomférde 9 av 15 cykelaktiviteter under 2014 vil- 8
ket ger kommunen 7 av 10 mojliga poing. 7
CYKELPOLITIK [ ¢
Inom delomradet cykelpolitik far Sundsvall 5,5 av 10 5
mojliga poing. Detta baseras pa att kommunen har 4
politiska méal som &r tidsatta, mitbara och som féljs
upp av nimnd. I Sundsvalls OP finns tidsatta malbil- 3
der, bland annat fér resor med cykel inom kommunen. 2
Sundsvall har integrerat cykel i sina plandokument
och kommunen har en aktuell underhéllsplan samt ]
ett internt arbete for att 6ka cyklingen bland kommu- 0
5 = o)) ~< = D
nanstillda. Det interna arbetet utgors bland annat av £ 2 = S = N
kampanjer och tavlingar for att ¢ka cykling till, fran 'g _g :E E ] 2
och i arbetet. Aven nya cykelparkeringar vid kom- E E —:‘; ii) 9 _g”
munens olika arbetsplatser har installerats och elcyk- E £ \i < g
lar har kopts in. Ett mal 2015 ar att kommunen ska 2 d—g 2 2
anstilla en reserddgivare. Kommunen har d&ven medel E =
avsatta for genomférandet av en cykelplan, men W Sundsvall =
aktuell cykelplan saknas. Kommunen har inte hel- Medelvéirde
ler tidigare haft en politiskt antagen cykelplan, men
diremot en intern cykelplan med avsatta medel och ~ full pott, 10 av 10 moéjliga poiang senast de deltog i
resurser for genomforanden. Dessutom saknas anta-  Cykelfrimjandets Kommunvelometer 2013. Minsk-
gen cykelstrategi och faststillda cykelparkeringstal. ningen beror pa att en aktuell resvaneundersékning
Ett handlingsprogram fér cykling ska antas politiskt ~ saknas. Férutom detta har kommunen en aktuell
under 2015. Angdende cykelparkeringstal, eller par- néjdhetsundersékning, ett genomfért cykelbokslut
keringsnorm, har en sidan jobbats fram under 2014  och ett upprittat samarbete med cyklister. Sunds-
men innu inte antagits. De bitar som saknas inom  vall genomfér arligen ett cykelbokslut som féljer upp
cykelpolitik i Sundsvall ar under framtagande eller  arbetet som skett under aret, en uppféljning som
vantar pa att bli politiskt antagna. Saledes finns det  presenteras for stadsbyggnadsnimnden. Dessutom
inom cykelpolitik vildigt goda mojligheter f6r Sunds-  genomfér kommunen flédesmitningar, tva stycken
vall att 6ka sina poidng i kommande granskningar. kontinuerliga och tolv periodiska.
UPPFOLINING OCH MATNING FLERARSJAMFORELSE
Maitning av cykeltrafiken dr viktigt for att kunna  Nedan presenteras en tabell med resultat frin
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera effek-  Sundsvalls deltagande i Cykelframjandets Kommun-
ten av kommunens satsningar och inom uppfiljning  velometer tidigare ar. Totalpoingen presenteras f6r
och mitning far Sundsvall 8 av 10 méjliga poing. samtliga ar enligt det gamla podngsystemet och for
Det innebir en viss minskning d4 kommunen fick 2015 4ven enligt det nya systemet.
Kommun Artal inE’ ZE:_ ﬂikgrur Inﬁ:j::}l‘(gﬁr/ n_:gfﬁ;:g:}g:i{]g Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?g; ii:% och Totalpoding
2013 5 7 8,5 10 5 10 45,5
Sundsvall (gcmlgosllftemet) 4 95 85 10 53 8 45,5
(nyozsglrzmen 4 7,5 8,5 7 55 8 40.5
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Trollhdiltan

Trollhattan deltar i Cykelframjandets Kommunvelometer for forsta gangen och far
39.5 av 60 mojliga poang. Det ar roligt att Trollhéttan deltar och vi hoppas att detta
blir férsta aret av manga dér Trollhiattan medverkar.

Inom delomradena infrastruktur och underhall, aktiviteter samt cykelpolitik ligger
Trollhattan en bra bit 6ver snitten bland arets deltagare och far hoga poiang inom
dessa delomraden. Daremot har kommunen en bit kvar till medelvardet nar det

géller information och marknadsforing.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméngd mellan 50 000
och 100 000 invanare ar Trollhdttans 39.5 i totalpoédng precis over snittet pa 39

i totalpoing.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda langd 4r ett enkelt
métt fér i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig fér befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara nagot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
tillganglig infrastruktur 4r. I Trollhittan finns cirka
1,9 meter cykelvig per invanare och ar, en bit under
det genomsnittliga utfallet p4 2,2 meter cykelvag per
invanare. Inom befintlig infrastruktur far Trollhattan
4 av 10 mojliga poang.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Trollhittan satsar hela 745 kr per invinare och &r pa
infrastruktur och underhall, det hogsta talet bland
arets deltagande kommuner och langt 6ver snittet
pa 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel gar
73 %, motsvarande cirka 543,5 kr per invanare och
ar till underhall vilket dven det ar hogt 6ver arets
medelvirde pa 34 % av medlen, motsvarande 93,5 kr
per invdnare och &r. Antal personresurser uppgar till
cirka 0,5 heltidstjanster per 100 000 invéinare vilket
ar under snittet pa 2,0 heltidstjanster per 100 000
invanare. Trollhdttan fir inom infrastruktur och
underhall 9 av 10 mojliga poang.



INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsforing satsar Trollhat-
tan endast cirka 0,3 kr per invanare och ar pa informa-
tion och marknadsféring, vilket ar langt under snittet
pa 4,8 kr per invanare och ar. Antal personresurser per
100 000 invanare uppgar till cirka 0,2 heltidstjanster,
aven detta lagre dn medelresultatet 1,0 heltidstjans-
ter per 100 000 invanare. Aven skyltning ingar i detta
delomréde och i Trollhittan dr 5 % av cykelvigarna
skyltade, en bit under snittet pa cirka 40 % skyltade
cykelvagar. Skyltning av cykelvigar ar ett viktigt kom-
munikationsmedel till invinare i kommunen fér att
synliggéra cykling i kommunen, och f6r att f4 poang
inom kategorin cykelvigsskyltning kravs minst 10 %
skyltade cykelvagar. Totalt far Trollhdttan 1,5 poing
av 10 mojliga inom delomréidet vilket pekar it att
kommunen har stora mojligheter att férbittra sitt
arbete inom information och marknadsforing och for att
6ka sin poidng i kommande granskningar.

AKTIVITETER

Delomrédet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Trollhittan har
under 2014 genomfort 14 cykelaktiviteter vilket ger
kommunen full pott med 10 av 10 mojliga podng.

CYKELPOLITIK

Inom delomradet cykelpolitik far Trollhittan 9 av 10

mojliga poing, vilket visar att kommunen genomfér
eller har genomfért manga viktiga delar inom detta

delomrade. Trollhidttan har politiska mal som &r tid-
satta, matbara och som f6ljs upp av namnd. De har
iven en antagen cykelstrategi, en cykelplan samt
medel till genomférandet av cykelplanen. Cykelpla-
nen innehaller dven en del strategier. Trollhdttan har
dessutom integrerat cykling i plandokument, dir det
till exempel i kommunens OP fortydligas att ande-
len cykling ska 6ka och exempel pa hur cykelvagnatet

bor se ut visas. Trollhittan har dven en aktuell under-
hallsplan samt driver ett aktivt arbete som arbetsgi-
vare for att stimulera till ékad cykling bland kom-
munens anstillda. Fér kommunanstillda genomférs

arligen bland annat kampanjen "Cykelutmaningen”,
dessutom deltar kommunen i Viastragétalandsre-
gionens cykelpendlingsprojekt inom "Smart Energi”.
Det enda som saknas inom cykelpolitik foér att Troll-
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring i ‘ ‘ ‘

Uppfélining och métning

B Trollhéttan
Medelvirde

hattan ska fi full pott ar cykelparkeringstal. Det
finns i kommunen inga antagna cykelparkeringstal
dock backas arbetssittet upp av cykelplanen och ett
arbete for att ta fram ett parkeringsprogram pagar,
vilket bidar gott infér kommande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt f6r att kunna f6lja
utvecklingen och f6r att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar och inom detta delomrade
far Trollhdttan 6 av 10 mojliga podng. Resultatet
baseras pa att kommunen har genomfért resvane-
undersokning och néjdhetsundersékning under de
senaste fem aren samt genomfort ett cykelbokslut.
Cykelbokslut 4r planerat att genomféras varje ar fran
och med 2014 d& satsningen initierades. Vad Troll-
hittan saknar for att fa hogre poing inom delomra-
det 4ar fldédesmitningar och ett upprittat samarbete
med cyklister. Kommunen har fért dialog med den
lokala kretsen av Cykelfrimjandet men det finns
inget uttalat samarbete.
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Tyreso

Tyreso far i ar 35,5 av 60 poang, vilket ér en hojning fran forra arets 33 poéng. Detta ér
Tyresos andra raka medverkan och andra totalt i Cykelframjandets Kommunvelometer.
Kommunen har alltsa varit med de tva ar da det nya poingsystemet anvénts.

Jamfort med forra arets resultat forbattrar Tyreso sitt resultat inom information
och marknadsforing, cykelpolitik samt uppfoljning och mdtning men backar nagot

inom delomradet aktiviteter.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméngd under 50 000 ar
Tyresos totalpoiang pa 35,5 over snittet pa cirka 28.5 i totalpoang.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvagnitets sammanlagda langd 4r ett enkelt

matt foér i vilken utstrickning cykelinfrastruktur

finns tillganglig fér befolkningen och det enda delom-
radet som visar kommunens historiska investeringar

icykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan kommuner

kan mattet dock vara nigot missvisande, eftersom

aven befolkningstithet spelar roll f6r hur tillganglig

infrastruktur 4r. I Tyres6 kommun finns det cirka 2,7

meter cykelvag per invanare, vilket ger kommunen 5

av 10 mojliga podng. Snittet inom befintlig infrastruk-
tur dr 2,2 meter cykelvig per invanare.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Tyres6 satsar 225 kr per invinare och ar pi infra-
struktur och underhall, en bit under genomsnittet

pa 286 kr per invanare och ar. Av dessa medel gar
20 %, motsvarande cirka 46 kr per invanare och ar till
underhall. Arets medelvirde 4r 34 % av medlen, mot-
svarande 93,5 kr per invanare och ar som satsas pa
underhall. Antal personresurser uppgér till cirka 0,9
heltidstjanster per 100 000 vilket 4r under snittet pa
2,0 heltidstjanster per 100 000 invinare. Inom detta
delomrade far Tyres6 5 av 10 mojliga poing.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsfiring satsar Tyresé
cirka 4,5 kr per invanare och ar vilket r strax under
snittet pa 4,8 kr per invdnare och &r. Antal person-
resurser uppgar till cirka 1,1 heltidstjanster per
100 000 invanare vilket 4r nigot battre 4n medel-
vardet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invéinare.
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Aven skyltning ingar i delomradet information och 10

marknadsforing och i Tyresé ar 28 % av cykelvigarna 9

skyltade vilket 4r en mindre andel 4n genomsnittet

pa cirka 40 %. Totalt far kommunen 6,5 av 10 méjliga 8

poang inom omradet. 7

AKTIVITETER B ¢

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen ] 5

har varit under det senaste aret och hir far Tyreso 4

8 av 10 mojliga poing da de genomfért 10 av 15

cykelaktiviteter. 3

2

CYKELPOLITIK

Cykelpolitik ar ett av omradena Tyres¢ forbattrat ]

sig gentemot forra arets resultat. Likt férra aret har 0

Tyreso politiska mal som féljs upp av ndmnd, men :2 zf ‘.g S if g

i jamforelse med forra dret har kommunen nu mal :g _g :g :E ZE E

som &r bide tidsatta och méitbara. Cykelplan finns : E —:‘; E © i

samt avsatta medel fér dess genomférande, men E £ \i < g

en antagen cykelstrategi och en aktuell underhalls- & d—g 2 2

plan saknas fortfarande i kommunen. Tyres6 har E S

cykelparkeringstal samt integrerat cykling i plando- ™ Trresé =

kument. Kommunen driver dven ett aktivt arbete Medelvéirde

for att 6ka cykling bland kommunens anstillda,

bland annat genom ett "Halsotramparprojekt” som  drets granskning till 4,5 av 10 mojliga poang i ar.

genomfors arligen med bra resultat. Tyres6 farinom  Detta pekar pa en positiv utveckling, &ven om omra-

delomradet cykelpolitik 6,5 av 10 poang. det uppfolining och métning fortsatt ir ett omrade dar
Tyres6 har goda mojligheter att utvecklas och for-

UPPFOLINING OCH MATNING bittra sitt resultat i kommande granskningar.

Mitning av cykeltrafiken dr viktigt fér att kunna

folja utvecklingen och for att kunna utvirdera effek-  FLERARSJAMFORELSE

ten avkommunens satsningar. Tyresé har genomfért  Nedan presenteras en tabell med resultat fran Tyre-

resvaneundersékning den senaste fem aren och har  sos deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelome-

ett samarbete med cyklister. Kommunen genomfér  ter tidigare ir. Totalpoidngen presenteras enbart med

dessutom flédesmitningar, tre stycken periodiska. det nya systemet da Tyresé medverkat under de tva

Inom detta omrade 6kar Tyreso frdn 3,5 podngiférra  &r ddr det nya systemet anvints.

Kommun Artal inE’ ZE:_ ﬂikgtur Int:':;::}l‘(gﬁr/ n'nlcr;lftr::iifg:i{\g Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?!iirrr\‘ ii':]% och Totalpoding
2014 5 5 55 9 5 3,5 33
Tyreso
2015 5 5 6,5 8 6,5 4,5 35,5
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Tdaby

Taby far i ar 40 av 60 moéjliga poéng, en 6kning med hela 6.5 poéng fran forra arets
33.5 poing. Téaby medverkar i Cykelframjandets Kommunvelometer {6r andra aret
i rad, efter att ha deltagit for forsta gangen 2014. Det éar gladjande att se en sadan
positiv utveckling bara sedan det senaste aret.

Taby har backat nagot inom delomradet infrastruktur och underhall, men
kommunen har samtidigt 6kat sina poang inom aktiviteter och cykelpolitik vilket
pekar pa att kommunen varit aktiva inom cykelfragor under 2014 och att cykel ar
nagot som fatt hogre prioritet inom politiken i kommunen.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméangd mellan 50 000 och
100 000 invanare ar Tébys 40 poéang snappet hogre an medelvirdet 39 i totalpoéang.

Da Téby endast medverkat nér det nya podngsystemet anvénts ar samtliga poiang
som presenteras baserade pa det nya systemet.

Medelvérde
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvagnitets sammanlagda lingd ar ett enkelt
méitt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig fér befolkningen och det enda delom-
radet som visar kommunens historiska investeringar
i cykelinfrastruktur. I jamforelsen mellan kommuner
kan méttet dock vara nagot missvisande, eftersom
aven befolkningstithet spelar roll for hur tillganglig
infrastruktur ar. I Tadby kommun finns det cirka 1,7
meter cykelvig per invanare, en bit under snittet pa
2,2 meter cykelviag per invanare. Inom delomradet
befintlig infrastruktur far Taby 4 av 10 moéjliga poang.

Alingsés
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INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Taby satsar 307 kr per invanare och &r pé infrastruk-
tur och underhall, vilket 4r éver medelvardet 286 kr
per invanare och ar. Av dessa medel gar 12 %, mot-
svarande cirka 36 kr per invanare och &r till underhall,
vilket 4r under drets medelvarde pa 34 % av medlen
och snittet 93,5 kr per invanare och ar. Antal person-
resurser inom infrastruktur och underhall uppgar i
Taby till cirka 1,8 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare, strax under snittet pa 2,0 heltidstjanster per
100 000 invanare. Inom detta delomrade far Taby 7
av 10 mojliga poang.
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INFORMATION OCH MARKNADSFORING 10
Inom information och marknadsforing satsar Taby 3,0 9
kr per invinare och ar. Detta 4r mindre 4n genom-
snittet pa 4,8 kr per invdnare och &r. Antal person- 8
resurser inom information och marknadsféring 7
uppgér till 0,3 heltidstjanster per 100 000 invinare, | .
vilket &r under medelresultatet p4 1,0 heltidstjanster
per 100 000. Aven skyltning ingar i detta delomrade ] 5
och i Taby &r 45 % av cykelvigarna skyltade. Totalt | 4
far Taby 5,5 av 10 moéjliga poang inom information
och marknadsforing. 3
2
AKTIVITETER
Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen ]
har varit under det senaste aret och Taby har genom- . - 0
fort hela 12 av 15 méjliga cykelaktiviteter vilket ger :g ;: E § Eg g
kommunen full pott; 10 av 10 méjliga poing. :g 2 2 3 2 _E
s 5 £ F © 8
o2 = o = o2}
CYKELPOLITIK £ £ = = £
Inom cykelpolitik far Taby full poang, 10 av 10 & d—g 2 ‘5_32
mojliga poidng. Detta dd kommunen har politiska E >
mal som 4r tidsatta, mitbara och som foljs upp av =~ ™ Taby =
namnd. T4by har antagit en cykelstrategi och har Medelvéirde
en cykelplan samt medel avsatta fér genomférande
av cykelplanen. Vidare har T4by cykelparkeringstal,
aktuell underhallsplan och har integrerat cykling i
plandokument. Sist men inte minst arbetar Taby  Taby kommun utfér 15 periodiska flédesmatningar
kommun aktivt fér att 6ka cyklingen internt bland  och har samarbete med cyklister. Daremot har kom-
sina anstillda, bland annat genom interna cykelut- munen inte genomfért ndgon resvaneundersékning
maningar mellan medarbetare. eller néjdhetsundersokning de senaste fem &ren och
cykelbokslut saknas. Har finns goda mojligheter for
UPPFOLINING OCH MATNING fortsatt utveckling och férbattring.
Maitning av cykeltrafiken 4r viktigt f6r att kunna fslja
utvecklingen och for att kunna utvirdera effektenav ~ FLERARSJAMFORELSE
kommunens satsningar och hir far Taby totalt 3,5av ~ Nedan presenteras en tabell med resultat fran Tibys
10 mojliga poang. Detta delomrade har stor potential ~ deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelometer
att utvecklas inom kommunen fér att 6ka det viktiga  tidigare ar. Totalpoingen presenteras endast med
arbetet med uppfiljning och mdtning, samt for kom-  detnya systemet da Taby enbart medverkat under de
munen att fd hogre poing i kommande granskningar.  tva ar dér det nya systemet anvints.
Kommun Artal inE’ ZE:_ ﬂilgur Inﬁ:j::tgﬁr/ mlgrfﬁl::gsﬁfg:i{\g Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?g; iir;gg e Totalpoding
2014 4 7,5 5 7 6,5 35 33,5
Téby
2015 4 7 55 10 10 3,5 40
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Umea

Umea far totalt 48 av 60 mojliga poing i arets granskning och fortsatter att tillhora
de kommuner med hioga podang. Umea har medverkat tre ar i rad i Cykelframjandets
Kommunvelometer och fortsétter att forbéttra sig da de i ar far 48 poing i
jamforelse med forra arets 46 poing riknat i den nya viktningen.

Inom delomradet infrastruktur och underhall samt cykelpolitik backar kommunen
nagot, men okar samtidigt sina podang inom delomradet information och marknadsforing.
I jamforelse med andra kommuner med en befolkning 6ver 100 000 invanare ar

Umeas 48 poang en bit 6ver snittet pa cirka 45,5 poéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

I Umed finns det 2,1 meter cykelvag per invinare,
strax under snittet pa 2,2 meter cykelvag per inva-
nare. Detta ger Umed 5 av 10 moéjliga poidng inom
delomradet. Cykelvagnitets sammanlagda lingd ar
ett enkelt mitt for i vilken utstrackning cykelinfra-
strukturen finns tillginglig f6r befolkningen och det
enda delomradet som visar kommunens historiska
investeringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mel-
lan kommuner kan mattet dock vara nigot missvis-
ande, eftersom dven befolkningstithet spelar roll f6r
hur tillganglig infrastruktur ar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Umea satsar 298 kr per invanare och &r inom del-
omradet infrastruktur och underhall vilket 4r nigot
over den genomsnittliga satsningen pa 286 kr per

invanare och ar, men en bra bit under nivan fér max-
poang som 4r 400 kr per invanare och ar. Under 2014

lade Umea cirka 128 kr per invinare och ar, men bud-
get for 2015 ar hela 468 kr per invinare och ar. Av

medlen gir 26 % till underhall, vilket 4r en bit under

arets medelvirde pa 34 %. Mitt i kronor satsar Umed

cirka 78 kr per invanare och ar pa underhall, ndgot

under snittet pd 93,5 kr per invénare och &r. Antal

personresurser inom delomradet uppgar till 0,8 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare, vilket dr under
snittvardet 2,0 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare. Inom delomradet infrastruktur och underhdll far
Umea totalt 6 av 10 poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring har Umea okat
antalet podng fran 7,5ifjol till 9,5 podngi arets gransk-



ning. Umea investerar cirka 8,2 kr per invanare och ar
pé information och marknadsféring, vilket dr ordent-
ligt 6ver snittet pa 4,8 kr per invanare och ar och dven

6ver gransen for maxpoing som dr 7 kr per invanare

och ar. Heltidstjanster inom omradet uppgar till cirka

4,1 per 100 000 invanare, vilket aven det 4r 6ver medel-
resultatet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invanare.
I Umea ar hela 80 % av cykelvigarna skyltade, vilket

ar ett av de hogsta viardena i arets granskning, endast

Malmé och Hudiksvall med 100 % och Géteborg med

95 % har hogre andel skyltade cykelvigar. Umed upp-
ger ocksd att de resterande 20 % av cykelvigarna som

inte 4r skyltade idag kommer att skyltas under 2015.
Det badar gott infér kommande granskningar. Inom

delomréadet information och marknadsforing far Umea

totalt 9,5 poing av 10 majliga,

AKTIVITETER

Likt tidigare ar Umea har varit med, far kommunen

aven i dr full pott inom delomradet aktiviteter sett
till den gamla viktningen. I och med tuffare viktning
fran och med forra dret far Umed i detta delomride 9

av 10 mojliga poiang da de genomfoért 11 av 15 aktivi-
teter. Troskeln for maxpoang dr 12 aktiviteter.

CYKELPOLITIK
Delomrédet cykelpolitik ar ett av de omriden dir
Umea har stor mojlighet att fa fler podng i kom-
mande granskningar. Kommunen har politiska mal
som ar tidsatta och mitbara och som féljs upp av
namnd. Ett exempel pa detta ir att andelen resor
for boende i Umed, som gérs med gang, cykel eller
kollektivtrafik skall utgéra 65 % av alla resor 2022.
Idag 4r den andelen 55 %. Umea har antagen cykel-
strategi men saknar cykelplan. Dock finns medel
avsatta till genomférandet av en cykelplan. Avsatta
medel 4r dmnade bade f6r sma och stora atgiarder
och ombyggnationer. Umeas Cykeltrafikprogram har
sedan det antogs av kommunstyrelsen 2009, inklu-
derats i OP 2011 och kommer under 2015 revideras
for att vidareutveckla OPs intentioner om en att-
raktiv cykeltrafik i Ume4. Niagra riktlinjer gillande
cykel i Umeas OP ar bland annat att "planera fér en
kompakt stadsbyggnadsstruktur som erbjuder korta
resrelationer som gynnar mianniskor som gar och
cyklar” samt "huvudviagnitet f6r gang- och cykeltra-
fik ska vara kontinuerligt, gent, vil underhéllet och
ge cyklister klara konkurrensférdelar”.

Vidare har kommunen cykelparkeringstal, de har
integrerat cykling i plandokument och en aktuell
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

B Umed
Medelvirde

underhallsplan samt jobbar internt fér 6kad cykling
bland kommunanstillda. Det interna arbetet for
6kad cykling gérs bland annat via paverkanskam-
panjer. Dessutom genomférs varje ar en dag dar
kommunen arbetar internt med anstilldas resor i
tjansten. Under dagen fir kommunanstillda infor-
mation om tjanstecyklar (vanliga och elcyklar) men
aven om kommunens bilpool, att hilla resfria méten
med mera. Det enda som saknas fér att Umea ska fa
full poang inom cykelpolitik &r en cykelplan. Ume4 far
inom delomréidet 8,5 av 10 mojliga poing.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken dr viktigt for att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar. Inom uppféljning och
mdtning far Umea full pott, 10 av 10 mojliga poing
precis som de fick i forra drets granskning. Den héga
poangen &r resultatet av en mangd insatser, bland
annat genomfér kommunen flédesmiatningar, tva
kontinuerliga och 23 periodiska. De har dven gjort
resvaneundersékning, néjdhetsundersékning och
cykelbokslut dir det kommande arliga cykelbokslu-
tet offentliggors april 2015. Kommunen har dven
samarbete med cyklister genom ett sa kallat Cykel-
forum som fungerar som ett informations-, férslags-
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FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Umeés
deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelometer
tidigare ar. Totalpodngen presenteras fér samtliga ar
enligt det gamla podngsystemet och f6r 2015 4ven

och diskussionsforum fér cykelorganisationer, poli-
tiker och tjanstemian gillande cykelfrigor. Forumet
finns till for att férbattra mojligheterna for cykling,
oka intresset och kunskapen kring cykling och fér att
arbeta med fragor som beror siker, trygg och lagly-

dig cykling. enligt det nya systemet.
Befintlig Infrastruktur/ Information/ .. - Uppfdlining och ..
At Artel infrastruktur underhall marknadsféring SR Cykelpolitk mdtning Totalpodng
2013 4 6 7,5 10 9,5 8 45
2014 5 7,5 7,5 10 10 10 50
Umed 2015 5 7 9,5 10 8,5 10 50
(gamla systemet)
2015 5 6 9,5 9 85 10 48
(nya systemet)
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Upplands Viisby

Upplands Visby medverkar for forsta gangen i Cykelframjandets Kommunvelometer
och far i 25 av 60 méjliga poing riknat med det nya systemet som infordes 2014.
Vi vialkomnar Upplands Vasby och hoppas att detta blir forsta aret av manga med

kommunen som deltagare.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméangd under 50 000
invanare, ar Upplands Vasbys 25 poéang strax under snittet pa cirka 28.5 i totalpoang.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelviagnitets sammanlagda liangd 4r ett enkelt
métt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig fér befolkningen och det enda del-
omradet som visar kommunens historiska inves-
teringar i cykelinfrastruktur. I jamférelsen mellan
kommuner kan mattet dock vara ndgot missvisande,
eftersom dven befolkningstithet spelar roll fér hur
tillganglig infrastruktur &r. I Upplands Visby kom-
mun finns cirka 2,8 meter cykelvidg per invinare,
vilket ger kommunen 5 av 10 moéjliga poang. Snittet
bland arets deltagande kommuner &r cirka 2,2 meter

cykelvig per invanare.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Upplands Visby satsar 212 kr per invinare och ar

pa infrastruktur och underhall vilket ir en bit ifrin

genomsnittet pd 286 kr per invanare och ar. Av dessa

medel gir 48 %, motsvarande cirka 102,5 kr per inva-

nare och ar till underhall, vilket kan jamféras med
arets medelvirde pa 34 % av medlen, motsvarande
cirka 93,5 kr per invanare och ar. Antal personresur-
ser uppgar till cirka 1,4 heltidstjanster per 100 000
invanare vilket dr nagot farre &n snittet pa 2,0 hel-
tidstjanster per 100 000 invinare. Totalt far Upp-
lands Vasby 5,5 av 10 mojliga poang inom delomra-
det infrastruktur och underhdll.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom information och marknadsféring satsar Upp-
lands Vasby cirka 6,6 kr per invanare och &r vilket ar
mer 4n medelsatsningen pé 4,8 kr per invanare och
ar. Antal personresurser uppgar till cirka 1,2 heltids-
tjanster per 100 000 invanare, vilket dven det ar 6ver
snittet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invénare.
Aven skyltning 4r en del av delomradet information
och marknadsféring och i Upplands Vasby 4r 10 % av
cykelvigarna skyltade, medan snittet bland de del-
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

M Upplands Vésby
Medelvérde

tagande kommunerna ar cirka 40 % skyltade cykel-
vagar. Skyltning av cykelvagar ar ett viktigt kom-
munikationsmedel till invdnare i kommunen fér att
synliggéra cykling i kommunen.

AKTIVITETER
Delomrédet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Upplands Vasby

har under 2014 genomfért 5 av 15 cykelaktiviteter
vilket ger kommunen 3 av 10 méjliga poang.

CYKELPOLITIK

Inom delomradet cykelpolitik far Upplands Visby 4,5
av 10 mojliga poang. Kommunen har politiska mal,
men de ir inte tidsatta, mitbara och féljs inte upp
av namnd. Upplands Visby har en antagen cykel-
strategi, men saknar cykelplan och avsatta medel fér
dess genomforande. Vidare har kommunen cykel-
parkeringstal och har integrerat cykel i plandoku-
ment, men saknar aktuell underhallsplan samt ett
aktivt internt arbete for att 6ka och framja cykling
bland kommunanstillda. Det finns goda méjligheter
for Upplands Visby att utveckla sig inom cykelpolitik
for att 6ka cykelns prioritet i kommunen och fér att
fa an hogre poang i kommande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Maitning av cykeltrafiken dr viktigt for att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera effek-
ten av kommunens satsningar och hir har Upplands
Visby en hel del arbete framfér sig for att utvecklas.
Kommunen far inom detta delomride tyvirr inga
poang di de inte genomfoér flddesmitningar och de
dessutom saknar resvaneundersékning, néjdhets-
undersokning, cykelbokslut eller BYPAD samt sam-
arbete med cyklister. Inom uppféljning och mdtning
finns goda mojligheter fér kommunen att arbeta f6r
att skaffa sig en tydlig bild av nuldget och fér utveck-
lingen av cykling, vilket kommer underlitta plane-
ring och uppféljning av atgarder framover.



Uppsala
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Uppsala slar i ar sitt eget rekord med fina 49 av 60 méjliga poiang riknat i det

nya systemet, vilket motsvarar 51 poéng i det gamla systemet. Uppsala var med

i Cvke]fmm]andetb forsta Kommunvelometer 201 0 och har haft en konsekvent
positiv utveckling inom cykelomradet och 6kat sitt resultat for varje ar de deltagit i

granskningen.

Inom delomradena information och marknadsforing, cykelpolitik samt uppfoljning
och mditning 6kar Uppsala sina podng men backar nagot inom infrastruktur och

underhall samt aktiviteter.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning 6ver 100 000 invanare ar
Uppsalas 49 poing 6ver snittet pa cirka 45,5 i poang.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Inom delomradet befintlig infrastruktur far Uppsala 4

av 10 mojliga poing. Detta baseras pa att det i Upp-
sala kommun finns cirka 1,6 meter cykelvig per inva-
nare, vilket 4r under snittet pd 2,2 meter cykelvig

per invinare. Cykelvignitets sammanlagda langd ar

ett enkelt métt for i vilken utstrackning cykelinfra-
strukturen finns tillginglig f6r befolkningen och det

enda delomradet som visar kommunens historiska

investeringar i cykelinfrastruktur. I jimférelsen mel-
lan kommuner kan mattet dock vara nigot missvis-
ande, eftersom 4ven befolkningstithet spelar roll for

hur tillganglig infrastruktur 4r.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Uppsala satsar hela 517 kr per invanare och ar pa

infrastruktur och underhall, ordentligt 6ver genom-
snittet pd 286 kr per invanare och ar. 517 kr per

invanare och &r ar ocksé betydligt hogre 4n nivan for

maxpoing inom kategorin som 4r 400 kr per inva-
nare och &r. 37 % av medlen, motsvarande cirka 189

kr per invinare och ar gir till underhall, vilket &r
strax 6ver arets medelvirde pa 34 % av medlen, men

mer 4n dubbelt sd mycket raknat i kronor d& snittet
i &r ar 93,5 kr per invanare och ar. Antal personre-
surser inom infrastruktur och underhdll uppgar till
cirka 1,6 heltidstjanster per 100 000 invanare vilket
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

B Uppsala
Medelvirde

ar mindre 4n medelvirdet pa 2,0 heltidstjanster per
100 000 invanare. Inom delomradet far Uppsala i ar
9,5 av 10 mojliga poing.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom delomradet information och marknadsféring har
Uppsala det 6verlagset hogsta virdet av samtliga del-
tagande kommuner i irets granskning, dir de satsar
hela 27,2 kronor per invanare och ir pa information
och marknadsféring. I jaimférelse med snittet pa
4,8 kronor per invanare och &r satsar Uppsala cirka
fem ganger sa mycket 4n snittet inom detta delom-
rade. Kommunen genomfér en lang rad kampanjer,
som till exempel "Parkera Schysst”, "Matchen mot
snoén” och "Sikra skolvigar” fér att ndmna ett fatal.
Dessutom har kommunen till exempel jobbat med
information om tidsbegrinsad cykelparkering samt
informationsinsatser fér nya studenter. Gallande
personresurser ligger Uppsala strax under genom-
snittet pa 1,0 heltidstjanster per 100 000 invanare
d4 personresurserna i kommunen inom delomradet
uppgér till 0,8 heltidstjanster per 100 000 invénare.
Vigvisande skyltning ingér dvenidelomradet och hir
har Uppsala 6kat fran forra arets 50 % till 65 % skyl-
tade cykelvagar i arets granskning. Inom delomradet

6kar Uppsala sin poing med 0,5 poang fran forra dret
till 8,5 av 10 mojliga podng i drets granskning.

AKTIVITETER

Inom delomrédet aktiviteter far Uppsala 8 av 10 moj-
liga poing, en minskning med en poing fran férra
aret. Uppsala har genomfért 10 av 15 cykelaktivi-
teter under 2014. Riaknat i det gamla systemet, far
dock Uppsala full poiang inom delomradet, nagot de
fatt varje ar de deltagit nir den gamla viktningen
anvinds. For att f4 full poidng med det nya systemet
kravs dock att Uppsala 6kar antalet genomférda akti-
viteter till minst 12 av 15 genomférda aktiviteter.

CYKELPOLITIK

I jamforelse med forra arets resultat forbattrar sig
Uppsala inom delomradet cykelpolitik och far nu 9
av 10 mojliga podng. Forra aret saknade Uppsala tid-
sattamal, cykelplan samt ett aktivt internt arbete for
att oka cykling. I ar saknar kommunen fortfarande
tidsatta mal samt ett internt arbete fér ¢kad cykling,
men har numera en aktuell cykelplan. Uppsala har
politiska och matbara mal som f6ljs upp av ndmnd,
de har en antagen cykelstrategi, en cykelplan samt
avsatta medel fér genomférande av cykelplanen.
Cykling ar integrerat i plandokument och kommu-
nen har en aktuell underhéllsplan. Totalt far Uppsala
9 av 10 mojliga poing inom delomradet cykelpolitik.
For att fa full poing inom delomradet behéver Upp-
sala ha tidsatta mal samt arbeta internt fér att sti-
mulera till 6kad cykling bland sina anstéllda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken ar viktigt for att kunna f6lja
utvecklingen och fér att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Uppsala kommun genomfér
fem kontinuerliga respektive 25 periodiska flédes-
mitningar. Kommunen har en aktuell resvaneunder-
s6kning, néjdhetsundersdkning samt ett genomfort
cykelbokslut. Kommunen genomfor ett cykelbokslut
varje ar och dessutom finns ett upprattat samarbete
med cyklister. Totalt f&r Uppsala 10 av 10 poing,
alltsa full poang inom uppfdljning och mdtning.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat frdn Upp-
salas deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelo-
meter tidigare ar. Totalpoidngen presenteras for
samtliga ar enligt det gamla poingsystemet och for
2015 4ven enligt det nya systemet.
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3 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - - Uppfélining och "
LCIIIL Artal infrastruktur underhall marknadsféring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Totalpoting

2010 4 5 1,5 10 5,5 4 30

2013 4 10 7,5 10 5 6 42,5

2014 4 10 8 10 7 8 47
Uppsala

2015 4 9,5 85 10 9 10 51

(gamla systemet)
2015 4 9.5 8,5 8 9 10 49

(nya systemet)
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Varberg

Varberg far i ar 28,5 av 60 mojliga poing riknat i det nya systemet, vilket motsvarar
35 poéng i det gamla systemet. Varberg har varit med sedan granskningens forsta ar
2010 da kommunen ocksa var den kommun med allra hogst poéng. I jamforelse med
forra aret har Varberg 6kat sin poéng inom information och marknadsforing men
backat nagot i delomradena befintlig infrastruktur samt infrastruktur och underhall.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkningsméangd mellan 50 000 och
100 000 invanare, dr Varbergs poéng pa 28.5 en bit under snittet pa 39 poéng.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvagnitets sammanlagda lingd ar ett enkelt
méitt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda delom-
radet som visar kommunens historiska investeringar
i cykelinfrastruktur. I jamforelsen mellan kommuner
kan méttet dock vara nagot missvisande, eftersom
aven befolkningstithet spelar roll for hur tillganglig
infrastruktur dr. I Varberg kommun finns cirka 2,4
meter cykelvig per invanare vilket ger kommunen
5 av 10 mojliga poang. Snittet bland de deltagande
kommunernaiar ir 2,2 meter cykelvig per invanare.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Varberg satsar 228 kr per invanare pa infrastruktur
och underhall vilket dr en bit under snittet pa 286 kr
per invinare och dr. Av dessa medel gir 19 %, mot-
svarande cirka 43 kr per invinare och ar till under-

hall, vilket kan jamféras med arets medelvirde pa
34 % av medlen motsvarande 93,5 kr per invanare
och ar. Antal personresurser uppgar till cirka 0,4 per
100 000 invénare vilket 4r under snittet pa 2,0 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare. Totalt inom del-
omradet infrastruktur och underhdll far Varberg 4,5 av
10 mojliga poang.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom information och marknadsforing satsar Varberg
cirka 0,5 kr per invénare och ar vilket 4r under snit-
tet pa 4,8 kr per invanare och ar. Antal personresurser
i kommunen uppgir till laga 0,08 heltidstjanster per
100000 invanareijiamforelse med medelvirdet pa 1,0
heltidstjanst per 100 000 invanare. Aven cykelvig-
skyltning inom kommunen omfattas av delomradet
information och marknadsféring och i Varberg ar 20 %
av cykelvigarna skyltade. Snittet bland de deltagande



kommunerna ar i dr 40 % skyltade cykelvagar. Totalt
far Varberg 2 av 10 mojliga poiang inom delomréadet.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Varberg har
genomfort 7 av 15 cykelaktiviteter under 2014 vilket
ger kommunen 5 av 10 méjliga podng.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Varberg 6 av 10 méjliga poang.
Detta ar en niva Varberg legat pa de senaste aren
inom delomréidet cykelpolitik. Poangen baseras pa
att kommunen har politiska mal som f6ljs upp av
nimnd. Malen 4r dock inte tidsatta eller mitbara vil-
ket haller nere betyget ndgot. Baserat pa den senast
genomférda resvaneundersékningen fran 2014
ska kommunen ta fram méatbara mal. Varberg har
aktuell cykelplan samt medel f6r genomférande av
cykelplanen, men dven cykelparkeringstal och aktu-
ell underhallsplan. Vad som saknas f6r hégre poing,
forutom tidsatta och matbara mal, ir att 4ven ha en
antagen cykelstrategi, att cykel ska vara integrerad i
kommunens plandokument samt ett aktivt internt
arbete for 6ka cykling bland kommunens anstillda.
En cykelstrategi har tagits fram under 2014 och vin-
tar pa att bli politiskt beslutad, vilket badar gott infér
kommande granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken ar viktigt for att kunna félja
utvecklingen och f6r att kunna utvirdera effekten av
kommunens satsningar. Inom mdtning och uppfélj-
ning far Varberg 6 av 10 mojliga poiang. Kommunen
har genomfért tva kontinuerliga fldédesmitningar av
cyklister, dessutom har Varberg genomfért resvane-
unders6kning de senaste fem aren. Kommunen har
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Befintlig infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2014
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfslining och matning

M Varberg
Medelvirde

dessutom ett samarbete med cyklister genom Cykel-
frimjandets lokala krets. Vad kommunen saknar fér
hoégre poang inom uppféljning och mitning ar en
genomférd nojdhetsundersokning samt ett genom-
fort cykelbokslut eller BYPAD.

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Var-
bergs deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelo-
meter tidigare ar. Totalpoidngen presenteras for
samtliga ar enligt det gamla poiangsystemet och for
2015 aven enligt det nya systemet.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - - Uppfdlining och .

Cim Al infrastruktur underhall marknadsféring SRS el méitning flotalpoang

2010 5 5 8,5 10 8 7.5 44

2011 5 8 8 10 8,5 7,5 47

2012 5 10 5 10 6,5 9,5 46

2013 6 6 4,5 10 6 7 39,5
Varberg

2014 6 6,5 15 10 6 6 36

2015 5 6 2 10 6 6 35

(gamla systemet)
2015 5 45 2 5 6 6 28,5
(nya systemet)
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Vaxjo

Vixjo far i ar 41 av 60 méjliga poéng i Cykelframjandets Kommunvelometer. Detta
motsvarar 43 poing i det gamla systemet, vilket ar en viss minskning fran férra arets
44 poang raknat i det gamla systemet. Detta ar Vaxjos fjarde raka ar i Cykelframjan-
dets Kommunvelometer och resultat har skiftat genom aren men standigt legat stabilt
pa en niva 6ver 40 av 60 méjliga podng. 41 poang 2012, 46 poéang ar 2013 foljt av 44
poang i fjol och i ar alltsa 43 poang raknat i det gamla systemet.

Resultaten i de olika delomradena ar lika forra arets dar minskningen i totalpoéng
beror pa minskad budget inom delomradet information och marknadsforing.
Annars ligger Vixjo kvar pa en stabil niva framforallt inom delomradena aktiviteter.,
cykelpolitik samt uppfoljning och mditning.

I jamforelse med andra kommuner med en befolkning mellan 50 000 och 100 000
invanare ar Vaxjos podng 41 strax 6ver snittet pa 39 i totalpoéng.
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INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Viaxjo satsar 164 kr per invinare och ar pa infra-

BEFINTLIG INFRASTRUKTUR
Cykelvagnitets sammanlagda lingd ar ett enkelt

méitt for i vilken utstrickning cykelinfrastruktur
finns tillganglig f6r befolkningen och det enda delom-
radet som visar kommunens historiska investeringar
i cykelinfrastruktur. I jamforelsen mellan kommuner
kan méttet dock vara nagot missvisande, eftersom
aven befolkningstithet spelar roll for hur tillganglig
infrastruktur 4r. [ Vaxjo kommun finns det cirka 2,0
meter cykelviag per invinare, vilket 4r strax under
snittet pd 2,2 meter cykelvig per invanare, och inom
delomradet far Vixj6 5 av 10 mojliga poing.

114

struktur och underhall, vilket &r ldgre 4n medelsats-
ningen pa 286 kr per invanare och ar. 2014 satsades
cirka 134 kr per invanare och 2015 4r det budge-
terat for cirka 194 kr per invédnare, vilket visar pa
okade investeringar till infrastruktur och underhall
och méjligtvis en positiv kurva framéver. Av dessa
medel gar 44 %, motsvarande cirka 73 kr per inva-
nare till underhall, vilket ir éver drets medelvirde
pa 34 % av medlen men under snittet mitt i kronor
dar medelvardet ar cirka 93,5 kr per invanare och ar.



Antal personresurser uppgar till cirka 2,1 heltids-
tjanster per 100 000 invanare, vilket 4r precis 6ver
medel pa 2,0 heltidstjanster per 100 000 invénare.
Inom delomradet far Vaxjo 4,5 av 10 mojliga poang,
vilket pekar pa att Vixj6 har mojlighet att 6ka sin
poing inom delomridet.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omrédet information och marknadsféring satsar
Vaxjo cirka 3,6 kr per invanare och ar, en bit under
snittet pa cirka 4,8 kr per invanare och ar. Antal per-
sonresurser per 100 000 invanare uppgar i Vixjo till
0,8 heltidstjanster vilket 4r lagre 4n genomsnittet pa
1,0 heltidstjanster per 100 000 invanare. Aven skylt-
ning ingér i detta delomrade och i Vixjo ar 27 % av
cykelvigarna skyltade och snittet i denna kategori ar
cirka 40 % skyltade cykelvigar. Totalt inom delom-
radet information och marknadsféring far Vaxjo 5,5 av
10 mojliga poang.

AKTIVITETER

Delomradet aktiviteter visar hur aktiv kommunen
har varit under det senaste aret och Vixj6 har under
2014 genomfort 13 av 15 cykelaktiviteter, vilket ger
kommunen full pott inom omradet, 10 av 10 méj-
liga poang.

CYKELPOLITIK

Nir det kommer till delomradet cykelpolitik far
Vixjo 8 av 10 mojliga poang och det enda som sak-
nas for full poang ar en aktuell underhallsplan samt
att cykel ska vara integrerat i plandokument. Det
finns dock langt gdngna planer pa att ta fram en ny
underhallsplan, vilket badar gott infér kommande
granskningar. Aven om cykling inte r integrerat i
plandokument, ingdr det i arbetet med att ta fram
detaljplaner att dven behandla frigan om och hur
tillgangligheten med cykel inom, till och fran omra-
den ska vara. Kommunen har politiska mal som &r
tidsatta och mitbara och som f6ljs upp av nimnd.
Ett exempel pa detta 4r att av alla resor som gors av
Vixjos medborgare ska minst 37 % ske till fots eller
med cykel ar 2020, vilket innebir en 6kning med 5
procentenheter sedan 2012. Viaxjé har bade antagen
cykelstrategi och cykelplan samt avsatta medel till
cykelplanens genomférande. Kommunen har dven
cykelparkeringstal med framtagna riktlinjer for
berdkning av parkeringsbehovet i Vixjé kommun.
Cykelparkeringstalet anger normtal efter geogra-
fisk indelning med olika krav och restriktioner samt
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riktlinjer fér anordning av cykelparkeringsplatser.
Viaxjo arbetar dven aktiv internt for att stimulera till
6kad cykling bland kommunanstillda, bland annat
genom cykelkampanjen “SydostTrampar” samt
enkel cykelservice vid vissa tillfillen utan kostnad
for kommunanstallda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Mitning av cykeltrafiken 4r viktigt fér att kunna
folja utvecklingen och fér att kunna utvirdera
effekten av kommunens satsningar. Vixjo genom-
for arligen sju stycken kontinuerliga flodesmit-
ningar. Kommunen har dven genomfért bade res-
vaneundersékning och néjdhetsundersékning de
senaste fem 4ren, resvaneundersckning gjordes
senast 2012. Kommunen genomfér arliga mindre
enkitundersokningar for att fi indikationer pa nar
det 4r dags f6r en ny, storre och mer detaljerad res-
vaneundersékning. Kommunen har samarbete med
cyklister via ett s kallat trafiksikerhetsrad, dar det
tva ganger om aret sker dialogméten med cyklister
och Cykelfrimjandet. Under 2013 startades 4ven
en cykelreferensgrupp som diskuterar den kom-
munala transportplanen och strategiomradet cykel.
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Det Vixj6 saknar for full poing ar ett genomfort
cykelbokslut eller en BYPAD. I den nyligen antagna

"Transportplan 2014” finns planer pad att genom-

fora cykelbokslut vilket bidar gott infér kommande

granskningar. Inom delomradet far Vixjo 8 av 10

FLERARSJAMFORELSE

Nedan presenteras en tabell med resultat fran Vixjés
deltagande i Cykelfrimjandets Kommunvelometer
tidigare ar. Totalpodngen presenteras fér samtliga ar
enligt det gamla podngsystemet och f6r 2015 4ven

mojliga poing. enligt det nya systemet.
2 Befintlig Infrastruktur/ Information/ . o Uppfdlining och ..
senni il infrastruktur underhdill marknadsféring AR Cykalpolitk mdtning Tafalpoting
2012 4 7,5 7,5 10 8,5 3,5 41
2013 5 6,5 8,5 10 8 8 46
2014 5 6 7 10 8 8 44
Vaxjé 2
1 5 65 55 10 8 8 43
(gamla systemet)
2015 5 4,5 55 10 8 8 41
(nya systemet)
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