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CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

Vad ar Kommun-
velometern - och
vad ar den inte?

Cykelframjandets Kommunvelometer ar en benchmarking-studie som mater och
jamfor kommuners insatser for cykling. Syftet med Kommunvelometern, sa som
med andra benchmarking-studier, dr att kunna jamfora nuléget i en kommun med
andra, forandringar 6ver tid samt att visa inom vilka omraden det finns potential

for forbattringar.

Det finns olika sitt att mita och jamféra hur cykel-
vanlig en kommun eller stad dr och hur cykeltrafi-
ken utvecklas.

Ett satt ar att mata omfattningen av cykeltra-
fiken och andelen cykelresor. Det gors vanligen
genom resvaneundersokningar. Resvaneundersok-
ningar kan utéver andelen av olika firdsitt dven
visa forindringar mellan olika ar och ge informa-
tion om for vilka typer av resor och strackor cykeln
anvinds. For att resultaten mellan kommuner ska
vara jamférbara behéver undersékningarna vara
genomférda pd samma sitt, vilket inte alltid ar
fallet. Bast jamférbarhet har den nationella res-
vaneundersokningen som genomférs i hela lan-
det. Den visar att andelen cykelresor varierar stort
mellan olika kommuner i Sverige, fran 20 procent
eller mer f6r exempelvis Malmo eller Lund till bara
ndgra enstaka procent.

En annan metod ir att genomféra trafikmit-
ningar som riknar antalet passerande cyklar vid
olika matpunkter. Genomférs matningarna regel-
bundet och 6ver flera &r kan de ge en indikation
over hur cykeltrafiken utvecklas. Begrinsningen ar
att resultaten inte 4r direkt jaimférbara mellan sti-
der och att de inte med sikerhet beskriver utveck-
lingen av cyklingen i orten i stort utan endast vid
platsen dir det mits. Resultaten fran trafikmit-
ningar av cyklister behover tolkas med férsiktig-

het da de kan paverkas av faktorer som exempel-
vis vidret vid mattillfallet eller att till exempel
en ombyggnation av cykelviag i ett niarliggande
omrade kan paverka flddena vid mitplatsen.

For att veta hur cyklisterna uppfattar nulidget
kan enkitstudier genomfoéras, dar cyklister sjilva
utifrdn sina egna erfarenheter bedémer hur cykel-
vanlig orten ar. Exempel pa den typen av nojdhets-
studier 4r tyska "Fahrradklima-Test” som genom-
fors av ADFC, Tysklands storsta cyklistorganisation,
eller noéjdhetsundersékningar som regelbundet
genomfors i Képenhamn. Resultaten ger en indi-
kation éver vad som fungerar bra eller diligt, hur
nojda cyklisterna ar, var problemomriden finns och
ger en vardefull dterkoppling till bade politiker och
cykelplanerare. Resultaten av den typen av under-
s6kningar paverkas bade av vem och hur ménga
som deltar. Vidare paverkas resultaten av de svaran-
des férvantningar, eftersom néjdhet inte bara beror
pa hur bra situationen ir objektivt, utan ocksa pa
vilka férvantningar som finns. Darfér ar det svart
att utifran denna typ av undersékningar siga hur
bra situationen for cyklister dr och att pa ett rittvist
sitt jamfora resultaten mellan kommuner.

En ytterligare ansats 4r att beddma kommuner-
nas aktuella insatser for cykling. Det 4r den meto-
den som har valts fér Cykelframjandets Kommun-
velometer. Metoden miter varken utvecklingen av
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cykeltrafiken eller cyklisternas nojdhet, utan kom-
munens insatser for cykling utifrdn aspekter som
finansiering, politiska mal, vilka aktiviteter som
genomférs med mera. Denna typ av mitning byg-
ger pi kontrollerbara uppgifter som tillhandahalls
av respektive deltagande kommun.

Nir en kommun genomfér omfattande sats-
ningar pd cykeltrafik, ir det mojligt att fa hoga
betyg i Kommunvelometern, dven om den inte
(4n) upplevs som sirskilt cykelvanlig. Omvint kan
en kommun dir den befintliga infrastrukturen ar
cykelvanlig och manga cyklister dr nojda fa laga
betyg, om den slutar satsa pa cykling.

Resultaten av de ovan beskrivna ansatserna
for att bedéma cykelvanligheten av en kommun ar
inte direkt jamférbara eftersom de beskriver olika
aspekter av fragan. Samtliga metoder har sina for-
delar och begriansningar och bér ses som komple-
ment till varandra.

Cykelframjandet har valt att bérja med att mita
kommunernas insatser f6r cykeltrafik eftersom de
kan foérandras och paverkas férhallandevis snabbt
och fér att den ger mojligheten att jamfoéra kom-
muner pi objektiva grunder. Férhoppningsvis sa
ger starkare insatser pa sikt dven ndjdare cyklister

och okad cykeltrafik.
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Efter ar av
okade poing ar

Uppsala

arels

cykelframjande
kommun!

Uppsala tar for forsta gangen forstaplatsen i Kommunvelometern — Cykelframjan-
dets oberoende granskning av kommunernas arbete med cykling. Kommunvelome-
tern fortsatter vaxa och lockar fler och fler kommuner.

Under varen 2018 genomférde Cykelframjandet
den nionde upplagan av Kommunvelometern, en
oberoende granskning av kommunernas arbete
med cykling. I &r deltar 53 kommuner i gransk-
ningen, vilket ar rekord i antalet kommuner och
det femte aret i rad med ett 6kat antal deltagare!

Aven om det &r stora skillnader mellan kommu-
nerna sa finns det potential f6r fortsatt utveckling
for samtliga deltagare. Likt de senaste dren rankas
och jamfors inte endast samtliga deltagare med
varandra, utan kommunerna jamférs dven inom
den storleksgrupp de tillhér. Stora kommuner &r
kommuner med mer dn 100 000 invanare, mel-
lanstora kommuner har 50 000-100 000 invénare
och smd kommuner 4r de som har upp till 50 000
invanare. Gruppindelningen férenklar fér kom-
munerna att jamfora sig med kommuner med mer
likartade forutsittningar som de sjilva har.

Arets hogst rankade kommun &r Uppsala! Upp-
sala har deltagit i granskningen under samtliga ar
forutom 2011 och 2012. Uppsala har genom alla
ar de deltagit okat sina podng gentemot tidigare
ar och har framférallt de senaste aren fatt valdigt
hoga totalpodng. Detta ar dock forsta gangen Upp-

sala rankas hogst i Kommunvelometern. Uppsalas
resultat genom aren visar tydligt att kommunen
arbetar strategiskt och langsiktigt och att cykling
ligger hogt pa agendan. Uppsala far i arets gransk-
ning full poing inom samtliga delomraden fér-
utom befintlig infrastruktur.

Nirmast efter Uppsala, pa en delad andraplats,
foljer Linképing och Lund, vilka dven de uppvisar
ett tydligt, prioriterat och aktivt arbete for att
framja cykling. Tredjeplats i arets granskning delas
av Malmo, Nacka och Umea. Denna ordning utgér
aven resultatet i storleksgruppen stora kommuner.

I gruppen mellanstora kommuner fir Karlstad
och Luled hogst totalpoang f6ljt av Sollentuna och
Viaxjo. I gruppen smd kommuner hamnar Sundby-
berg hogst f6ljt av Danderyd och Lomma.

Av arets deltagare har 47 kommuner varit med
i granskningen under tidigare ar, medan 6 kommu-
ner deltar for forsta gingen. Av de 47 som deltagit
tidigare har 23 stycken (49 procent) foérbattrat sina
resultat sedan senast de deltog, 21 stycken (45 pro-
cent) har minskat sina poing sedan senast och 3
stycken (6 procent) har samma poing som senast.
Av de som deltagit tidigare i Kommunvelometern
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har arets resultat i jaimforelse med det forsta aret de
deltog férbattrats f6r 72 procent av deltagarna. Likt
forra dret ar totalpodngen i snitt 36,5 bland arets
deltagare. Totalt har 100 svenska kommuner ndgon
gang deltagit i Kommunvelometern och sex kommu-
ner, Goteborg, Malmo, Jonkoping, Boras, Gavle och
Varberg har deltagit samtliga ar sedan starten 2010.

Arets resultat ir sett till snittpoing totalt och
inom respektive delomrade i stort sett samma som
forra arets resultat. Vissa férandringar kan dock
ses. Inom information och marknadsféring 6kar sat-
sade medel samt andelen kommunala cykelvigar
som har vigvisande skyltning. Inom cykelpolitik
6kar andelen deltagare som har antagen cykelstra-
tegi, cykelplan samt cykelparkeringstal. Vidare dr
det nagot firre som i &r angett att de har en anta-
gen underhéllsplan samt mitbara mal.

I resterande delomrdden kan en mindre minsk-
ning i podng mirkas, om 4n endast pa detaljniva.
Négra storre trender eller skillnader mellan arets
och forra drets resultat kan alltsé inte ses. Gruppen
stora kommuner forbattrar sina poing inom samt-
liga omraden férutom aktiviteter som inte dndrats
och uppfolining och mdtning dar en viss minskning
kan ses. For mellanstora kommuner minskar snitt-
poangen nagot i alla omraden utom information
och marknadsféring dar poangen istallet 6kar nagot.

Bland smd kommuner, dar alla arets férstadrskom-
muner ingir (Ale, Heby, Svedala, Tjérn, Viners-
borg och Ystad) minskar poingen inom samtliga
omraden utom fér cykelpolitik och uppféljning och
mdtning.

Cykelframjandets Kommunvelometer idr den
storsta jamférande granskningen av kommuners
arbete med cykling i Sverige. Granskningen méjlig-
gor objektiva jamforelser av kommuner, men kan
dven anvandas for att f6lja utvecklingen i en kom-
mun fran r till ar.

I &r genomférs granskningen fér nionde aret
i rad. 53 kommuner deltar frivilligt i undersok-
ningen. Sammanlagt har arets deltagande kom-
muner cirka 5 185 000 invénare, vilket 4r drygt
51,5 procent av Sveriges befolkning och det hgsta
deltagandet i granskningens historia sett bade till
antalet deltagare och antalet invdnare. Genom att
granskningen gors i ett flertal kommuner och nu
for nionde aret i rad, skapas en bild av hur priorite-
rat cyklingen &r bland svenska kommuner och hur
cyklingens status utvecklas.

Avrets deltagare presenteras i Tabell 1.

OM METODEN
Kommunvelometerns metod mojliggor att pa ett
snabbt och enkelt sitt gora en objektiv analys av

Tabell 1. Granskade kommuner i arets granskning, fran storsta till minsta, med totalt 5 184 544 invanare!

Kommun Befolkning Solna 79328 Trelleborg 44521
Stockholm 947380 Lules 77307 Enkdping 43639
Goteborg 562748 Jarfalla 75798 Motala 43471
Malmé 332534 Skellefte 73638 Vénersborg 39063
Uppsala 218865 Sollentuna 71591 Katrineholm 34075
Linképing 157917 Taby 70106 Danderyd 32859
Vésteras 149695 Karlskrona 66608 Ale 29979
Helsingborg 142793 MéIndal 65631 Ystad 29696
Jonksping 137031 Varberg 62590 Ludvika 26998
Umed 124675 Ostersund 62479 Lomma 24205
Lund 121014 Falun 58214 Kiruna 23178
Boras 110663 Sksvde 54682 Avesta 23163
Eskilstuna 104529 Hassleholm 51897 Finspang 21516
Nacka 100830 Borléinge 51848 Svedala 21022
Gavle 100500 Sundbyberg 49018 Knivsta 17873
Karlstad 90882 Tyresd 47203 Tidrn 15778
Viixjs 90899 Lidings 47137 Heby 13826
Kristianstad 83975 Upplands Vésby 44545 Stromstad 13132

1. SCB (2018) Folkmingd i riket, 14n och kommuner 30 september 2017



cykelarbetet i en kommun och &r ett verktyg for
att kunna mita och jamféra hur Sveriges kommu-
ner arbetar med och prioriterar cykling. Metodens
fokus ligger pa att utvirdera hur systematiskt kom-
muner har jobbat med cykling under det gdngna
aret. Fokus ligger pa beslutsprocessen, resurstill-
delning och faktiska atgarder.

Liksom tidigare ar har granskningen genom-
forts med hjilp av en enkit med fragor som kom-
munerna har svarat pa. Svaren har bedémts och
viktats enligt faststillda kriterier dar fokus ligger
pa det arbete som gjordes under 2017. Undersok-
ningen bygger helt pa uppgifter som kommunerna
sjalva har limnat. Cykelframjandet har inte moj-
ligheten att i detalj kontrollera samtliga uppgifter
fran kommunerna, svaren har dock genomgatt en
rimlighetskontroll fér att kunna uppticka uppen-
bara fel och 6verraskande eller ovintade svar har
foljts upp och kontrollerats.

Kommunvelometern bedémer inte kvaliteten
av kommunernas insatser, inte heller granskas hur
forutsittningarna for cykling inom kommunen
upplevs av cyklister. Kommunvelometern maéter
darmed inte hur bra det ir att cykla i kommunen
eller hur utbredd cykling ar. Det finns dock en tyd-
lig men fordr6jd koppling mellan dessa aspekter,
dir nulaget for cyklisterna bygger pa summan av
flera &rs insatser och satsade medel.

Fragorna har utvecklats for att ge en s verklig
bild som méjligt av hur kommunen arbetar med
cykling idag, men tar ocksad hinsyn till det som
astadkommits tidigare och det som planeras i en
nira framtid. Deltagandet ar frivilligt och bygger
pa att kommunerna aktivt medverkar genom att
tillhandahalla de uppgifter som ligger till grund
for granskningen. Kommunerna har ocksd méjlig-
het att foérklara och beskriva kommunens arbete
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och utmaningar, samt dven redogora for atgarder
eller aktiviteter som genomfors fér att framja cyk-
ling men som ligger utanfér de poanggenererande

fragorna i denna granskning. Fér granskningsmall

och bedémning se Bilaga 1.

SYFTE OCH MAL

Syftet med Kommunvelometern ar att pa ett objek-
tivt satt jimféra kommunernas arbete med cykling,
men 4ven att granskningen ska skapa nationell och
lokal debatt och ge kommunerna incitament fér
forbattringar.

Kommunvelometern har som mal att vara ett
stéd for de deltagande kommunerna genom att
enkelt kunna lyfta fram och ge input kring kom-
munernas styrkor och svagheter i sitt cykelarbete
och visa vad som krivs for att skapa goda férutsitt-
ningar fér cykling. Ett annat mal dr att uppmark-
samma behoven av insatser f6r 6kad cykling och
lyfta fram positiva exempel genom att publicera
resultaten lokalt och regionalt.

RESULTATSPRIDNING

Resultaten sprids bade till nationell och lokal
media med maélet att 6ka uppmirksamheten for
cykelfragor och att skapa debatt som kan leda till
lokala férbattringar f6r cyklingen. Alla resultat ar
offentliga och delges berérda kommuner. Vidare
erbjuds deltagarna att fi sina resultat presente-
rade och en méjlighet att diskutera resultaten med
berérda politiker och tjanstemén.

Arets Kommunvelometer presenteras pa Cykel-
konferensen i Ostersund 22-23 maj. Under kon-
ferensen tillkinnages arets cykelkommun samt
de hogst rankade kommunerna inom de olika
storleksgrupperna stora-, mellanstora- och sma
kommuner.
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Resultat

I denna del presenteras resultaten i de sex granskade omra-
dena. Forst redogors det sammanlagda resultatet, foljt av
jamforelser mellan kommunerna for varje delomrade. Har
redovisas ocksa resultatet for de tre kommungrupperna; stora,
mellanstora och sma kommuner, vilka underlattar for delta-
garna att jamfora sitt resultat med kommuner av liknande
storlek. Efter de jamforande resultatsidorna I6per kommu-
nernas sammanfattningar i bokstavsordning.

SAMMANLAGDA RESULTAT FOR SAMTLIGA KOMMUNER

Uppsala dr den kommun med hégst poidngi 2018 ars granskning! Uppsala har
okat sina poing for varje ar de deltagit och har framférallt de senaste aren fatt
valdigt hoga totalpoang. Detta ar dock férsta gangen Uppsala rankas hogst i
Kommunvelometern. Uppsala far i drets granskning full poing inom samt-
liga delomraden férutom befintlig infrastruktur och uppvisar ett imponerande
arbete for att frimja cykling genom ett aktivt arbete samtidigt som de har
ett strukturerat arbetssitt och dokument som vigleder arbetet. Uppsala gor
ocksa stora insatser for att mata och folja upp sitt arbete, inte minst genom
ett arligt och omfattande cykelbokslut.

De storsta poangskillnaderna mellan de hgre rankade kommunerna och de
lagre rankade kommunerna finns framférallt inom aktiviteter, cykelpolitik och
uppfoljning och métning. Detta innebir att minga av de ligre rankade kommu-
nerna inte ar lika aktiva i sitt arbete vilket kan hirledas till bade satsade medel
och personresurser som jobbar med cykling, men ocksa att dessa kommuner
ofta saknar viktiga strategiska och vigledande dokument eller arbetssatt for
6kad cykling. De lagst rankade kommunerna saknar ofta helt insatser inom
uppfoljning och métning, med ett fatal undantag.

Det finns vissa skillnader poingmaéssigt mellan stora -, mellanstora -, och
sma kommuner. Overgripande har de stora kommunerna hogre snittpoing
4n bade sma och mellanstora, vilket avspeglas i den totala rankingen. Samti-
digt finns det flera exempel pa bade sma och mellanstora kommuner med héga
poéng som bedriver ett valstrukturerat cykelarbete jamférbart med stora kom-
muner. Det 4r ocksa stora skillnader inom respektive storleksgrupp. Storst skill-
nad inom en storleksgrupp ar det bland smd kommuner dir totalpodngen span-
ner frdn 7,5 tillhela 47,5 poing. Aven bland stora -, och mellanstora kommuner
ar skillnaderna i totalpoadng stor, med spann pa 30,5 till 55 i totalpoang bland
stora kommuner och fran 15,5 till 49 i totalpoing bland mellanstora kommuner.
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Avrets resultat visar pa en stor spridning, fran 7,5 till 55 i totalpoang. I snitt
ar totalpoangen 36,5 poang. Av drets 53 deltagare far 23 kommuner (cirka 43
procent) éver 40 i totalpodng. Dessa kommuner arbetar mycket bra med cyk-
ling inom alla eller en majoritet av delomradena och har troligen gjort det under
ett flertal &r. Kommuner med mellan 30 och 40 poing arbetar relativt aktivt,
men saknar oftast struktur inom ett eller ett par omraden. Bland de deltagare
som nétt ett slutresultat mellan 20 och 30 poiang saknas ofta strategi, ordent-
ligt med medel eller s saknas arbetssitt helt inom nagot delomrade. Har kom-
munen under 20 poing saknas arbetssitt, medel for att jobba med cykling och i
vissa fall &ven den politiska viljan att frimja cykling i kommunen.

Av arets 53 deltagande kommuner har en klar majoritet — 47 kommuner -
deltagitiCykelfrdmjandets Kommunvelometer tidigare, och 38 deltar for tredje
gangen eller mer. Sex kommuner, Boras, Géteborg, Gavle, J6nkoping, Malmo
och Varberg har varit med sedan starten av Kommunvelometern och deltar dar-
med f6r nionde aretirad.

Den storsta forbattringen sedan férra dret stir Tyreso f6r, med en 6kning pa
10 poang. Andra kommuner som gatt starkt fram sedan férra drets granskning
ar Ludvika med 9,5 podng och Linképing med 7,5 poang. Tva kommuner som
gatt starkt fram sedan senaste ret de deltog 4r Lomma (deltog senast 2013)
och Solna (deltog senast 2016) som 6kar sin totalpoing med 16,5 respektive
16 poiang. Jamfors deltagares utveckling sedan férsta dret de deltog finns det
flera exempel pa kommuner som kraftigt ¢kat sin totalpoang. Exempelvis Sol-
lentuna som 6kat fran 18 i totalpoing (2013) till 47 poing i ar, Lule4 frin 24,5
i totalpoang (2010) till 49 poang i &r och Sundbyberg fran 22,5 i totalpoing
(2016) till 47,5 poang i &r. Detta dr nigra av alla exempel pd kommuner med en
positiv poangutveckling och som har utvecklats fran att géra en rad bra insatser
for cykling till att jobba aktivt, brett och prioriterat. En majoritet av deltagarna,
cirka 72 procent, 6kar sin poing ijimférelse med férsta aret de deltar.

STORA KOMMUNER

I gruppen stora kommuner, med 100 000 invanare eller fler, deltar 14 av totalt
17 kommuner i Sverige i denna storlek. Samtliga inom denna grupp har delta-
git tidigare. Medelpodngen i gruppen 4r 46,5, vilket dr en 6kning med 1 poing
fran forra dret. De sex kommuner med hégst poing i drets granskning tillhér
gruppen stora kommuner.

En klar majoritet av kommunerna i denna grupp jobbar systematiskt och
far poang i alla delomriden och manga far ocksa full podng inom flera delomra-
den. Uppsala far full poing inom samtliga delomraden, férutom inom befintlig
infrastruktur. Stora kommuner har i snitt hégre poang inom samtliga omraden i
jamforelse med bade mellanstora och sma kommuner. Inom gruppen stora kom-
muner finns ingen tydlig koppling mellan kommunstorlek och héga poing.

MELLANSTORA KOMMUNER

Bland mellanstora kommuner ingar topp-tio kommunerna Karlstad, Luled och

Sollentuna. Podngspannet bland kommuner i denna grupp visar pa stora skill-
nader - allt ifrdn en del kommuner som far riktigt hoga poang for sitt arbete

for cykling till kommuner som saknar struktur, politisk vilja och satsade

medel. Snittet inom gruppen dr 37,5 i totalpoing, vilket 4r en minskning med

4,5 poidng i jamforelse med forra arets resultat. Samtliga kommuner i denna

grupp har varit med i granskningen tidigare ar.
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Podingsammanstllning for Kommunvelometern 2018: stora kommuner.

Gavle #

Boras I
Vasteras #
Eskilstuna
Géteborg
Stockholm
Helsingborg I
Jonksping
Nacka

Umed

Malms
Lund
Linkdping
Uppsala
Medelvérde

Podingsammanstdllning for Kommunvelometern 2018: mellanstora kommuner.
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Varberg
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Befintlig infrastruktur
Infrastruktur/underhall
Information/marknadsfsring Sollentuna
Aktiviteter 2017 Luled

Cyke|po||hk Karlstad
B Uppfdlining och métning Medelvérde
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Skillnaden i resultat mellan mellanstora kommuner och stora kommuner ar
tydligast inom omradena uppfoljning och métning, aktiviteter samt infrastruktur
och underhdll. Dock finns det i de mellanstora kommunerna nagot fler meter
cykelvag per invanare 4n i de stora kommunerna.
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Knivsta

Ale
Strémstad
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Podingsammanstalining for Kommunvelometern 2018: sma kommuner.

40 50 60

SMA KOMMUNER
Gruppen smd kommuner (farre an 50 000 invinare) har historiskt sett haft

lite svarare att mita sig med de stérre kommunerna, vilket tydligt avspeg-
las i ett lagre podngsnitt i denna grupp. Sundbyberg, Danderyd, Lomma och
Tyreso visar dock i drets granskning att héga poang och ett vilutvecklat cykel-
arbete dr mojligt trots en mindre kommunstorlek. Inom gruppen finner vi
dven samtliga av de 6 férstadrskommunerna i arets granskning och historiskt
far forstadarskommuner nigot lagre poiang i jamforelse med andra kommu-
ner i sin storleksgrupp. Bland arets férstadrskommuner finns dock bade de
som far de ligsta totalpoiangen i arets granskning men 4ven nagra, till exem-
pel Vanersborg och Ystad, som trots att det dr férsta gingen de deltar nér ett
resultat som ligger éver gruppens medelpoing.

Snittpoangen inom gruppen smd kommuner har minskat med en halv poang
fran férra drets 30 till 29,5 poang i ar. Resultatspridningen dr som stérst inom
denna grupp med ett poangspann fran 7,5 till 47,5 i totalpoing. I jamférelse
med stora och mellanstora kommuner ar det framférallt inom omradena infor-
mation och marknadsforing, aktiviteter, cykelpolitik samt uppfoljning och métning
som smé kommuner far ligre poing inom. Inom delomradena befintlig infra-
struktur och infrastruktur och underhdll ligger sma kommuner dock relativt bra
till i jamforelse med de andra storleksgrupperna.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Cykelvagnitets sammanlagda langd per invanare 4r ett enkelt matt for i vil-
ken utstrickning cykelinfrastruktur finns tillginglig fér befolkningen och
befintlig infrastruktur ir det delomrdde som visar kommunens historiska
investeringar i cykelinfrastruktur. Mattet siger inte hur bra den befintliga
infrastrukturen faktiskt ar och gor heller inte skillnad mellan olika typer
av cykelvig sasom till exempel GC-bana eller cykelfalt. Mattet 4r kvantita-
tivt och miter cykelviagnatets langd, inte dess kvalitet. Andra faktorer, som
befolkningstithet, topografi, avstaind mellan malpunkter och titorter med
mera paverkar ocksa behovet av langd cykelvag. Aven om langd cykelvag per
invanare siger nagot om tillgangligheten till cykelvig ar det i vissa kommu-
ner minst lika viktigt med andra infrastrukturella dtgirder. I undersékningen
ar det dock endast de cykelvigar som kommunen &r vighéllare for som ger
poang. Lingd cykelvig med annan vighallare, saisom Trafikverket, per inva-
nare i kommunerna varierar stort men inkluderas inte i granskningen da de
inte faller under kommunernas ansvar.

I drets granskning har Lomma och Linkdping de lingsta befintliga cykelvig-
niten per invanare med 4,4 respektive 3,5 meter cykelvig per invanare. Snittet
i &rets granskning 4r 2,1 meter cykelvig per invinare. De lingsta kommunala
cykelniten i arets Kommunvelometer har Stockholm med totalt 913 km, Géte-
borg med 814 km och Linképing med 560 km.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Hela tolv kommuner fér full pott, det vill siga 10 av 10 mojliga poing inom
infrastruktur och underhdll och ytterligare tre kommuner far 9,5 poing. Med-
elpodngen inom omridet &r i arets granskning 7 poang. Malmo har flest hel-
tidstjanster som arbetar med cykelfragor, 5,5 heltidstjanster per 100 000
invanare. Eskilstuna, Ale och Lund 4r titt efter med 5, 4,9 respektive 4,5 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare.

Det &r stora skillnader mellan kommunerna i hur mycket medel de sat-
sar inom infrastruktur och underhdll. Fragor om budget och investeringar ar
de fragor som oftast ar svarast f6r deltagarna att ge exakta uppgifter kring.
Svaren innehaller inte sillan en del osikerheter da en rad antaganden har
fatt goras och dessutom ger en eller ett par storre infrastrukturella projekt
stora effekter pd investerade kr per invanare, vilket inte minst ir synligt
i smé och mellanstora kommuner. I drets granskning satsar Tyres, Lud-
vika och Uppsala mest medel per invinare. Medelvirdet har 6kat fran férra
arets 350 kr per invanare och ar till 367 kr f6r infrastruktur och underhall
i arets granskning. Av snittet 367 kr per invanare och ar gar cirka 255 kr
(cirka 69 procent) till investeringar i infrastruktur och 113 kr (cirka 31 pro-
cent) gar till drift och underhall. Samtliga kommuner investerade medel i
cykelinfrastruktur under 2017 och har ocksa budgeterat f6r ny infrastruk-
tur for 2018.

Vid bedémning av kategorin maste ocksa hinsyn tas till att kostnaden
for vissa cykelatgirder i manga fall utgor en del av en stérre budgetsumma.
Sa ar till exempel fallet om kommunen i samband med bilvagsbygge beslutar
att bygga en cykeltunnel under en vig, vilket ofta medfér att investeringen
hamnar under kostnaderna fér vigbygget och inte under “"cykelatgarder”. P4
samma sitt dr det for manga kommuner svart att urskilja drift och vintervig-
hallning av cykelvagar fran andra kostnader fér drift av vignatet, da dessa
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Sammanstéllning av resultaten

Ale
inom infrastruktur och underhdll.
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Kommun Investeringar 2017-2018 kr/inv. | Drift och underhéll 2017-2018 | Totalt
snitt kr/inv.

Ale 59 11 70
Avesta 196 87 283
Borlénge 165 48 214
Boras 250 102 352
Danderyd 380 122 502
Enkoping 110 27 138
Eskilstuna 267 49 316
Falun 72 121 193
Finspéng 380 65 445
Gavle 149 115 264
Géteborg 125 71 196
Heby 54 17 71
Helsingborg 515 87 601
Héssleholm 24 0 24
Jarfalla 333 47 380
Jonksping 209 100 309
Karlskrona 28 16 43
Karlstad 151 63 214
Katrineholm 147 77 224
Kiruna 259 544 802
Knivsta 106 53 159
Kristianstad 68 29 98
Lidingd 51 74 125
Linkdping 495 70 565
Lomma 559 153 712
Ludvika 926 35 960
Lule& 370 181 551
Lund 204 204 408
Malmé 227 134 361
Motala 103 138 241
Mélndal 215 76 291
Nacka 459 55 514
Skelleftea 190 93 283
Skévde 250 43 292
Sollentuna 527 56 583
Solna 99 185 284
Stockholm 312 58 370
Stromstad 368 129 497
Sundbyberg 334 141 475
Svedala 39 79 118
Tidrm 93 66 159
Trelleborg 29 30 59
Tyresd 437 637 1074
Taby 383 412 795
Umed 523 117 641
Upplands Vésby 526 248 774
Uppsala 516 292 809
Varberg 211 82 294
Véinersborg 101 77 179
Vasteras 80 82 162
Véixio 218 75 293
Ystad 486 30 516
Ostersund 124 70 195
Medelvérde 255 113 368

Tabell 2. Medelvarde for investeringar samt budgeterade medel 2017-2018 for infrastruktur samt medel for drift
och underhall 2017-2018 samt totalt snitt Sver satsade medel inom infrastruktur och underhall for 2017-2018.
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Sammanstéllning av resultaten inom

Al
information och marknadsféring. ©
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ofta 4r upphandlade av extern aktdr och ingen nirmare nedbrytning gors i
olika kostnadsposter. Flera deltagande kommuner har uppskattat de cykel-
specifika kostnaderna utifran den évergripande budgeten, vilket innebér att
uppgifterna kan ha en viss osikerhet

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom detta omrade mits vilka medel och personresurser som kommu-
nerna har fér att informera och kommunicera om cyklingens méjlighe-
ter. Vanliga atgirder 4r olika informationskampanjer, cykeltavlingar eller
utmaningar, framtagande av kartor med mera. Budgeterade medel inom
information och marknadsféring av cykling ar vanligtvis betydligt ligre &n
for cykelinfrastruktur. Det dr helt naturligt, eftersom verksamheter inom
information och marknadsforing kostar mindre 4n att anldgga och bygga ny
infrastruktur.

Uppsala dr den enda kommunen i arets granskning som far full pott med 10
poing inom detta omrade, titt f6ljd av Lund med 9,5 poing. Uppsala, Karlstad
och Tyresé har hogst genomsnittligt satsade medel inom omradet och fem del-
tagande kommuner: Enképing, Heby, Hassleholm, Kristianstad och Upplands
Viasby satsar inte nagra medel alls inom omridet. Medelvardet i ar ar 5,9 kr per
invanare och ar, vilket 4r en 6kning fran forra arets 4,1 kr per invanare och ar.

Spridningen mellan kommunerna giller 4ven antalet heltidstjanster inom
delomradet. Tre kommuner: Heby, Hissleholm och Strémstad saknar helt per-
sonresurser inom omradet, medan Malmé, Karlstad f6ljt av Helsingborg och
Trelleborg dr de kommuner med flest personresurser per 100 000 invanare
inom delomradet.

I information och marknadsféring ingar dven andel cykelvag med vagvisande
skyltning. Fyra kommuner: Géteborg, Malmé, Stockholm och Upplands Visby
har samtliga, alltsd 100 procent av sina cykelvigar skyltade med cykelvigvis-
ning. Totalt &r det 22 kommuner som har 50 procent eller mer av sina cykel-
vigar skyltade medan sex kommuner helt saknar vigvisande skyltning. I snitt
har de deltagande kommunerna skyltat cirka 45 procent av sina cykelvigar med
vagvisande skyltning, vilket i jimférelse med férra arets snitt, 37,5 procent, ir
en 6kning med 7 procentenheter.

CYKELAKTIVITETER UNDER 2017

Syftet med delomradet aktiviteter ar att fa en 6versikt av och utvirdera vilka
aktiviteter kommunerna arbetat med under féregdende ar (2017). Aktiviteter
som genomfors dr dels sddana som ar arligt dterkommande och dels sidana
som genomfors med lingre mellanrum. Kommunerna har dven mojlighet att
beritta om genomforda aktiviteter som inte ger poiang i granskningen, men
som 4nda framjar cykling i kommunen.

Samtliga kommuner genomfér drift och underhill av sina cykelvigar, bade
under sommar- och vinterhalvaret. De allra flesta kommuner har byggt nya
cykelvagar, arbetat for 6kad trafiksikerhet, anlagt cykelparkering, utfért ndgon
form av flédesmitning samt genomfért kampanjer. I jamforelse med férra
arets granskning har den totala aktivitetsnivin bland de deltagande kommu-
nerna minskat nagot.
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Aktivitet

Ale
Avesta

Borléinge

Bords
Danderyd
Enkdping

Eskilstuna

Falun

Finspang
Gavle

Géteborg
Heby

Helsingborg

Hassleholm

Jarfalla
Jonkaping

Karlskrona
Karlstad
Katrineholm
Kiruna
Knivsta

Kristianstad

Lidingd
Linkdping

Lomma
Ludvika
Lule&
Lund

Malmd
Motala
Mélndal
Nacka
Skelleftea
Skévde
Sollentuna

Solna
Stockholm
Strémstad
Sundbyberg
Svedala

Tiérn
Trelleborg
Tyresd
Taby
Umead

Upplands Vasby
Uppsala
Varberg

Vénersborg
Vasteras

Vaxjo
Ystad

Ostersund

Nya cykelvéigar

Cykelparkering
Cykelplan

Politiska mél
Cykelstrategi

Trafiksckerhet
@l
Kampanjer

Tabell 3. Oversikt sver kommunernas cykelaktiviteter 2017.
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CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik granskas vilka politiska dokument och planeringsinstrument
som kommunerna har antagit och arbetat efter. Bedémningen omfattar endast
om dokumenten och planerna finns, inte hur de tillimpas eller £6ljs upp.

15 kommuner far 10 poing och darmed full pott inom omradet. Ligst poidng
far Tjorn med 1 av 10 moéjliga poang f6ljt av Avesta, Heby och Knivsta med 2 av
10 mojlig poang inom omradet. Medelvirdet inom cykelpolitik for samtliga del-
tagare 4r 7 av 10 mojliga poang.

En klar majoritet av arets deltagande kommuner har politiska mél fér cyk-
ling dér de flesta dven har mil som 4r mitbara och tidsatta samt f6ljs upp av
namnd. Vidare driver en majoritet av kommunerna ett aktivt internt arbete
for att fa fler anstillda att cykla till jobbet. De flesta kommuner har dven medel
till genomférande av konkreta cykelatgirder samt cykelparkeringstal som ger
riktlinjer kring behovet av cykelparkering f6r olika typer av mélpunkter.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppféljning och métning méits bland annat om kommunerna genomfért
nagon flédesmitning av cyklister, resvaneundersokning eller néjdhetsunder-
sokning. Atgirder och insatser fér uppfoljning och mitning av cykling visar
pa stor spridning mellan deltagarna. Fem kommuner utfér ingen uppfélj-
ning eller mitning av sitt cykelarbete éverhuvudtaget, medan totalt 14 kom-
muner far 10 av 10 méjliga podng. Sammantaget dr det 42 av 53 kommuner
som genomfdr nagon typ av flddesmitning. Vanligast 4r att kommunerna
genomfdr bade periodiska och kontinuerliga mitningar (17 st) foljt av endast
periodiska (14 st) samt endast kontinuerliga (11 st). De mest ambitidésa mit-
ningarna genomférs av Stockholm, Goteborg, Malmé, Lund, Linkdping och
Jonkoping.

En majoritet, 35 av 53 kommuner har genomfért en resvaneundersékning
under de senaste fem aren. Nagot farre, 26 av 53 kommunerna har genomfért
en nojdhetsundersskning under de senaste fem aren.

25 av 53 kommuner har ett samarbete med cyklistorganisationer eller refe-
rensgrupper och 28 av 53 kommuner f6ljer upp sitt arbete med ett cykelbokslut
eller genom en extern granskning, sdsom BYPAD.
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Sammanstdllning av
9 Ale

resultaten inom cykelpolitik.
Avesta
Borléinge

Boras

Danderyd
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Héssleholm
Jarfalla
Jonkdping
Karlskrona
Karlstad
Katrineholm
Kiruna

Knivsta
Kristianstad
Lidingd
Linkdping
Lomma

Ludvika

Lulea

Lund

Malmé

Motala

MélIndal

Nacka
Skelleftec
Skovde
Sollentuna
Solna
Stockholm
Strémstad
Sundbyberg
Svedala

Tiorn

Trelleborg
Tyresd

Taby

Umed

Upplands Vésby
Uppsala
Politiska mal Varberg
Cykelstrategi Véinersborg
Aktuell cykelplan Vésterds
Cykelparkeringstal Vaxio
Ystad
Ostersund
Medelvirde

Integrering i plandokument
Aktuell underhallsplan

B Aktiv cykelpolitik
som arbetsgivare
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Sammanstéllning av resultaten Ale

inom uppfélining och métning. Avesta
Borlénge
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28

Ale

Ale deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 14 av 60 mojliga
poing. Ale far podang inom samtliga omraden férutom uppfoljning och mdtning.
Sett till personresurser som jobbar med cykling ligger Ale relativt bra till. Med
okade medel, tydliga politiska mal samt en rad strategiska dokument och arbets-
sitt, sasom cykelstrategi, skulle Ale kunna utveckla sitt arbete for att frimja cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Ale finns det totalt cirka 67 km cykelvig varav
kommunen &r vighallare for cirka 32 km. Detta
innebar 1,1 meter cykelviag per invanare och 3 av
10 mojliga poang for Ale inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvirdet for samtliga deltagare och bland
smé kommuner dr 2,2 meter cykelvag per invanare.
Utéver cykelvig har Ale under det senaste aret
installerat cykelboxar vid pendelstationer i kom-
munen samt driver ett aktivt arbete f6r att bygga
forhoéjda cykelsverfarter.

Inom infrastruktur och underhdll far Ale 3 av
10 mojliga poidng dd kommunen satsar 70 kr per
invanare och ar. I snitt fér samtliga kommuner
satsas 367 kr och f6r sm& kommuner i snitt 390
kr per invanare och 4r inom omradet. Gillande
personresurser inom omridet har kommunen 5
heltidstjanster per 100 000 invanare i jamforelse
med 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och
2,5 heltidstjanster bland sm& kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Ale 3 av 10 mojliga poang. Ale satsar 0,7 kr per
invdnare och ar inom omradet i jaimférelse med
snittet for alla deltagare som 4r 5,9 kr per invanare
och ar och sma kommuner har snittet 5,8 kr per
invanare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Ale 1 heltidstjanst per 100 000 inva-
nare ijamforelse med 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 0,7 heltidstjanster bland sma kom-
muner. Ale saknar helt vigvisande skyltning lings
sina cykelvigar. Snittet f6r samtliga deltagare ar
45 procent och fér sma kommuner ir andelen 24
procent.
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Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Ale far 2
av 10 mojliga poang. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvagar och genomfoért atgirder for
okad trafiksikerhet. Exempel pé dtgirder f6r okad
trafiksidkerhet dr ett arbete med sikra skolvigar
med sirskilt fokus pad korsningspunkter mellan
cykelvig och bilvig. Kommunen héller dven pi att
ta fram en cykelplan som ska bli klar under 2018.
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CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik fir Ale 3 av 10 mojliga poing.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poiang fér sma kommu-
ner. Kommunen har cykelparkeringstal, aktuell
underhallsplan samt ett aktiv internt arbete fér
att framja cykling bland kommunanstillda, bland
annat genom deltagande i Cykelutmaningen dir
kommunen deltagit under flera &r. Exempel pa vad
Ale saknar inom omradet ar politiska mil som &r
tidsatta, matbara och som féljs upp av nimnd samt
antagen cykelstrategi, cykelplan samt medel till
genomforande av atgarder i en cykelplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omrddet uppfélining och mitning far Ale 0
poang. Snittet fér samtliga deltagande kommuner
ar 5,7 poang och f6r sm& kommuner ir snittet 4
poing. Kommunen miter inte cykelfléden i kom-
munen och har inte genomfért resvaneundersok-
ning eller néjdhetsundersékning de senaste fem
aren. Ale saknar dven ett samarbete med cyklister
samt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Ale deltar fér forsta gdngen i Kommunvelometern
och far 14 av 60 i totalpodng och far poing inom
samtliga omraden férutom inom uppfsljning och
mdtning. Ale har stora méjligheter att utveckla sitt
arbete for att fraimja cykling inom samtliga omraden
som efterfragas i granskningen, utmaningen hand-
lar till stor del om vilka atgirder som ska prioriteras.
For att kunna arbeta langsiktigt och strategiskt bor

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

Ale arbeta fram en cykelstrategi som kan vigleda
deras arbete. Rekommenderat ar att framtagandet
av en cykelstrategi kombineras med en cykelplan
som konkretiserar infrastrukturella atgirder som
behévs. Om mojligt bér politiken dven avsitta
oronmarkta medel till cykelplanens genomférande
di det ocksa underlittar uppféljning av genom-
forda atgirder. Cykelstrategi med tillhérande cykel-
plan som en del av kommunens hallbarhetsarbete
kraver resurser, bide i ekonomiska medel och per-
sonresurser for att tas fram, men kan bli avgérande
och tydligt pAverka kommunens arbete med cykling
de foljande aren. Framtagande av dessa dokument
kan ocksa fungera som startskott fér att jobba med
cykling brett, da det kan f4 effekter inom till exem-
pel paverkansinsatser for 6kad cykling och f6r upp-
f6]jning och miatning av cykling i kommunen och av
kommunens insatser.

Vidare rekommenderas Ale att bérja mita och
folja upp sitt arbete med cykling. Att fa en bild av
resandemonster i kommunen genom en resvane-
undersokning 4r ett bra sitt som inte bara visar
cykelandelar men 4ven resandeménster och fird-
medelsval i stort. Aven en néjdhetsundersékning
eller ett samarbete med cyklister i kommunen
skulle kunna ge en 6kad bild och férstielse for
behovet av cykelfrimjande dtgarder.

Aven ett cykelbokslut skulle kunna vara ett
arbetssitt foér okad struktur. Cykelbokslut &r
dessutom ett enkelt sitt att kommunicera genom-
forda atgarder bade internt i den egna organisa-
tionen och gentemot politiken, men aven externt
till kommuninvanare.
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Avesta

Avesta deltar f6r andra gangen totalt och andra aret i rad i Kommunvelometern
och far 26,5 i totalpoing, vilket ér en liten minskning i totalpoang sedan forra aret.
Kommunen backar nagot inom infrastruktur och underhall samt information och
marknadsforing. Trots minskning ar infrastruktur och underhall tillsammans
med befintlig infrastruktur Avestas starkaste omrade och nagot for kommunen att
bygga vidare pa for att frimja cyklandet i kommunen.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Avesta finns det totalt cirka 58 km cykelvag. Av
detta ar kommunen vighallare for 55 km vilket ger
cirka 2,4 meter cykelvig per invanare och 5 av 10
mojliga poiang inom befintlig infrastruktur. Medel-
virdet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner ir 2,2 meter cykelvig per invinare. Ut6ver
cykelviagar har Avesta under det senaste aret byggt
en cykel6verfart pa en valtrafikerad plats.

Inom infrastruktur och underhdll far Avesta 7 av
10 mojliga poang. Avesta satsar 283 kr per invanare
och ar. I snitt bland samtliga kommuner satsas 367
kr och bland sm& kommuner 390 kr per invinare
och 4r inom omréidet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 1,3 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med 2,4 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 2,5 heltidstjanster
bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Avesta 4,5 av 10 mojliga poang. Avesta satsar 2,2 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som 4r 5,9 kr per invanare
och &r. Fér sma kommuner ir snittet 5,8 kr per
invdnare och &ir. Gillande personresurser inom
omradet har Avesta 0,7 heltidstjanster per 100
000 invanare i jaimforelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster
bland smé kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning ar cirka 10 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet f6r samtliga deltagare 4r 45 pro-
cent och fér sma kommuner dr andelen 24 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra iret. Avesta far
4 av 10 mojliga poang da de har byggt nya cykel-
vigar, anlagt cykelparkering, satt upp vagvisande
skyltning och genomfort flddesmatningar.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Avesta 4 av 10 moéjliga poing.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poing fér sma kom-
muner. Avesta har politiska mal som 4r méitbara
och som f6ljs upp av ndmnd, malen ir dock inte
tidsatta. Vidare har Avesta en aktuell underhalls-
plan samt ett aktivt internt arbete for att fraimja
cykling bland kommunanstillda. For fler poing
inom omridet kan Avesta bland annat anta en
cykelstrategi och/eller cykelplan, avsitta medel
till planens genomférande eller integrera cykling i
plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och métning far kommu-
nen 2 poiang av 10 méjliga. Snittet fér samtliga del-
tagande kommuner ir 5,7 poing och fér sma kom-
muner ir snittet 4 poiang. Avesta gor kontinuerliga
flodesmatningar av cyklingen i kommunen, men
har inte genomfért nigon resvaneundersékning
eller nojdhetsundersékning de senaste fem &ren.
Kommunen saknar dven ett samarbete med cyklis-
ter och genomfér inte heller ndgot cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

De omraden som Avesta ir starkast inom ar befint-
lig infrastruktur och infrastruktur och underhdll, och
detta 4r omraden som ger kommunen en bra grund
att bygga vidare pa for att framja cykling. Fér att
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ling bredare finns det manga arbetssitt och insat-
ser som kommunen kan genomféra och implemen-
tera isitt arbete.

Avesta rekommenderas att prioritera framta-
gandet av en cykelstrategi som kan vigleda kom-
munens insatser fér cykling brett genom att se
till vilka behov det finns inom kommunen, inte
endast gillande infrastrukturella atgirder utan
dven sidant som paverkansinsatser inom sarskilda
omraden samt sddant som nimns inom mitning
och uppféljning av cykling, till exempel flddesmat-
ningar, néjdhetsundersékningar, samarbete med
cyklister med mera. Framtagandet av en cykelstra-
tegi kan med férdel kombineras med framtagan-
det av en cykelplan dar konkreta infrastrukturella
atgarder listas. For att cykelstrategi och cykelplan
ska moéta det behov och efterfragan av goda méj-
ligheter till cykling i kommunen kan cyklister som
cyklar i Avesta idag engageras.

For ytterligare struktur bér Avesta arligen eller
vartannat ar genomfoéra ett cykelbokslut da det
ar ett effektivt sitt att samla genomforda atgir-
der samt blicka framat pa vilka insatser som ska
goras det nistkommande aret. Pa sa satt far kom-
munen en aterkommande aterkoppling och upp-
foljning av sina insatser. Ett cykelbokslut ar ocksa
ett effektivt sitt att kommunicera insatser och
atgirder bide internt inom den egna organisatio-
nen, gentemot politiken men dven fér allminhe-
ten kring vad kommunen gor for att férbattra och

oka struktur, langsiktighet och att jobba med cyk- underlitta cykling.
2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. - Uppfdlining och ..
ST e infrastruktur underhall marknadsforing Az Stelpelil mdtning lisie iy
2017 5 8,5 5,5 4 2 2 27
Avesta
2018 5 7 4,5 4 4 2 26,5
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Borlange

Borlange deltar for tredje gangen i Kommunvelometern och far i ar 32,5 i totalpo-
ang, vilket &r en viss minskning sedan senast de deltog 2014 men en 6kning sedan
de deltog for forsta gangen 2012, Aven om Borlinge far héga poing inom befint-
lig infrastruktur och cykelpolitik har kommunen goda mojligheter att utveckla sitt
arbete, inte minst inom uppfoljning och mdétning dir en rad insatser skulle ge kom-
munen viktig information och kunskap for att utveckla sina insatser for cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Borlinge kommun 4r vighallare for totalt cirka
180 km cykelvag vilket ger cirka 3,5 meter cykel-
vag per invanare och 6 av 10 mojliga poang inom
befintlig infrastruktur. Medelvirdet foér samtliga
deltagare och fér mellanstora kommuner ar 2,2
meter cykelvig per invanare. Utover cykelviag har
Borlinge under det senaste aret arbetat med att
sikra korsningar bland annat genom planskildhet,
byggt fyra cykelpendelstrak med prioriterad sno-
rojning, anlagt cykelparkering, skapat ett cykelga-
rage vid resecentrum samt cykelservicestationer,
enicentrum och en vid resecentrum.

Inom infrastruktur och underhall far Borlange
6 av 10 mojliga poiang. Borlinge satsar 214 kr per
invanare och ar. I snitt bland samtliga kommuner
satsas 367 kr och for mellanstora kommuner 296
kr per invinare och ar inom omradet. Gillande
personresurser inom omradet har Borlinge 3,8
heltidstjanster per 100 000 invanare i jamférelse
med 2,4 heltidstjanster i snitt bland alla deltagare
och 2 heltidstjanster i snitt bland mellanstora
kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Borliange 5 av 10 méjliga poang. Borlange satsar 4 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som ar 5,9 kr per invanare
och ar. Fér mellanstora kommuner ir snittet 4,6 kr
per invénare och ar. Gillande personresurser inom
omrédet har Borlinge 0,4 heltidstjanster per 100
000 invanare i jimforelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,9 heltidstjanster
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bland mellanstora kommuner. Nar det kommer till
skyltning ar cirka 19 procent av kommunens cykel-
vagar skyltade. Snittet f6r samtliga deltagare ar 45
procent och f6r mellanstora kommuner 4r andelen
49 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Borlinge



far 4 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat anlagt nya cykelvigar, genomfort trafik-
sikerhetsatgirder, skapat cykelparkering samt
genomfort flddesmitningar av cyklister. Ett exem-
pel pa det arbete som kommunen utfért senaste
aret 4r att jobba med sikra skolvigar genom inven-
tering av alla kommunens skolor utifran trafikfls-
den, trafiksikerhet, koppling till kollektivtrafik,
cykelvigar samt cykelparkeringsmoijligheter.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Borlange 8 av 10 mdojliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 7,8 poing fér mel-
lanstora kommuner. Kommunen har politiska
mal som ar tidsatta och mitbara, dock foljs de inte
upp av berérd nimnd. Borldnge har verksamhets-
mal fér minskad klimatpaverkan dir ett mal &r
att andelen cykelresor i kommunen ska ¢ka och i
kommunens miljoplan anges det bland annat att
kommunen som arbetsgivare ska uppmuntra sina
anstillda till ett klimatsmart resande till jobbet,
Borlange Energi har till exempel ett poangsystem
for friskvard diar de anstillda fir poing om de
cyklar till jobbet. Kommunen arbetar 4ven for att
uppmuntra att det interna resandet gors med cykel.
Vidare har Borlinge aven aktuell underhallsplan
samt ett internt arbete for att framja cykling bland
kommunanstillda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och mdtning far kommu-
nen 3,5 poiang av 10 méjliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner dr 5,7 poang och fér mel-
lanstora kommuner ir snittet 5,6 podng. Borliange
genomfor periodiska flodesmatningar av cyklingen
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i kommunen och har genomfért en resvaneunder-
s6kning under de senaste fem aren. Kommunen
saknar dock genomférd néjdhetsundersékning,
samarbete med cyklister samt att sammanstilla
sitt cykelarbete i ett cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Borliange far i arets granskning 32,5 i totalpoidng,
vilket 4r en viss minskning sedan kommunen del-
tog senast 2014 och en totalpoing nagot under
snittet fér samtliga deltagare som ar 36,5 poing.
Borlange far relativt bra poang inom befintlig infra-
struktur och cykelpolitk vilket innebar att kommu-
nen har en god grund att bygga vidare pa.

Det omrade diar Borlinge har storst utveck-
lingspotential 4r uppfoljining och métning dir kom-
munen saknar flera arbetsitt och atgirder som
skulle kunna bidra till den fortsatta utvecklingen
av cykelfrimjande insatser. Frimst rekommen-
deras Borlange att arligen eller vartannat ar sam-
manstilla sina insatser i ett cykelbokslut. Ett
cykelbokslut ar ett effektivt verktyg som okar
strukturen i det arliga arbetet d4 det ger aterkom-
mande &terkoppling och en tydlig, samlad bild
6ver kommunens insatser. Ett cykelbokslut bor
behandla genomférda cykelatgarder brett samt ha
en utblick 6ver nastkommande ar. Det ar dven ett
effektivt sitt att kommunicera kommunens arbete
med cykling, bide internt inom den egna organi-
sationen och gentemot politiken men ocksa for
kommuninvanarna.

Inom uppfoljning och métning kan Borlange dven
genomféra néjdhetsundersékning samt inleda ett
samarbete med cyklister. Dessa insatser ger kom-
munen en tydligare bild éver hur cyklister upplever
hur det &r att cykla i Borlinge.

Kommun Artal in E_ Zii:_ :.Ilikgtur Inﬁ:j::}l:gﬁr/ mﬁfﬁ:\:iifg:‘i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upprii!ii:: l:% e Totalpoding
2012 5 3,5 55 8 2,5 4 28,5

Borléinge 2014 5 4 5 10 8 4 36
2018 6 ) 5 4 8 3,5 32,5
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Boras

Boras ar en av sex deltagare som deltagit samtliga ar av granskningen. Boras snittpo-
ang, sett till samtliga ar kommunen deltagit, ar cirka 36,5 i totalpoang. I ar far Boras 36
i totalpoéng, vilket &r en viss minskning sedan f6rra aret och kommunen backar inom
omradena information och marknadsforing, aktiviteter och uppfolining och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Boras finns det totalt cirka 168 km cykelvag varav
kommunen &r vighallare f6r cirka 119 km. Detta
innebdr cirka 1,1 meter cykelvig per invanare och
3 av 10 méjliga podng inom befintlig infrastruktur.
Medelviardet for stora kommuner dr 2 meter cykel-
vag per invanare och for samtliga deltagare 2,2
meter cykelvig per invanare. Utéver cykelvig arbe-
tar Boras kontinuerligt med att gora korsningar
langs cykelstrak sikrare, bland annat genom kant-
sten pd bida sidor cykelvigen samt att beligg-
ningen i de centrala delarna av staden gérs med gul
belaggning for okad tydlighet.

Inom infrastruktur och underhdll far Boras 8 av
10 mojliga poang. Boras satsar 352 kr per invanare
och ar. I snitt bland samtliga kommuner satsas
367 kr och fér stora kommuner satsas 434 kr per
invanare och ar inom omradet. Boras budget inom
omradet 6kar relativt kraftigt fran de investeringar
som gjordes under 2017 till vad som &r budgeterat
for 2018 och beror framst pa att kommunen sjilva
finansierar mycket i nya cykelvigar och cykelin-
frastruktur som ska byggas under 2018. Gillande
personresurser inom omradet har kommunen 3,6
heltidstjanster per 100 000 invanare i jimférelse
med 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och 2,7
heltidstjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Boras 5,5 av 10 méjliga poang. Boras satsar 2,5 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per inva-
nare och ar. For stora kommuner ar snittet 8,6 kr
per invénare och ar. Gillande personresurser inom
omréadet har Boras 0,9 heltidstjanster per 100 000
invanare i jamférelse med snittet 0,9 heltidstjans-
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ter bland alla deltagare och 1,2 heltidstjanster
bland stora kommuner. Nar det kommer till skylt-
ning &r cirka 70 procent av kommunens cykelvi-
gar skyltade. Snittet for samtliga deltagare ar 45
procent och fér stora kommuner dr andelen 67
procent. Utéver den skyltning som kommunen till-
handahaller langs det kommunala cykelvignatet
tillhandahaller kommunen vigvisning dven lings
den cykelturistiska leden Sjuhiradsrundan samt
dven vissa strackor som gar lings Trafikverkets
cykelvigar, exempelvis till Sandared.



AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under forra aret. Bords far
8 av 10 mojliga poidng. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvigar, gjort insatser f6r ¢kad trafik-
sikerhet, byggt cykelparkering samt skyltat cykel-
vigar. Kommunen har dven genomfért kampan-
jer, gjort flodesmitningar av cykling samt antagit
cykelplan och politiska mal f6r cyklingens utveck-
ling i Boras. Utover aktiviteter som efterfragas i
enkiten har kommunen dven stéttat uppstarten av
ett cykelkok. Vidare f6rsag kommunen 35 cyklister
med dubbdick inom utmaningen Vintercyklist.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Boras 7,5 av 10 méjliga poang.
Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt bland
samtliga deltagare och 9,2 poing fér stora kommu-
ner. Kommunen har politiska méal som &r tidsatta,
mitbara och som féljs upp av nimnd. Bords har
dven antagit en cykelplan de senaste fem aren samt
har medel till genomférande av atgirder i planen.
I Boras ar cykling integrerat i plandokument och
det finns bade en aktuell underhallsplan samt ett
aktivt internt arbete for att framja cykling bland
kommunanstillda. Exempelvis har kommunan-
stillda mojligheten att képa cykel via bruttoléneav-
drag (férmanscykel).

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfélining och mdtning far Boras 4
poang av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga deltagande
kommuner &r 5,7 poang och fér stora kommuner dr
snittet 8,6 poing. I Boras gors kontinuerliga flédes-
mitningar av cyklister och kommunen har iven
genomfort ett cykelbokslut. Fér hogre poang inom
omradet kan kommunen till exempel genomfora
resvaneundersdkningar, néjdhetsundersékningar
eller inleda ett samarbete med cyklister.
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REKOMMENDATIONER

Sett 6ver aren har Borés pendlat mellan 30 och 40,5
i totalpodng med ett snitt pa cirka 36,5 poang. I ar
far Boras 36 i totalpoidng. I jamforelse med férra dret
ar det framfoérallt inom uppfélining och métning som
kommunen tappar poiang och saledes det omrade
dir Boras rekommenderas att stirka sina insatser.

En resvaneundersokning skulle till exempel ge
kommunen en tydlig bild 6ver resandemonster,
fardmedelsval med mera som inte endast skulle
tydliggéra hur invinarna i Bords reser med cykel.
Denna information kan vara viktig for det fort-
satta arbetet for att framja cykling da en resvane-
undersékning kan fanga upp vad som kravs fér att
fler ska vilja cykel, inte endast hur manga och for
vilka resor invanare cyklar idag.

Genomférandet av en néjdhetsundersékning
och att inleda ett samarbete med cyklister skulle
ytterligare 6ka bilden av vad som krivs for att fler
ska cykla i kommunen. En néjdhetsundersékning
kan utformas pa ménga olika sitt och kan 4ven i
enklare former ge kommunen viktiga inspel i pla-
neringen foér cykelfrimjande atgirder. Att inleda
ett samarbete med cyklister kan ge ytterligare en
dimension i att 6ka kunskapen om vad som &r bra
och vad som 4r mindre bra med att cykla i Borés.
Denna typ av dialog- och samverkansform kan
utformas pa olika sitt, antingen genom &rliga traf-
far eller som en plattform vid behov.

Aven inom cykelpolitik finns det utvecklings-
mojligheter och de tvi atgirder som saknas for
full podng inom omréadet ar ocksa tva insatser som
rekommenderas Borés att genomféra. Den forsta
ar framtagandet och antagandet av en cykelstra-
tegi som kan vigleda och underlitta ett strategiskt
arbete for att fraimja cykling. Den andra dtgirden ar
att integrera cykling i plandokument vilket gor att
cykling blir en naturlig del i all stads- och samhalls-
planering i kommunen.

Kommun Artal inE‘ Zii'r:_ ﬂilgur Inﬁ:j::tgﬁr/ m'(':fﬁ;:j:;g:{‘g Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?élii'l;i :‘% och Totalpoding

2010 3 55 3 10 3,5 5 30
2011 3 4,5 55 10 6 6 35
2012 3 55 3 10 55 6 33
2013 3 6,5 7 10 6,5 6 39

Borés 2014 2 5 8 10 55 8 38,5
2015 3 6,5 4,5 7 55 8 34,5
2016 3 55 4 4 7,5 6 35
2017 3 8 7 4 7,5 6 40,5
2018 3 8 55 8 7,5 4 36
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Danderyd

Danderyd deltar i Kommunvelometern f6r sjétte aret totalt och sjitte aret i rad.
Sedan forra aret har Danderyd 6kat sina podng inom nfrastruktur och underhall
och far i ar 45,5 i totalpoéng vilket & kommunens béasta resultat hittills i gransk-
ningen. Danderyd har haft en vildigt positiv utveckling genom aren och har flera
ganger varit bland de hogst rankade sma kommunerna i granskningen. I ar nar
kommunen andraplatsen inom gruppen sma kommuner!
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INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Danderyd kommun &r vighallare f6r totalt cirka 64
km cykelvag vilket innebar 1,9 meter cykelvig per
invanare och 4 av 10 mojliga poang inom befintlig
infrastruktur. Medelvardet for samtliga deltagare
ochbland sma kommuner 4r 2,2 meter cykelvig per
invanare. Utover cykelvig har Danderyd investerat
i cykeloverfarter och haft fokus pi att tillskapa
sikra korsningar utmed det regionala cykelstrak
som loper genom kommunen.

Inom infrastruktur och underhdll far Danderyd
10 av 10 mojliga poing. Danderyd satsar 502 kr per
invanare och ar. I snitt f6r samtliga kommuner sat-
sas 367 kr och fé6r sma kommuner 390 kr per inva-
nare och ar inom omradet. Gillande personresur-
ser inom omradet har kommunen 3 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med 2,4 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 2,5 heltidstjanster
bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Danderyd 6,5 av 10 mojliga poing. Danderyd sat-
sar 4,6 kr per invinare och &r inom omradet i jAim-
forelse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invinare och ar. Fér sma kommuner ir snittet
5,8 kr per invanare och ar. Gillande personresur-
ser inom omradet har Danderyd 1,1 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,7 heltids-
tjinster bland smi kommuner. Nir det kommer
till skyltning s& ar cirka 30 procent av kommunens
cykelvagar skyltade. Danderyd ska under 2018 ta
fram och genomféra en kommunévergripande
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M Danderyd
Medelvérde

cykelvigvisningsplan. Snittet fér samtliga delta-
gare ar andelen skyltade cykelvigar 45 procent och
for sma kommuner dr andelen 24 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Danderyd
far 7 av 10 mojliga poang. Kommunen har bland



annat anlagt nya cykelvigar, genomfort itgirder
for okad trafiksikerhet, tagit fram och/eller spridit
cykelkarta, genomfért kampanjer, flddesmitningar,
nojdhetsundersokning samt gjort ett cykelbokslut.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tar Danderyd full pott, 10 av 10
mojliga poiang. Detta kan jamféras med 7,2 poang
i snitt bland samtliga deltagare och 5,4 poiang for
smi kommuner. Kommunen har samtliga efter-
fragade styrdokument och arbetssitt. Exempelvis
har kommunen politiska mal som &r tidsatta, mit-
bara och som féljs upp av ndmnd. Ett exempel pa
mal, som det anges i kommunens trafikstrategi,
ar att 15 procent av det totala resandet ska goras
med cykel ar 2024. Danderyds cykelplan utgérs
av ett atgirdsprogram med planer f6r utbyggnad
av cykelinfrastruktur i kommunen. Atgirdspro-
grammet dr integrerat i kommunens cykelstrategi.
Danderyd har aven ett aktivt internt arbete for
att frimja cykling bland sina anstillda, till exem-
pel genom en intern cykelpool med standardcyk-
lar, elcyklar och ladcyklar avsedd for tjinsteresor.
Kommunen tittar dven pi att borja erbjuda kom-
munens anstillda forménscykel.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omrddet uppfoljining och mitning far Dan-
deryd 8 poing av 10 mojliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner ir 5,7 poang och fér smé
kommuner ar snittet 4 poang. Kommunen genom-
for bade kontinuerliga och periodiska flddesmat-
ningar och har genomfért en resvaneundersékning
under de senaste fem dren. Kommunen ska genom-
féra en ny resvaneundersékning under 2018. Dan-
deryd genomfér arligen ett cykelbokslut. For fler
poang inom omradet kan Danderyd genomféra
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noéjdhetsundersokning samt inleda ett samarbete
med cyKklister.

REKOMMENDATIONER

Danderyd far full poing inom bade infrastruktur
och underhdll och cykelpolitik. Detta pekar pa att
cykling &r ett prioriterat omrade som kommunen
satsar resurser. Kommunens resultat 6ver aren
och den positiva podngutvecklingen understryker
hur viktigt det 4r med arbetsitt och insatser for att
skapa goda mojligheter till cykling.

For att ta ytterligare steg i den positiva utveck-
lingen som Danderyd visar rekommenderas kom-
munen att starka sitt arbete inom uppfdljning och
mdtning genom att bide genomféra en néjdhetsun-
dersokning och skapa en dialog och/eller plattform
med cyklister i kommunen. Bdde dessa atgarder kan
utformas pé olika sitt och kan 4ven i sin enklaste
form ge kommunen viktig information och en 6kad
forstaelse f6r hur det dr att vara cyklist i Danderyd.

Idag har cirka 30 procent av kommunens cykel-
vignit vigvisande skyltning. Skyltning 4r en viktig
atgard for att pavisa cyklingens mojligheter, inte
bara fér de som cyklar idag utan 4ven fér att locka
nya cyklister. Danderyd ska under 2018 jobba just
med skyltning i kommunen vilket bidar gott infér
framtida granskningar.

Danderyds stora utmaning i det fortsatta arbe-
tet ar att jobba strukturerat och langsiktigt med att
friamja cykling. Kommunen satsar relativt mycket
medel och har ocksa bra med personresurser inom
infrastruktur och underhdll. Det ir viktigt att till
exempel medel for drift och underhall utvecklas
i takt med om- och nybyggnation av cykelinfra-
struktur foér att undvika att cykelinfrastruktur blir
eftersatt istallet fér att vara tillginglig och erbjuda
anviandarna hég komfort.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - .. | Uppfélining och "

T Artal infrastruktur underhall | marknadsféring Akdiviteter Crkelpolitik métning Tetalposing

2013 5 5,5 4 10 4 4 32,5

2014 5 10 6 10 4 4 39

2015 5 8,5 6 10 6,5 8 44
Danderyd

2016 5 10 5,5 7 5 6 38,5

2017 4 9 6,5 10 8 44,5

2018 4 10 6,5 10 8 45,5
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Enkoping

Enképing deltar {6r sjiatte gangen i Kommunvelometern. | ar far Enkoping 25 i
totalpoéng vilket ar ett av de bésta resultaten kommunen fatt aven om det ar en
minskning fran forra arets 33 podng. Enkoping 6kar sina poéng inom cykelpolitik,
men minskar inom bland annat information och marknadsforing., aktiviteter och

uppfoljning och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Enképing finns det totalt cirka 98 km cykelvig.
Av detta d&r kommunen vighéllare f6r 90 km vilket
innebar 2 meter cykelvig per invanare och 5 av 10
mojliga poiang inom befintlig infrastruktur. Medel-
vardet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner dr 2,2 meter cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Enképing
3,5 av 10 mojliga poang. Enképing satsar 138 kr
per invanare och ar. I snitt bland samtliga kommu-
ner satsas 367 kr och bland sma kommuner 390 kr
per invanare och ar inom omradet. Gillande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 0,6 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare i jamférelse med
2,4 heltidstjanster i snitt bland alla deltagare och
2,5 heltidstjanster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Enképing 0,5 av 10 méjliga poang. Enképing satsar
imga medel inom omradet i jimforelse med snittet
for alla deltagare som &r 5,9 kr per invanare och ar.
F6r sma kommuner &r snittet 5,8 kr per invanare
och 4r. Gallande personresurser inom omradet har
Enképing 0,1 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare i jamférelse med snittet 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster bland
sma kommuner. Enkoping saknar helt vigvisande
skyltning langs cykelvagar i kommunen. Snittet for
samtliga deltagare dr 45 procent och fér smé kom-
muner dr andelen 24 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kom-
munen varit inom cykling under férra aret. Enko-
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M Enksping
Medelvérde

Bef|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknudsféring
Uppfélining och métning

ping fir 2 av 10 mojliga poidng dd kommunen det
senaste aret byggt nya cykelvigar och antagit poli-
tiska mal for cykling.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tar Enképing 10 av 10 mojliga
poiang di de har samtliga efterfragade arbetssitt
och dokument. Snittet bland samtliga deltagare ar
7,2 poang och 5,4 poang fér sma kommuner. Kom-
munen har politiska mal som &r tidsatta, mitbara



och som f6ljs upp av nimnd. Enképing har dven
en antagen cykelstrategi, en cykelplan, medel till
genomférande av cykelplanen, cykelparkerings-
tal, integrerat cykling i plandokument, aktuell
underhallsplan och ett aktivt, internt arbete for att
framja cykling bland kommunanstallda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far kom-
munen 4 av 10 mojliga poang. Snittet fér samtliga
deltagande kommuner ir 5,7 poing och fér smé
kommuner ir snittet 4 poing. Kommunen har
genomfort bide resvaneundersokning och noéjd-
hetsundersokning de senaste fem aren. Enkoping
utfér dock inga flédesmitningar av cyklister eller
cykelbokslut. Enképing saknar dven ett samarbete
med cyklister i kommunen.

REKOMMENDATIONER
Enképing minskar sin totalpodng i jamférelse med
forra ret men 6kar och far full pott inom cykelpoli-
tik, vilket &r ett omrade som innehaller manga vik-
tiga arbetssitt och dokument fér att jobba strate-
giskt och langsiktigt med att forbattra for cykling.
Detta 4r forhoppningsvis ett tecken pa att kom-
munen kommer att fortsitta utveckla sitt arbete
vilket ocksd kommer att ge effekt i kommande
granskningar.

Trots de 6kade poingen inom cykelpolitik finns
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det en rad omraden som Enképing kan utveckla.
Rekommenderat ar att stirka sina insatser inom

uppfoljning och métning dd kommunen idag saknar
flodesmatningar, cykelbokslut och ett samarbete

med cyklister. Framfoérallt si ar ett cykelbokslut ett

effektivt verktyg som hjilper kommunen att fa en

tydlig bild 6ver sina genomférda insatser under ett

ar (eller tvdarsperiod om det gors vartannat ar). Ett

cykelbokslut dr dven ett bra sitt att kommunicera

bade internt inom den egna organisationen och

gentemot politiken savil som till kommuninva-
narna. Vidare kan ett samarbete med cyklister ge

kommunen en 6kad bild och férstaelse for hur det

ar att vara cyklist i Enkoping idag gallande vad som

ir bra, vad som 4r mindre bra och vad som efterfra-
gas for att géra cyklingen 4n mer attraktiv och till-
ganglig. Ett samarbete med cyklister kan utformas

pa manga olika sitt med olika upplidgg, men dven i

en enklare form kan det ge kommunen viktig kun-
skap for det fortsatta arbetet.

Rekommenderat ar dven att se Gver om resurser
som satsas — bade i ekonomiska medel och i per-
sonresurser — ar tillgingliga f6r att na de uppsatta
politiska mal f6r cyklingens utveckling som finns i
kommunen. En utmaning fér Enkoping ar att hitta
langsiktiga, stabila investeringsnivaer som mojlig-
gor utveckling och forbittringar 6ver tid samtidigt
som den befintliga cykelinfrastrukturen kan ha
god kvalité och vara tillganglig f6r anvindarna.

Kommun Artal 0 Fr zﬁ; rLIJik%ur Inf::j::tgﬁr/ mlgrfﬁ:\r:j:ifg:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPP[E?g; iir:% och Totalpoding
2012 5 4 0,5 4 2 0 15,5
2013 5 4 1,5 3 0 0 13,5
2015 5 1,5 0,5 6 7,5 1,5 22

Enkdping 2016 ] 2 05 5 9,5 1,5 19,5
2017 5 4 7,5 4 7 55 33
2018 5 3,5 0,5 2 10 4 25
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Eskilstuna

Eskilstuna deltar for sjunde gangen i Kommunvelometern och far i ar 46 av 60
mojliga i totalpodng. Detta ar ytterligare ett starkt resultat av kommunen som
fortsitter visa att de arbetar strategiskt och langsiktigt for att framja cykling. |
jamforelse med forra aret backar Eskilstuna nagot inom information och mark-
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nadsforing samt cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Eskilstuna finns det totalt cirka 230 km cykelvag.
Av detta ir kommunen vighallare for cirka 224 km
vilket innebir 2,1 meter cykelvig per invinare och
5 av 10 mojliga poing inom befintlig infrastruktur.
Medelvirdet f6r stora kommuner 4r 2 meter cykel-
vig per invanare och for samtliga deltagare 2,2
meter cykelvig per invanare. Utover cykelvag har
Eskilstuna under 2017 jobbat med utvecklingen
av det cirka 12,5 km langa rekreationscykelstraket
Lejonrundan, arbetat med farg och minutvigvis-
ning p& huvudcykelvignitet, installerat cykelpum-
par och pendulaboxar samt tagit fram egna “cykel-
hagar” som stallts ut pa kantstensparkering.

Inom infrastruktur och underhdll far Eskilstuna
7,5 av 10 mojliga poang. Eskilstuna satsar 316 kr
per invanare och ar. [ snitt satsar samtliga kommu-
ner 367 kr och bland stora kommuner satsas det i
snitt 434 kr per invanare och &r inom omradet. Gil-
lande personresurser inom omradet har kommu-
nen 5 heltidstjanster per 100 000 invénare i jAm-
forelse med 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare
och 2,7 heltidstjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Eskilstuna 6,5 av 10 méjliga poing. Eskilstuna satsar
3,3 kr per invanare och dr inom omradet i jamférelse
med snittet fér alla deltagare som &r 5,9 kr per inva-
nare och ar. Fér stora kommuner ar snittet 8,6 kr
per invanare och ir. Gillande personresurser inom
omradet har Eskilstuna 1,2 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamforelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,2 heltidstjanster
bland stora kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning 4r cirka 35 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet for samtliga deltagare 4r 45 procent
och for stora kommuner dr andelen 67 procent.

Beﬁnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

M Eskilstuna
Medelvérde

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kom-
munen varit inom cykling under forra aret. Eskil-
stuna far 9 av 10 mojliga poidng. Kommunen har
bland annat byggt nya cykelvigar, genomfért
atgarder for okad trafiksidkerhet, anlagt cykelpar-
kering, genomfért kampanjer, flédesmitningar
av cyklister, néjdhetsundersokning, cykelbokslut
samt tagit fram och/eller spridit cykelkarta. Uts-
ver de aktiviteter som efterfragas i granskningen
har Eskilstuna dven genomfért cykelutbildningar
for vuxna, arbetat med paverkan fér nyinflyttade,
tagit fram en mobil cykelsikerhetsbana fér barn
samt arrangerat cykelauktion.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik fir Eskilstuna 8 av 10 mojliga
poéng. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 9,2 poiang fér stora
kommuner. Kommunen har politiska mél som
ar tidsatta och mitbara, dock foljs de inte upp av
berérd namnd. Exempel pa mal ar ett fairdmedels-
mal som anger att cykelandelen ska ¢ka fran 13 pro-
cent 2015 till 26 procent 2030, vilket mits genom
resvaneundersokning. Vidare har Eskilstuna dven
en antagen cykelstrategi, en cykelplan samt medel
till dess genomférande, cykelparkeringstal (ir en
del av kommunens flexibla parkeringstal), integre-
rat cykling i plandokument samt ett internt arbete
for att framja cykling bland kommunanstillda.
Exempel pé interna atgirder &r riktlinjer for tjans-
teresor, utldning av elcyklar och tjanstecyklar samt
tillgdng till pump. Det som saknas inom cykelpo-
litik, utéver att berérd niamnd ska félja upp mal
for cykling, dr en antagen underhallsplan. Detta ar
dock ndgot som 4r under framtagande och som ska
vara klart under 2018/2019.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen full pott, 10 poang av 10 méjliga. Snittet for
samtliga deltagande kommuner ir 5,7 poang och
for stora kommuner ir snittet 8,6 poang. Eskil-
stuna genomfér samtliga efterfrigade dtgarder och
arbetssitt for att mata och félja upp cyklingen i
kommunen. Resvaneundersékningar genomférs
exempelvis dterkommande fér att kunna félja upp
resandeutveckling inom kommunen, inte minst
for att folja upp uppsatta kommunala mal om
resandeménster. Eskilstuna genomfér arligen ett
cykelbokslut och har ambitionen att var femte ar
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REKOMMENDATIONER

Eskilstuna fortsatter, trots en viss nedgang sedan
deras hogsta notering med 51,5 poang i 2015, att
visa fina resultat i Kommunvelometern vilket pekar
pa att kommunen jobbar strategiskt och langsiktigt
inom flera omriden. Sedan forra aret backar Eskil-
stuna inom information och marknadsféring samt
inom cykelpolitik vilket saledes blir de omradena dir
det fraimst finns potential att starka sina insatser.

Det ir relativt vanligt att podngen inom infor-
mation och marknadsféring varierar éver iren da
sdrskilda insatser inom omradet sdsom kampan-
jer, informationsspridning, framtagande av cykel-
kartor och annat material inte alltid r arligt ater-
kommande insatser. Skyltning 4r ocksa en del av
information och marknadsféring och i Eskilstuna har
cirka 35 procent av cykelvigarna vigvisande skylt-
ning. Har rekommenderas kommunen att se 6ver
om det saknas skyltning i vissa delar av kommunen
eller langs vissa sarskilt viktiga strak och/eller fran
och till viktiga malpunkter. Skyltning 4r inte bara
trevligt for de som cyklar och fér att underlitta
for nya cyklister att hitta en bra vig utan dr ocksa
en viktig kommunikationsinsats fér att pavisa
cyklingens moéjligheter. Skyltning bér, utéver rikt-
ning, dven innefatta kilometerangivelser.

Inom cykelpolitik saknas for fler poang dels att
berérd namnd féljer upp mal £6r cyklingen samt en
aktuell underhéallsplan. Utéver detta ar Eskilstu-
nas utmaning att fortsitta jobba ldngsiktigt med
cykling och att vara aktiva med cykelframjande
atgarder. Poangutvecklingen de senaste dren ir att
kommunen tappat nagot sedan sin toppnotering
2014 da de fick 51,5 poang. For att inte fortsitta
tappa poiang rekommenderas Eskilstuna att se 6ver
vilka insatser — stora som sméi — de kan gora for att

genomfora en BYPAD. framja cykling i kommunen.

Kommun Aral inll:?' ZE:_ ﬂikgrur Inﬁ:j::}l‘(gﬁr/ m';fﬁ;:g:ifg:‘iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Uppriéélii:_'i :1% och Totalpoding
2010 4 2,5 5 10 5 55 32
2012 4 7,5 5,5 10 4 7,5 38,5
2014 5 10 7,5 10 10 8 50,5

Eskilstuna 2015 5 10 6,5 10 10 10 51,5
2016 5 8 6,5 10 10 10 49,5
2017 5 7,5 7 9 10 10 48,5
2018 5 7,5 6,5 9 8 10 46
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Falun

Falun deltar f6r tredje gangen i Kommunvelometern och minskar tyvérr sin
poéng sedan senast de var med 2016, men ocksa sedan forsta gangen de deltog
2011.1Tar far Falun 30 i totalpoéang. Falun far bra poang inom cykelpolitik som ar
ett omrade som innehaller manga viktiga arbetssitt och atgirder for framjandet
av cykling samtidigt saknas néstan helt insatser inom uppfoljning och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Falun finns det totalt cirka 157 km cykelvig. Av
detta 4&r kommunen vighallare f6r 126 km vilket
innebar 2,2 meter cykelviag per invanare och 5 av
10 moéjliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och fér mellanstora
kommuner ir 2,2 meter cykelvig per invanare.
Utéver cykelviag har kommunen under 2017 byggt
cirka 20 cykeléverfarter, varav nigot mer dn hilf-
ten har satts i drift under 2017. Resterande ska
mélas och sittas i drift under 2018. Falun jobbar
aven med att hastighetssikra passager pad huvud-
cykelstrék vilket 4r en del av en utbyggnadsplan fér
huvudcykelstrdk i kommunen.

Inom infrastruktur och underhdll far Falun 5 av
10 mojliga poang. Falun satsar 193 kr per invinare
och ar. I snitt bland samtliga kommuner satsas 367
kr och f6r mellanstora kommuner satsas 296 kr
per invanare och ar inom omradet. Gillande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 1,9 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare i jaimférelse med
snittet 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och 2
heltidstjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Falun 4,5 av 10 méjliga poang. Falun satsar 0,5 kr per
invanare och ir inom omradet i jamférelse med snit-
tet for alla deltagare som ar 5,9 kr per invanare och ar.
Bland mellanstora kommuner satsas 4,6 kr per inva-
nare och ar. Gillande personresurser inom omréidet
har Falun 0,5 heltidstjanster per 100 000 invinare i
jamforelse med i snitt 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 0,9 heltidstjanster bland mellanstora
kommuner. Nir det kommer till skyltning &r cirka
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95 procent av kommunens cykelvigar skyltade. Snit-
tet for samtliga deltagare dr 45 procent och f6r mel-
lanstora kommuner 4r andelen 49 procent.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Falun far 6 av 10
mojliga poidng. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvagar, genomfort dtgarder for okad tra-
fiksikerhet, kampanjer, flédesmatningar, anlagt



cykelparkering samt tagit fram och/eller spridit
cykelkarta. Exempel pd en arligt dterkommande
kampanj ar "Miljéresan”, vilken &r riktad mot
grundskolor fér att fa fler att cykla och ga till
skolan. Kommunen har dven genomfért besék
pa gymnasieskolor foér att informera elever och
anstillda om kommunens nya cykeloverfarter
genom utdelning av broschyrer, filmvisning samt
frigesportstavling om cykeléverfarter med biobil-
jetter som pris.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Falun 8 av 10 mojliga poing.
Detta kan jamforas med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 7,8 poing fér mellanstora
kommuner. Falun har politiska mal som &r tid-
satta, mitbara och som féljs upp av nimnd. Ett
mal ar att cyklandet vid Kommunens métstatio-
ner 2020 ska visa férdubblad cykling jamfort med
2013. Kommunen har iven en cykelplan samt
medel till dess genomférande. Vidare har kommu-
nen cykelparkeringstal, integrerat cykling i plan-
dokument, underhéllsplan samt ett aktivt internt
arbete for att framja cykling. Exempel pa interna
atgiarder ar tillgang till tjinstecyklar inklusive
elcyklar, framtagande av webbaserad resvalstjanst
med syftet att underlitta f6r tjinstepersoner att
vélja det mest héllbara fardsittet. Det som sak-
nas for full poiang inom cykelpolitik ir en antagen
cykelstrategi.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och métning far kommu-
nen 1,5 poiang av 10 mojliga. Snittet fér samtliga
deltagande kommuner dr 5,7 poang och fér mel-
lanstora kommuner &r snittet 5,6 poang. Det som
ger Falun poiang inom omréidet 4r att kommunen
genomfor periodiska flodesmitningar av cykling.
Diremot saknas genomférd resvaneundersok-
ning, noéjdhetsundersdkning samt cykelbokslut.
Kommunen hade under 2017 inte heller nagot
samarbete eller dialog med cyklister i kommunen,
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dock har kommunen under inledningen av 2018
paborjat dialog med cyklister genom en referens-/
intressegrupp.

REKOMMENDATIONER

Falun far i 4r 30 av 60 mojliga poing. Sett till
poangutvecklingen sedan 2011 da de deltog for
forsta gingen har poangen minskat. Trots detta far
Falun, framférallt inom det viktiga omradet cykel-
politik, hoga poing vilket innebir att kommunen
har en god grund att jobba vidare ifrdn. Det som
saknas for full pott 4r en antagen cykelstrategi,
vilket ocksa ar nagot som skulle kunna fa positiva
effekter pd andra omrdden. Rekommenderat &r
darfor att arbeta fram en cykelstrategi som tar ett
brett grepp om cykelfrigor i kommunen och som
kan vagleda arbetet de kommande aren.

Utéver detta bor kommunen starka sitt arbete
inom uppfélining och mdtning. ldag gérs endast
periodiska mitningar av cykelfléden. Falun saknar
inom omradet resvaneundersékning, noéjdhets-
undersékning samt samarbete med cyklister och
cykelbokslut. En resvaneundersékning skulle ge
Falun, inte bara en bittre bild av resande med cykel,
utan en storre bild 6ver bland annat resandeméns-
ter och fardmedelsval for olika typer av resor inom
kommunen. En néjdhetsundersékning, likt ett
samarbete med cyklister, skulle ge kommunen en
okad forstielse for hur det 4r att vara cyklist i Falun
idag gillande vad som &r bra, vad som 4r mindre
bra och vad som saknas for att gora cykling 4n mer
attraktivt och tillgingligt. Aven ett cykelbokslut
skulle kunna bidra till kommunens arbete da det ar
ett effektivt sitt att sammanstilla vad som gjorts
under det féregdende aret. Ett cykelbokslut méjlig-
gor ocksd att kommunens arbete kan kommunice-
ras inom den egna organisationen, gentemot poli-
tiken savil som till kommuninvanarna.

Falun rekommenderas &ven att se 6ver om
resurser — bade ekonomiska och antalet personer
som jobbar med cykel - &r tillrackliga for att na de
uppsatta mél som finns for cykling.

Kommun Artal inE’ Z{sitr:‘ :.Ililgur Inﬁ:j::}l:gﬁr/ m'(’:fﬁ;:j;ifg:{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upprii!ii:: :]% och Totalpoding
2011 5 35 9 10 7 4 38,5
Falun 2016 4 55 8 6 8 2 33,5
2018 5 5 4,5 6 8 1,5 30
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Finspang

Finspang deltar for tredje aret i rad och tredje aret totalt i Kommunvelometern
och far i ar 34 i totalpoédng vilket &r en 6kning fran de tva féregaende aren da
Finspang fick 32,5 i totalpoéng. Finspang minskar visserligen sina poéng inom
infrastruktur och underhall samt aktiviteter, men 6kar inom information och
marknadsforing samt uppfoljning och mdctning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Finspang finns det totalt cirka 69 km cykelvig. Av
detta &r kommunen vighallare av 59 km vilket ger
2,7 meter cykelvag per invanare och 5 av 10 méjliga
poang inom befintlig infrastruktur. Medelvardet for
samtliga deltagare och bland sm& kommuner &r
2,2 meter cykelvig per invinare. Utéver cykelvig
arbetade Finspang under 2017 med att sikra cykel-
passager och korsningar, ett arbete som fortsatter
under 2018.

Inom infrastruktur och underhdll far Finsping
7 av 10 mojliga poang. Finspang satsar 445 kr per
invanare och ar. I snitt bland samtliga kommuner
satsas inom omradet 367 kr och f6r smi kommuner
390 kr per invénare och &r. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 3,3 heltidstjinster
per 100 000 invanare i jamférelse med 2,4 heltids-
tjdnster bland alla deltagare och 2,5 heltidstjanster
bland sm4 kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Finspidng 5 av 10 méjliga poang. Detta ir ett av
omradena som Finspidng ¢kar sina poing inom,
vilket kan férklaras av att kommunen avsatt 3
miljoner kronor extra fér diverse kommunika-
tionsatgirder och mindre atgirder for att frimja
cykling. Gallande personresurser inom omradet
har Finspang 0,5 heltidstjanster per 100 000 inva-
nare i jamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster bland
smi kommuner. Nar det kommer till skyltning ar
cirka 5 procent av kommunens cykelvigar skyltade.
Snittet for samtliga deltagare ar 45 procent och fér
smd kommuner dr andelen 24 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Finspang
far 6 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat genomfort atgirder for okad trafiksikerhet,
anlagt cykelparkering, skyltat cykelvigar, antagit
politiska mal, genomfért flodesmatningar samt
néjdhetsundersékning.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Finspang 7,5 av 10 mojliga
poéng. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 5,4 poiang fér sma
kommuner. Kommunen har politiska mal fér cyk-
ling som é&r tidsatta, matbara och som f6ljs upp av
namnd. Mal fér cykling 4r att andelen cyklister ska
oka. Finspang har iven en antagen cykelstrategi,
integrerat cykling i plandokument, aktuell under-
hallsplan samt ett aktivt internt arbete for att
framja cykling. Det interna arbetet utgors framst
av diverse kampanjer fér att frimja och visa pa
cyklingens méjligheter.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och métning far kommu-
nen 3,5 poiang av 10 mdjliga. Snittet f6r samtliga
deltagande kommuner ir 5,7 poing och fér smé
kommuner ir snittet 4 poang. Finspang genomfér
periodiska flédesmitningar av cyklister i kommu-
nen samt har genomfért en noéjdhetsundersékning
de senaste fem aren. For fler poang kan Finspang
genomféra resvaneundersékning, sammanstilla
sinainsatser och arbete f6r cykling i ett cykelbokslut
eller ha ett samarbete med cyklister i kommunen.

REKOMMENDATIONER

Finsping far i ar 34 poing vilket dr en 6kning i
jamforelse med tidigare ar. Poingen inom de olika
omrédena ma skifta ngot dir kommunen minskar
sina podng inom ett par omriden samtidigt som
poédngen ¢kar inom ett par andra. Tydligt ar att
Finspang ar pa ratt vig da de ligger kvar pa stabila
nivier inom infrastruktur och underhdll samt cykel-
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politik samtidigt som poangen 6kar inom uppfolj-
ning och métning.

Den stora utmaningen fér Finspang ir att fort-
sitta utvecklas och att satsa medel och resurser
dar de verkligen behovs utan att det satsas vildigt
mycket medel under ett ar eller tva for att sedan
sjunka kraftigt. Det bor prioriteras att skapa en
langsiktigt hég nivd som mojliggér forbattringar
over tid gillande om- och nybyggnationer samt att
befintlig infrastruktur kan hallas i gott skick.

Sett till vilka insatser och atgirder som rekom-
menderas bér kommunen arbeta fram en cykelplan
som konkretiserar cykelinfrastrukturella atgarder
som ska genomféras de kommande aren. Detta
underlittar ocksd budgetering och planering.

Vidare ar det framforallt inom uppfdljning och
mdtning som kommunen kan stirka sitt arbete dar
resvaneundersokning, samarbete med cyklister
samt cykelbokslut 4r atgirder som idag saknas. En
resvaneundersokning skulle till exempel ge kom-
munen en tydligare bild 6ver resandemoénster, fard-
medelsval med mera i kommunen, inte minst gal-
lande cykling. Ett samarbete med cyklister skulle
gora det enklare att sammanstilla en cykelplan
med konkreta atgarder da dagens cyklister vet vad
som &r bra och vad som 4r mindre bra med att cykla
i Finspang. Dessutom skulle ett cykelbokslut hjilpa
kommunen att arligen (eller vartannat &r) fa en
helhetsbild 6ver genomférda insatser samt mojlig-
gora en utblick fér det kommande aret. Ett cykel-
bokslut méjliggér ocksa att kommunens insatser pa
ett enkelt och 6verskadligt sitt kan kommuniceras
bide inom den egna organisationen, gentemot poli-
tiken savil som till kommuninvénarna.

Kommun Artal in E_ ZE:_ :.Ilikgtur Inﬁ:j::}l:gﬁr/ mﬁfﬁ;:j;ifg:{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upprii!ii:: l:% e Totalpoding
2016 5 7,5 35 7 7,5 2 32,5

Finspéng 2017 5 7,5 3,5 7 7.5 2 32,5
2018 5 7 5 7,5 3,5 34
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Gavle

Gévle ar en av sex kommuner som deltagit samtliga ar av Kommunvelometern. |
ar far Gavle 30,5 i totalpoing vilket ér en fortsdttning av minskade poéng sedan
kommunen fick hga 49 i totalpoéng 2013. Gavle 6kar sin poing inom information
och marknadsforing men backar inom infrastruktur och underhall samt uppfoly-

ning och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Gavle finns det totalt cirka 279 km cykelvig. Av
detta 4&r kommunen vighallare f6r 243 km vilket
innebar 2,4 meter cykelviag per invanare och 5 av
10 moéjliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for stora kommuner dr 2 meter cykelvig
per invinare och fér samtliga deltagare 2,2 meter
cykelvig per invanare. Utover cykelviag har Gavle
under 2017 arbetat med att sitta upp ny cykelvig-
visning langs hela huvudcykelvignitet samt byggt
ett antal cykel6verfarter.

Inom infrastruktur och underhdll far Gavle 5 av
10 mojliga poang. Gavle satsar 264 kr per invanare
och ar. I snitt bland samtliga kommuner satsas 367
kr och fér stora kommuner 434 kr per invanare och
ar inom omradet. Gillande personresurser inom
omradet har kommunen 0,5 heltidstjanster per 100
000 invénare i jamforelse med 2,4 heltidstjanster
bland alla deltagare och 2,7 heltidstjanster bland
stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Gavle 4,5 av 10 mojliga poang. Gavle satsar 2 kr per
invanare och &r inom omradet i jimférelse med snit-
tet for alla deltagare som &r 5,9 kr per invanare och
ar. For stora kommuner ar snittet 8,6 kr per inva-
nare och ir. Gillande personresurser inom omradet
har Gavle 0,7 heltidstjanster per 100 000 invénare i
jamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 1,2 heltidstjanster bland stora kom-
muner. Nir det kommer till skyltning 4r cirka 32
procent av kommunens cykelvigar skyltade. Snit-
tet for samtliga deltagare dr 45 procent och for stora
kommuner dr andelen 67 procent.
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AKTIVITETER

Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Gavle far 6 av 10
mojliga poang. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvigar, genomfort dtgirder for 6kad trafik-
sikerhet, skyltat cykelvagar, anlagt cykelparkering
samt genomfért kampanjer och flédesmiatningar
av cyklister.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Gavle 6 av 10 mojliga poing.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 9,2 poing f6r stora kommu-
ner. Kommunen har politiska mal f6r cykling som
ar tidsatta, mitbara och som féljs upp av nimnd.
Exempel pa mal for cyklingens utveckling ar att
av alla resor i kommunen ska cykelandelen 6ka
fran 14 procent (2012) till 33 procent 2030. Inom
omradet far Gavle dven poang for att de har cykel-
parkeringstal, aktuell underhillsplan samt ett
aktivt internt arbete for att framja cykling. Interna
atgirder ar exempelvis kampanjerna "Cykelvanlig
arbetsplats” samt "Vintercyklisten”. For fler poang
kan Givle anta cykelstrategi, cykelplan samt inte-
grera cykling i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omréidet uppféljning och mdtning far kom-
munen 4 poang av 10 mojliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner 4r 5,7 poang och fér stora
kommuner &r snittet 8,6 poing. Givle genomfér
kontinuerliga flddesmatningar av cyklister i kom-
munen samt har genomfért nojdhetsundersok-
ningar under de senaste fem aren. For att fa fler
poidng inom omradet kan kommunen genomféra
resvaneundersdkningar, cykelbokslut samt inleda
ett dialogsamarbete med cyklister i kommunen.

REKOMMENDATIONER
For att bryta den negativa poidngutvecklingen
Gavle haft sedan kommunens rekordar 2013 finns
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det ménga arbetssitt och insatser som kommu-
nen idag saknar som skulle ge 6kad struktur och
langsiktighet i arbetet samt aterigen hégre poang
igranskningen.

Framforallt bér Givle arbeta fram en ny cykel-
strategi da det far effekter inom samtliga omra-
den om cykling behandlas brett. En cykelstrategi
kan med f6érdel kombineras med framtagandet av
en cykelplan som konkretiserar kommande infra-
strukturella atgarder gillande nya cykelvigar, 6ver-
farter och annan infrastruktur.

Framtagande av cykelstrategi och cykelplan
kan dven kombineras med ett samarbete och dia-
log med cyklister i Givle. Pa s vis far kommunen
in viktig information om hur bra eller mindre bra
det upplevs vara att cykla i Givle. Samarbete med
cyklister ar en del av uppfiljning och mdtning dar
aven resvandeundersikning (inte dldre &n fem 4r)
samt cykelbokslut ar nigot som idag saknas. En
resvaneunders6kning skulle ge kommunen en tyd-
ligare bild éver cykelresandet i kommunen samt
resandeménster, firdmedelsval fér olika typer
av resor med mera. Ett cykelbokslut skulle ocksa
kunna ge kommunen en 6kad struktur i sitt cykel-
arbete samt mojliggéra tydlig kommunikation
av kommunens insatser bade internt i den egna
organisationen, gentemot politiken s&vil som for
kommuninvanare.

Slutligen rekommenderas Géavle att se éver om
de resurser — bide i ekonomiska medel sivil som
gallande personresurser — for cykelinsatser ar till-
rackliga for att nd de uppsatta malen.

Kommun Artal in |I1?~ Zfsiinr :.Ilikgrur Inﬁ:;::}i(gﬁr/ mlgll':i:r::s:ifg:i{\g Aktiviteter Cykelpolitik Upprilﬁéi:ni :% och Totalpoding

2010 1 6 5 10 7,5 8 37,5
2011 6 55 6 10 7.5 7,5 42,5
2012 5 6 6 10 8 10 45
2013 5 10 6 10 8 10 49

Gavle 2014 5 7 7 10 8 10 47
2015 5 55 7,5 6 10 8 42
2016 5 5,5 7 10 6,5 8 42
2017 5 6,5 4 6 6 6 33,5
2018 5 5 4,5 6 6 4 30,5
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Goteborg

Goteborg ar en av sex deltagare som varit med i Kommunvelometern sedan
starten 2010. I ar far Géteborg 406 i totalpoing vilket &r kommunens bésta resultat
hittills i granskningen och med detta resultat fortsitter kommunen att nirma sig
toppkommunerna i granskningen. Sedan f6rra aret 6kar Goteborg sina poéing inom
infrastruktur och underhall savil som information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Géteborg finns det totalt cirka 842 km cykelvig
varav kommunen ar vighallare f6r 814 km. Detta
ger 1,4 meter cykelvig per invanare och 3 av 10
mojliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for stora kommuner dr 2 meter cykelvig
per invanare och fér samtliga deltagare 2,2 meter
cykelvig per invanare. Utéver cykelvigar byggde
Goteborg under 2017 cirka 40 férhojda passager
fartsikrade till max 30 km/h (just nu finns det i
Goteborg cirka 1400 foérhojda cykelpassager som
gar 6ver bilkérbanor) samt byggt ut belysning
langs cirka 2 km cykelviag dar belysning tidigare
saknades.

Inom infrastruktur och underhdll far Géteborg 4,5
av 10 mojliga podng. Goteborg satsar cirka 196 kr
per invanare och ar. I snitt satsar arets deltagare 367
kr och gruppen stora kommuner 434 kr per inva-
nare och 4r inom omrédet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 1,0 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med 2,4 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 2,7 heltidstjanster
bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Goteborg 8,5 av 10 méjliga poing. Goteborg satsar
2,8 kr per invdnare och &r inom omradet i jAmfo-
relse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invinare och ar. Fér stora kommuner &r snittet
8,6 kr per invanare och ar. Gillande personresur-
ser inom omrddet har Goéteborg 1,0 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamférelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,2 heltids-
tjanster bland stora kommuner. Nir det kommer
till skyltning ar samtliga, 100 procent, av kom-

Befintlig infrastruktur u
infrastruktur/underhall M

) N x )
= > = £
5 ) £
kel « g .
[%3 — T
< ko) 2 £
E 2 5 3
=< Z o
g = 2]
E < £
S £
2 el
2 &
E =)
£
L
=
H Goteborg
Medelvérde

munens cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga
deltagare dr 45 procent och fér stora kommuner ar
andelen 67 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Goteborg
far 10 av 10 mojliga poing och har genomfért samt-
liga av de efterfrgade aktiviteterna i granskningen.
Utover de aktiviteter som efterfragas har Géteborg
aven inventerat behovet av cykelparkering vid till



exempel storre butiker och verksambheter, byggt ut
lanecykelsystemet "Styr och Stall”, vidareutvecklat
kommunens cykelapp samt drivit ett arbete for att
motivera féretag att ge anstillda bra férutsittningar
for att cykla till och fran arbetet. Kommunen fokuse-
rar dven pd att skapa bra och gena cykelbanor genom
byggomraden och stora infrastrukturprojekt.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Géteborg full poang, 10 av 10
mojliga poang. Detta kan jamféras med 7,2 poing
i snitt bland samtliga deltagare och 9,2 poing for
stora kommuner. Kommunen genomfér samtliga av
de efterfragade arbetssitten och dokumenten inom
omradet. Gillande mal for cykling anger Goteborgs
cykelprogram som antogs 2015 att cykeltrafiken
skall tredubblas till 2025 och utgéra 12 procent av
det totalaresandetikommunen. Exempel pd interna
atgarder for att framja cykling bland kommunan-
stillda ar bidrag f6r cykelkép och cykelservice.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom uppfolining och mdtning far Goteborg
10 poidng av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga delta-
gande kommuner dr 5,7 poang och foér stora kom-
muner &r snittet 8,6 poing. Kommunen genomfér
samtliga av de efterfragade arbetssitten och doku-
menten inom omradet sdsom flédesmitningar av
cyklister, resvaneundersékningar och néjdhetsun-
dersékningar och kommunen har samarbete med
cyklister samt har genomfort cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER
Goteborg har deltagit samtliga ar i Kommunvelo-
metern och har fatt héga totalpoing varje ar och
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ar okar Goteborg ytterligare och far ocksa sitt basta
resultat hittills i granskningen. Goteborg far full
poang inom aktiviteter, cykelpolitik samt uppfolj-
ning och mdtning och har saledes en valdigt god
grund for att arbeta langsiktigt och strukturerat
for att framja cykling.

Aven om Goteborg okar sin poang inom infra-
struktur och underhall i jamférelse med forra aret
satsar kommunen under snittet bland samtliga
deltagare och i jamfoérelse med andra stora kommu-
ner. Aven gillande personresurser ligger Goteborg
en bra bit under snittet fér samtliga deltagare och
stora kommuner. Rekommenderat 4r att kolla éver
om resurser inom omradet, bide gillande ekono-
miska medel men ocksa personresurser ar tillrackliga
for att nd de uppsatta politiska mal f6r cyklingens
utveckling. Satsningar inom infrastruktur och under-
hdll i ekonomiska medel samt sett till personresur-
ser kommer fi effekter dven fér andra omrdden i
granskningen.

Aven inom information och marknadsféring sat-
sar Goteborg relativt lite medel i jamférelse med
alla deltagare och i jamforelse med andra stora
kommuner. Information och marknadsféring
kan ga hand i hand med om- och nybyggnation av
cykelinfrastruktur for att tydligt pavisa cyklingens
mojligheter, men kan ocksd anvindas fér att visa
tillfalliga l6sningar och for att informera om vad
komma skall.

Utéver detta dr Goteborgs utmaning att fort-
sitta utveckla sina insatser for att framja cykling
och att bygga vidare pa den positiva podngutveck-
ling de har sedan starten 2010. Okar kommunen
sina insatser inom infrastruktur och underhdll har
Géteborg goda chanser att nidrma sig toppkommu-

visar ocksi pi en positiv utveckling sedan 2010.I  nernaigranskningen.

Kommun Artal inE’ ZE: t.llikgtur |nir:;::}|‘(élﬁr/ mt‘fﬁ::s:ifgzﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPPrt]Géliifnni I:% = Totalpoding
2010 3 4,5 55 10 8 8 39
2011 3 4,5 7 10 10 10 44,5
2012 3 5 5,5 10 8,5 10 42
2013 3 7 55 10 8,5 10 44

Goéteborg 2014 4 6 6,5 10 8,5 10 45
2015 3 4 7,5 10 8,5 10 43
2016 3 4,5 6,5 10 10 10 44
2017 3 4 6,5 10 10 10 43,5
2018 3 4,5 8,5 10 10 10 46
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Heby

Heby deltar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 7.5 i totalpoiing. Aven
om detta ar en lag totalpodng och kommunen inte far nagra poing for varken infor-
mation och marknadsforing eller uppfolining och mditning sa drivs ett visst arbete
inom kommunen f{6r att frimja cykling. Heby bedoms ha goda méjligheter for att
komma igang med ett strukturerat cykelarbete, vilket sikerligen kommer att fa
tydliga effekter i kommande granskningar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Heby finns det totalt cirka 19 km cykelviag. Av
detta &r kommunen vighallare fér 3 km. Detta
innebar 0,2 meter cykelvig per invanare och 1 av
10 mojliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner dr 2,2 meter cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhall tar Heby 2,5 av
10 mojliga poang. Heby satsar 71 kr per invinare
och ar. I snitt bland samtliga kommuner satsas 367
kr och fér sma kommuner 390 kr per invanare och
ar inom omradet. Gillande personresurser inom
omridet har kommunen 1,4 heltidstjanster per
100 000 invénare i jamférelse med 2,4 heltidstjans-
ter bland alla deltagare och 2,5 heltidstjanster bland
sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Heby inte nagra podng. Snittet for alla deltagare
gillande satsade medel ar 5,9 kr per invinare och
ar. For sma kommuner 4r snittet 5,8 kr per inva-
nare och ar. Gillande personresurser inom omra-
det 4r snittet 0,9 heltidstjanster bland alla delta-
gare och 0,7 heltidstjanster bland sma kommuner.
Heby saknar dven vigvisande skyltning langs kom-
munens cykelvigar. Snittet for samtliga deltagare
ar 45 procent och fér smi kommuner dr andelen
24 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under f6rra dret. Heby far 2
av 10 mojliga poang. Kommunen har bland annat
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byggt nya cykelvigar och genomfért atgirder for
okad trafiksakerhet.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Heby 2 av 10 mojliga poing.
Detta kan jamfoéras med 7,2 poidng i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poing for smé kommu-
ner. Kommunen har aktuell underhallsplan och
politiken féljer dven utveckling i kommunen nar det
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kommer till cykling. Heby har paborjat ett arbete att
fram riktlinjer for cykelfragor som ska fardigstillas
under 2018. Daremot saknas bland annat politiska
mal som &r tidsatta och métbara, en cykelstrategi,
en cykelplan, en underhillsplan samt ett internt
arbete for att frimja cykling med mera.

UPPFOLINING OCH MATNING
Inom uppféljning och mdtning far Heby inte nagra
poang. Snittet fér samtliga deltagande kommu-
ner dr 5,7 poing och f6r sma kommuner &r snittet
4 poing. Aven inom detta omrade har Heby goda
mojligheter att utveckla sitt arbete.

REKOMMENDATIONER

Heby deltar for férsta gingen i Kommunvelome-
tern och far visserligen den ligsta totalpodngen i
arets granskning men kommunen har en del bra
saker att bygga vidare pa och har ocksa paboérjat
ett arbete med att ta fram riktlinjer fér hur de ska
jobba med cykelfrigor framéver. Heby bedéms ha
valdigt goda mojligheter att utveckla sitt arbete
vilket snabbt skulle ge effekt pa resultatet i kom-
mande granskningar. Den stora utmaningen ligger
iatt prioritera vart kommunen ska bérja sitt arbete.
Arbetet med att ta fram riktlinjer f6r cykling ar en
valdigt bra start d4 det kommer att ge kommunen
en 6vergripande bild 6ver vad de gor fér cyklingen
i kommunen idag, men kanske framférallt vad de
inte gor.
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Heby rekommenderas att ta fram en &vergri-
pande cykelstrategi i kombination med en cykel-
plan dar de viktigaste infrastrukturella dtgirderna
listas. En rimlig tidsperiod bér vara de kommande
3-5 aren. I detta arbete behéver kommunen sam-
manstilla information om mingd och typ av
cykelinfrastruktur som de har, inte minst gillande
tillgingliga cykelvigar och cykelparkering vid sir-
skilt viktiga malpunkter. Denna kunskap méjliggor
planering fér de kommande &ren och gor det littare
att prioritera.

Vidare rekommenderas kommunen att se till sin
egen organisation vad det giller mojligheterna for
hallbart resande till, fran och inom arbete. Att skapa
goda parkeringsmojligheter i entrénira ligen, even-
tuellt &ven med mojligheten till ombyte och dusch,
skulle géra cykling mer attraktivit fé6r kommu-
nanstillda och dven vara en viktig signal fér andra
verksamheter i kommunen. Det bér dven ses 6ver
om det finns ett behov av att tillhandahalla tjans-
tecyklar som kan anvindas i tjinst. Detta kan dven
stirkas genom att ta fram en enklare resepolicy.

Om mojigt skulle 4ven en resvaneundersékning
kunna hjilpa kommunen vidare i sitt arbete da det
inte bara ger en bild av cyklandet i kommunen utan
resandemonster i kommunen totalt sett. En res-
vaneundersokning kan dven finga upp varfér kom-
muninvanare inte cyklar idag och vad som skulle
kravas for att de skulle vilja cykeln som transport-
medel for olika typer av resor.
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Helsingborg

Helsingborg har deltagit samtliga ar férutom forsta aret 2010 och har fatt hoga
poing i varje granskning de deltagit i. | ar far Helsingborg 47.5 i totalpoéng vil-
ket éir ett av kommunens biista resultat genom aren. Aven om Helsingborg backar
inom uppfoljning och mditning gar kommunen framat inom bade infrastruktur och
underhall samt information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Helsingborg finns det totalt cirka 391 km cykel-
vig. Av detta 4 kommunen vighéillare fér 380 km
vilket ger cirka 2,7 meter cykelvig per invanare och
5 av 10 mojliga poang inom befintlig infrastruktur.
Medelvirdet f6r stora kommuner 4r 2 meter cykel-
vag per invanare och foér samtliga deltagare 2,2
meter cykelvag per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Helsing-
borg 9 av 10 mojliga poiang. Helsingborg satsar
601 kr per invanare och ar. Den relativt hoga siff-
ran forklaras delvis av att Helsingborg ska bygga
en GC-bro till ett nytt exploateringsomrade samt
byggandet av passagen “Landborgskopplingen”
vilket 4r en del av ett storre projekt for att géra
centrala Helsingborg mer cykel- och gangvianligt. I
snitt bland samtliga kommuner satsas 367 kr och
bland stora kommuner satsas 434 kr per invanare
och ar inom omridet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 2,1 heltidstjanster
per 100 000 invénare i jimférelse med 2,4 heltids-
tjdnster bland alla deltagare och 2,7 heltidstjanster
bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Helsingborg 9 av 10 mojliga poiang. Helsingborg
satsar 9,1 kr per invinare och &r inom omradet i
jamforelse med snittet fér alla deltagare som 4r 5,9
kr per invanare och ar. Fér stora kommuner ir snit-
tet 8,6 kr per invanare och ar. I samband med att
paradgatan Drottninggatan/Jirnvigsgatan byggs
om satsar kommun pa en del informationskam-
panjer och har dessutom startat ett cykelbibliotek
och ett arbete for att fa fler féretag att jobba med

o - N w ~ (6] o~ N ©
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sina anstilldas resor. Gillande personresurser
inom omridet har Helsingborg 2,1 heltidstjanster
per 100 000 invénare i jamforelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,2 heltids-
tjanster bland stora kommuner. Nir det kommer
till skyltning &r cirka 51 procent av kommunens
cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga deltagare
ar 45 procent och foér stora kommuner 4r andelen
67 procent.



AKTIVITETER

Inom aktiviteter miats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Helsingborg far 9
av 10 méjliga poing. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvigar, genomfort dtgarder for skad
trafiksidkerhet och skyltat cykelvigar samt genom-
fort kampanjer, flodesmatningar och cykelbokslut.
Dessutom har kommunen arbetat fram bade cykel-
strategi och cykelplan. Utéver de aktiviteter som
efterfragas inom omradet si har Helsingborg dven
drivit en cykeltrafikskola fér unga.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Helsingborg 10 av 10 mojliga
poéng. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 9,2 poiang fér stora
kommuner. Kommunen har samtliga efterfra-
gade arbetssitt och styrdokument inom omrédet.
Exempel pa mal fér cyklingens utveckling i Hel-
singborg ir att 6ka antalet cyklister vid de 9 fasta
mitpunkterna i kommunen och att 21 procent
av det totala resandet 2022 ska goras med cykel.
Exempel pd interna atgirder dr att kommunen job-
bar med "Cykelvinlig arbetsplats” och bland annat
erbjuder cykelgarage och omklddningsrum.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfdljning och métning far kommu-
nen 5,5 poing av 10 méjliga. Snittet for samtliga del-
tagande kommuner &r 5,7 poang och fér stora kom-
muner ir snittet 8,6 poang. Kommunen genomfér
periodiska flédesmatningar av cyklister i kommu-
nen och har genomfért resvaneundersékningar
under de senaste fem &ren samt genomfort ett
cykelbokslut (gors arligen). For fler poidng kan Hel-
singborg bland annat genomféra néjdhetsunder-
s6kningar samt inleda ett samarbete med cyklister.
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REKOMMENDATIONER

Helsingborg ar en av de kommuner som deltagit
flest ganger i Kommunvelometern och har genom
aren fatt hoga totalpoing, 4ven sd iar nir de far ett
av sina bista resultat. Helsingborg férbittrar sina
resultat inom ett par omraden men tappar inom
uppfoljning och métning. Detta 4r ocksa det omrade
dar kommunen tydligast kan stirka sitt arbete for
att nirma sig toppkommunerna i granskningen
ytterligare.

Inom uppféljning och mdtning rekommenderas
Helsingborg till exempel att genomféra en nojd-
hetsundersékning och/eller inleda ett samarbete
med cyklister i kommunen. Dessa tvi insatser ger
kommunen en tydligare bild 6ver hur det 4r att vara
cyklist i Helsingborg gillande vad som i4r bra och
vad som dr mindre bra. Utformningen och omfatt-
ning av detta arbete kan variera kraftigt men kan
aven i enklare former ge kommunen viktiga inspel
for det fortsatta arbetet. Helsingborg har under det
senaste aret 6ppnat ett cykelbibliotek, vilket skulle
kunna vara en ingéng till att bide hitta cyklister for
dialogsamverkan men ocksd som en plattform for
noéjdhetsundersokningar.

Ett annat omrade som kommunen kan utveckla
ar skyltning av cykelvagar. Idag ar cirka 51 procent
av kommunens cykelvigar utrustade med vigvi-
sande skyltning. Utékad skyltning 4r inte bara trev-
ligt f6r de som cyklar idag utan pévisar cyklingens
mojligheter f6r alla kommuninvanare. Skyltning
kan, forutom riktning, dven pavisa kilometerangi-
velser till bade narmal och fjarrmal.

Vidare rekommendationer 4r att fortsiatta pd den
inslagna vigen och att fortsitta arbeta brett, lang-
siktigt och strukturerat med cykelfrigor. Gér Hel-
singborg detta har de goda chanser att ytterligare
nirma sig toppkommunerna i Kommunvelometern.

ommn | vl |G| il | martoddgnng | Aiieer | Oepolik | P EITEo ocposng
2011 2 6 6,5 10 10 8 42,5
2012 8 65 8 10 10 10 52,5
2013 8 6 6 10 10 8 a8
Helingborg 2014 5 65 55 10 10 10 a7
2015 5 3 5 5 8,5 8 34,5
2016 5 5 6 9 8,5 8 41,5
2017 5 7 7,5 9 10 8 46,5
2018 5 9 9 9 10 55 47,5
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Hassleholm

Haéssleholm deltar f6r andra gangen i Kommunvelometern. Senast kommunen del-
tog var 2011 och da blev totalpoéngen 29.5. I arets granskning far Héssleholm
15,5 i totalpoéing da de backar inom flera omraden. Trots detta gér Héssleholm en
hel del for att framja cykling och bedoms ocksa ha goda méjligheter att stirka sina

insatser inom flera omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Hissleholms kommun ar vighallare for totalt cirka
95 km cykelvig vilket ger 1,8 meter cykelvig per
invanare och 4 av 10 méjliga poiang inom befintlig
infrastruktur. Medelvardet for samtliga deltagare
och fér mellanstora kommuner 4r 2,2 meter cykel-
vag per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Hassleholm
2,5 av 10 mojliga poiang. Hassleholm satsar 24 kr per
invanare och ar. I snitt satsar samtliga kommuner
367 kr och mellanstora kommuner 296 kr per inva-
nare och 4r inom omrédet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 1,9 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med 2,4 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 2 heltidstjinster
bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Hissleholm 1,5 av 10 moéjliga podng. Hissleholm
satsar inga medel inom omrédet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per invanare
och ar. Fér mellanstora kommuner ar snittet 4,6 kr
per invanare och ar. Hissleholm har inga person-
resurser inom omradet i jamforelse med snittet
0,9 heltidstjanster bland alla deltagare och 0,9 hel-
tidstjanster bland mellanstora kommuner. Nir det
kommer till skyltning 4r cirka 75 procent av kom-
munens cykelvigar skyltade. Snittet for samtliga
deltagare dr 45 procent och fér mellanstora kom-
muner dr andelen 49 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Hissle-
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holm far 4 av 10 mojliga poing. Kommunen har
bland annat byggt nya cykelvigar, genomfort atgar-
der for 6kad trafiksikerhet, anlagt cykelparkering
samt spridit och/eller tagit fram cykelkarta. Uts-
ver de aktiviteter som efterfrigas i granskningen
har Hissleholm stottat en cykelreparationsverk-
stad samt cykelutbildningar f6r icke cykelkunniga
nyanldnda.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Hassleholm 3 av 10 mojliga
poéng. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 7,8 poing fér mellan-
stora kommuner. Hissleholm har politiska mal fér
cykling som &r tidsatta, mitbara och som féljs upp
avnamnd. Cykel 4r dven integrerat i plandokument.
Hissleholm saknar dock antagen cykelstrategi,
cykelplan med medel till dess genomférande samt
underhallsplan och ett internt arbete fér att frimja
cykling bland kommunanstillda. Hissleholm ska
under 2018 anta en trafikplan som dven innehéller
mal for cykling, dar det bland annat anges att cyk-
ling ska 6ka sin andel av det totala resandet fran
dagens 8 procent till 15 procent &r 2030. Att denna
plan antas under 2018 badar gott f6r Hassleholm i
framtida granskningar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och mdtning far kommu-
nen 0,5 poiang av 10 méjliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner 4r 5,7 poing och f6r mellan-
stora kommuner &r snittet 5,6 poang. Inom omra-
det saknas bland annat genomférd resvaneunder-
s6kning och néjdhetsundersékning, cykelbokslut
samt ett samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER
Hissleholm hade vissa svarigheter att f4 fram upp-
daterad data och korrekt information f6r 2018 och
tvingades utga fran uppgifter fran 2011 for en del
fragor. Aven om detta innebir att poangen inom
vissa omraden inte aterspeglar dagens situation
korrekt pekar den totala poingminskningen pa att
kommunens insatser fér cykling minskat 6ver tid.
Sett till totalpoang backar Hissleholm relativt
kraftigt sedan senast de deltog men kommunen dri-
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verenhel del cykelfraimjandearbete, vilketinte minst
mirks inom aktiviteter dir kommunen 4r aktivaien
del projekt, bland annat f6r ménniskor som inte kan
cykla samt en cykelreparationsverkstad.

For att aterigen komma igang med ett struktu-
rerat och langsiktigt arbete for att framja cykling
rekommenderas kommunen att skapa sig en éver-
gripande bild 6ver vilka insatser kommunen gor f6r
cykling vilket bor féljas av ett arbete med att ta fram
en cykelstrategi samt en cykelplan. Dessa tva styr-
dokument kan med férdel kombineras dven om en
cykelplan fokuserar pa konkreta infrastrukturitgir-
der och en cykelstrategi tar ett bredare tag om cykel-
arbetet i kommunen.

En enkel insats som kommunen kan pabérja
omgaende ir att driva ett aktivt internt arbete for
att framja cykling bland kommunanstilldas resor
till, fran och inom arbetet. Att tillse entrénira,
vaderskyddad parkering, driva drliga tavlingar/kam-
panjer och att kopa in tjanstecyklar for resande i
tjdnst 4r nagra exempel pa atgirder som kan goras.
Kommunen visar pé sa sitt d4ven andra verksamhe-
ter i kommunen pa cyklingens majligheter.

Kopplat till arbetet med cykelstrategi och cykel-
plan bér Hissleholm se 6ver vilka resurser som sat-
sas pa cykling. Framforallt giller detta ekonomiska
medel inom infrastruktur och underhdll och om de ar
tillrackliga for att nd de befintliga politiska malen fér
cykling.

Om mojligt bor Hassleholm genom en resvane-
undersokning skaffa sig en tydligare bild 6ver resan-
demonster och fardmedelsval for olika typer av resor
i kommunen med mera. En resvaneundersékning
kan med férdel férdjupa sig i fragor om cykelresan-
det i kommunen gillande vilka resor som gors och
inte gérs med cykel samt vad som skulle kravas fér
att fler skulle cykla.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - .. | Uppfélining och "
Ko Atal infrastruktur underhall | marknadsféring —— Cykelpolitk métning Tofalposing
2011 4 3,5 7,5 8 4,5 2 29,5
Hassleholm
2018 4 2,5 1,5 4 3 0,5 15,5
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Jarfilla

Jarfélla deltar for sjitte aret i rad och sjatte aret totalt i Kommunvelometern. | ar
far kommunen 34 i totalpoéng vilket visar att kommunen driver ett arbete inom
samtliga omraden men ocksa att en del viktiga insatser {6r att frimja cykling saknas.
Kommunen minskar sina poang inom cykelpolitik och uppfolining och mdéitning men
okar inom infrastruktur och underhall samt information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Jarfalla kommun &r viaghallare for totalt cirka 160
km cykelvag. Detta ger 2,1 meter cykelvig per inva-
nare och 5 av 10 méjliga poing inom befintlig infra-
struktur. Medelvardet for samtliga deltagare och
for mellanstora kommuner 4r 2,2 meter cykelvig
per invanare. Utéver cykelvig jobbar Jarfilla kom-
mun kontinuerligt med att sdkra upp cykeléverfar-
ter med kantsten for biltrafiken.

Inom infrastruktur och underhdll far Jarfilla 9 av
10 mojliga poang. Jarfalla satsar 380 kr per invanare
och ar. I snitt bland samtliga kommuner satsas 367
kr och bland mellanstora kommuner satsas i snitt
296 kr per invanare och &r inom omradet. Gillande
personresurser inom omradet har kommunen 2 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare i jamforelse med
2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och 2 heltids-
tjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Jarfalla 4 av 10 mojliga poang. Jarfalla satsar 1,3 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som ar 5,9 kr per invanare
och ar. Fér mellanstora kommuner ir snittet 4,6 kr
per invénare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Jarfilla 0,2 heltidstjanster per 100
000 invéanare i jamforelse med snittet 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,9 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner. Nir det kommer till
skyltning ar cirka 25 procent av kommunens cykel-
vigar skyltade. Kommunen har under det senaste
aret jobbat med skyltplan fér huvudcykelnitet
och montering av skyltar planeras ske under 2018.
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Snittet for andel skyltade cykelvigar ir f6r samt-
liga deltagare 45 procent och fér mellanstora kom-
muner dr andelen 49 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under f6rra aret. Jarfalla far
6 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvagar, genomfért atgirder for okad



trafiksikerhet, genomfoért kampanjer i samband
med europeiska trafikantveckan och flodesmit-
ningar av cyklister samt reviderat sin cykelplan.
Utover de aktiviteter som efterfragas i gransk-
ningen har Jarfilla finansierat cykelkurser.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Jarfalla 8 av 10 méjliga podng.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 7,8 poing fér mellanstora
kommuner. Jarfilla har politiska mal f6r cykling
som &r tidsatta, mitbara och som féljs upp av
namnd. Exempel pd mal 4r 20 procent cykelandel
av den totala trafiken &r 2020 (idag utgor cyklingen
6 procent), ett ¢kat antal cyklister pa huvudcykel-
nitet samt uppféljning av antalet upprustade och
nyanlagde cykelvigar per 4r. Vidare har kommu-
nen iven en antagen cykelstrategi, en cykelplan
med medel till dess genomférande, cykelparke-
ringstal samt integrerat cykling i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och méitning far kommunen

2 poiang av 10 méjliga. Snittet f6r samtliga deltagande

kommuner 4r 5,7 poang och f6r mellanstora kommu-
ner &r snittet 5,6 poang. Kommunen genomfér bade

periodiska och kontinuerliga mitningar av cyklistfl-
den. Diremot saknas genomférd resvaneundersok-
ning och néjdhetsundersdkning under de senaste

fem aren, cykelbokslut samt ett samarbete med

cyklister. Enligt kommunens cykelplan ska cykelbok-
slut genomféras, dock har inget gjorts f6r 2017.

REKOMMENDATIONER

Aven om poangen i de olika omradena skiftar 6ver

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

vilket ocksa 4r kommunens totalpoingiar. Jarfalla

driver flera arbeten som kommer fa postitiva effek-
ter pd cyklandet i kommunen och i kommande

granskningar, inte minst giller detta insatser for
okad andel cykelvigar med vigvisande skyltning

samt genomférandet av cykelbokslut. Arets resul-
tat pekar framférallt pd behovet av att stirka upp

arbetet inom uppfdljning och mdtning dar Jarfilla

endast utfér flddesmitningar av cyklister men

bland annat saknar resvaneundersékning och

noéjdhetsundersékning samt ett samarbete med

cyklister och cykelbokslut.

En resvaneundersckning skulle ge kommunen,
inte bara en tydligare bild 6ver cykelresandet i kom-
munen och vad som saknas for att fler ska cykla,
utan en bredare bild 6ver resandeménster med alla
transportslag. En resvaneundersékning kan med
fordel fordjupa sig i fragor kring cykling gallande
vilka resor som gérs idag, hur ofta manniskor cyklar
men ocksa vad som saknas fér att fler ska cykla.

Nojdhetsundersokning och att inleda ett samar-
bete med cyklister 4r tva itgirder som kan ge kom-
munen en tydligare bild éver hur det 4r vara cyklist i
Jarfilla idag nir det kommer till vad som &r bra och
vad som 4r mindre bra. Ett samarbete med cyklister
mojliggor ocksa en nidrmare dialog och mojighet att
testa och diskutera bide konkreta 16sningar men
ocksa beteendepaverkande insatser.

Vidare kan &ven ett cykelbokslut ge kommunen
ytterligare struktur i sitt arbete. Enligt kommunens
cykelplan ska cykelbokslut genomféras, dock har
inget gjorts for 2017. Ett cykelbokslut &r ett effek-
tivt verktyg for att kommunicera kommunens cykel-
framjande insatser bade internt i den egna orga-
nisationen och gentemot politiken men ocksa fér

aren si ligger Jarfalla kvar pd runt 34 i totalpoang, kommuninvanarna.

Kommun Artal inll:?' ZE:_ ﬂikgrur Inﬁ:j::}lgﬁr/ mtlfﬁ;r:s:ifg:‘i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upprtlﬁélii:ni :]% och Totalpoding
2012 5 10 6 10 5 4 40
2013 5 6 3 10 5,5 2 31,5

Jarfilla 2014 5 8 2,5 10 6 4 35,5
2016 5 7 35 5 9,5 35 33,5
2017 5 7,5 2,5 6 9,5 4 34,5
2018 5 9 4 6 8 34
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Jonkoping

J 6nk6ping ar en av sex kommuner som varit med under samtliga ar som Kommun-
velometern genomforts och har sakta men sékert okat sina poang. I ar far Jonkoping
49 i totalpoéng vilket & kommunens bésta resultat nagonsin i granskningen. Jonko-
ping backar visserligen nagot inom infrastruktur och underhall men dkar inom bade
cykelpolitik och information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Jonkoping finns det totalt cirka 344 km cykelvig.
Av detta ar kommunen vighéllare for cirka 334 km
vilket innebar 2,4 meter cykelvag per invinare och
5 av 10 mojliga poing inom befintlig infrastruktur.
Medelvirdet fér stora kommuner dr 2 meter cykel-
vagperinvanare och for samtliga deltagare 2,2 meter
cykelvag per invanare. Utéver cykelvig arbetade
Jonkoping under 2017 med skapandet av cykeléver-
farter, ett arbete som fortsitter under 2018. Vidare
utférs sopsaltning av en 15 km lang cykelvig fran
Bankeryd via Jénképing till Huskvarna, vilket ar
ett huvudcykelstrdk som ser en 6kning av vinter-
cykling. Dessutom har kommunen tagit fram kartor
for cykelutflykter i omradet mellan Granna och Hus-
kvarna med cykling pa landsvigar och grusvigar.
Inom infrastruktur och underhdll far J6nképing
7,5 av 10 méjliga poing. Jénkoping satsar 309 kr per
invanare och ar. I snitt satsar samtliga deltagande
kommuner 367 kr och stora kommuner 434 kr per
invanare och ar inom omradet. Gillande personre-
surser inom omradet har kommunen 2,2 heltids-
tjanster per 100 000 invénare i jaimforelse med 2,4
heltidstjanster bland alla deltagare och 2,7 heltids-
tjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Jonképing 6,5 av 10 mojliga poang. Jonkoping sat-
sar 4,1 kr per invinare och &r inom omradet i jaim-
forelse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invinare och ar. Fér stora kommuner &r snittet
8,6 kr per invinare och ar. Gillande personresurser
inom omradet har Jénképing 0,9 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamférelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,2 heltids-
tjanster bland stora kommuner. Nir det kommer
till skyltning ar cirka 41 procent av kommunens

|
e

Beﬁnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

Uppfdlining och métning

H Jonksping
Medelvérde

information/marknadsfsring

cykelvigar skyltade. Kommunen har dven skyltat
cirka 10 km cykelvig diar kommunen inte dr vig-
hallare. Snittet f6r samtliga deltagare ar 45 procent
och fér stora kommuner 4r andelen 67 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommunen

varit inom cykling under férra aret. Jonkoping far 10

av 10 mojliga poing da de genomfort 13 av 15 efter-
fragade aktiviteter. Exempel pa aktiviteter ar att kom-
munen byggt cykelvig, genomfért dtgarder for okad

trafiksikerhet, anlagt cykelparkering, genomfért

kampanjer, flédesmitningar och cykelbokslut. Dess-
utom har Jonképing antagit bade cykelstrategi, cykel-
plan och politiska mal f6r cyklingens utveckling.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Jonképing full pott, 10 av 10
mojliga poing. Detta kan jamforas med 7,2 poang i
snitt bland samtliga deltagare och 9,2 poang fér stora
kommuner. Kommunen genomfér och har samtliga
efterfragade insatser och arbetssitt inom omradet.
Ett exempel pa politiskt mal fér 6kad cykling ar att
cyklandet till och frdn centrum senast 2020 ska ¢ka
med 15 procent jamfért med 2015 (méts via dygns-
medelvirde under cykelsiasongen april till oktober
vid fasta matpunkter samt dygnsmedelvirde under
2 veckor genom slangmaétning i september). Andra
mal dr att andelen hallbara (ging/cykel/kollektivtra-
fik) tjansteresor upp till 3 km i kommunal verksam-
het senast 2020 ska vara 70 procent (f6ljs upp genom
intern resvaneundersékning). Jonképing driver dven
ett aktivt internt arbete for att fraimja cykling bland
sina anstéllda som bland annat sker genom kampan-
jen "Basta cykelstallet” dar det skapas olika forbatt-
ringsinsatser f6r cykling till arbetsplatser. Kommu-
nen erbjuder dven férmanscykel. Hittills har 2041
personer (cirka 17 procent av personalen) bestillt
2399 cyklar varav drygt hilften 4r elcyklar. En utvir-
dering visar att bland férmanscyklisterna okade
cykelpendlingen under sommarhalvaret fran 20 pro-
cent till 43 procent samtidigt som deras bilpendling
minskade fran 54 procent till 36 procent. Elcykel
anges ha en stark pverkan pa resandeménster.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom omradet uppfolining och mitning far
kommunen full pott, 10 poang av 10 méjliga. Kom-
munen genomfér och har samtliga efterfragade

insatser och arbetssitt inom omradet. Snittet for
samtliga deltagande kommuner dr 5,7 poing och

for stora kommuner ar snittet 8,6 poang. I kommu-
nens senast genomférda resvaneundersokning bads

respondenterna svara pa om de tycker kommunen,
om de maste vilja, ska satsa pa gang och cykeltrafik
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eller biltrafik och 58 procent uppgav att de tyckte
kommunen ska satsa pa gang och cykel medan 18
procent tyckte att kommunen ska satsa pa biltra-
fiken. Utéver detta har kommunen genomfért en
nojdhetsundersékning och genomfér arligen ett
cykelbokslut samt har samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Sett 6ver aren Jonkoping deltagit i Kommunvelo-
metern har kommunen haft en positiv utveckling
och i ar far de ocksa sina hégsta poang hittills. Jon-
koping far full poing inom flera omriden vilket
tydliggér att kommunen driver ett aktivt cykelar-
bete men framférallt att kommunen arbetar brett,
langsiktigt och strukturerat med cykling.

Ett omrade som kommunen kan stérka sig inom
ar vigvisande skyltning. Idag &r cirka 41 procent av
cykelvigarna skyltade med vigvisande skyltning.
Att fler cykelvagar 4r skyltade ar inte bara trevligt
for de som cyklar dir idag utan kan ocksa utgora en
viktig kommunikationsatgird for att pavisa cykling-
ens mojligheter for de som inte cyklar. Skyltning bér,
utéver riktning, dven inneha kilometerangivelser
béde till fjairrmal och narmal.

Vidare rekommenderas Jonképing att se over
hur de arbetar med paverkan och marknadsféring av
cykling. Att kommunicera och beritta om cykling-
ens mojligheter ar en viktig del i att f4 fler att cykla,
inte minst blir detta viktigt nar kommunen driver
ett omfattande cykelarbete och siledes har mycket
att kommunicera om.

Jénkopings utmaning ligger frimstiatt fortsatta
utvecklas och att hélla fast vid den héga poangen och
det finaresultat som de fariar. Attha cyklinghogt pa
agendan 6ver tid dr en utmaning f6r alla kommuner
med hoga poing och kriver ett fortsatt aktivt arbete
for att framja cykling. Den goda grund som Jénko-
ping nu har ger dem goda majligheter att ytterligare
nirma sig toppkommunerna i Kommunvelometern.

Kommun Artal in ﬁ Zfsiinr ﬂikgrur |nf;‘:j::}|‘(gﬁr/ mtfﬁr::;]:ifg:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upprl;a‘ql'itnni I:% = Totalpoding

2010 5 35 3 10 6 1,5 29
2011 5 35 4,5 10 5 4 32
2012 5 4,5 4,5 10 6,5 4 34,5
2013 5 6,5 6 10 9 4 40,5

Jénképing 2014 5 7 6 10 7,5 4 39,5
2015 5 5 6,5 10 7,5 10 44
2016 5 5,5 6 8 5 10 39,5
2017 5 8,5 6 10 6,5 10 46
2018 5 7,5 6,5 10 10 10 49
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Karlskrona

Karlskrona deltar for tredje gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning
32,5 i totalpoéing. Detta ér, trots viss 6kning inom nagra omraden och minskning
inom andra, samma totalpodng som kommunen fick nir de deltog senast. Karls-
krona har en bra grund genom bade cykelstrategi och cykelplan inom cykelpolitik,
men saknar samtidigt struktur inom andra omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Karlskrona finns det totalt cirka 103 km cykelvig.
Av detta 4r kommunen vighallare f6r 71 km. Detta

innebar 1,1 meter cykelviag per invanare och 3 av

10 moéjliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och fér mellanstora

kommuner ir 2,2 meter cykelvig per invanare.
Utéver cykelvig har Karlskrona byggt en handfull

cykeloverfarter under de senaste ren samt forsett

signalstolpar med cyklistracken.

Inom infrastruktur och underhdll far Karlskrona
2,5 av 10 mojliga poiang. Karlskrona satsar 43 kr per
invanare och ar. I snitt satsar samtliga deltagare i
arets granskning 367 kr och mellanstora kommuner
isnitt 296 kr per invanare och ar inom omradet. Gil-
lande personresurser inom omridet har kommunen
1,5 heltidstjanster per 100 000 invanare i jamférelse
med 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och 2
heltidstjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing
far Karlskrona 8 av 10 mojliga poang. Karlskrona
satsar 5,3 kr per invanare och &r inom omréidet i
jamforelse med snittet for alla deltagare som 4r 5,9
kr per invanare och ar. Fér mellanstora kommuner
ar snittet 4,6 kr per invanare och ar. Gillande per-
sonresurser inom omradet har Karlskrona 0,8 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare i jamforelse med
snittet 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare och
0,9 heltidstjanster bland mellanstora kommuner.
Néar det kommer till skyltning 4r cirka 80 procent
av kommunens cykelvigar skyltade. Snittet for
samtliga deltagare dr 45 procent och f6r mellan-
stora kommuner 4r andelen 49 procent.
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Beflnthg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfslining och métning

M Karlskrona
Medelvérde

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nenvaritinom cykling under férra aret. Karlskrona
far 8 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat genomfort atgarder for okad trafiksikerhet,
anlagt cykelparkering, tagit fram och/eller spri-
dit cykelkarta, genomfért kampanjer och flédes-
mitningar av cyklister samt cykelbokslut. Karls-
krona har dven arbetat med bade cykelstrategi och
cykelplan. Utéver de aktiviteter som efterfragas i
granskningen har Karlskrona genomfért en tav-



ling f6r skolbarn F-6 for att fler ska ga, cykla eller
aka kollektivt till skolan samt drivit cykelskola for
invandrare.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Karlskrona 7 av 10 méjliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 7,8 poing fér mel-
lanstora kommuner. Karlskrona har politiska
mal som &r tidsatta och som féljs upp av nimnd.
Karlskrona genomfér inte traditionella resvaneun-
dersokningar utan goér diverse “stickprovsunder-
s6kningar” sdsom information fran cykelmatare,
enkdt till kommunanstillda samt trafikrakning vid
ett infartssnitt till centrum fér att fa indikationer
pa cyklandets utveckling. Kommunen har iven
antagen cykelstrategi, cykelplan samt medel till
genomférande av dtgarder i cykelplanen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far kom-
munen 4 poang av 10 méjliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner dr 5,7 poang och fér mel-
lanstora kommuner ar snittet 5,6 poing. Karls-
krona genomfér bade periodiska och kontinuer-
liga flodesmitningar av cyklister samt arligen ett
cykelbokslut. Kommunen saknar dock resvaneun-
dersokningar, noéjdhetsundersékningar samt ett
samarbete med cyklister i kommunen fér att {4 fler
poédng inom omradet.

REKOMMENDATIONER
Karlskrona far 32,5 i totalpoing vilket 4r samma
totalpoang som senast de deltog 2016. Aven om
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totalpoingen blir densamma skiftar poidngen inom

fem av sex delomraden. Arets resultat pekar fram-
forallt pa att kommunen behéver stirka sitt arbete

inom infrastruktur och underhdll samt uppfélining

och métning for att ¢ka sin totalpoing.

Sett till infrastruktur och underhdll rekommen-
deras kommunen att se éver om de resurser som
satsas, framférallt ekonomiska resurser, ar tillrack-
liga for att nd de uppsatta méilen for cyklingens
utveckling i kommunen. Utan ekonomiska medel
som mojliggér utbyggnad av ny cykelinfrastruktur
och att befintlig infrastruktur kan hallas i god kva-
lité 4r det svirt att ha en cykelinfrastruktur som
ar attraktiv, tillganglig och som ger komfort till
anvandarna.

Vidare rekommenderas kommunen att stirka
sitt arbete inom uppfdljning och métning. Hir kan
resvaneunderskningar, néjdhetsundersékningar
samt ett samarbete med cyklister i kommunen
bidra med viktig information fér det fortsatta
arbetet. En resvanundersékning kan ge en ¢kad
bild 6ver resandemoénster, firdmedelsval totalt
sett i kommunen men kan ockséd férdjupa sig i
resande med cykel.

En ytterligare atgiard som &r relativt snabb att
starta upp ar att driva ett internt arbete for att
framja cykling bland kommunanstillda till, fran
och inom jobbet. Att kommunen goér insatser fér
sina anstéllda kan dven ge ringar pa vattnet och
fa andra verksamheter i kommunen att gora det-
samma. Har finns det dven koppling till paverkans-
insatser i form av kampanjer och tavlingar som
kan genomféras, bade fér kommunanstillda men
ocksa fér andra organisationer i kommunen.

Kommun Artal inE ZE;: ﬂikgrur Inﬁ:j::}l‘(gﬁr/ mlcl:fﬁ:gglif'oo':iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Uppriilji:; ;% och Totalpoding
2013 4 35 2 6 0 2 17,5
Karlskrona 2016 3 2 7,5 9 6 6 32,5
2018 3 2,5 8 8 7 4 32,5
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Karlstad

Karlstad far i arets granskning 49 i totalpoéng vilket innebér att kommunen till-
sammans med Lulea far hogst poéng inom gruppen mellanstora kommuner. Karl-
stad far full podang inom cykelpolitik och uppfoljning och mdtning samt 9 av 10
mojliga poing inom information och marknadsforing samt aktiviteter. Karlstads
resultat visar tydligt att kommunen arbetar langsiktigt och strukturerat med att

friamja cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Karlstad finns det totalt cirka 262 km cykelvig.
Av detta i4r kommunen vighéllare for cirka 259 km
vilket ger 2,8 meter cykelvag per invinare och 5 av
10 mojliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och f6r mellanstora
kommuner ir 2,2 meter cykelvig per invanare.
Utéver cykelvigar har Karlstad arbetat med att
gora cykelkorsningar mer trafiksikra, byggt cykel-
bro 6ver en vag, breddat cykelpendlarstrak samt
byggt en ramp pa befintlig bro.

Inom infrastruktur och underhdll far Karlstad
6 av 10 mojliga poang. Karlstad satsar 214 kr per
invanare och &r. I snitt satsar samtliga deltagande
kommuner i arets granskning 367 kr och mellan-
stora kommuner 296 kr per invanare och &r inom
omridet. Gillande personresurser inom omradet
har kommunen 2,2 heltidstjanster per 100 000
invinare i jamférelse med 2,4 heltidstjanster bland
alla deltagare och 2 heltidstjanster bland mellan-
stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Karlstad 9 av 10 méjliga poiang. Karlstad satsar
20,7 kr per invadnare och ir inom omradet i jaim-
forelse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invanare och ar. Fér mellanstora kommuner
ar snittet 4,6 kr per invanare och ar. Karlstad ar
projektigare for regionala EU-projektet "Hallbart
resande i ett vixande Virmland” med en, jAimfort
med ordinarie verksamhet fér paverkansitgirder,
stor budget. Exempel pi atgirder inom projektet
ar innovations- och utvecklingsarbete f6r hillbara

Beflnfhg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

B Karlstad
Medelvérde

handelsresor med cykel, test av app for cyklister,
cykelkampanjer for arbetsplatser med mera.
Gillande personresurser inom omradet har
Karlstad 2,7 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 0,9 heltidstjanster bland mellanstora
kommuner. Nar det kommer till skyltning 4r cirka
40 procent av kommunens cykelvigar skyltade.
Snittet for samtliga deltagare ar 45 procent och foér
mellanstora kommuner 4r andelen 49 procent.



AKTIVITETER

Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under forra aret. Karlstad far 9 av 10
mojliga poang. Kommunen har bland annat byggt
cykelvigar, genomfoért atgirder for okad trafiksi-
kerhet, kampanjer, flédesmitningar av cyklister,
anlagt cykelparkering med mera. Utéver de akti-
viteter som efterfrigas i granskningen driver Karl-
stad gratis utlaning av cyklar under sommartid
(Solacykeln) samt infért féormanscyklar fér kom-
munanstillda. Karlstad har 4ven ett externt cykel-
rdd och 4r dessutom projektigare f6r "Héllbart
resande i ett vaxande Viarmland”.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Karlstad full pott, 10 av 10
mojliga poiang. Detta kan jamféras med 7,2 poang
i snitt bland samtliga deltagare och 7,8 poing fér
mellanstora kommuner. Karlstad genomfér inom
omradet samtliga efterfrigade arbetssitt och
insatser. Exempel pa politiska mal f6r cyklandets
utveckling i Karlstad ar att andelen cykeltrafik ska
oka fran 24 procent till 27 procent &r 2020 och 30
procent ar 2030. Andelen giller invdnarnas resor
som bérjar och slutar inom kommunen, inte ande-
len av det totala resandet. Andelen cykling av det
totalaresandetikommunen var 19 procent ar 2014
(resvaneundersékning genomférdes 2014). Andra
exempel pa atgirder inom cykelpolitik ar att cykling
ar integrerat i plandokument i form av genhets-
kvot, restidskvot med mera samt interna atgirder
for att framja cykling bland kommunanstillda
sdsom férmanscykel, cykelkampanjer, resepolicy,
bilparkeringspolicy, cykelpooler med tjanstecyklar,
rabatt hos cykelhandlare, inkép av lastcyklar och
elcyklar till kommunala verksamheter for att sti-
mulera cyklande i arbetet med mera.

UPPFOLINING OCH MATNING
Aven inom uppfslining och métning far Karlstad 10
poang av 10 mojliga. Snittet fér samtliga delta-
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gande kommuner r 5,7 poang och f6r mellanstora

kommuner &r snittet 5,6 poang. Karlstad gor samt-
liga efterfragade insatser och atgirder inom omra-
det sdsom flodesmitningar, cykelbokslut, sam-
arbetar med cyklister samt har genomfért bade

resvaneundersékning och néjdhetsundersékning

de senaste fem aren.

REKOMMENDATIONER

I &r ar femte aret som Karlstad deltar i Kommun-
velometern och kommunen fortsitter att f4 hoga

poing i granskningen. Karlstad &r tillsammans med

Lulea de mellanstora kommuner med hogst poang,.

Sett till totalpoangen rekommenderas Karlstad
att se 6ver medel som satsas inom infrastruktur och
underhdll fér att se om satsade medel ir tillrackliga
for att ni de uppsatta malen for cykling. Viktigt ar att
tillse en stabil niva av investeringar och tillgingliga
medel for att mojliggéra infrastrukturella forbitt-
ringar och nybyggnation dir det behovs samtidigt
som befintlig infrastruktur kan tas hand om si den
ar tillganglig f6r anvindarna. Cykelinfrastruktur av
god kvalité lockar ocksé fler att cykla &n om kvalitén
varierar och till och med ar dalig pa sina stéllen.

Ett annat omrdde som Karlstad kan stirka sina
insatser inom &r skyltning. Idag 4r cirka 40 procent
av kommunens cykelvigar skyltade med vigvi-
sande skyltning, vilket 4r nagot under snittet for
samtliga deltagare och i jamférelse med andra mel-
lanstora kommuner. Skyltning dr inte bara trevligt
for de som cyklar idag utan 4r ocksd ett satt att kom-
municera cyklingens mojligheter for att fa fler att
cykla. Skyltning bér, utéver riktning, informera om
kilometerangivelser till bdde fjarrmal och narmal.

Karlstads utmaning dr framfoérallt att halla sig
kvar pa den nivan de ligger idag och att fortsatta
jobba langsiktigt och strategiskt med cykling. Kom-
munen har idag en vildigt god grund vilket de ocksa
visat sig ha 6ver tid, men f6r att narma sig toppkom-
munerna i Kommunvelometern krivs att arbete
och insatser stirks ndgot inom vissa omraden.

Kommun Aral inE’ ZE: ﬂikgrur Inﬁ:j’g;l\(gﬁr/ mEEEr::cT:;?d:ﬁ g Aktiviteter Cykelpolitik Upp:?éi:_: ;gg och Totalpoding
2012 5 7,5 8 10 10 8 48,5
2013 5 9 8 10 7,5 8 47,5

Karlstad 2015 5 9 8,5 10 7,5 10 50
2017 5 6 9 9 10 10 49
2018 5 6 9 9 10 10 49
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Katrineholm

Katrineholm deltar {6r femte aret i rad och f6r femte aret totalt i Kommunvelome-
tern. | ar far Katrineholm 34 i totalpoéng, vilket &r kommunens bésta resultat hittills
i granskningen. | jamf6relse med forra aret gar Katrineholm framat inom informa-
tion och marknadsforing, cykelpolitik samt uppfolining och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Katrineholm finns det totalt cirka 105 km cykel-
vag. Av detta 4r kommunen vighallare fér cirka
92 km. Detta ger 2,7 meter cykelviag per invanare
och 5 av 10 mojliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvardet for samtliga deltagare och bland
smd kommuner ir 2,2 meter cykelvig per inva-
nare. Utéver cykelvig har kommunen under 2017
arbetat med att fardigstilla sex nya cykeloverfarter
samt genomfort hastighetssikrande atgirder och
forbattrat belysning i centralorten.

Inom infrastruktur och underhdll far Katrine-
holm 6 av 10 mojliga poang. Katrineholm satsar
224 kr per invanare och ar. I snitt satsar samtliga
deltagare 367 kr och sma kommuner 390 kr per
invanare och r inom omridet. Gillande personre-
surser inom omradet har kommunen 2,4 heltids-
tjanster per 100 000 invinare i jamforelse med 2,4
heltidstjanster bland alla deltagare och 2,5 heltids-
tjanster bland smi kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Katrineholm 4 av 10 mojliga poang. Katrineholm
satsar 2 kr per invanare och ar inom omradet i jam-
forelse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invanare och ar. Fér sma kommuner &r snittet
5,8 kr per invanare och ar. Gillande personresurser
inom omradet har Katrineholm 0,6 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamférelse med snittet 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,7 heltids-
tjanster bland smé kommuner. Nir det kommer till
skyltning 4r endast nagon enstaka procent av kom-
munens cykelvigar skyltade. Dock 4r det beslutat att
skyltning av cykelvigar i centralorten ska ske. Snittet
for samtliga deltagare ar 45 procent och i sma kom-
muner dr isnitt 24 procent av cykelvigarna skyltade.
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Medelvérde

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under foérra aret. Katrineholm far 7
av 10 mojliga podng. Katrineholm har bland annat
byggt cykelvigar, genomfort atgirder for okad
trafiksakerhet, anlagt cykelparkering (exempel-
vis viderskyddad parkering vid resecentrum och
cykelhagar i centralorten) samt genomfért bade
kampanjer och fldédesméatningar av cyklister. Kom-
munen har dven tagit fram och/eller spridit en
cykelkarta samt antagit en cykelstrategi. Utéver
aktiviteter som efterfragas i granskningen har
Katrineholm genomfért en rad aktiviteter under



trafikantveckan sdsom namngivning av cykelvigar,
invigning av en cykelbarometer samt genomfért ett
event vid cykeléverfart med utdelning av en "goo-
diebag”- presentpése som tack till de som cyklar.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik tir Katrineholm 8 av 10 méjliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poiang i snitt
bland samtliga deltagare och 5,4 poing fér sma
kommuner. Katrineholm har politiska mal som
ar tidsatta och mitbara, dock féljs de inte upp av
namnd. Exempel p4 mal 4r att 29 procent av resor
inom kommunen ska ske till fots- eller cykel ar
2030, for centralorten dr malet 55 procent. Vidare
har Katrineholm i dagsldget inga cykelparkerings-
tal d&ven om det i vissa fall stalls krav pa cykelpar-
kering. Cykelparkeringstal 4r dock nigot som ska
tas fram i arbetet med ny parkeringsnorm fér
bil. Medel fér genomférande av cykelplan finns i
separat budgetpost for att forverkliga gang- och
cykelplanens intentioner med separata poster fér
sakerhetshojande atgirder vid korsningar sisom
belysningsférbattringar med mera. Vidare bedriver
Katrineholm ett aktivt internt arbete for att frimja
cykling bland kommunanstillda genom resepolicy
som pekar ut cykel som prioriterat fiardval, moj-
lighet att kopa formanscykel, genom tillging till
tjanstecyklar inklusive elcyklar samt deltagande i
”Cykelvinlig arbetsplats”.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljning och mditning far kommu-
nen 4 poing av 10 mojliga. Snittet for samtliga del-
tagande kommuner ar 5,7 poing och f6r sma kom-
muner ir snittet 4 poang. Katrineholm genomfér
bade periodiska och kontinuerliga flédesmitningar
och har genomfért en resvaneundersékning under
de senaste fem aren. Diremot saknas néjdhetsun-
dersokning, samarbete med cyklister samt cykel-
bokslut. Dock kommer kommunen fran och med
2018 att ta fram ett cykelbokslut/trafikbokslut.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

REKOMMENDATIONER

Katrineholm fér i ar sitt bista resultat hittills i
Kommunvelometern och gar framat inom flera
omraden i granskningen, inte minst inom cykelpo-
litik har kommunen starkt sitt arbete. Aven inom
uppfolining och métning 6kar kommunen sin poing
och for kommande granskningar ser det bra ut da
kommunen fran och med 2018 4ven ska bérja ta
fram cykelbokslut.

Aven inom information och marknadsforing kom-
mer Katrineholm troligtvis att stirka sitt resul-
tat i kommande granskningar d4 kommunen ska
paborja ett arbete med att skylta cykelvigar med
vagvisande skyltning. Detta gor det inte bara trev-
ligt f6r de som cyklar idag utan 6kar cyklingens
status genom att cyklingens mojligheter synlig-
gors. Skyltning &r ett viktigt sitt att kommunicera
cykling och bér, utéver riktning, dven visa kilome-
terangivelse bade till fjarrmal och narmal.

Vidare rekommenderas kommunen att se éver
om mingden satsade medel inom infrastruktur och
underhdll 4r tillrickligt f6r att nd uppsatta mal for
cykling inom kommunen.

Ett annat omrade som Katrineholm kan stirka
sitt arbete inom ar uppfdljning och mdtning. Ett
cykelbokslut ar ett exempel pa ett effektivt verktyg
for kommunen foér att sammanstilla genomférda
atgarder. Ett cykelbokslut méjliggor aven att kom-
munens insatser pd ett enkelt och éverskadligt
satt kan kommuniceras internt i den egna organi-
sationen, gentemot politiken sival som till kom-
muninvanarna. Aven nsjdhetsundersokningar och
samarbete med cyklister kan vara atgarder viktiga
for Katrineholms fortsatta cykelarbete. Bida dessa
kan utformas pd manga olika sitt och kan &ven i
sin enklaste form bidra med inspel och kunskap till
kommunen om vad som &r bra och vad som 4r min-
dre bra med att cykla i kommunen.

Kommun Artal in E_ ZE:_ ﬂikgrur Inﬁ:j::}fgﬁr/ m'g:ﬁ::s:ifg:{]g Aktiviteter Cykelpolitik Upprt?élii:ni :]% och Totalpoding
2014 8 55 4 3 1,5 2 24
2015 4 4 4,5 5 3,5 4 25
Katrineholm 2016 4 4 3,5 7 8,5 4 31
2017 5 6 3,5 7 55 35 30,5
2018 5 6 4 7 8 4 34
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Kiruna

Kiruna deltar f6r andra gangen i Kommunvelometern och far i ar 26 i totalpoéing,
vilket ar en 6kning med hela 9.5 poéng sedan de deltog senast 2015. Kiruna backar
visserligen inom uppfoljning och mdtning men 6kar sina poang inom infrastruktur
och underhall, information och marknadsforing, aktiviteter samt cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Kiruna finns det totalt cirka 56 km cykelvig. Av
detta 4r kommunen vighallare fér 41 km vilket ger
cirka 1,8 meter cykelvig per invanare och 4 av 10
mojliga poing inom befintlig infrastruktur. Medel-
vardet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner dr 2,2 meter cykelvig per invanare. Utéver
cykelvdg har Kiruna jobbat med att hastighets-
sikra 6vergingsstillen som ingdr i cykelvignitet
samt hastighetsanpassat gator.

Inom infrastruktur och underhdll far Kiruna full
pott, 10 av 10 mojliga poidng. Kommunen satsar
802 kr per invanare och ar. I snitt satsar samtliga
kommuner 367 kr och sma kommuner 390 kr per
invanare och ar inom omradet. Gillande personre-
surser inom omradet har kommunen 2,2 heltids-
tjanster per 100 000 invanare i jamforelse med i
snitt 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och
2,5 heltidstjanster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing
far Kiruna 4,5 av 10 mojliga poang. Kiruna satsar
4,3 kr per invanare och ar inom omradet i jamfo-
relse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invanare och &r. Fér sm& kommuner &r snittet
5,8 kr per invinare och &r. Gillande personresur-
ser inom omradet har Kiruna 0,4 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jimférelse med i snitt 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,7 hel-
tidstjanster bland sma& kommuner. Kiruna saknar
helt vigvisande skyltning idag men ska képa in
och montera skyltar under 2018. Andelen skyltade
cykelvagar f6r samtliga deltagare ar i snitt 45 pro-
cent och fér sma kommuner dr andelen 24 procent.
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Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Kiruna far 3 av 10
moéjliga poang. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvigar, genomfort atgirder for okad trafik-
sikerhet samt kampanjer.

CYKELPOLITIK
Inom cykelpolitik far Kiruna 4,5 av 10 mojliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt



bland samtliga deltagare och 5,4 poing fér sma
kommuner. Kommunen har politiska mal fér cyk-
ling, men de 4r varken tidsatta, matbara eller f6ljs
upp av niamnd. Kiruna har 4ven en cykelplan (del
av rddande trafikplan), cykelparkeringstal, integre-
rat cykling i plandokument samt driver ett internt
arbete for att framja cykling bland kommunan-
stallda. Exempel pa interna atgirder ir “Vinter-
cyklisten”, inkép av elcyklar som ska anvindas for
internt resande istéllet f6r bil samt anliaggandet av
en viderskyddad cykelparkering f6r kommunan-
stillda. Utover att mal fér cykling kan vara tidsatta,
maitbara och att de f6ljs upp av nimnd kan Kiruna
for att fi fler podng inom cykelpolitik aven anta
cykelstrategi, ha medel f6r genomférande cykel-
plan samt ha en aktuell underhallsplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfélining och mitning far inte
Kiruna nagra poing da de inte genomf6r nagra atgar-
der eller insatser inom omradet. Snittet for samtliga
deltagande kommuner dr 5,7 poiang och fér smi
kommuner ir snittet 4 poiang. Exempel pa atgirder
inom omrédet 4r flddesmitningar av cyklister, res-
vaneundersokningar, néjdhetsundersékningar och
samarbete med cyklister samt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Kiruna ¢kar sin totalpoing med hela 9,5 poing
sedan de deltog senast och visar att de driver
cykelfrdgan brett, samtidigt saknas en rad viktiga
arbetssitt och insatser for 6kad struktur och lang-
siktighet. Kiruna bedéms ha goda mojligheter att
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fortsatta utveckla sitt cykelarbete for hogre total-
poiang i kommande granskningar.

Eérst och framst rekommenderas Kiruna att
arbeta fram en cykelstrategi som kan vigleda
kommunens cykelarbete inom cykelinfrastruktur,
paverkande atgirder savil som uppféljning och
maitning av cykling i kommunen.

Vidare rekommenderas Kiruna att stiarka sitt
arbete inom uppféljning och métning da de idag helt
saknar arbetssitt inom omridet. Har finns det sale-
des mycket som kommunen kan genomféra. En
resvaneundersékning skulle ge kommunen, inte
bara en battre bild av cyklandet i kommunen utan
aven en bredare bild 6ver resandeménster och fird-
medelsval for olika typer av resor med mera. En
resvaneundersékning kan utformas fér att bland
annat fanga upp vilka cykelresor som gérs idag och
vad som skulle kravas for att fler skulle cykla. Aven
noéjdhetsundersokningar och ett samarbete med
cyklister kan ge kommunen viktig information om
hur det &r att vara cyklist i Kiruna idag.

Ett annat omrade dar kommunen kan utveck-
las ar skyltning av cykelvigar. Idag saknar Kiruna
helt vigvisande skyltning lings sina cykelvigar.
Rekommenderat dr darfér att pAborja detta arbete
och att atminstone skylta huvudcykelnitet eller
de viktigaste cykelstrak samt till och fran viktiga
malpunkter i kommunen lings med cykelstrak.
Skyltning 4r inte bara trevlig fér de som cyklar
idag utan 4r ocksa ett viktigt sitt att kommuni-
cera cyklingens mojligheter. Skyltning bor, utéver
riktning, dven visa kilometerangivelser bade till
fjarrmal och narmal.

3 Befintlig Infrastruktur/ |  Information/ - .. | Uppfdlining och .
Sen Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Cykelpolitik mdtning Totalpoting
2015 4 4,5 0 2 4 2 16,5
Katrineholm
2018 4 10 4,5 3 4,5 0 26
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Knivsta

Knivsta deltog senast 2012 i Kommunvelometern och fick da 33 i totalpoédng. I arets
granskning minskar kommunen till 13,5 i totalpoang. Den laga totalpodngen pekar
pa att Knivsta saknar struktur inom flera omraden i granskningen samt en rad vik-
tiga styrdokument som kan vigleda kommunens cykelframjande arbete.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Knivsta finns det totalt cirka 33 km cykelvag. Av
detta 4r kommunen vighéillare for cirka 32 km.
Detta ger 1,8 meter cykelvig per invanare och 4 av
10 mojliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner r 2,2 meter cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Knivsta
3,5 av 10 mojliga poiang. Knivsta satsar 159 kr per
invinare och ar. Knivsta har bland annat budgete-
rat 30 miljoner kronor for att bygga en GC-vag for
att kunna binda samman Uppsala med Stockholm
dir Knivsta idag utgor den felande linken. Projek-
tet dr en del av "fyrsparsavtalet” dir det ingar en
rad mobilitetsprojekt, inte minst foér att frimja
cykling. I snitt bland samtliga kommuner satsas
367 kr och bland sma kommuner satsas 390 kr per
invdnare och ar inom omradet. Gillande personre-
surser inom omradet har kommunen 1,1 heltids-
tjanster per 100 000 invanare i jamférelse med i
snitt 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och
2,5 heltidstjanster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing
far Knivsta 2 av 10 méjliga poang. Knivsta satsar
0,3 kr per invdnare och &r inom omridet i jAmfo-
relse med snittet for alla deltagare som 4r 5,9 kr
per invinare och ar. Fér sma kommuner ir snittet
5,8 kr per invanare och ar. Gillande personresur-
ser inom omradet har Knivsta 0,6 heltidstjinster
per 100 000 invanare i jimférelse med i snitt 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,7 heltids-
tjanster bland sm& kommuner. Knivsta saknar helt
cykelvagvisande skyltning men har som avsikt att
arbeta fram ett vigvisningsprogram under 2018.
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Andelen skyltade vigar for samtliga deltagare ar i
snitt 45 procent och fér sma kommuner ir andelen
24 procent.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Knivsta fir 2 av
10 méjliga podng da kommunen bland annat har
byggt nya cykelvagar och tagit fram och/eller spri-
dit en cykelkarta.
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CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Knivsta 2 av 10 mojliga
poiang. Detta kan jamféras med 7,2 poing i
snitt bland samtliga deltagare och 5,4 poiang for
smé& kommuner. Kommunen har politiska mal
for cykling som féljs upp av namnd, dock dr de
inte tidsatta eller mitbara. Knivsta har dven ett
internt arbete fér att uppmuntra kommunan-
stillda till att cykla. Kommunen saknar dock
bland annat cykelstrategi, cykelplan med medel
till dess genomférande, underhéllsplan, inte-
grering av cykling i plandokument samt cykel-
parkeringstal. En revidering av kommunens
parkeringsnorm ska dock ske inom ramarna fér
“fyrsparsavtalet”.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfdljning och mdétning far Knivsta
0 poang. Snittet for samtliga deltagande kommu-
ner ir 5,7 poidng och fér sma kommuner &r snit-
tet 4 poang. Inom omrédet finns itgirder sdsom
resvaneundersékningar, nojdhetsundersékningar,
flodesmitningar, cykelbokslut samt samarbete
med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Sett till totalpoang backar Knivsta rejalt sedan de
deltog senast i Kommunvelometern 2012. Kom-
munen saknar struktur inom flera omriden och
flera viktiga, centrala styrdokument som kan vig-
leda kommunens insatser sdsom cykelstrategi och

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

Den stora utmaningen f6r Knivsta 4r att veta var
de ska bérja och hur prioritering mellan olika &tgir-
der ska goras. Rekommenderat 4r att kommunen
utifran resultaten i drets granskning inledningsvis
skapar sig en 4n tydligare bild 6ver kommunens
insatser inom samtliga omraden foljt av att arbetet
med en cykelstrategi paborjas. Med férdel bér detta
arbete kombineras med flera dtgirder sdsom fram-
tagande av cykelplan, 6versikt 6ver politiska mal for
cykling och exempelvis en enklare néjdhetsunder-
s6kning eller ett samarbete med cyklister fér att fa
en bild 6ver hur det dr att vara cyklist i Knivsta idag.
Dessa steg skulle gora stor skillnad, inte bara for
respektive omrade i denna granskning men framst
fér kommunens fortsatta arbete.

Utover detta rekommenderas Knivsta att
genomfora en resvaneundersokning for att fa en
klar bild 6ver bland annat cykelresandet, resan-
demonster, fardmedelsval for olika typer av resor
inom kommunen med mera. En resvaneundersok-
ning kan fanga upp flera aspekter av cykelresor i
kommunen gillande vilka typer av resor som gors
men ocksa vad som krivs for att fler ska cykla.

Vidare bor kommunen se 6ver om satsade
medel, inte minst inom infrastruktur och under-
hall ar tillrackligt for att nd uppsatta politiska mal.
Knivsta m4 ha budgeterat fér sin del av en GC-vig
mellan Uppsala och Stockholm men i ett langre
perspektiv r det viktigt att kommunen satsar till-
rackligt med medel fér att férbittra och bygga ut ny
cykelinfrastruktur saval som att se till att befintlig

cykelplan. infrastruktur ir tillganglig f6r anvindarna.
Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - .. | Uppfdlining och ..
LCIILE Artal infrastruktur underhall | marknadsfsring Aldiviteter Cykelpolitik métning Totalpoting
2012 4 9 3 10 5 2 33
Knivsta
2018 4 3,5 2 2 0 13,5
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Kristianstad

Kristianstad deltar for tredje aret i rad och tredje aret totalt i Kommunvelometern.
Kommunens totalpoiing minskar till 24 fran 29,5 poing férra dret och 32 poing
aret innan det. Aven om Kristianstad 6kar sina poing inom infrastruktur och under-
hall samt cykelpolitik backar de inom information och marknadsforing, aktiviteter

samt uppfoljning och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Kristianstad finns det totalt cirka 293 km cykel-
vig. Av detta 4 kommunen vighéillare fér 257 km
vilket innebar 3,1 meter cykelvig per invanare och
6 av 10 mojliga poang inom befintlig infrastruktur.
Medelvirdet for samtliga deltagare och fér mel-
lanstora kommuner 4r 2,2 meter cykelvig per inva-
nare. Utéver cykelvig har Kristianstad genomfort
sikerhetshojande atgirder genom upphéjning av
cykelvig, avsmalning av bilvidg och/eller firgad
asfalt.

Inom infrastruktur och underhdll far Kristianstad
2,5 av 10 méjliga poing. Kristianstad satsar 98 kr per
invanare och ar. I snitt satsar arets kommuner 367 kr
och mellanstora kommuner i snitt 296 kr per inva-
nare och ar inom omradet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 0,6 heltidstjinster
per 100 000 invanare i jaimforelse med i snitt 2,4 hel-
tidstjanster bland alla deltagare och 2 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Kristianstad 2 av 10 mojliga poang. Kristianstad
satsar inga medel inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som ar 5,9 kr per invanare
och &r. Fér mellanstora kommuner ir snittet 4,6
kr per invinare och ar. Gillande personresurser
inom omridet har Kristianstad 0,1 heltidstjans-
ter per 100 000 invanare i jaimforelse med i snitt
0,9 heltidstjanster bland alla deltagare och 0,9
heltidstjanster bland mellanstora kommuner. Nar
det kommer till skyltning ar cirka 85 procent av
kommunens cykelvigar skyltade. Utéver de kom-
munala cykelvigarna gar dven 65 km av Sydostle-
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den genom kommunen, som ir skyltad. Andelen
skyltade vigar f6r samtliga deltagare ir i snitt 45
procent och fér mellanstora kommuner 4r andelen
49 procent.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under foérra aret. Kristianstad far
5 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, genomfort dtgarder



for okad trafiksikerhet, skyltat cykelvigar samt
genomfort bade resvaneundersékning och flédes-
mitningar av cyklister.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Kristianstad 7 av 10 méjliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 7,8 poing fér mel-
lanstora kommuner. Kristianstad har politiska mal
for cykling som f6ljs upp av nimnd, malen dr dock
inte tidsatta eller mitbara. Vidare har kommu-
nen en antagen cykelstrategi, cykelparkeringstal,
underhéllsplan samt ett aktivt internt arbete for
att framja cykling bland kommunanstallda. Exem-
pel pa interna atgirder ar satsningar pa cykelpool
och elcyklar fér internt bruk. Inom omradet saknar
Kristianstad bland annat cykelplan samt att cyk-
ling 4r integrerat i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfolining och métning far Kristian-
stad 1,5 poang av 10 mojliga d& de genomfér perio-
diska flédesmitningar. Snittet for samtliga delta-
gande kommuner ir 5,7 poiang och fér mellanstora
kommuner &r snittet 5,6 poang. For fler poang kan
Kristianstad genomféra resvaneundersékningar,
noéjdhetsundersokningar, inleda samarbete med
cyklister och genomféra cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Kristianstads utveckling sedan de deltog for fér-
sta gangen 2016 pekar pa en trend i minskade
totalpodng. For att vinda pd denna utveckling
finns det ett flertal insatser och atgirder f6r kom-
munen att genomfora.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

Forst och fraimst rekommenderas kommunen att
skapa sig en tydlig bild 6ver vilka resurser som satsas
for att jobba med cykling och om det 4r tillrackligt for
att nd kommunens politiska mal f6r cykling. Bade
nar det kommer till infrastruktur och underhdll samt
information och marknadsforing ligger Kristianstad
en bra bit under snitten f6r ekonomiska medel samt
personresurser.

Vidare rekommenderas Kristianstad att stirka
sitt arbete inom uppféljning och métning. Inom omra-
det gors i dagsliget endast periodiska flédesmit-
ningar av cyklister men exempelvis resvaneunder-
s6kningar, noéjdhetsundersékningar, cykelbokslut
och samarbete med cyklister saknas. En resvane-
undersékning skulle ge kommunen en bra bild 6ver
resandeménster och kan finga upp flera viktiga
aspekter gillande cykling sisom andel cykelresor,
vilka typer av resor som gors med cykel samt vad
som skulle kravas for att fa fler att cykla. En nojd-
hetsundersokning och ett samarbete med cyklister
ar tva andra arbetssitt som kan ge kommunen vik-
tiga inspel och en ¢kad forstielse for hur det ar att
vara cyklist i Kristianstad idag. En referensgrupp
med cyklister och tjinstemin med regelbundna
moten kan vara ett vildigt viktigt steg i Kristian-
stads arbete for att framja cykling. Denna grupp kan
aven vara viktig i framtagandet av en cykelplan som
listar konkreta infrastrukturella atgirder som beho-
ver genomfoéras. Gillande uppféljning och mitning
rekommenderas Kristianstad att sammanstilla sina
insatseriett arligt cykelbokslut da det 4r ett effektivt
satt att samla genomférda dtgiarder. Ett cykelbokslut
erbjuder sdledes en samlad bild som &r latt att kom-
municera inom den egna organisationen, gentemot
politiken samt f6r kommuninvénare.

Kommun Aral in E_ ZE:_ ﬂikgrur Inﬁ:j::}l‘(gﬁr/ m';fﬁ;:g:ifg:‘iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Uppriéélii:_'i :1% och Totalpoding
2016 6 2,5 4,5 9 6,5 35 32
Kristianstad 2017 6 2 3,5 6 6,5 5,5 29,5
2018 6 2,5 2 5 7 1,5 24
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Lidingo

Lidingo deltar for femte gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning
33 i totalpoéng. Detta ar en viss minskning sedan forra arets 36 podang. Kommu-
nen backar inom infrastruktur och underhall, information och marknadsforing och
cykelpolitik. Daremot 6kar Liding6 sina poéng inom uppfoljning och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Liding¢ stad ar vaghallare fér totalt cirka 130 km
cykelvig vilket ger 2,7 meter cykelvig per invanare
och 5 av 10 méjliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvardet for samtliga deltagare och bland
smd kommuner dr 2,2 meter cykelvag per invanare.
Utéver cykelvag arbetar Lidingd med sikra skolvi-
gar for att fler unga ska kunna ta sig till skolan till
fots eller med cykel didr kommunen tillsammans
med skolan och férildrar vill paverka beteenden
samt ge forslag pa fysiska atgarder.

Inom infrastruktur och underhall far Liding 4 av
10 mojliga poang. Lidingd satsar 125 kr per invinare
och ar. I snitt satsar arets kommuner 367 kr och sma
kommuner i snitt 390 kr per invanare och ar inom
omréidet. Gillande personresurser inom omridet
har kommunen 2,1 heltidstjanster per 100 000
invanare i jamforelse med i snitt 2,4 heltidstjanster
bland alla deltagare och 2,5 heltidstjanster bland
sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Liding6 6 av 10 mojliga poang. Liding® satsar 5,3 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som ar 5,9 kr per invanare
och &r. Fér sma kommuner ir snittet 5,8 kr per
invdnare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Liding6 0,4 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamforelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster
bland smé kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning ar cirka 25 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Andelen skyltade cykelvigar for samtliga
deltagare ar i snitt 45 procent och fér smi kommu-
ner ir andelen 24 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under forra aret. Liding6
far 6 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, genomfért atgirder
for okad trafiksikerhet, anlagt cykelparkering
genomfort kampanjer och flédesmitningar samt
resvaneundersékning.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Lidingé 4 av 10 méjliga podng.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poiang fér sma kommu-
ner. Kommunen har politiska méal fér att fraimja
cyklingen, men de ir inte tidsatta, mitbara och
foljs inte heller upp av berérd nimnd. Liding6 har
diremot cykelparkeringstal, underhillsplan och
integrerat cykling i plandokument. Vidare saknar
Lidingé en antagen cykelstrategi och cykelplan
samt medel till planens genomférande.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfélining och métning far Liding6
8 poing av 10 mojliga. Snittet fér samtliga delta-
gande kommuner dr 5,7 poiang och f6r sma kommu-
ner ir snittet 4 poang. Liding6 utfér kontinuerliga
flddesmitningar av cyklister, har genomfért bade
resvaneundersokning samt néjdhetsundersokning
under de senaste fem aren och har ett samarbete
med cyklister. For full podng inom uppféljning och
mdtning saknar kommunen cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Lidingo deltar fér femte gangen i Kommunvelome-
tern och 4ven om totalpoingen har minskat sedan
forra aret si gar kommunen starkt framat inom
uppféljning och métning. Dock backar Lidings inom
flera andra omraden.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

Utifran arets resultat rekommenderas Lidingo
framst att se 6ver de ekonomiska medel som satsas
pa infrastruktur och underhdll och se om det satsas
tillrackligt for att na de politiska mélen. Det vore
ocksé bra om de politiska mélen kan tidsittas, vara
mitbara och att politiken engagerar sig genom att
folja upp arbetet med att n de uppsatta malen.

Vidare rekommenderas Liding¢ att arbeta fram
en cykelstrategi som kan leda kommunens arbete
med cykling genom att strategin tar ett brett grepp
om cykelarbetet som ska goras. En cykelstrategi
kan med férdel kombineras med framtagandet av
en cykelplan dir infrastrukturella atgirder konkre-
tiseras. Detta skulle dven underlitta att hitta en
bra nivé f6r vilka ekonomiska medel som behéver
sattas av fér cykel. D4 kommunen redan idag har
ett samarbete med cyklister i kommunen kan det
vara en klok idé att engagera dem i arbetet med
bade cykelstrategi och cykelplan fér att fa in en tyd-
lig bild 6ver hur det 4r att vara cyklist i Liding6 idag.

Om mojligt kan Lidingé &ven bérja samman-
stilla sina insatser fér cyklingen i ett arligt cykel-
bokslut. Detta okar strukturen i kommunens
arbete och ger en samlad, tydlig bild éver kom-
munens insatser. Ett cykelbokslut kan dven enkelt
kommuniceras inom den egna organisationen,
gentemot politiken (som en del av att f6lja utveck-
ling och arbetet f6r att na de politiska malen) samt
mot kommuninvanarna.

Kommun Artal in I|:3r ZE: t.llikgtur |nir:;::}|](élﬁr/ mt]f(lzr::;]:ifg?iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPPrt]Géliifnni :199 = Totalpoding
2012 7 55 35 10 3 2 31
2015 6 5,5 5 7 7 4 34,5
Lidingd 2016 5 7,5 8,5 8 8 4 11
2017 5 8 7 6 8 2 36
2018 5 4 6 6 4 8 33
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Linkoping

Linkdping deltar for sjitte gangen i Kommunvelometern och far i ar sitt bista resul-
tat hittills. Kommunen far 53,5 i totalpoéng vilket leder till en delad andraplats med
Lund som toppade f6rra arets granskning. Linkoping 6kar sina poéng i fem av sex
omraden och visar tydligt att cykling ligger hgt pa kommunens agenda.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Linképing kommun &r vighallare fér totalt cirka
560 km cykelvig. Detta ger 3,5 meter cykelvag per
invanare och 7 av 10 méjliga poiang inom befintlig
infrastruktur. Medelvirdet for stora kommuner
ar 2 meter cykelvig per invanare och fér samtliga
deltagare 2,2 meter cykelvig per invinare. Utéver
cykelvig har Linkoping byggt flera cykel6verfarter,
cykelfalt i cirkulationsplatser, cykelboxar i trafik-
signalerade korsningar, paborjat byggandet av ett
cykelpendlarstrak med separerad gang- och cykel-
bana, malat cykelsymboler, byggt cykelhus samt
skapat sarskilda lastcykelparkeringar.

Inom infrastruktur och underhdll far Linképing
full podng, 10 av 10 méjliga. Linképing satsar 565
kr per invanare och ar. I snitt satsar drets kommu-
ner 367 kr och bland stora kommuner satsas i snitt
434 kr per invanare och dr inom omradet. Gillande
personresurser inom omradet har kommunen 3,2
heltidstjanster per 100 000 invanare i jaimférelse
med i snitt 2,4 heltidstjinster bland alla deltagare
och 2,7 heltidstjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Linképing 8 av 10 méjliga poing. Linképing satsar
13,2 kr per invanare och &r inom omrédet i jAmfo-
relse med snittet for alla deltagare som dr 5,9 kr per
invanare och ar. For stora kommuner ar snittet 8,6
kr per invanare och ar. Gillande personresurser
inom omradet har Linképing 0,6 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jimférelse med i snitt 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 1,2 heltids-
tjinster bland stora kommuner. Nir det kommer
till skyltning ar cirka 60 procent av kommunens
cykelvigar skyltade. Andelen skyltade cykelvigar
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for samtliga deltagare &r i snitt 45 procent och for
stora kommuner dr andelen 67 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter miats hur aktiv kommunen

varit inom cykling under férra aret. Linképing far 10

av 10 mojliga poing di de bland annat har byggt nya

cykelvigar, genomfort atgarder for 6kad trafiksiker-
het, anlagt cykelparkering, satt upp vigvisande skylt-
ning, genomfort kampanjer och flddesmitningar
samt cykelbokslut och resvaneundersékning. Linko-



pinghar d&ven uppdaterat sin cykelkarta och dessutom
gjort den tillgéinglig pa fyra sprik. Ut6ver de aktivite-
ter som efterfragas i granskningen har Linképing ett
valdigt aktivt &r bakom sig da de byggt och informe-
rat om ett cykelhus vid en infartsparkering ("parkera
bilen och cykla sista biten”), genomfért ett projekt
dar bilister far testa elcykel, arbetat med cykelrekrea-
tionsleder och en informationskampanj kring cykels-
verfarter och cykelfilt i cirkulationsplatser. Vidare
har kommunen satt upp en 3D-kameramitning
langs GC-strak, drivit Cykla utan alder-konceptet
(fyra elcykelrickshaws dr inkdpta) och lett samverkan
mot cykelstolder tillsammans med Polisen med flera
samt en hostkampanj kring cykellysen och reflexer.
Dessutom har kommunen tagit fram en grén resplan
for Science Park Mjirdevi med 6500 anstillda (350
foretag) och mal om att minska CO2-utslapp med 15
procent dir en mangd cykelframjande aktiviteter och
atgarder ska genomforas.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Linképing 8,5 av 10 méjliga

poang. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt

bland samtliga deltagare och 9,2 poing fér stora

kommuner. Kommunen har samtliga efterfragade

arbetssitt, mal och styrdokument férutom en anta-
gen cykelplan. I Linképings Trafikstrategi for 2010-
2030 anges det bland annat att andelen biltrafik ska

minska fran 60 procent till 40 procent, att andelen

kollektivtrafikresenirer ska 6ka frdn 13 procent till

20 procent och att andelen cykeltrafikanter ska cka

fran 27 procent till 40 procent. Linképing har dven

ett internt arbete fér att framja cykling bland kom-
munanstillda. Exempel pa atgirder dr en gron res-
plan inklusive en mingd cykelfrimjande aktiviteter
sasom klimatkompensationskonto dit férvaltning-
arna far betala extra fér flyg samt egen bil i tjanst.
Dessutom kan personalen l6nevixla sig till en cykel

och kommunanstéillda har i tjansten tillgang till ett

flertal cyklar och elcyklar.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och métning far Link6ping
full pott, 10 poang av 10 mojliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner 4r 5,7 poang och f6r stora kom-
muner ir snittet 8,6 poiang. Kommunen har samtliga
inom omradet efterfragade arbetssitt och genom-
forda mitningar sdsom flodesmatningar, genomférd
resvaneundersokning samt néjdhetsundersékning,
cykelbokslut och samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Linkoping 6kar sina podng inom fem av sex omra-
den i granskningen och nér i arets granskning en
delad andraplats med Lund. Det &r tydligt att Lin-
koping har ett aktivt &r bakom sig och att kommu-
nen succesivt utvecklat sitt cykelarbete.

Linképings stora utmaning blir att fortsitta
prioritera cykling genom att jobba langsiktigt och
strukturerat. Det &r inte ovanligt att kommuner
storsatsar under ett ar eller ett par &r for att sedan
tappa den héga nivan. Om Linképing kan fortsitta
pa den inslagna vigen finns det goda mojligheter
att dven ta det sista steget upp till en férstaplace-
ring i granskningen.

Sett till drets resultat dr det svart att, férutom
att understryka vikten av att fortsitta jobba som
de gor, rekommendera Linkoping att utveckla sitt
arbetet. Nigot som dock saknas 4r en antagen
cykelplan vilket 4r nigot som okar legitimiteten
for konkreta ut- och nybyggnationer av cykelinfra-
strukturen i kommunen.

Vidare kan kommunen &ven se 6ver andelen
cykelvigar som har vigvisande skyltning. Idag
har cirka 60 procent vigvisande skyltning. Utokad
andel skyltning 4r inte bara trevligt f6r de som cyk-
lar langs cykelvigarna idag utan ar ocksa ett effek-
tivt och tydligt sitt att kommunicera cyklingens
mojligheter for att locka nya cyklister. Skyltning
rekommenderas att, utéver riktning, visa kilome-
terangivelser till bade fjarrmal och narmal.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och ..
T i infrastruktur underhdll | marknadsféring A Stelpelils mdtning lisi e zing
2012 6 7 6 10 9,5 55 44
2013 7 9 6 10 8,5 5,5 46
2015 7 9 6,5 10 6 8 46,5
Linkdping
2016 7 9 7 9 6,5 6 44,5
2017 6 9,5 7 9 8,5 6 46
2018 7 10 8 10 8,5 10 53,5
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Lomma

Lomma ér tillbaka i Kommunvelometern och far i arets granskning 43 i totalpoéng
vilket innebér en tredjeplats inom gruppen sma kommuner! Senast kommunen del-
tog 2013 fick de 26,5 i totalpodng vilket pekar pa att kommunen okat sitt fokus
for att framja cykling. Lomma minskar visserligen sin poing inom aktiviteter, men
okar samtidigt sin podang inom resterande fem omraden i granskningen.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Lomma kommun 4r vighallare fér totalt cirka 106
km cykelvig. Detta ger 4,4 meter cykelvig per inva-
nare och 8 av 10 méjliga poang inom befintlig infra-
struktur. Medelvardet for samtliga deltagare och
bland sma kommuner ir 2,2 meter cykelvig per
invanare. Utéver cykelvig har Lomma under 2017
arbetat med hastighetssikring av passager, utveck-
ling av den cykelturistiska leden Sydkustleden,
planskildhet vid passage av jirnvig samt installe-
rat ny belysning langs cykelvagar.

Inom infrastruktur och underhdll fdr Lomma
9,5 av 10 mojliga poang. Lomma satsar 712 kr per
invanare och &r. I snitt satsar samtliga kommuner
i rets granskning 367 kr och sm& kommuner 390
kr per invanare och ar inom omradet. Gillande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 1,3 hel-
tidstjanster per 100 000 invinare i jimforelse med i
snitt 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och 2,5
heltidstjanster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Lomma 5 av 10 mojliga podng. Lomma satsar 4,2 kr
per invanare och ar inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som 4r 5,9 kr per invanare
och ar. Fér sma kommuner &r snittet 5,8 kr per inva-
nare och ir. Gillande personresurser inom omradet
har Lomma 0,4 heltidstjanster per 100 000 invanare
ijamforelse med i snitt 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 0,7 heltidstjanster bland sm& kommu-
ner. Nir det kommer till skyltning ar cirka 20 pro-
cent av kommunens cykelvigar skyltade. Andelen
for samtliga deltagare 4r i snitt 45 procent och for
sma kommuner ar andelen 24 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra dret. Lomma
far 7 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, genomfért atgirder
for okad trafiksikerhet, satt upp vigvisande skylt-
ning, genomfért kampanjer, flddesmitningar och
noéjdhetsundersékning. Utdver aktiviteter som
efterfragas i granskningen har Lomma deltagit i
trafikantveckan och kopt in elcyklar f6r utldning
till kommuninvanare.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Lomma 8 av 10 méjliga podng.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poiang fér sma kommu-
ner. Lomma har politiska mal fér cykling som f6ljs
upp av nimnd, men de &r inte tidsatta eller mat-
bara. Kommunen har vidare en antagen cykelstra-
tegi, en cykelplan samt medel till planens genom-
forande, cykelparkeringstal och underhillsplan.
Utover att de politiska malen fér cykling ska vara
tidsatta och mitbara kan Lomma fér fler poang
inom omradet integrera cykling i plandokument
samt driva ett aktivt arbete for att frimja cykling
bland kommunanstillda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfolining och mdtning far Lomma
5,5 poing av 10 mojliga. Snittet for samtliga del-
tagande kommuner 4r 5,7 poing och f6r sma kom-
muner ir snittet 4 poang. Kommunen genomfér
periodiska mitningar av cyklister och har genom-
fort bade resvaneundersékning och néjdhetsun-
derckning de senaste fem &ren. Inom omradet
saknar Lomma bland annat ett samarbete med
cyklister samt cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Lomma deltog senast 2013 och fick da 26,5 i total-
poang. I arets granskning 6kar kommunen sina
poang i fem av sex omraden och far 43 i totalpo-
ang. Detta pekar tydligt pa att cykelfragor tar mer
plats i kommunen idag och att cykling dr nagot
som Lomma jobbar langsiktigt, strukturerat och
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brett med. Trots de fina resultaten finns det nigra
arbetssitt och insatser som Lomma skulle kunna
implementera for att 6ka strukturen i sitt arbete
for att fortsatta utvecklas.

Framst rekommenderas Lomma att stirka sitt
arbete inom uppfdljning och mdtning. Har saknar
kommunen bade att genomféra cykelbokslut och
ett samarbete med cyklister. Ett cykelbokslut 4r ett
effektivt verktyg for okad struktur da det samlar
kommunens insatser fér ret och mojliggér att pa
ett enkelt sitt kommunicera kommunens insatser,
béde inom den egna organisationen, gentemot poli-
tiken samt fér kommuninvanarna. Ett samarbete
med cyklister dr en ytterligare insats inom omra-
det som ger kommunen en 6kad bild och férstielse
kring hur det r att vara cyklist i Lomma. Dessa erfa-
renheter och kunskaper kan vara vildigt viktigaidet
fortsatta arbetet for att frimja cykling.

Aven om Lomma tar stora steg framat inom
cykelpolitk si kan de for att fa full poing inom omra-
det bade integrera cykling i plandokument samt
driva ett aktivt arbete internt fér att frimja cykling.
Plandokument som tar upp cykling kan vara ett bra
verktyg for att lyfta cyklingens status i det kommu-
nala arbetet. Vidare kan ett internt arbete for att
framja cykling ha manga positiva effekter. Cykling
ger bland annat positiva effekter ur ett folkhilso-
och miljéperspektiv nir personal far incitament att
cykla till och frn jobbet eller att anvanda cykeln fér
kortare tjansteresor dir ¢kad cykling i tjanst ocksa
kan ersitta behovet av vissa typer av bilresor. Pa sa
vis kan kommunen vara en férebild fér andra verk-
samheter och organisationer i kommunen.

R Befintlig Infrastruktur/ | Information/ o as Uppfslining och -
el Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting
2013 7 7 0 8 2,5 2 26,5
Lomma
2018 8 9,5 5 7 8 5,5 43
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Ludvika

Ludvika deltar {6r tredje gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning
30,5 i totalpoéng. Detta ér en 6kning med hela 8.5 poéng sedan forra aret och Lud-
vikas basta resultat i granskningen hittills. Ludvika 6kar sina podng inom aktivite-
ter, cykelpolitik och uppfoljning och mdéitning och har dessutom flera projekt pa gang
f6r de kommande aren som badar gott infér kommande granskningar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Ludvika finns det totalt cirka 110 km cykelvig.
Av detta d&r kommunen vighallare f6r 92 km vilket
innebar 3,4 meter cykelvig per invanare och 6 av
10 mojliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner ir 2,2 meter cykelvig per invanare. Utéver
cykelvig har Ludvika under 2017 firdigstallt en
planskild GC-vig under en banvall i Ludvika tit-
ort vilken kopplar samman ett rekreations- och
idrottsomride med centrala Ludvika.

Inom infrastruktur och underhdll far Ludvika
10 av 10 mojliga poing. Ludvika satsar 960 kr per
invinare och dr. I snitt satsar arets kommuner 367
kr och sm& kommuner 390 kr per invanare och
ar inom omrédet. Gillande personresurser inom
omrédet har kommunen 3 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamforelse med i snitt 2,4 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 2,5 heltidstjans-
ter bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Ludvika 4,5 av 10 mojliga poang. Ludvika satsar
1,1 kr per invanare och &r inom omradet i jamfo-
relse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invanare och &r. Fér sm& kommuner &r snittet
5,8 kr per invinare och &r. Gillande personresur-
ser inom omradet har Ludvika 0,5 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jimférelse med i snitt 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,7 heltids-
tjinster bland sma kommuner. Nir det kommer till
skyltning ar cirka 56 procent av kommunens cykel-
vigar skyltade. Andelen skyltade vigar for samtliga
deltagare ar i snitt 45 procent och f6r smi kommu-
ner ir andelen 24 procent.
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Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Ludvika fir 7 av 10
mojliga poing. Kommunen har bland annat byggt
cykelvigar, genomfort atgirder for 6kad trafiksiker-
het, anlagt cykelparkering och genomfért kampanjer.
Utover aktiviteter som efterfragas i granskningen
har Ludvika under 2017 arbetat med ett projekt
med testresenirer for elcykel dir kommunen har tva
elcyklar f6r utlaning till kommuninvanare. Intresset
ar stort med kotid upp till tva ar for att £a lana elcy-
kel i tva veckor. Vidare har Ludvika dven uppdaterat



kommunens 6versiktsplan samt faststallt befintliga
mal om att fa fler att resa hallbart med cykel.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Ludvika 3 av 10 méjliga poing.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poing fér sma kommu-
ner. Kommunen har politiska mal f6r cykling, dock
ar de inte tidsatta, mitbara eller f6ljs upp avndmnd.
Ludvika har medel till genomférande av konkreta
atgarder, cykelparkeringstal (som en del i flexibla
parkeringstal) och ett internt arbete for att fraimja
cykling bland kommunanstillda. Exempel pa
interna atgirder ar att gora kommunala arbetsplat-
ser mer cykelvanliga bland annat genom att erbjuda
bra, viderskyddad cykelparkering med belysning,
laddmgjligheter och bra cykelstill. Kommunen
har dven kopt in elcyklar for kommunanstiallda att
anvinda i tjansten och tittar ocksd pa mojligheten
till férménscykel. For fler podng inom omradet kan
kommunen bland annat anta en cykelstrategi, en
cykelplan, integrera cykling i plandokument samt
ta fram underhallsplan. Ludvika har bide trafik-
strategi och cykelstrategi under framtagande vilket
badar gott infér framtida granskningar, inte bara
inom cykelpolitik da en cykelstrategi kan fa positiva
effekter dven inom andra omriden i granskningen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omrédet uppfdljning och métning far Ludvika 6

poang av 10 majliga. Snittet f6r samtliga deltagande

kommuner &r 5,7 poang och fér smé kommuner 4r
snittet 4 poing. Ludvika har genomfért resvaneun-
dersokning under de senaste fem aren, har ett sam-
arbete med cyklister samt sammanstiller sina insat-
ser i ett arligt cykelbokslut (frAn och med 2017).
Den senaste resvaneundersckningen, som gjordes

tillsammans med grannkommunen Smedjebacken

visar pd att 8 procent av alla resor gérs med cykel och

hela 71 procent med bil. Fér resor upp till 1 km tar
cirka en tredjedel bilen och cirka 9 av 10 har tillgang

till bil i hushéllet, samtidigt angav en fjirdedel av
respondenterna att 4ven om de anvinder bilen till
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de flesta resorna idag funderar de pa att minska sin
bilanvindning. Inom uppféljning och mitning sak-
nar kommunen flédesmitningar av cyklister samt
genomférda nojdhetsundersékningar. Dock ska
Ludvika under varen 2018 installera 5 fasta mit-
punktericentrala Ludvika f6r att mata cykeltrafiken
vilket inte bara kommer att ge kommunen en bild
av antalet cyklister som passerar dessa platser men
aven ge 6kade poang i kommande granskningar.

REKOMMENDATIONER
Ludvika deltari ar fér tredje gangen och far sitt bista
resultat hittills. Kommunen gar starkt framit inom
flera omriden och har dven flera projekt och insatser
pa ging de kommande &ren som gor att de har goda
chanser att fortsitta den positiva utvecklingen.
Ludvika rekommenderas frimst att stirka sitt
arbete inom cykelpolitik genom att anta cykelstra-
tegi och cykelplan. Hir har ocksa kommunen bade
trafikstrategi och cykelstrategi under framtagande.
En cykelstrategi tas med fordel fram i kombination
med andra itgirder sdsom en cykelplan som kon-
kretiserar behovet av infrastrukturella dtgirder.
Vidare kan Ludvika se 6ver sitt arbete inom
information och marknadsforing nar det giller sat-
sade resurser, bade nir det kommer till ekonomiska
medel men ocksa personresurser inom omradet. Att
paverka beteenden genom att pavisa cyklingens
mojligheter dr en viktig del i en kommuns arbete f6r
att framja cykling. Genom till exempel cykelkartor,
information p4 hemsida, kampanjer, tavlingar samt
information och dialog via sociala medier mojliggér
kommunen fér fler att uppticka cykeln som trans-
portmedel i vardagen och fér olika typer av resor.
Om méjligt kan Ludvika dven se 6ver skyltning
av cykelvigar i kommunen. Idag 4r 56 procent av
cykelvigarna skyltade vilket dr 6ver snittet for
samtliga och klart 6ver snittet i jamforelse med
andra smi kommuner. Skyltning dr dock inte bara
trevligt for de som cyklar idag utan dven ett viktigt
sitt att visa pa cyklingens mojligheter. Skyltning
bor, utéver riktning, dven kommunicera kilomete-
rangivelser till fjarrmal och ndrmal.

Kommun Artal in E_ Z{sitr:‘ :.Ilikgtur Inﬁ:j::}l:gﬁr/ m'(’:fﬁ;:j;:;g:{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upprtilii:]i l:% e Totalpoding
2012 6 7 5 10 3 0 31

Ludvika 2017 6 10 4,5 2,5 2 28
2018 6 10 4,5 7 3 6 36,5
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Lulea

Lulea har deltagit i Kommunvelometern samtliga ar forutom 2011. I ar tangerar
kommunen forra arets resultat, 49 i totalpoang, och ar tillsammans med Karlstad de
tva kommuner med bést resultat inom gruppen mellanstora kommuner. | jamforelse

med forra aret minskar Lulea sina poéng inom aktiviteter och uppfoljning och mdit-

ning, men okar inom information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Luled finns det totalt cirka 213 km cykelvig. Av
detta 4r kommunen vighallare f6r cirka 193 km vil-
ket innebar cirka 2,5 meter cykelvig per invanare
och 5 av 10 méjliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvirdet fér samtliga deltagare och for
mellanstora kommuner ar 2,2 meter cykelvig per
invanare. Utover cykelvig har Luled under 2017
pabérjat planering av kommunens férsta cykels-
verfart samt byggt genomgaende cykelbanor som
knyter samman stadsdelar fér genare, snabbare
och mer littorienterade strik.

Inom infrastruktur och underhdll far Luled 10 av
10 mojliga poang. Luled satsar 551 kr per invinare
och ar. I snitt satsar drets kommuner 367 kr och
mellanstora kommuner i snitt 296 kr per invanare
och &r inom omradet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 2,6 heltidstjanster
per 100 000 invénare i jaimforelse med i snitt 2,4 hel-
tidstjanster bland alla deltagare och 2 heltidstjans-
ter bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Luled 8,5 av 10 mojliga poang. Luled satsar 6,8 kr
per invanare och ar inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som 4r 5,9 kr per invanare
och ar. Fér mellanstora kommuner ir snittet 4,6 kr
per invénare och ar. Gillande personresurser inom
omrédet har Luled 1,9 heltidstjanster per 100 000
invanareijamforelse med snittet 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,9 heltidstjanster bland
mellanstora kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning &r cirka 70 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Utéver de kommunala cykelvigarna som
ar skyltade har kommunen varit med och uppdate-
rat skyltning langs Cykelframjandets "Cykelsparet”
samt tillsammans med cykelorganisationer skyltat
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en rad mountainbike-leder. Andelen skyltade vigar
for samtliga deltagare ar i snitt 45 procent och for
mellanstora kommuner 4r andelen 49 procent.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Luled far 9 av 10 moj-
liga poang. Kommunen har bland annat byggt nya
cykelvagar, genomfort atgirder for 6kad trafiksa-
kerhet, anlagt cykelparkering, satt upp vigvisande
skyltning, tagit fram och/eller spridit cykelkarta,
genomfért kampanjer, flodesmitningar, néjdhets-
undersokning och cykelbokslut. Utéver de aktivite-
ter som efterfragas i granskningen har kommunen
genomfort en ling rad aktiviteter och events, som




exempelvis ett cykelforum med tema vintercykling.
Kommunen har 4ven drivit medborgardialog om
cykelutvecklingen i Luled och om till exempel vin-
tervighallningen lings cykelbanor. Vidare har kom-
munen haft féreldsningar om aktiva skoltranspor-
ter, vinterdventyr pa “fatbikes” lings Kungsleden
och vintercykling i skirgarden. Lulea har deltagit i
Europeiska cykelkampen (Luled slutade p4 8:e plats),
och genomfért "P3 stan utan bil” som &r en heldag
tillignad hallbara transporter. Kommunen har dven
genomfért "Vintertramparna” som ir ett projekt
som drivs tillsammans med Lulea Tekniska Univer-
sitet dar deltagarna under vintern ska utféra 50 pro-
cent av sina vardagsresor med cykel samt anteckna
sina erfarenheter och resor i dagbok samt gora hal-
sokontroll i bérjan och i slutet av projektet.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Luled 8,5 av 10 méjliga poang.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 7,8 poiang foér mellanstora
kommuner. Kommunen har politiska mal f6r cykling
som &r tidsatta, mitbara och som f6ljs upp avnamnd.
Exempel pd mal 4r att minst 20 procent av alla resor
ar 2020 ska goras med cyklar, att minst 30 procent
av alla resor ar 2020 kortare an 4 km gérs med cykel
samt att ingen cyklist ska do eller skadas svart i trafi-
ken. Luled har 4ven antagen cykelstrategi, cykelplan
(i Lulea kallad "Underlag fér utbyggnad av cykelvig-
nitet”) samt medel till planens genomférande och
cykelparkeringstal, integrerat cykling i plandoku-
ment samt ett aktivt internt arbete for att framja
cykling. Exempel pa interna atgirder dr resepolicy for
resor i tjanst, tillgang till lanecyklar (bade standard-
och elcyklar) samt hojda avgifter vid arbetsplatspar-
kering. Det enda som Lulea saknar inom omradet f6r
att fa full poang ar en aktuell underhallsplan.
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UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mditning far Luled
8 poing av 10 mojliga. Snittet fér samtliga delta-
gande kommuner 4r 5,7 poing och fér mellanstora
kommuner &r snittet 5,6 poang. Luled genomfér
bidde kontinuerliga och periodiska flédesmit-
ningar och har genomfért resvaneundersékning,
cykelbokslut samt har ett samarbete med cyklister.
Det som kommunen saknar fér att fa full poang
inom omradet ir genomférd nojdhetsundersok-
ning under de senaste fem aren.

REKOMMENDATIONER

Luled tangerar i arets granskning sin totalpoing
fran forra aret, vilket var kommunens bista resul-
tat hittills. Utmaningen fér Luled dr att fortsitta pa
den inslagna vigen med ett langsiktigt och struk-
turerat cykelarbete. G6r kommunen det kommer
den ytterligare att nirma sig toppkommunerna i
Kommunvelometern.

Avrets resultat visar pa nagra insatser och 4tgar-
der som Luled kan genomféra fér 6kad struktur i sitt
arbete, bland annat en underhallsplan som tydlig-
gor prioritering och uppliagg for underhall samt en
nojdhetsundersékning som kan fanga upp hur det
ar att vara cyklist i Luled idag. Kommunen ma ha ett
samarbete med cyklister vilket ger kommunen goda
insikter redan idag men en néjdhetsundersékning
kan finga upp asikter ur en bredare grupp av cyklis-
ter men ocksa bland de som inte cyklar idag. Dessa
asikter kan vara valdigt viktiga for att locka fler att
cykla i vardagen och for olika typer av resor.

Utover detta dr den tydligaste rekommendatio-
nen att Luled ska fortsitta med ett langsiktigt cykel-
arbete som ser pa cykelfragor brett fér att finga in
allt inom bland annat infrastruktur, beteendepéver-
kan, matning, hilsa och miljé.

Kommun Artal inE‘ ZE;: ﬂikgrur Inﬁ:;::}i(gﬁr/ m'gfﬁ;:j:ifgzﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upp;ééi:; I:% e Totalpoding

2010 4 6 3 6 1,5 4 24,5
2012 4 8 4 10 2,5 55 34
2013 5 9,5 4,5 8 3 55 35,5

Loled 2014 5 9,5 5 10 4,5 6 40
2015 5 9 3 9 7 8 41
2016 5 9,5 5,5 7 7,5 8 42,5
2017 5 10 5,5 10 8,5 10 49
2018 5 10 8,5 9 8,5 8 49

81




CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

82

Lund

Lund har deltagit i Kommunvelometern samtliga ar forutom férsta aret 2010 och
kommunen har flera ganger fatt hogst podang. I ar far Lund 53,5 i totalpoéing vilket
innebiir en delad andraplats med Linkoping. Aven om Lund backar inom infra-
struktur och underhall i jamforelse med forra aret sa ar det tydligt att det drivs ett
langsiktigt och strukturerat cykelarbete i kommunen.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Lunds kommun &r vighillare f6r totalt 297 km
cykelvig vilket innebir 2,5 meter cykelvig per
invanare och 5 av 10 méjliga poiang inom befintlig
infrastruktur. Medelvirdet fér stora kommuner ir
2 meter cykelvag per invanare och f6r samtliga del-
tagare 2,2 meter cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Lund 9 av
10 mojliga podng. Lund satsar 408 kr per invanare
och &r. I snitt satsar arets kommuner 367 kr och
stora kommuner i snitt 434 kr per invanare och
ar inom omradet. Gillande personresurser inom
omradet har kommunen 4,5 heltidstjanster per
100 000 invénare i jaimforelse med i snitt 2,4 hel-
tidstjanster bland alla deltagare och 2,7 heltids-
tjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Lund 9,5 av 10 méjliga poang. Lund satsar 7,6 kr per
invénare och &r inom omradet i jamforelse med snit-
tet for alla deltagare som &r 5,9 kr per invanare och
ar. For stora kommuner ar snittet 8,6 kr per invanare
och ar. Gallande personresurser inom omradet har
Lund 1,7 heltidstjanster per 100 000 invanare i jam-
forelse med i snitt 0,9 heltidstjanster bland alla del-
tagare och 1,2 heltidstjanster bland stora kommuner.
Nar det kommer till skyltning 4r cirka 75 procent av
kommunens cykelvigar skyltade. Andelen skyltade
cykelvigar f6r samtliga deltagare dr i snitt 45 procent
och fér stora kommuner dr andelen 67 procent.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Lund far full pott,
10 av 10 mojliga podng. Kommunen har genomfért

Beﬁnfhg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

B Lund
Medelvérde

samtliga av de efterfrigade aktiviteterna i gransk-
ningen. Utover dessa har Lund 4ven stéttat roda
korset och Lunds naturskyddsférening som driver
cykelutbildning fér vuxna, tagit fram en strategi
for att arbeta med barn och ungas ging- och cykel-
resor till skolan samt arbetat med Mobility Mana-
gement i byggskedet av den kommande sparvigen
i Lund och fér nya resvanor dar manniskor erbjuds
att testa elcykel och prova pa att dka kollektivt.
Kommunen har prévat en stadsmassig utformning
av “cykelgata” pa delar av den nordsydliga axeln
genom Lunds stadskirna, arbetat med innovativ



belysninglangs ett av stadens huvudcykelstrak och
genomfort en genusanalys av kommande infra-
strukturinvesteringar for cykel. I syfte att fora dia-
log kring kommunens arbete med cykling har kom-
munen anordnat en cykeldag och i samband med
den dagen delades det ut reflexvistar och cykelbe-
lysning for att 6ka synbarheten hos cyklister och
det genomférdes dven en néjdhetsundersokning.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Lund full podng, 10 av 10 moj-
liga. Dettakan jamfoéras med 7,2 poingisnitt bland
samtliga deltagare och 9,2 poang for stora kommu-
ner. Kommunen har samtliga efterfrigade mal fér
cykling, styrmedel samt arbetssitt inom omradet.
Exempel pa mal 4r att cykeltrafiken per invinare
ska 6ka med 1 procent per ar, att av alla resor i
Lunds kommun ska 70 procent ske med ging, cykel
och kollektivtrafik &r 2020 och 75 procent ar 2030
samt att av alla resor till och fran Lunds kommun
ska 45 procent ske med gang, cykel och kollektiv-
trafik 2020 och 50 procent ar 2030. Exempel pa
interna atgirder for att frimja cykling dr att kom-
munen arbetar for att det ska finnas cykelparkering
samt omkladningsrum, lasbara kladskap och dusch
i eller i anslutning till alla kommunala arbetsplat-
ser. Vidare uppmanar Lund anstillda att anvinda
tjinstecyklar (badde standard- och elcyklar) for
resor inom titorten och medarbetare i Kristallen
(forvaltningsbyggnad) har tillgang till kostnadsfri
last cykelparkering f6r privata cyklar i fastigheten
och erbjuds att prova pa elcykel. Lund tittar dven
pa mojligheten att erbjuda anstillda formanscykel.

UPPFOLINING OCH MATNING
Aven inom omradet uppfolining och mitning far
Lund 10 poidng av 10 méjliga. Snittet fér samtliga
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deltagande kommuner &r 5,7 poang och fér stora
kommuner &r snittet 8,6 poing. Lund genomfér
flddesmaitningar av cyklister, cykelbokslut och har
ett samarbete med cyklister samt har genomfért
resvaneundersékning samt néjdhetsundersékning
under de senaste fem dren.

REKOMMENDATION

Lund har deltagit samtliga ar férutom férsta aret
2010 och har samtliga ar fatt 50 eller mer i totalpo-
ang vilket 4r vildigt imponerande och visar tydligt
hur hégt prioriterat cykling dr i kommunen. Lund
har tagit forstaplatsen i Kommunvelometern 4
ganger totalt, varav en ging delades forstaplatsen
med Malmé. Historiskt ar det tydligt att cykling ar
nagot som Lund arbetar med brett, langsiktigt och
strukturerat.

Sett till arets resultat far Lund full poing inom
de tre omradena aktiviteter, cykelpolitik och uppfolj-
ning och mdtning samt héga poing bide inom infra-
struktur och underhdll samt information och mark-
nadsforing. Utmaningen fér Lund, likt tidigare ar, &r
att fortsitta arbeta med cykelfrdgorna brett for att
fortsatta utvecklas.

Ett omrdde dir Lund har viss utvecklings-
potential ir vigvisande skyltning. I dagsliget
ar 75 procent av cykelvigarna skyltade och hiar
kan kommunen stirka sitt arbete genom utékad
skyltning. Skyltning bér, utéver riktning, dven
visa kilometerangivelser bide till fjarrmal och
narmal samt till och fran viktiga malpunkter i
kommunen. Skyltning 4r inte bara trevligt for
de som cyklar idag utan pavisar dven cyklingens
mojligheter for de som inte cyklar. Skyltning ar
saledes ett viktigt verktyg for att kommunicera
tillganglig cykelinfrastruktur och férutsittning-
arna for cykling.

Kommun Artal inll:?' ZE:_ ﬂikgrur Inﬁ:j::}l:gﬁr/ mtlfﬁ;r:s:ifg:‘i{lg Aktiviteter Cykelpolitik Upprtlﬁélii:ni :]% och Totalpoding

2011 5 9 9,5 8 10 8,5 50
2012 5 9 9,5 10 10 10 53,5
2013 5 10 8,5 10 8,5 10 52

Lond 2014 5 10 7 10 10 10 52
2015 5 7,5 7,5 10 10 10 50
2016 5 10 7,5 10 10 10 52,5
2017 5 10 9,5 10 10 10 54,5
2018 5 9 9,5 10 10 10 53,5
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Malmo

Malmés hoga resultat i Kommunvelometern fortsétter dven i arets granskning da de
far 50 i totalpoang vilket innebér en delad tredjeplats med Nacka och Umea. Aven
om Malmé backar nagot inom information och marknadsforing samt aktiviteter i
jamforelse med forra aret ar det tydligt att kommunen har ett langsiktigt och struk-

turerat cykelarbete.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

Malmé stad ar vaghallare fér totalt 513 km cykel-
vag. Detta innebar 1,6 meter cykelvag per invanare
och 4 av 10 méjliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvirdet fér stora kommuner dr 2 meter
cykelvig per invanare och fér samtliga deltagare
2,2 meter cykelvig per invanare. Utéver cykelvigar
har Malmé under 2017 reglerat 15 cykeloverfarter
(idag finns det i Malmo totalt 39 cykel6verfarter)
och genomfoért tillhérande kampanj fér att upp-
mirksamma cykeléverfarterna (som bland annat
visats pd SF-biosalonger). Malmé har under aret
aven hastighetssakrat ett antal cykelpassager och
byggt planskilda cykeltunnlar.

Inom infrastruktur och underhdll fa&r Malmé
8,5 av 10 mojliga poang. Malmé satsar 361 kr per
invanare och &r. [ snitt satsar samtliga kommuner
367 kr och stora kommuner 434 kr per invinare
och &r inom omréidet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 5,5 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med i snitt 2,4
heltidstjanster bland alla deltagare och 2,7 heltids-
tjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Malmé 8,5 av 10 méjliga podng. Malmé satsar 5,6
kr per invdnare och ar inom omradet i jimférelse
med snittet fr alla deltagare som dr 5,9 kr per inva-
nare och ar. Fér stora kommuner ir snittet 8,6 kr
per invanare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Malmé 2,8 heltidstjanster per 100
000 invanare i jimforelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,2 heltidstjanster
bland stora kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning ir samtliga av kommunens cykelvigar skyl-
tade. Snittet for samtliga deltagare dr 45 procent
och for stora kommuner dr andelen 67 procent.
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AKTIVITETER

Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Malmé far 9 av
10 mojliga poing. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvigar (totalt 5 km ny cykelviag
under 2017), genomfért atgirder for okad tra-
fiksdkerhet (cykeloverfarter, hastighetssikring
med mera), satt upp skyltning (kompletterande
delomradesskyltar), genomfért kampanjer, fl6-
desmitningar, cykelbokslut och tagit fram och/
eller spridit cykelkarta. Utéver de aktiviteter som
efterfragas i granskningen har Malmé genomfért
en informations- och piverkanskampanj som upp-
mirksammat cykel6verfarter via bio, reklampelare,



radio och sociala medier. Staden har genomfért en
utredning av fortsatt utbyggnad av hyrcykelsys-
temet gillande bland annat stationsplaceringar,
vidareutvecklat Cykling utan alder, utvecklat sam-
arbetet med Cykelskolor fér vuxna samt arbetat
vidare med elcykeltest och leasing av elcyklar for
att forma fler att cykelpendla lingre strickor istal-
let for att anvanda bil.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Malmé full pott, 10 av 10 moj-
liga poang. Detta kan jimféras med 7,2 poiangi snitt
bland samtliga deltagare och 9,2 poiang fér stora
kommuner. Kommunen har samtliga efterfragade
arbetssitt, mal fér cykling och styrdokument inom
omradet. Exempel pd mal ar att Malmébornas
resor ar 2030 ska goras till 30 procent med cykel
dar 6kningen i cyklande ska ske p& bekostnad av
biltrafikens firdmedelsandel. Exempel pa interna
atgirder dr ett tjanstecykelsystem pa stadens olika
forvaltningar som uppmuntrar till att cykla under
arbetsdagen med foérhoppningen att ett flitigt
anvindande av cykeln under arbetsdagen skapar en
vana och ett beteende som ocks4 ger ett 6kat anvin-
dande av cykeln privat. Vidare blir det 4ven vanli-
gare att forskolor har egna ladcyklar eller leasar 1ad-
cyklar frin tjanstecykelsystemet vilket 4r ett smart
sitt att kunna ta sig pa bade korta och lite langre
utflykter. P& en del férvaltningar har dven elcyklar
lanats ut till anstillda f6r att stimulera till langviga
arbetspendling med cykel istallet f6r med bil.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom omradet uppfolining och mitning far
Malmé 10 poiang av 10 méjliga dad kommunen gor
samtliga efterfrigade insatser inom omridet. Snit-
tet for samtliga deltagande kommuner dr 5,7 poing
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och for stora kommuner ar snittet 8,6 poiang. I
Malmé har det alltsd genomférts flddesmatningar
av cyklister, cykelbokslut och resvaneundersok-
ning och noéjdhetsundersskning de senaste fem
aren. Dessutom har kommunen ett samarbete med
cyklister. Nojdhetsundersékningen som genomfér-
des 2016 engagerade 800 Malmébor och ligger nu
till grund for att utveckla kommunens malarbete

gillande cykling.

REKOMMENDATIONER

Malmé har deltagit i Kommunvelometern under
samtliga ar och har i alla ar fatt hoga totalpoing.
Kommunens insatser 6ver dren ar vildigt impone-
rande dd Malmo ocksa nitt forstaplatsen i Kom-
munvelometern totalt 4 ginger, varav en gang
delades forstaplatsen med Lund. Historiskt dr det
tydligt att cykling &r ndgot som Malmé arbetar
med brett, langsiktigt och strukturerat.

Malmés stora utmaning, likt manga av de kom-
muner som fir de hogsta poingen i granskningen,
ar att fortsitta sitta cykling hogt pd agendan och
att driva ett cykelarbete som fingar in cyklingens
ménga aspekter: siker, tillginglig och attraktiv infra-
struktur, tydligt och informativt kampanjarbete och
beteendepaverkande insatser samt pévisande av
miljo- och halsoeffekter, sociala aspekter med mera.

Det dr svart att rekommendera en kommun
som far 50 eller mer i totalpoing nagra sarskilda
insatser som de bor gora for att lyfta cyklingen i
kommunen. Sett till Malmés resultat bér de moj-
ligtvis se 6ver att de medel som satsas inom infra-
struktur och underhdll ar tillrickliga for att na de
uppsatta politiska malen. Viktigt 4r ocksi att kom-
munen har tillrickligt med medel f6r att ta hand
om sin cykelinfrastruktur si att den &r tillginglig,
siker och ger anvindarna hég komfort.

Kommun Artal inE‘ ZE;: :.Ilikgrur Inf;':;::}i(gﬁr/ mEEE;:j:ifg?i{]g Aktiviteter Cykelpolitik Upp;fiéitnni :1% och Totalpoding
2010 3 4 8 10 10 7,5 42,5
2011 4 9,5 9 10 10 8,5 51
2012 4 10 9,5 10 10 10 53,5
2013 4 10 10 10 10 10 54

Malmé 2014 4 10 8,5 10 10 6 48,5
2015 4 10 10 10 10 10 54
2016 4 9 10 10 10 8 51
2017 4 8,5 10 10 10 10 52,5
2018 4 8,5 8,5 9 10 10 50
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Motala

Motala deltar for sjunde aret i rad och har vid flera tillfallen varit den kommun i
gruppen sma kommuner med hogst poéng. | ar backar dock Motala nagot och far 33
i totalpoéng. Trots att kommunen backar inom fem av sex omraden i granskningen
har Motala en fortsatt bra grund for att driva ett brett och langsiktigt cykelarbete.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Motala kommun ir vighéillare av totalt 119 km
cykelvag. Detta ger 2,7 meter cykelvig per invinare
och 5 av 10 méjliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvirdet for samtliga deltagare och bland
sma kommuner ir 2,2 meter cykelvig per invanare.
Inom infrastruktur och underhdll fir Motala
5,5 av 10 mojliga poang. Motala satsar 241 kr per
invanare och ar. I snitt satsar arets kommuner
367 kr och sm& kommuner 390 kr per invinare
och ar inom omridet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 1,1 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jimférelse med i snitt 2,4
heltidstjanster bland alla deltagare och 2,5 heltids-
tjinster bland smi kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Motala 4 av 10 méjliga poang. Motala satsar 1,1 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som ar 5,9 kr per invanare
och &r. Fér sma kommuner ir snittet 5,8 kr per
invdnare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Motala 0,5 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamforelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster
bland smé kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning ar cirka 35 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Andelen skyltade cykelvigar for samtliga
deltagare ar i snitt 45 procent och f6r smi kommu-
ner ir andelen 24 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Motala
far 3 av 10 mojliga poidng. Motala har bland annat
byggt nya cykelvigar, genomfort dtgarder for 6kad

Cykelpolitik

Aktiviteter 2017 H
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trafiksidkerhet och anlagt cykelparkering. Gillande
drift och underhill anvinder Motala fér andra dret
sopsaltning for att férbittra méjligheterna till att
anvinda cykeln dven vintertid. Utéver aktiviteter
som efterfragas i granskningen har kommunen
gjort en storre satsning pa belysning for att skapa
en 6kad trygghet f6r oskyddade trafikanter.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Motala 7,5 av 10 méjliga poang.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poing for sma kommu-



ner. Motala har politiska mal f6r cykling som &r tid-
satta, mitbara och som f6ljs upp av nimnd och har
dven antagen cykelstrategi, cykelplan samt medel
till planens genomférande. Exempel pa politiska
mal dr bland annat att minst hilften av kommunens
invanare anvinder cykeln som firdmedel en gang i
veckan eller mer, att kvaliteten pa cykelviagnatet ska
oka, att ingen cyklist ska omkomma eller bli allvar-
ligt skadad, att cykel ska behandlas som ett eget tra-
fikslag vid detaljplanering och nyexploatering samt
att antalet trygga, sikra och attraktiva cykelparke-
ringar ska 6ka. Vidare har Motala 4dven integrerat
cykling i plandokument och driver ett internt arbete
for att framja cykling bland kommunanstillda.
Exempel pa interna atgirder dr en tavling varje
manad dir de som cyklar minst 3 ganger i veckan
ar med i en utlottning av cykelrelaterade priser, s&
som dick, lysen med mera. Det som saknas for att
Motala ska fa full poidng inom omradet dr cykelpar-
keringstal samt aktuell underhéallsplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omréidet uppfdljning och méitning far Motala
8 poing av 10 mojliga. Snittet fér samtliga delta-
gande kommuner 4r 5,7 poang och f6r sma kommu-
ner ar snittet 4 poang. Kommunen genomfoér inga
flddesmitningar av cyklister men har genomfort
resvaneundersokning och néjdhetsundersékning
under de senaste fem aren och genomfér arligen
cykelbokslut. Motala har &ven uttalat samarbete
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REKOMMENDATIONER

Motala deltar i ar for sjunde &ret i rad och sjunde
aret totalt i Kommunvelometern. Efter att ha varit
den kommunen i gruppen smd kommuner med
hogst poiang de senaste dren backar Motala nagot i
detta ars granskning men har fortsatt en bra grund
att jobba vidare ifran. Motala har en antagen cykel-
strategi, cykelplan samt medel till cykelplanens
genomforande och dven politiska mal fér cykling.
Detta, tillsammans med ett gediget arbete inom
uppféljning och métning, ir viktiga grundstenar i att
en kommun ska kunna arbeta brett och strukture-
rat med cykling.

Utifran arets resultat rekommenderas Motala
att se 6ver om medel som satsas, bade inom infra-
struktur och underhdll samt information och mark-
nadsféring, ar tillrickliga f6r att nd de uppsatta poli-
tiska malen for cyklingens utveckling i kommunen.

Vidare finns det en rad atgirder som kommu-
nen kan fundera pa att arbeta fram, sisom cykel-
parkeringstal, underhallsplan samt om kommunen
ska boérja genomféra flddesmatningar av cyklister.
Flodesmitningar, bade periodiska och kontinuer-
liga, ar en relativt enkel insats och kan ge direkt
aterkoppling pa hur manga cyklister som passerar
sarskilda platser i kommunen. Flodesmatningar ar
ett bra komplement till andra mitningar, sisom
resvaneundersékningar och néjdhetsundersok-
ningar. En flddesmiatare med fér cyklisterna synlig
barometer dr ocksi ett satt att direkt kommunicera

med cyklister. cyklingens méjligheter till kommuninvéinare.

ommn | vl |G| il | martoddonng | Aiieer | Okepolik | P TS o ocposng
2012 5 7 6,5 6 3,5 4,5 32,5
2013 5 9 7,5 10 3,5 5,5 40,5
2014 5 10 8,5 10 5 55 44

Motala 2015 5 6,5 9 10 7,5 2,5 47,5
2016 5 7 9 7 7,5 2,5 45
2017 5 6,5 7 8 9 2,5 45
2018 5 55 4 3 7,5 8 33
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Molndal

Molndal deltar for femte gangen i Kommunvelometern och har sedan 2010 varit
med vartannat ar. [ ar far MoIndal 45,5 i totalpoang vilket ér en 6kning sedan 2016
da de deltog senast. Kommunen gar framat inom befintlig infrastruktur, infrastruk-
tur och underhall samt uppfoljning och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Mélndal finns det totalt cirka 185 km cykelvig.
Av detta dr kommunen vighallare fér 160 km vil-
ket ger 2,4 meter cykelvig per invanare och 5 av 10
mojliga poing inom befintlig infrastruktur. Medel-
vardet f6r samtliga deltagare och fér mellanstora
kommuner ir 2,2 meter cykelvig per invénare.
Utéver cykelvig har Molndal under 2017 pabor-
jat planeringen av att bygga cykel6verfarter lings
huvudcykelstrdk i kommunen.

Inom infrastruktur och underhdll fir Mdélndal
7 av 10 mojliga poang. Mélndal satsar 291 kr per
invanare och r. I snitt satsar rets kommuner 367
kr och mellanstora kommuner 296 kr per invinare
och ar inom omridet. Gillande personresurser
inom omr&det har kommunen 3 heltidstjanster per
100 000 invanare i jimforelse med i snitt 2,4 hel-
tidstjanster bland alla deltagare och 2 heltidstjans-
ter bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Molndal 8,5 av 10 mojliga poang. Mélndal satsar
4,8 kr per invanare och ar inom omradet i jamfo-
relse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invénare och &r. Fér mellanstora kommuner
ar snittet 4,6 kr per invanare och ar. Gillande per-
sonresurser inom omradet har Mélndal 1,5 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare i jamforelse med
i snitt 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare och
0,9 heltidstjanster bland mellanstora kommuner.
Nar det kommer till skyltning &r cirka 90 procent
av kommunens cykelvigar skyltade. Andelen skyl-
tade cykelvigar fér samtliga deltagare 4r i snitt 45
procent och fér mellanstora kommuner dr andelen
49 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Mélndal
far 8 av 10 mojliga poing. Molndal har byggt nya
cykelvigar, genomfort atgirder f6r 6kad trafiksa-
kerhet, anlagt cykelparkering, genomfért kampan-
jer, flddesmitningar, cykelbokslut och resvaneun-
dersokning. Utover aktiviteter som efterfrigas i
granskningen ordnar kommunen kurs i nybérjar-
cykling som bidrar till integration di deltagarna
samtidigt fir prata svenska och lara sig cykelns



delar. Dessutom har kommunen tagit fram en skol-
reseplan for en lagstadieskola med syfte att 6ka
andelen gang- och cykelresor till och fran skolan
och samtidigt minska skjutsningsgraden.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Mélndal 7 av 10 mojliga poang.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 7,8 poiang f6r mellanstora
kommuner. Kommunen har politiska mal som
ar tidsatta, mitbara och som féljs upp av ndmnd.
Exempel pd mal ar att fler 4n hilften av mélndals-
bornas ressitt gors med hallbara firdsatt 2022
(cykel, gang och kollektivtrafik). Vidare har Méln-
dal antagen cykelstrategi, medel till genomférande
av konkreta atgirder, cykelparkeringstal (som uto-
ver parkeringstal innehaller instruktioner fér hur
olika cykelparkeringar ska utformas med avseende
pa storlek, trygghet och sikerhet, integrerat cyk-
ling i plandokument samt driver ett aktivt internt
arbete for att frimja cykling bland kommunan-
stillda. Exempel pa interna atgirder ir ett val-
komstbrev till nyanstillda dir kommunens resepo-
licy om vilka resor som bér genomféras med cykel
eller kollektivtrafik framgar. Ett annat exempel ar
ett last cykelgarage under tak med mojlighet att fa
skap i omkladningsrum med dusch och tillgang till
lanecyklar inklusive elcykel for tjinsteresor. Dess-
utom ar Mélndal med i "Cykelvanlig arbetsplats”
samt betalar anstilldas deltagande i “cykelutma-
ningen” och slutligen ordnas arligen rabatterad
cykelservice for anstallda utanfor stadshuset.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfiljning och mdtning far Molndal full
poang, 10 av 10 méjliga d& de har samtliga efterfra-
gade arbetssitt och insatser inom omradet. Snittet
for samtliga deltagande kommuner ar 5,7 poang
och fér mellanstora kommuner &r snittet 5,6 poing.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

Molndal genomfor kontinuerliga flédesmatningar
av cyklister, cykelbokslut (gors vartannat ar) och
har samarbete med cyklister. Dessutom har kom-
munen genomfért bide resvaneundersskning och
néjdhetsunderdkning de senaste fem dren.

REKOMMENDATIONER

Molndal har deltagit i Kommunvelometern vart-
annat ar sedan starten 2010 och i 4r deltar alltsd
kommunen f6r femte gangen. Mélndal har genom
aren fatt bra totalpoing och visar att de driver
ett cykelarbete som &r brett strukturerat. I &r far
ocksa kommunen ett av sina basta resultat hittills
och Mélndal nirmar sig toppkommunerna inom
gruppen mellanstora kommuner. Det ar tydligt att
cykling ar en fraga som &r fortsatt hogt pd kommu-
nens agenda.

Utifrdn &rets resultat rekommenderas Méln-
dal att se 6ver om de medel som satsas inom infra-
struktur och underhdll ar tillrackliga for att na de
uppsatta politiska malen f6r cyklingens utveckling
ikommunen. Viktigt 4r att kommunen har en ling-
siktig och stabil niva pa de medel som satsas sa att
det finns utrymme bade f6r att bygga nytt dar det
till exempel saknas lankar eller trafiksikerhetsit-
girder samtidigt som kommunen har méjlighet att
tillse s& att den befintliga infrastrukturen halls i
god kvalité.

Vidare kan Mé¢lndal arbeta fram en cykelplan
som konkretiserar vilka infrastrukturella dtgarder
som behéver genomforas i kommunen. Pa si vis
blir det ocksa lattare att hitta en niva f6r behovet
av medel fér investeringar.

Utover detta 4r Molndals utmaning att fort-
sitta pd den inslagna vigen att jobba brett och
strukturerat med cykling. G6r kommunen det har
de goda mojligheter att ytterligare nirma sig inte
bara toppkommunerna i gruppen mellanstora kom-
muner utan 4ven totalt i granskningen.

Befintlig

Infrastruktur/

Information/

Uppfslining och

Kommun Artal infrastruktor underhéll | marknadsféring Aktiviteter Cykelpolitik méiming Totalpoding
2010 4 5 8,5 10 4,5 5,5 37,5
2012 4 5 8,5 10 7,5 10 45

MélIndal 2014 4 7,5 9 10 7,5 10 48
2016 4 55 8,5 8 7 8 41
2018 5 7 8,5 8 7 10 45,5
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Nacka

Nacka deltar for andra gangen i Kommunvelometern och redan f6rra aret visade
kommunen att de driver ett cykelarbete som ér strukturerat och brett. I ar far Nacka
50 i totalpodng vilket édr en 6kning med 0,5 podng i jamf{orelse med forra aret vilket
innebér en delad tredjeplats med Malmé och Umea. Nacka 6kar sina poéng inom
information och marknadsforing och far full podang inom fyra omraden.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Nacka finns det totalt cirka 186 km cykelvig. Av
detta 4r kommunen vighallare f6r cirka 143 km.
Detta ger 1,4 meter cykelvag per invanare och 3 av
10 mojliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for stora kommuner dr 2 meter cykelvig
per invinare och fér samtliga deltagare 2,2 meter
cykelvig per invanare. Utéver cykelvig har Nacka
fokus pd ut- och ombyggnad av regionala pend-
lingscykelstrak som gir genom kommunen. Dess-
utom har kommunen sikrat korsningar och byggt
cykeléverfarter.

Inom infrastruktur och underhdll far Nacka full
pott, 10 av 10 mojliga podng. Nacka satsar 514 kr
per invanare och &r. [ snitt satsar drets kommuner
367 kr och stora kommuner i snitt 434 kr per inva-
nare och ir inom omradet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 2,5 heltidstjanster
per 100 000 invanare ijamférelse med i snitt 2,4 hel-
tidstjanster bland alla deltagare och 2,7 heltidstjans-
ter bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Nacka 7 av 10 mojliga poang. Nacka satsar 5 kr per
invdnare och ar inom omrédet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per inva-
nare och ar. Fér stora kommuner ir snittet 8,6 kr
per invinare och dr. Gillande personresurser inom
omradet har Nacka 1,4 heltidstjanster per 100 000
invanareijamforelse medisnitt 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 1,2 heltidstjanster bland
stora kommuner. Nar det kommer till skyltning ar
cirka 32 procent av kommunens cykelvigar skyl-
tade. Andelen skyltade cykelvigar fér samtliga del-
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tagare drisnitt 45 procent och fér stora kommuner
ar andelen 67 procent.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Nacka far 10 av 10
mojliga poing inom omridet. Nacka har bland
annat byggt nya cykelviagar, genomfort atgirder
for okad trafiksikerhet, anlagt cykelparkering,
genomfort skyltning, kampanjer, flddesméatningar,



noéjdhetsundersdkning, resvaneundersékning och
cykelbokslut. Exempel pa aktiviteter som kommu-
nen genomfoért och som inte efterfragas i gransk-
ningen ar de cykelfrimjande kampanjerna "Cykla
pa vintern” och "Cykelvinlig arbetsplats”.

CYKELPOLITIK

Aven inom cykelpolitik far Nacka 10 av 10 mojliga
poéng. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 9,2 poiang fér stora
kommuner. Kommunen har samtliga efterfragade
arbetssitt och insatser inom omradet sdsom poli-
tiska mal som ir tidsatta, mitbara och som £6ljs
upp av nimnd, cykelparkeringstal, underhallsplan,
antagen cykelstrategi, cykelplan och medel till pla-
nens genomférande samt ett internt arbete for att
framja cykling bland kommunanstillda med mera.
Exempel pa interna atgirder ir att kommunen
erbjuder férmanscyklar, har cykelpool, gdng- och
cykeltavlingar samt byggt nya cykelparkeringar till
anstillda med dusch och ombytesmojligheterna.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och mdtning far Nacka
full poang, 10 poiang av 10 mojliga. Snittet for
samtliga deltagande kommuner &r 5,7 podng och
for stora kommuner ir snittet 8,6 poing. Kom-
munen genomfér bide kontinuerliga och perio-
diska flédesmitningar av cyklister, cykelbokslut
och har ett samarbete med cyklister i kommunen.
Dessutom har Nacka genomfért bade resvaneun-
dersokning och néjdhetsundersékning de senaste

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

REKOMMENDATIONER
Nacka fortsitter att visa att cykling dr nagot som
kommunen satt hogt pa agendan och delar med sina
50 i totalpoing tredjeplatsen med Malmé och Umea.
Utmaningen fér Nacka ligger i att fortsitta ligga pa
denna héga niva och om méjligt fortsitta utvecklas.
Gor kommunen det har de goda mojligheter att ta
ytterligare stegigranskningen och &n hégre placering.
Sedan forra aret 6kar Nacka sina poing inom
information och marknadsforing. Trots detta 4r det
framforallt inom detta omradde som kommunen
rekommenderas att se over sina insatser. Nacka
ligger bra till bade vad det galler satsade medel och
personresurser inom omradet men kan stirka sina
insatser gillande andel cykelvigar som har vigvi-
sande skyltning. Idag 4r 32 procent av cykelvigarna
skyltade. Utokad skyltning 4r inte bara trevligt for
de som cyklaridagutan r ocksé ett effektivt verktyg
for att pavisa cyklingens mojligheter f6r de som inte
cyklar. Skyltning bér, utéver riktning, dven ange
kilometerangivelser till bade fjarrmal och narmal.
Resultaten pekar pa att den befintliga infra-
strukturen nir det giller tillginglig cykelvig kan
utvecklas i Nacka. Kommunen har cirka 1,4 meter
cykelvig per invinare vilket kan jamféras med i
snitt 2,2 meter for samtliga deltagare och 2 meter
for stora kommuner. Antal meter cykelvig siger
inte allt om hur tillginglig cykelinfrastrukturen 4r i
en kommun men kan 4nda ge en viss indikation. En
prioritering kan vara att se 6ver om det finns sak-
nade lankar i kommuens cykelviagnit for att kunna
binda samman befintliga cykelvigar och pa sa sitt

fem aren. oka tillgangligheten till cykelvigar for flera.
R Befintlig Infrastruktur/ | Information/ o as Uppfslining och -
el Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting
2017 3 10 6,5 10 10 10 49,5
Nacka
2018 3 10 7 10 10 10 50
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Skelleftea

I ar deltar Skelleftea for femte gangen i Kommunvelometern. Sett 6ver aren har
Skelleftea de flesta ar fatt bra poiang dven om det var en viss minskning i 2016 ars
granskning. | ar 6kar Skelleftea sina poéng sedan dess och far 38.5 i totalpoéng.
Kommunen 6kar sina poédng inom infrastruktur och underhall, aktiviteter,
cykelpolitik samt uppfoljning och mditning.

92

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Skellefted finns det totalt cirka 220 km cykelvag.
Av detta 4r kommunen vighallare fér 162 km. Detta
ger 2,2 meter cykelvig per invinare och 5 av 10 méj-
liga poang inom befintlig infrastruktur. Medelvirdet
for samtliga deltagare och fér mellanstora kommu-
ner ar 2,2 meter cykelvag per invinare. Utover cykel-
vag hastighetssikrade Skellefted 17 cykelpassager
under 2017 och pibérjade dven arbetet med plane-
ring och projektering av en planskildhet.

Inom infrastruktur och underhdll far Skellefted
7,5 av 10 mojliga poang. Skellefted satsar 283 kr
per invanare och ér. [ snitt satsar arets deltagande
kommuner 367 kr och mellanstora kommuner 296
kr per invanare och 4r inom omradet. Géllande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 4,1 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare i jamférelse med
isnitt 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och 2
heltidstjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Skellefted 7,5 av 10 moéjliga poang. Skellefted satsar
6,1 kr per invanare och 4r inom omradet ijamforelse
med snittet f6r alla deltagare som &r 5,9 kr per inva-
nare och ar. Fér mellanstora kommuner ar snittet
4,6 kr per invanare och &r. Gillande personresurser
inom omrédet har Skellefted 1,4 heltidstjanster per
100 000 invanare ijiamférelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,9 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner. Nar det kommer till
skyltning 4r cirka 22 procent av kommunens cykel-
vagar skyltade. Utéver kommunens cykelvigar har
kommunen 4ven skyltat cykelvigar med statlig vig-
hallning. Andelen skyltade cykelvigar f6r samtliga
deltagare &r i snitt 45 procent och fér mellanstora
kommuner dr andelen 49 procent.
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AKTIVITETER

Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under forra aret. Skellefted far 8 av
10 mojliga poang. Skellefted har bland annat byggt
nya cykelvigar, genomfort atgirder for okad trafik-
sikerhet, kampanjer, flddesmatningar av cyklister,
cykelbokslut, néjdhetsundersékning, tagit fram
och/eller spridit cykelkarta samt arbetat fram en
cykelplan. Utéver de aktiviteter som efterfrigas i
granskningen har Skellefted under 2017 deltagit
i European Cycling Challenge (Cykelkampen) och
blev 12:e biasta cykelstad i Europa, tagit fram “tra-



fikvaskor” med pedagogiskt material for trafikun-
dervisning som kostnadsfritt lanas ut till grund-
skolans arskurs 4 och 5, genomfoért en lokal version
av "Ga och cykla till skolan”, delat ut "God morgon-
pasar” under varen fér att uppmuntra cyklande
samt genomfért projektet ”"Vintercyklist” i syfte
att forbattra cykelbanornas underhall f6r att locka
till 6kat vintercyklande.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Skellefted 4,5 av 10 mojliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 7,8 poang f6r mellan-
stora kommuner. Skellefted har politiska mal f6r
cykling som ir tidsatta och matbara, dock foljs de
inte upp av ndmnd. Ett exempel p4 mal &r att cykel-
trafiken ska utgéra minst 44 procent av andelen
resor som &r kortare &n 5 km. Vidare har kommu-
nen en cykelplan samt medel till planens genomfor-
ande men saknar en antagen cykelstrategi. Skellef-
ted saknar 4ven cykelparkeringstal och cykling som
integrerad del i plandokument och underhéllsplan
aven om kommunen sedan manga r prioriterar vin-
tervighallning pd huvudvignitet fér gdng och cykel
framfor bilvigar (sa kallad jamstilld snorojning).
Daremot driver kommunen ett aktivt internt arbete
for att framja cykling bland kommunanstillda,
exempelvis genom resepolicy och tillgdng till tjans-
tecyklar (inklusive elcyklar).

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfélining och mditning far Skel-
lefted 6 poing av 10 méjliga. Snittet fér samtliga
deltagande kommuner ir 5,7 poang och fér mel-
lanstora kommuner 4r snittet 5,6 poang. Kommu-
nen genomfér bide kontinuerliga och periodiska
flddesmitningar av cyklister, cykelbokslut samt
har genomfért en néjdhetsundersékning under
de senaste fem aren. For fler poing inom omradet
kan Skellefted genomféra en resvaneundersékning
samt inleda ett samarbete med cyKklister.

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

REKOMMENDATIONER

Skelleftea deltar f6r femte gangen i Kommunvelo-
metern och ¢kar sina poang i jamférelse med nar
de var med senast 2016. Arets totalpoang &r 38,5
vilket &r ndgot 6ver snittet for samtliga deltagare.
Kommunen gar framat inom infrastruktur och
underhdll, aktiviteter, cykelpolitik och uppféljning
och mdtning. Skellefted backar nigot inom infor-
mation och marknadsfiring och detta dr ocksa ett
omrade diar kommunen rekommenderas att se 6ver
sina insatser och d& framférallt gillande skyltning
av cykelvigar. I Skellefted ar cirka 22 procent av
cykelvigarna skyltade med vigvisande skyltning.
Okad skyltning ar inte bara trevligt fér de som cyk-
lar idag utan 4r ocksa ett sitt att pavisa cyklingens
mojligheter f6r de som inte cyklar. Skyltning bér,
utdver riktning, dven peka ut fjarrmal och nirmal
med kilometerangivelser.

Vidare rekommenderas Skelleftea att arbeta fram
en cykelstrategi som kan vigleda kommunens fort-
satta arbete for att framja cykling. En cykelstrategi
bor ta ett brett grepp om cykelfragor och innefatta
infrastruktur, paverkansinsatser, mitningar, uppfélj-
ning samt aspekter kring folkhilsa, miljé med mera.

Ytterligare rekommendationer &ar att stirka
insatserna inom uppfélining och métning och genom-
fora resvaneundersékningar samt inleda ett samar-
bete med cyklister i kommunen. En resvaneunder-
s6kning ger inte bara kommunen en tydligare bild
over det totala resandet och firdmedelsvalet for
olika typer av resor utan kan dven utformas for att
finga in mer detaljerade kunskaper om cyklandet i
kommunen och vad som saknas for att fler ska cykla.
Aven om Skellefted har genomfort néjdhetsunder-
sokningar skulle ett samarbete med cyKklister ge
kommunen en 6kad foérstaelse fér hur det ar att vara
cyklist i kommunen idag. Ett samarbete méjliggor
aven for kommunen att testa och bolla idéer med
faktiska anvindare och att fa en tydlig bild 6ver vart
det behovs insatser for att géra cykling mer attrak-
tivt, sikert och tillgangligt.

Kommun Artal i E_ Zfsi; :IJil?'rur Inﬁ:;::}lfgﬁr/ mﬁfﬁrr\r:iifg:iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPP:?ilji; iir:]% och Totalpoding
2011 6 7,5 7,5 10 7 3,5 41,5
2013 5 6 7 10 8,5 6 42,5

Skelleftea 2014 5 55 8 10 6,5 8 43
2016 5 4,5 8 6 4 2 29,5
2018 5 7,5 7,5 8 4,5 6 38,5
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Skovde

Skovde deltar 6r sjunde aret i rad och sjunde aret totalt i Kommunvelometern. |
ar far Skovde 32,5 i totalpoang vilket ar en minskning med 0.5 poéng i jamforelse
med forra arets 33 i totalpoing. Aven om kommunen backar inom uppfoljning och
mditning sa finns det en god grund for det fortsatta arbetet med att framja cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Skévde finns det totalt cirka 136 km cykelvig. Av
detta 4r kommunen vighallare f6r 117 km vilket
ger 2,1 meter cykelvig per invanare och 5 av 10
mojliga poing inom befintlig infrastruktur. Medel-
vardet f6r samtliga deltagare och fér mellanstora
kommuner r 2,2 meter cykelvag per invanare.
Inom infrastruktur och underhdll far Skévde 6 av
10 mojliga poang. Skévde satsar 292 kr per inva-
nare och &r. I snitt satsar samtliga kommuner 367
kr och mellanstora kommuner 296 kr per invanare
och &r inom omradet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 0,9 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med i snitt 2,4
heltidstjanster bland alla deltagare och 2 heltids-
tjinster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Skévde 3 av 10 méjliga poing. Skovde satsar 0,4 kr
per invanare och &r inom omradet i jaimférelse med
snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per invanare
och ar. Fér mellanstora kommuner ir snittet 4,6 kr
per invanare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Skévde 0,2 heltidstjanster per 100 000
invanare i jimforelse med i snitt 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,9 heltidstjanster bland mel-
lanstora kommuner. Nir det kommer till skyltning 4r
cirka 75 procent av kommunens cykelvigar skyltade.
Snittet for samtliga deltagare 4r 45 procent och fér
mellanstora kommuner 4r andelen 49 procent.

AKTIVITETER

Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Skévde far 8 av 10
mojliga poang. Skévde har bland annat byggt nya
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cykelvigar, genomfort atgarder for okad trafiksi-
kerhet, anlagt cykelparkering, skyltat cykelvigar
samt genomfért kampanjer, fldédesmitningar och
noéjdhetsundersékning. Skévde har dven arbetat
vidare med en cykelstrategi med tillhérande cykel-
plan som nu dr ute pa remiss fér politiskt beslut
inom kort.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Skévde 7 av 10 méjliga poing.
Detta kan jamforas med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 7,8 poang f6r mellanstora



kommuner. Kommunen har politiska mal f6r cyk-
ling som &r tidsatta, mitbara och som féljs upp av
namnd. Skévde har en antagen cykelstrategi (ar
idag en del av kommunens 6vergripande trafik-
strategi), cykelparkeringstal, underhallsplan samt
ett internt arbete for att frimja cykling. Exempel
painterna atgirder dr "Cykla till jobbet”-kampanjer
och tillgang till tjanstecyklar (inklusive elcyklar) for
tjanstedrenden. Kommunen underséker dven méj-
ligheten att inféra f6rméanscykel. Det som Skévde
saknar dr en cykelplan (4r dock ute pa remiss),
medel till genomférande av planen samt att cykling
ska vara integrerat i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfoljining och mdtning far Skévde
3,5 poing av 10 mojliga. Snittet fér samtliga del-
tagande kommuner ir 5,7 poing och fér mel-
lanstora kommuner &r snittet 5,6 poing. Skévde
genomfor periodiska flodesmitningar av cyklister
och har genomfért en resvaneundersékning under
de senaste fem aren. Daremot saknar kommunen
bland annat genomférda néjdhetsundersékningar,
cykelbokslut och ett samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Skévde mé backa nagot sedan férra dret men har
fortsatt en god grund for sitt fortsatta arbete, inte
minst d& kommunen har arbetat fram en cykel-
plan som ska antas under 2018. Cykelplanen kan
fa goda effekter pa forutsiattningarna att cykla i
kommunen, dock krivs det att resurser satsas sa
att atgirder i cykelplanen kan realiseras. Sett till
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arets resultat rekommenderas kommunen att se
over just satsade medel och tillgingliga resurser
inom infrastruktur och underhdll och huruvida de ar
tillrackliga for att dels kunna genomféra atgarder i
planen men ocksé for att na de uppsatta politiska
maélen for cykling.

Aven inom information och marknadsforing
rekommenderas Skovde att se 6ver om de ekono-
miska medel och de tillgingliga personresurserna
ar tillrickliga for att nd de politiska malen. Att
kommunicera och marknadsféra cyklingens moj-
ligheter ar viktiga delar i arbetet att fa fler att cykla.

Vidare bor Skovde starka sitt arbete inom upp-
foljning och midtning. Kommunen saknar bland
annat genomférd néjdhetsundersékning, ett sam-
arbete med cyklister samt ett cykelbokslut dir
kommunen sammanstiller sina insatser. Samt-
liga dessa insatser kan goras i varierande omfatt-
ning men kan 4ven i enklare former ge kommunen
viktig information. En nojdhetsundersékning ger
kommunen en bild 6ver hur det 4r att vara cyklist i
Skovde idag gallande vad som 4r bra och vad som &r
mindre bra. Aven ett samarbete med cyklister kan
bidra till en 6kad forstéelse f6r hur det &r att vara
cyklist i Skovde. Detta mojliggér aven fér kommu-
nen att testa och bolla idéer genom ett samarbete
med cyklister formas likt ett cykelrad eller liknande.
Slutligen skulle ett cykelbokslut kunna férbattra
kommunens cykelarbete da det dr ett effektivt
sitt att sammanstilla genomférda insatser som
ocksa gor det enkelt att kommunicera kommunens
arbete interntiden egna organisationen, gentemot
politiken savil som f6r kommuninvanarna.

Kommun Artal in |I:3r Z{si: ﬂikgtur Inﬁ:;::}ll(gi'lr/ mtflz:gslifg?iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upprlféliig :199 = Totalpoting
2012 5 4 35 10 2,5 7,5 32,5
2013 5 4 4,5 10 7,5 55 36,5
2014 5 5 35 10 7 55 36

Skévde 2015 5 3,5 3 5 7 3,5 27
2016 5 55 3 5 7 3,5 29
2017 5 6 3 8 7 4 33
2018 5 6 3 8 7 3,5 32,5
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Sollentuna

Sollentuna deltar for femte gangen i Kommunvelometern och fariar 47 i totalpoing
vilket dr kommunens bésta resultat hittills. Sollentuna backar visserligen inom
aktiviteter, men Skar samtidigt inom bade information och marknadsforing samt
uppfoljning och mdtning. Arets resultat ger Sollentuna en andraplats bakom
Karlstad och Lulea inom gruppen mellanstora kommuner.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Sollentuna kommun &r vighallare av totalt 108 km
cykelvig vilket ger 1,5 meter cykelvig per invanare
och 4 av 10 moéjliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvardet for samtliga deltagare och for
mellanstora kommuner dr 2,2 meter cykelvig per
invanare. Utover cykelvig har kommunen under
2017 byggt upphojda cykelpassager i anslutning
till regionala cykelstrdk som gir genom kommu-
nen, siankt kantsten vid 6vergangsstillen for att
tillganglighetsanpassa och underlatta fér cyklister
samt byggt ut lokala cykelkopplingar till exempel i
anslutning till skolor.

Inom infrastruktur och underhdll far Sollentuna
10 av 10 mojliga poang. Sollentuna satsar 583 kr per
invinare och 4ar. I snitt satsar samtliga kommuner
367 kr och mellanstora kommuner 296 kr per inva-
nare och &r inom omradet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 2,8 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jamforelse med i snitt 2,4
heltidstjanster bland alla deltagare och 2 heltids-
tjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing
far Sollentuna 8 av 10 mojliga poiang. Sollentuna
satsar 4,2 kr per invanare och &r inom omridet i
jamforelse med snittet for alla deltagare som ar
5,9 kr per invinare och ar. Sollentuna har en rad
satsningar planerade inom omradet sdsom fort-
sittning pa cykelskola fér vuxna, ett projekt med
cykling for aldre och ett projekt foér vintercykling.
Fér mellanstora kommuner ar snittet 4,6 kr per
invinare och 4r. Gillande personresurser inom omré-
det har Sollentuna 1,4 heltidstjanster per 100 000

Bef|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

M Sollentuna
Medelvérde

invanare i jimférelse med i snitt 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,9 heltidstjanster bland mel-
lanstora kommuner. Nir det kommer till skyltning ar
cirka 90 procent av kommunens cykelvagar skyltade.
Snittet f6r samtliga deltagare dr 45 procent och foér
mellanstora kommuner 4r andelen 49 procent.

AKTIVITETER
Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Sollentuna far 6



av 10 mojliga podng. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvigar, genomfort dtgarder for okad
trafiksikerhet, anlagt cykelparkering, genomfort
kampanjer, flddesmitningar och cykelbokslut.
Utéver de aktiviteter som efterfragas i gransk-
ningen har Sollentuna genomfért cykelutbild-
ningar fér vuxna samt atgarder for att fa fler barn
att g och cykla till skolan.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Sollentuna 9 av 10 méjliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 7,8 poang f6r mellan-
stora kommuner. Kommunen har allt som efter-
fragas inom omradet férutom cykelparkeringstal.
Sollentuna har alltsa politiska mal som &r tidsatta,
maitbara och som féljs upp av namnd. Exempel pa
mél ar att andelen resor som sker med cykel ska
vara 14 procent 2020 och 20 procent 2030. Vidare
har Sollentuna en antagen cykelstrategi, cykelplan
samt medel till planens genomférande, integrerat
cykling i plandokument, underhallsplan samt ett
internt arbete f6r att framja cykling bland kommu-
nanstillda. Exempel pa intern atgird ar tillgang till
tjdnstecyklar i form av standard- och elcyklar samt
lastcykel med el-assist.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppféljning och mdtning far Sollentuna full
poang, 10 poing av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga
deltagande kommuner 4r 5,7 poang och f6r mellan-
stora kommuner &r snittet 5,6 poidng. Kommunen
har samtliga efterfrigade arbetssitt inom omradet
sasom flédesmitningar, cykelbokslut, samarbete
med cyklister samt genomférd resvaneundersok-
ning och néjdhetsundersékning.

REKOMMENDATIONER
Sollentuna deltar fér femte gingen i Kommun-
velometern och fir i ar sitt basta resultat hittills
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da de nar 47 i totalpoang. Sollentuna backar inom
aktiviteter, men okar inom bade information och
marknadsforing samt uppfoljning och métning. Arets
resultat ger Sollentuna en andraplats bakom Karl-
stad och Luled inom gruppen mellanstora kommuner.
Utmaningen fér Sollentuna ar framférallt att fort-
satta utvecklas och att jobba brett med cykelfrigor.
Gor kommunen det kan de narma sig bade de kom-
munerna inom gruppen mellanstora kommuner men
aven toppkommunerna totalt i granskningen.

Sett till arets resultat ar det framférallt inom
aktiviteter som kommunen bedéms kunna starka
sitt resultat. Omradet aktiviteter méiter just
hur aktiv en kommun varit i sitt cykelarbete det
senaste aret och dven om Sollentuna genomfért
atgarder som inte efterfrigas i granskningen ar
en okad aktivitet, om si endast en uppdatering
av cykelkartan eller en enklare néjdhetsundersok-
ning, ett tecken pa att kommunen jobbar for att
halla cykelfragor aktuella.

Vidare kommer sikerligen Sollentunas insat-
ser for cykling, inte minst inom infrastruktur och
underhdll pa sikt fa goda effekter pa resultaten inom
befintlig infrastruktur. Inom befintlig infrastruktur
mits idag antal meter cykelvig per invanare och
aven om detta inte sager allt om tillganglig cykelin-
frastruktur si ger det en indikation 6ver tillgianglig-
heten i kommunen. [ vissa fall 4r det minst lika vik-
tigt att jobba med annan cykelinfrastruktur sdsom
sikra korsningar, parkering, skyltning med mera
framfor att bygga nya cykelvigar.

Négot som saknas inom cykelpolitik f6r att Sol-
lentuna ska fa full poing &r cykelparkeringstal.
Detta ir ett sitt att paverka strukturer genom att
behovet av cykelparkering vid om- och nybyggna-
tioner blir en fraga som stindigt lyfts och aktuali-
seras. Varje cykelresa har ett start- och ett slutmal
darfor dr mojligheten att kunna parkera sin cykel
sikert vid malpunkter en avgérande faktor for att
gora cykling till ett attraktivt alternativ.

Kommun Artal inE ZE;: ﬂikgrur Int::;::_"}l‘(gﬁr/ mgfﬁ;zglifg:ﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upp;ﬁéliiinni :1% och Totalpoding
2013 4 2,5 0 10 1,5 0 18
2015 3 7,5 2,5 8 8,5 2 31,5
Sollentuna 2016 4 10 ) 8 9 8 45
2017 4 10 6,5 7 9 10 46,5
2018 4 10 8 6 9 10 47
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Solna

Solna deltar f6r andra gangen i Kommunvelometern och ékar fran 2016 ars 17,5 i
totalpodng till 33,5 1 totalpoéng i arets granskning. Solna gar starkt framat inom fem
av sex omraden sedan senast. Samtidigt har kommunen fortsatt goda méjligheter

att utveckla sina cykelframjande insatser.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Solna kommun &r vighallare for totalt 49 km cykel-
vag vilket ger 0,6 meter cykelvig per invanare och
2 av 10 mojliga poing inom befintlig infrastruktur.
Medelvirdet for samtliga deltagare och fér mel-
lanstora kommuner dr 2,2 meter cykelvig per inva-
nare. Utover cykelvighar Solnaunder 2017 arbetat
med att byta ut all cykelvigvisning och tillsatt 700
nya cykelviagvisningsskyltar (tabellvigvisning).
Inom infrastruktur och underhdll far Solna 6,5 av
10 mojliga podng. Solna satsar 284 kr per invanare
och ar. [ snitt satsar samtliga kommuner 367 kr och
mellanstora kommuner 296 kr per invinare och
ar inom omradet. Gillande personresurser inom
omradet har kommunen 1,3 heltidstjanster per 100
000 invanare i jaimforelse med i snitt 2,4 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 2 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Solna 3 av 10 méjliga podng. Solna satsar 0,2 kr per
invénare och &r inom omradet i jaimférelse med snit-
tet for alla deltagare som dr 5,9 kr per invanare och ar.
Eér mellanstora kommuner &r snittet 4,6 kr per inva-
nare och ar. Gillande personresurser inom omradet
har Solna 0,1 heltidstjanster per 100 000 invénare i
jamforelse med i snitt 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 0,9 heltidstjanster bland mellanstora
kommuner. Nir det kommer till skyltning s ar cirka
75 procent av kommunens cykelvagar skyltade. Snit-
tet for samtliga deltagare &r 45 procent och fér mel-
lanstora kommuner &r andelen 49 procent.

AKTIVITETER
Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Solna far full pott,
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10 av 10 mojliga poang. Solna har bland annat
byggt nya cykelvigar, genomfoért atgarder for dkad
trafiksikerhet, anlagt cykelparkering, arbetat fram
cykelstrategi och cykelplan samt genomfort flodes-
mitningar, cykelbokslut, kampanjer och resvane-
undersékning. Utéver de aktiviteter som efterfra-
gas i granskningen har Solna inventerat cykelvigar,
genomfort en enkit fér hur elever tar sig till sko-
lan och tagit fram ett genomfoérandeprogram for
"Sakra skolvigar”-projekt. Vidare har kommunen
drivit kampanjen "Vi dr cyklist” med information



om hilso- och miljéférdelarna med att cykla dar
deltagare ocksa kunde tavla om en elcykel.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Solna 8,5 av 10 méjliga poing.
Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt bland
samtliga deltagare och 7,8 poing f6r mellanstora
kommuner. Kommunen har politiska mal som 4r
tidsatta, mitbara och som féljs upp av nimnd. Ett
exempel pd mal 4r att cykelresor ska utgéra 20 pro-
cent av alla lokala resor, vilket ar likt det mal som
finns i den regionala cykelplanen for alla regionala
resor. Solna har 4ven en antagen cykelstrategi,
cykelplan samt medel till planens genomférande,
cykelparkeringstal, integrerat cykling i plandoku-
ment och ett internt arbete fér att framja cykling
bland kommunanstillda.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfolining och mdtning fir Solna
3,5 poiang av 10 mojliga. Snittet for samtliga del-
tagande kommuner ir 5,7 poang och fér mellan-
stora kommuner ir snittet 5,6 poang. Kommunen
genomfor periodiska flddesmitningar av cyklister
och har genomfért en resvaneundersékning. Inom
omradet saknar Solna dock bland annat genom-
ford nojdhetsundersokning, ett cykelbokslut och
ett samarbete med cyklister i kommunen.

REKOMMENDATIONER
Solna o6kar kraftigt sin totalpoang i arets gransk-
ning i jamférelse med senast de deltog. I ar far
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Solna 33,5 i totalpoing d de gar framat inom fem
av sex omrdden i granskningen. Trots den starka
6kningen har Solna goda méjligheter att fortsitta
utevckla sitt arbete genom 6kade strukturer och
fler insatser inom vissa omraden.

Solna rekommenderas frimst att se 6ver om
de har tillrackliga resurser, bade inom infrastruktur
och underhdll samt information och marknadsféring,
for att na sina politiska mal f6r cykling. Inom bada
dessa omrdden ligger Solna relativt lagt och for att
kunna utveckla sitt cykelarbete kravs bade ekono-
miska medel och tillgangliga personresurser.

Vidare 4r det framforallt inom uppféljning och
mdtning som kommunen kan stirka sitt arbete.
Hir saknas exempelvis néjdhetsundersékningar,
ett samarbete med cyklister samt ett cykelbok-
slut. En nojdhetsundersékning samt ett samar-
bete med cyklister kan ge en 6kad férstielse for
hur det 4r att vara cyklist i Solna idag. Ett sam-
arbete med cyklister kan dessutom moéjliggéra att
idéer och projekt f6r cykling i kommunen kan tes-
tas och diskuteras med aktiva anvindare. Detta
kan underlitta fé6r kommunen att prioritera mel-
lan olika atgirder.

Slutligen kan ett cykelbokslut (4rligen eller vart-
annat ar) bidra till att kommunen jobbar mer struk-
turerat med cykelfragor. Ett cykelbokslut ar ett
effektivt verktyg for att sammanstilla kommunens
genomforda insatser och mojliggér ocksa ett enkelt
sitt att kommunicera kommunens cykelarbete
inom den egna organisationen, gentemot politiken
savil som till kommuninvinarna.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - .. | Uppfdlining och ..
LCIILE Artal infrastruktur underhall | marknadsfsring Aldiviteter Cykelpolitik métning Totalpoting
2016 4 1,5 0,5 6 5,5 0 17,5
Solna
2018 2 6,5 3 10 8,5 3,5 33,5
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Stockholm

Stockholm deltar i Kommunvelometern for fjarde aret i rad och fjarde aret totalt
och i jamforelse med forra aret 6kar kommunen sin totalpoang fran 44.5 i fjol till 47
i arets granskning. Stockholm 6kar sina poéng inom bade infrastruktur och under-
hall samt inom information och marknadsforing och visar tydligt att de jobbar brett

100

och langsiktigt for att framja cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Stockholm finns det totalt cirka 919 km cykelvig.
Av detta 4r kommunen vighallare fér cirka 913 km.
Detta ger 1 meter cykelviag per invanare och 2 av
10 mojliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvirdet for stora kommuner dr 2 meter cykelvig
per invanare och fér samtliga deltagare 2,2 meter
cykelvag per invanare. Utéver cykelviag har Stock-
holm fortsatt att 6ppna upp foér dubbelriktad cyk-
ling p4 tidigare enkelriktade gator (cirka 270 kvarter
totalt under 2016-2017) som innebar att 25 km
"ny” cykelinfrastruktur tillgingliggjorts fér cyklister.
Denna vagtyp riknas dock som cykling i blandtrafik
i denna granskning. Stockholm har 4ven skapat en
stor méngd “cykelboxar”, lagt cykeldetektorer i om-
och nybyggnationsprojekt, uppdaterat befintliga
signalanliggningar med cykeldetektorer, arbetat
med diverse korsningslsningar och hastighetssik-
rat GCM-passager for 6kad framkomlighet och tra-
fiksakerhet. Vidare har Stockholm drivit projekt for
att prova nya atgirder fér oskyddade trafikanter vid
omledningar i samband med vigarbeten och exploa-
teringsprojekt med mera.

Inom infrastruktur och underhdll far Stockholm
8,5 av 10 mojliga poing. Stockholm satsar 370 kr
per invanare och &r. [ snitt satsar arets deltagande
kommuner 367 kr och stora kommuner 434 kr per
invanare och ar inom omridet. Gillande personre-
surser inom omradet har kommunen 1,4 heltids-
tjinster per 100 000 invanare i jamférelse med i
snitt 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och
2,7 heltidstjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omrédet information och marknadsforing far
Stockholm 6,5 av 10 méjliga poang. Stockholm sat-
sar 4 kr per invanare och ar inom omradet i jamf{o-
relse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per
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invanare och ar. For stora kommuner ar snittet 8,6 kr
per invanare och ar. Exempel pa paverkansinsatser
ar kampanjer sdsom samspelskampanjen "Visa mer
hjarta i trafiken”, I stan utan min bil” inom ramen
for europeiska trafikantveckan och en kommande
marknadsféringskampanj for “tyck till-appen” samt
Stockholms tips- och felanméilnings-app. Gillande
personresurser inom omradet har Stockholm 0,2 hel-
tidstjanster per 100 000 invéanare i jamforelse med i
snitt 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare och 1,2
heltidstjanster bland stora kommuner. Nér det kom-
mer till skyltning 4r samtliga av kommunens cykelvi-
gar skyltade. Snittet for samtliga deltagare ar 45 pro-
cent och foér stora kommuner 4r andelen 67 procent.



AKTIVITETER

Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit inom
cykling under férra aret. Stockholm fér full poing, 10
av 10 mojliga. Kommunen har bland annat byggt nya
cykelvigar (cirka 54 pagdende investeringsprojekt),
genomfort dtgirder for 6kad trafiksikerhet (malning,
beliaggning och héjd ambition gillande skétsel, drift
och underhall inklusive sopsaltning pa cirka 207 km
cykelstrdk), anlagt cykelparkering (2700 sikra cykel-
platser har uppférts), skyltat cykelvigar samt genom-
fértkampanjer, flédesméatningar och cykelbokslut med
mera. Utover de aktiviteter som efterfrigas i gransk-
ningen har Stockholm genomfért ett projekt med
yta for vinstersvang i korsningen Sveavagen-Kungs-
gatan, tagit fram en prototyp for lastcykelparkering
och genomfért bade fysiska och beteendepaverkande
atgirder for sikra och trygga skolvigar. Trafikndmn-
den har vidare beslutat att upphandla ett nytt lane-
cykelsystem med fler cyklar och utokad tillganglighet.
Dessutom genomférs kampanjen ”Sthlm Vintertramp”
(60 vintercyklister antog utmaningen att under vin-
tern cykla till och fran jobbet minst tre ganger i veckan)
och i december 2017 lanserades "Cykla och ga i Stock-
holms stad” pa Facebook, dir staden berittar om de
satsningar som gors pa cykel och ging.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Stockholm full poiang, 10 av 10
mojliga. Detta kan jamfoéras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 9,2 poiang for stora
kommuner. Kommunen gér samtliga efterfragade
insatser inom omradet och har styrdokument sdsom
antagen cykelstrategi, cykelplan samt medel till pla-
nens genomférande, cykelparkeringstal, integrerat
cykling i plandokument (bland annat i kommunens
budget samt OP), underhallsplan och ett aktivt
internt arbete for att frimja cykling. Exempel pa
interna atgirder 4r att de anstillda har tillgang till
lanecyklar, tjanstecyklar och cykelhjalmar. Stock-
holm har dven politiska mal fér cyklingens utveckling
som &r tidsatta, mitbara och som f8ljs upp av ndmnd.
Exempel pA mil dr att andelen av alla resor i hogtrafik
som sker med cykel ska vara minst 12 procent 2018
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och minst 15 procent ar 2030, att ¢ka antalet passa-
ger med cykel i stadens miatpunkter samt att barn i
arskurserna 4-9 som cyklar till skolan ska 6ka.

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom uppfolining och mitning far Stockholm
10 poing av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga delta-
gande kommuner &r 5,7 poiang och for stora kom-
muner ar snittet 8,6 poing. Kommunen genomfoér
bide kontinuerliga och periodiska mitningar av
cyklister samt cykelbokslut och har genomfért
resvaneundersékningar savil néjdhetsundersok-
ningar de senaste fem aren. Dessutom har Stock-
holm ett samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Stockholm deltar i ar for fjarde gdngen och nar i &r
sitt hogsta resultat hittills i granskningen. Stock-
holm far fortsatt full poing inom flera omraden
samtidigt som poingen inom bade infrastruktur
och underhdll samt information och marknadsféring
okar. Sett till poangen kan Stockholm tyckas ligga
lagt inom befintlig infrastruktur men d& mattet base-
ras pa meter cykelvig per invanare och det faktum
att Stockholm i jamférelse med andra kommuner
ar tatbefolkat gor det svart for kommunen att 6ka
sina poing inom omradet. Det finns dessutom mer
cykelinfrastruktur 4n endast cykelvigar som gor
cykling mer tillginglig och attraktiv sdsom cykelpar-
kering, sikra korsningar, “cykelboxar”, cykeldetek-
tion och till exempel att tillata dubbelriktad cykel pa
tidigare enkelriktade cykelvigar.

Arets resultat pekar tydligt pi att Stockholm
driver ett brett, langsiktigt och strukturerat cykelar-
bete och om kommunen fortsitter pa den inslagna
vigen finns det goda mojligheter att ytterligare
nirma sig toppkommunerna i granskningen.

Trots 6kningar sedan forra aret inom béde infra-
struktur och underhdll samt information och marknads-
foring rekommenderas Stockholm att se 6ver om de
resurser, bdde ekonomiska och i personresurser, som
satsas inom dessa omraden ar tillickliga for att na de
uppsatta politiska mélen for cyklingens utveckling.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. o Uppfdlining och ..
ST iz infrastruktur underhéll | marknadsféring Az St fpelils mdtning lisiz 2y

2015 5 4,5 6,5 10 9,5 8 43,5

2016 2 5 55 10 9,5 10 42
Stockholm

2017 2 7 5,5 10 10 10 44,5

2018 2 8,5 6,5 10 10 10 47
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Stromstad

Stromstad har deltagit i Kommunvelometern en gang tidigare och da fick kommu-
nen 20 i totalpoéng. | arets granskning far Stromstad 22.5 i totalpoéing. Kommunen
okar visserligen sina poiang inom bade infrastruktur och underhall samt aktiviteter.,
men minskar samtidigt bade inom information och marknadsforing och cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Stromstad finns det totalt cirka 41 km cykelvig.
Av detta 4r kommunen vighallare f6r 22 km. Detta
ger 1,7 meter cykelvig per invanare och 4 av 10
mojliga poing inom befintlig infrastruktur. Medel-
vardet f6r samtliga deltagare och bland sma kom-
muner r 2,2 meter cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Strémstad
full poing, 10 av 10 mojliga podng. Stromstad sat-
sar 497 kr per invanare och ar. [ snitt satsar samt-
liga kommuner 367 kr och smd kommuner 390 kr
per invanare och ar inom omradet. Gillande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 3,8 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare i jamférelse med
i snitt 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och
2,5 heltidstjanster bland sm4 kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsfiring far
Strémstad 1,5 av 10 mojliga poiang. Stromstad
satsar 0,8 kr per invanare och &r inom omréidet i
jamforelse med snittet for alla deltagare som 4r 5,9
kr per invinare och ar. Fér sma kommuner &r snit-
tet 5,8 kr per invanare och ar. Gallande personre-
surser saknar Strémstad helt personresurser inom
omradet ijamférelse med i snitt 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster bland
smi kommuner. Nir det kommer till skyltning
saknar kommunen helt vigvisande skyltning lings
sina cykelvigar. Andelen skyltade cykelvigar for
samtliga deltagare 4r i snitt 45 procent och fér sma
kommuner dr andelen 24 procent.

AKTIVITETER
Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra dret. Strém-

—3

Cykelpolitik H
o - N

Aktiviteter 2017 H

Beflnfhg infrastruktur
infrastruktur/underhall

information/marknadsféring ﬁ

Uppfdlining och métning

B Strémstad
Medelvérde

stad fir 2 av 10 mojliga poing. Kommunen har
utover drift och underhill bidda sommar och vin-
tertid byggt nya cykelvigar samt genomfért en
resvaneundersokning.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Strémstad 3 av 10 mojliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 5,4 poing fér sma
kommuner. Kommunen har politiska mal f6r cyk-
ling som féljs upp av nimnd, men malen &r inte



tidsatta eller matbara. Stromstad har dven cykel-
parkeringstal samt ett aktivt internt arbete for att
frimja cykling bland sina anstillda. Fér fler poang
inom omradet skulle Stromstad kunna arbeta
fram och anta en cykelstrategi, en cykelplan samt
avsitta medel fér genomférande av cykelplanen
men dven integrera cykling tydligt i plandokument
samt ta fram en underhéllsplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppféljning och métning far Stromstad 2 poing
av 10 mojliga. Snittet for samtliga deltagande kom-
muner dr 5,7 poang och fér smd kommuner 4r snit-
tet 4 poang. Kommunen far poing inom omradet
dé de har genomfért en resvaneundersékning. For
fler poang kan Stréomstad genomféra flodesmit-
ningar av cyklister, arbeta fram ett cykelbokslut,
inleda ett samarbete med cyklister eller genomféra
noéjdhetsundersokningar.

REKOMMENDATIONER

Strémstad deltar fér andra gdngen i Kommunvelo-
metern. Senast var 2016 och da fick kommunen 26
i totalpoang. I arets granskning slutar Strémstad
pa 22,5 i totalpodng. Stromstad far visserligen full
poang inom infrastruktur och underhdll men har
goda mojligheter till utveckling inom flera av de
andra omradena.

Utmaningen fér Strémstad 4r att prioritera
bland tidnkbara atgirder fér att komma igdng med
ett strukturerat cykelarbete. Forst och framst
rekommenderas Strémstad att arbeta fram en
cykelstrategi samt en cykelplan. Dessa tva doku-
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ment kan med férdel tas fram samtidigt 4ven om
en cykelstrategi bor ta ett bredare grepp om cykel-
fragor och en cykelplan pa behovet av cykelinfra-
struktur i kommunen. En cykelstrategi och en
cykelplan skapar struktur fér cykelfrimjande
atgirder i kommunen och kan vigleda det fortsatta
arbetet. Dessa dokument far dven effekter inom
andra omraden, inte minst en cykelstrategi som
samlar cyklingens manga aspekter inom samma
styrdokument som kan fa goda effekter pa cykel-
arbetet i kommunen dven inom till exempel paver-
kans- och beteendedtgirder.

I arbetet med att ta fram en cykelstrategi kan
det vara en bra idé att inleda ett samarbete med
cyklister da de besitter stor kunskap och erfaren-
het om hur det 4r att vara cyklist i Stromstad idag.
Denna kunskap kan underlitta fér kommunen i
hur de ska prioritera mellan olika atgarder.

For en ytterligare forbattring av strukturen
kring cykling kan Strémstad bérja sammanstilla
sina insatser i ett cykelbokslut. Aven i sin enklaste
form mojliggor ett cykelbokslut att kommunens
insatser sammanstills och kan kommuniceras pa
ett lattoverskadligt vis i den egna organisationen,
gentemot politiken samt till kommuninvarna.

Vidare bér Stromstad se éver om de behover
satsa mer resurser, bide ekonomiska och i person-
resurser, inom information och underhdll samt hur
behovet av viagvisande skyltning ser ut. Idag sak-
nas skyltning helt. Skyltning &r inte bara trevligt
for de som cyklar idag utan ar dven ett smart sitt
att kommunicera cyklingens méojligheter fér de
som inte cyklar.

R Befintlig Infrastruktur/ | Information/ o as Uppfslining och -
el Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Crkelpolifik mdtning Totalpoting
2016 4 4 7 5 4 2 26
Strémstad
2018 4 10 1,5 2 3 2 22,5
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Sundbyberg

Sundbyberg deltar for tredje gangen i Kommunvelometern och fari ar 47.5 vilket ar
kommunens bésta resultat hittills vilket ocksa innebér att Sundbyberg ar den kom-
mun i gruppen sma kommuner med hogst poing! Sedan forra aret da totalpodangen
blev 42,5 6kar Sundbyberg sina poéng inom information och marknadsforing, akti-
viteter, cykelpolitik och inom uppfolining och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Sundbybergs kommun ar vighallare av cirka 45 km
cykelvig vilket ger 0,9 meter cykelvig per invanare
och 2 av 10 méjliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvardet for samtliga deltagare och bland
smd kommuner dr 2,2 meter cykelvag per invanare.
Utéver cykelvigar har Sundbyberg byggt om kors-
ningar till genomgaende upphdéjda cykelbanor.
Inom infrastruktur och underhdll far Sundbyberg
full pott, 10 av 10 méjliga poing. Sundbyberg sat-
sar 475 kr per invanare och &r. I snitt satsar samt-
liga kommuner 367 kr och sma kommuner 390 kr
per invanare och &r inom omridet. Gillande per-
sonresurser inom omradet har kommunen 3,5 hel-
tidstjanster per 100 000 invanare i jaimférelse med i
snitt 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och 2,5
heltidstjanster bland sm& kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Sundbyberg 8 av 10 méjliga poing. Sundbyberg sat-
sar 4 kr per invinare och ar inom omradet i jamfs-
relse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per
invanare och ar. Fér sm& kommuner ir snittet 5,8 kr
per invanare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Sundbyberg 1,5 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamforelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,7 heltidstjinster
bland sma kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning r cirka 90 procent av kommunens cykelvagar
skyltade. Snittet fér samtliga deltagare ar 45 pro-
cent och fér sma kommuner dr andelen 24 procent.

AKTIVITETER
Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Aven har far Sund-

BeFlnﬂlg infrastruktur
infrastruktur/underhdll
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsfsring
Uppfdlining och métning

B Sundbyberg
Medelvérde

byberg 10 av 10 mojliga poang. Sundbyberg har
bland annat byggt nya cykelvigar, genomfért
atgarder for okad trafiksidkerhet, anlagt cykelpar-
kering, genomfért kampanjer, flddesmitningar,
cykelbokslut, en néjdhetsundersokning samt arbe-
tat fram en cykelstrategi och tagit fram och/eller
spridit kommunens cykelkarta.

CYKELPOLITIK
Inom omradet cykelpolitik far Sundbyberg 7,5 av 10
mojliga poiang. Detta kan jamforas med 7,2 poang i



snitt bland samtliga deltagare och 5,4 poang fér sma
kommuner. Kommunen har politiska méal f6r cykling
som dr matbara, tidsatta och som f6ljs upp avnamnd.
Exempel pa mal 4r att kommuninvanarnas vardags-
resor till 15 procent ska géras med cykel 2025 och till
20 procent ar 2030. Sundbyberg har dven en anta-
gen cykelstrategi samt medel till genomférandet av
konkreta atgirder och har integrerat cykling i plan-
dokument, en aktuell underhéllsplan och ett aktivt
internt arbete f6r att frimja cykling bland kommu-
nanstillda. Exempel pa interna atgirder ar omklad-
ningsrum, torkskdp samt ny cykelparkering fér att
passa fler cyklar. Det som saknas f6r fler poang inom
omradet dr en cykelplan samt cykelparkeringstal (ar
dock under framtagande).

UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom uppfilining och métning far Sundbyberg
10 poang av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga delta-
gande kommuner dr 5,7 poing och fér sma kom-
muner ir snittet 4 poing. Kommunen genomfér
bade kontinuerliga och periodiska flédesmitningar,
cykelbokslut (4rligen) samt har genomfért bade en
resvaneundersokning och en nojdhetsundersok-
ning de senaste fem aren. Dessutom har kommunen
ett samarbete med cyklister genom ett cykelrad.

REKOMMENDATIONER

Sundbybergs tredje deltagande i Kommunvelome-
tern ger dem forstaplatsen inom gruppen sma kom-
muner och hoga 47,5 i totalpoing. Sundbyberg gar
framit inom fyra av sex omrdden i granskningen
och visar upp en imponerande utveckling sedan de
deltog férsta gdngen 2016.
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Sett till arets resultat ar det framférallt inom
befintlig infrastruktur och cykelpolitik dar Sundby-
berg kan stirka sina insatser. Befintlig och tillging-
liginfrastruktur ar effekten av manga ars fokuserat
arbete for cykling och fortsitter Sundbyberg att
jobba brett med cykling samt att de satsar bra med
ekonomiska medel samt har personresurser inom
bland annat infrastruktur och underhdll s& kommer
det i lingden att paverka den tillgingliga infra-
strukturen fér anvindarna. Mattet som anvands
i denna granskning ir antal meter cykelvig per
invinare. Det kan dock vara minst lika viktigt med
annan typ av cykelinfrastruktur 4n endast cykelvig
sasom cykelparkering, skyltning, sikra korsningar,
prioriterande signalsystem med mera.

Inom cykelpolitik saknas bland annat en anta-
gen cykelplan. En cykelplan kan vara ett viktigt,
vigledande styrdokument som ger kommunen en
samlad bild 6ver behovet av om- och nybyggna-
tion av cykelinfrastruktur. En samlad bild under-
lattar ocksa prioritering mellan olika atgirder.
Vidare saknas dven cykelparkeringstal. Ett cykel-
parkeringstal som vigleder kommunen och andra
verksamheter kring behovet av cykelparkering for
olika malpunkter gor cykelparkering till en natur-
lig del av planeringen av till exempel nya bostads-
omriden och stadsdelar vilket 6kar tillganglighe-
ten for cyklister.

Den stérsta utmaningen fér Sundbyberg &r
att fortsitta pa den inslagna vigen och att arbeta
brett, langsiktigt och strukturerat med cykling.
Gor kommunen det kan de befasta sin plats i top-
pen av gruppen smd kommuner men ocksa nirma
sig toppkommunerna i Kommunvelometern.

Befintlig Infrastruktur/

Information/

Uppfslining och

Kommun Artal infrastruktor underhéll | marknadsféring Aktiviteter Cykelpolitik méining Totalpoding
2016 2 5,5 2,5 5 3,5 4 22,5
Sundbyberg 2017 2 10 6,5 9 7 8 42,5
2018 2 10 8 10 7,5 10 47,5
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Svedala

Svedala deltar i ar for forsta gangen och far 25,5 i totalpoiing. Aven om totalpo-
angen ar under arets snitt pa 30,5 i totalpoingen gér kommunen flera bra och vik-
tiga insatser [or att framja cykling. For 6kad struktur i sitt cykelarbete och for att
frimja cykling i kommunen ytterligare finns det flera atgérder och arbetssitt som
kommunen rekommenderas att implementera vilket &ven skulle fa goda effekter i

kommande granskningar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Svedala kommun &r vighéallare for totalt 53 km
cykelvag vilket ger 2,5 meter cykelvig per invanare
och 5 av 10 mojliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvirdet for samtliga deltagare och bland
smé kommuner dr 2,2 meter cykelvag per invanare.
Utéver cykelvigar har Svedala arbetat med upp-
hojda korsningspunkter f6r gdng- och cykel som en
del av investeringar som arligen gors for att framja
trafiksikerheten.

Inom infrastruktur och underhdll far Svedala
4 av 10 mojliga poang. Svedala satsar 118 kr per
invanare och &r. I snitt satsar arets kommuner 367
kr och sm& kommuner 390 kr per invénare och
ar inom omrédet. Gillande personresurser inom
omradet har kommunen 2,4 heltidstjanster per 100
000 invanare i jaimforelse med i snitt 2,4 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 2,5 heltidstjanster
bland sm4 kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Svedala 3,5 av 10 mojliga poang. Svedala satsar 1,2
kr per invanare och ar inom omradet i jamforelse
med snittet fér alla deltagare som &r 5,9 kr per inva-
nare och ar. Fér sma kommuner ir snittet 5,8 kr
per invanare och ir. Gillande personresurser inom
omradet har Svedala 1,0 heltidstjanster per 100 000
invanare i jamforelse med i snitt 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster bland
smé kommuner. Nir det kommer till skyltning ar
cirka 10 procent avkommunens cykelvigar skyltade.
Snittet for samtliga deltagare 4r 45 procent och f6r
sma kommuner ar andelen 24 procent.

ITHITS
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AKTIVITETER

Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Svedala far 5 av 10
moéjliga poang. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvagar, genomfort atgirder for okad tra-
fiksikerhet, anlagt cykelparkering, arbetat fram
cykelplan samt genomfért kampanjer. Utéver de
aktiviteter som efterfragas i granskningen har Sve-
dala lanserat cykelutbildningar f6r vuxna, startat



gratis 5-dagars utlaning av elcykel till kommunin-
vanare, publicerat texter om cykling i kommunbla-
det, uppriattat kommunens forsta lastcykelparke-
ring vid Svedala station samt stéttat och genomfért
aktiviteter genom Trafikkalendern och i samband
med Europeiska trafikantveckan.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Svedala 4 av 10 mojliga poing.
Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poiang fér sma kommu-
ner. Kommunen har politiska mal f6r cykling som
foljs upp av ndmnd, malen &r dock inte tidsatta eller
mitbara. Exempel pa mal 4r att den storsta andelen
resor ska ske miljovinligt med miljobil, cykel, till
fots eller med kollektivtrafik och att kommunen dir
det 4r mojligt ska bygga nya cykel- och gdngbanor
for att underlatta for fler att vilja bort bilen. Svedala
har dven en antagen cykelplan samt medel till cykel-
planens genomférande och ett internt arbete for att
framja cykling bland kommunanstillda. Exempel pa
interna dtgirder ar att Svedala under 2017 inskaf-
fat 18 elcyklar for tjansteresor samt 6 el-assisterade
lastcyklar for forskoleverksamheten och en special-
cykel for ett idldreboende i kommunen. Inom omra-
det saknar Svedala en antagen cykelstrategi, cykel-
parkeringstal, en underhéallsplan och cykling som
integrerad del i kommunala plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfiljining och mdtning far Svedala 4 poang
av 10 mgjliga dd kommunen har genomfért bade
en resvaneundersékning och en néjdhetsundersok-
ning under de senaste fem aren. En néjdhetsunder-
s6kning utgjordes av en enkit som under trafikant-
veckan spreds till kommuninvdnarna och en annan
togs fram specifikt for att utvirdera utlaningen av
elcyklar till kommuninvénare. Dar visade resultaten
att 44 procent av respondenterna anser att elcykeln
ar ett fullgott alternativ till biligande samt att 85
procent kan tanka sig att skaffa en egen elcykel. Snit-
tet f6r samtliga deltagande kommuner &r 5,7 poing
och for sma kommuner &r snittet 4 poang. For fler
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poang inom omridet kan Svedala genomféra flodes-
mitningar, cykelbokslut eller inleda ett samarbete
och dialog med cyklister i kommunen.

REKOMMENDATIONER

Svedala deltar for férsta gingen i Kommunvelome-
tern och far 25,5 i totalpoing. Arets resultat visar
att Svedala gor en hel del insatser f6r att framja
cykling i kommunen samtidigt som det finns stora
utvecklingsmojligheter, inte minst fér att skapa
okad struktur i arbetet med cykling. Svedalas
utmaning ligger i vilka &tgirder och insatser som
ska prioriteras.

Forst och framst rekommenderas Svedala att
arbeta fram en cykelstrategi som kan vigleda kom-
munens arbete. En cykelstrategi som tar ett samlat
grepp kring cykelfragor gillande allt fran ny- och
ombyggnation av infrastruktur, riktlinjer f6r stan-
dard, paverkansinsatser till frigor om miljs, folk-
hilsa, sakra skolvigar och 6kad cykelpendling med
mera. Detta kan ge kommunen en samlad plattform
att jobba utifran.

I kombination med att en cykelstrategi arbetas
fram kan det vara en braidé attinleda ett samarbete
med cyklister, till exempel i form av ett cykelrad. De
erfarenheter som cyklister i kommunen besitter
kan inte bara vara viktiga i arbetet med att ta fram
en cykelstrategi utan kan 4ven fi goda effekter for
kommunens insatser i ett lingre perspektiv da ett
cykelrdd kan radfragas om planerade insatser och
idéer som kommunen vill testa.

Vidare kan ett cykelbokslut vara ett sitt for
en ytterligare strukturférbittring inom arbetet
med cykling di det ar ett effektivt verktyg for att
samla kommunens insatser fér cykling under ett
ar (eller vartannat). Det dr dven ett enkelt sitt att
kommunicera genomfért cykelarbete inom den
egna organisationen, gentemot politiken samt till
kommuninvanarna.

Slutligen bor Svedala se 6ver si att de ekono-
miska medel som satsas inom infrastruktur och
underhdll ar tillrackliga f6r att nd de uppsatta, poli-
tiska mélen for cyklingen i kommunen.
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Tjorn

Tjorn deltar {or forsta gangen i Kommunvelometern och far i arets granskning 13
i totalpoéng. Trots att kommunen inte far nagra poiang inom uppfolining och mdit-
ning och relativt laga poang inom de andra omradena har Tjorn ett visst cykelar-
bete som de kan byggea vidare pa for 6kad struktur och hogre poiang i kommande

granskningar.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Tjérn finns det totalt cirka 25 km cykelvag. Av
detta 4r kommunen vighallare fér cirka 13,5 km.
Detta ger 0,9 meter cykelvag per invanare och 2 av
10 moéjliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner dr 2,2 meter cykelvig per invanare. Utéver
cykelvig arbetar kommunen fér att bevarandeom-
radden med natur- och kulturvirden ska goras till-
gangliga genom bland annat cykelleder inom arbe-
tet med friluftsliv och turism i kommunen.

Inom infrastruktur och underhdll far Tjérn 4,5
av 10 mojliga poang. Tjoérn satsar 159 kr per inva-
nare och ar. I snitt satsar arets deltagare 367 kr och
smd kommuner 390 kr per invinare och r inom
omradet. Géllande personresurser inom omridet
har kommunen 1,9 heltidstjanster per 100 000
invinare i jamforelse med i snitt 2,4 heltidstjanster
bland alla deltagare och 2,5 heltidstjanster bland
smé kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Tjorn 3,5 av 10 mojliga podng. Tjorn satsar 1,6 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som 4r 5,9 kr per invanare
och ar. Fér smi kommuner ir snittet 5,8 kr per
invdnare och &ir. Gillande personresurser inom
omradet har Tjérn 0,3 heltidstjanster per 100 000
invanareijamforelse medisnitt 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster bland
smi kommuner. Nar det kommer till skyltning ar
cirka 60 procent av kommunens cykelvigar skyl-
tade. Snittet for samtliga deltagare dr 45 procent
och fé6r sma kommuner dr andelen 24 procent.
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Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Tjorn far 2 av 10
mojliga poing. Kommunen genomfér drift och
underhall av cykelinfrastruktur bide under som-
mar- och vinterhalviret samt har under 2017 byggt
nya cykelvigar. Utover de aktiviteter som efterfra-
gas i granskningen har Tjorn arbetat for att fa tva
nya cykelvagar lings statlig vig med Trafikverket
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samt borjat erbjuda kommuninvénare lan av elcy-
kel upp till tva dagar utan kostnad.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Tjorn 1 av 10 mojliga podng.
Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poang f6r smd kommu-
ner. Kommunen har integrerat cykling i plando-
kument (bland annat i OP) samt driver ett internt
arbete for att framja cykling. Inom omradet kan
Tjorn, for fler poang i kommande granskningar,
bland annat arbeta fram mal fér cykling, cykel-
parkeringstal och underhallsplan. Kommunen har
under 2016-2017 tagit fram en foérstudie till en ny
trafikstrategi, och ska under 2018 péabérja arbetet
med sjilva strategin. Trafikstrategin kommer att
beréra cykeltrafik och ha ett stort fokus pa hallbart
resande. Tjorn ar idag regionens mest biltita kom-
mun och ser ett stort framtida behov av att avlasta
sin enda fastlandsférbindelse Tjérnbron fran bil-
trafik till kollektivtrafik. I detta arbete kommer
aven cykelfragor att vara en viktig del.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppféljning och métning far Tj6rn inga poing.
Snittet f6r samtliga deltagande kommuner ar 5,7
poang och fér smi kommuner ar snittet 4 poang.
Kommunen goér alltsd inga flédesmitningar av
cyklister eller cykelbokslut och har inte heller
nagot samarbete med cyklister. Tjorn har inte hel-
ler genomfért nagon resvaneundersokning eller
noéjdhetsundersokning de senaste fem dren.

REKOMMENDATIONER
Tjorn far visserligen en relativt lg totalpoang i
arets granskning och resultatet pekar tydligt pa att
kommunen saknar struktur inom flera omridden

CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

samt en rad viktiga arbetssitt och styrdokument
for att kunna jobba med cykling langsiktigt och
brett. Tjérns utmaning ar att prioritera mellan
vilka atgirder som ska genomforas for att utveckla
sitt cykelarbete.

En viktig del i en kommuns cykelframjande
insatser ar en cykelstrategi som vigleder kom-
munens arbete. Kommunen har ocksd under
2016/2017 arbetat med att ta fram en forstudie till
ny trafikstrategi inklusive strategier f6r cykel vilken
ska arbetas vidare med och slutféras under 2018.
Rekommenderat &r att i kombination med detta
arbete 4ven arbeta fram en cykelplan som konkre-
tiserar behovet av om- och nybyggnation. Trafik-
strategin kommer sikerligen fa goda effekter pa
kommunens insatser f6r cykling, vilket ocksa kan
f4 effekt pa resultatet i kommande granskningar.

Vidare rekommenderas Tjérn se éver om de
medel som satsas inom infrastruktur och underhdll ix
tillrdckliga fér att na de uppsatta politiska malen f6r
cyklingen i kommunen. Detta blir &n viktigare med
en ny trafikstrategi och de delar som berér cykling
samt om kommunen dven arbetar fram en cykelplan.

Tjorn bor dven om mojligt genomféra en res-
vaneundersokning da det skulle ge kommunen inte
bara en tydlig bild 6ver resandemoénster i kommu-
nen totalt sett men aven en klar bild éver cykelan-
delar, vilka typer av cykelresor som gérs idag och
vad som saknas fér att fler ska vilja cykeln f6r olika
typer av cykelresor. Slutligen kan ett samarbete
med cyklister och ett cykelbokslut &ven i sin enk-
laste form ge kommunen en tydligare bild 6ver hur
det &r att vara cyklist pa Tjoérn samt en 6kad struk-
tur i sitt arbete. Ett cykelbokslut 4r ocksi ett effek-
tivt sitt att kommunicera kommunens insatser
inom den egna organisationen, gentemot politiken
samt fér kommuninvénare.
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Trelleborg

Trelleborg deltar for andra aret i rad och andra aret totalt och far i ar 33 i totalpoéng
vilket &r en viss minskning sedan aret da kommunen fick 34.5 i totalpoéng. Trel-
leborg far fortsatt full podng inom cykelpolitik och 6kar inom bade information och
marknadsforing och uppfolining och mditning, men minskar sina poiang inom befint-
lig infrastruktur, infrastruktur och underhall samt aktiviteter.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Trelleborg finns det totalt cirka 158 km cykelvig.
Av detta ar kommunen vighallare for 134 km vilket
ger 3 meter cykelvig per invanare och 6 av 10 méj-
liga poing inom befintliginfrastruktur. Medelvardet
for samtliga deltagare och bland sma kommuner ar
2,2 meter cykelvig per invanare. Utdver cykelvig
har Trelleborg arbetat vidare med att bygga cykels-
verfarter i kommunen.

Inom infrastruktur och underhdll far Trelleborg
3 av 10 mojliga poang. Trelleborg satsar 59 kr per
invanare och ar. I snitt satsar arets kommuner
367 kr och sm& kommuner 390 kr per invinare
och ar inom omridet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 2,9 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jimférelse med i snitt 2,4
heltidstjanster bland alla deltagare och 2,5 heltids-
tjanster bland smi kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Trelleborg 5,5 av 10 mojliga poang. Trelleborg sat-
sar 1,1 kr per invinare och &r inom omradet i jAm-
forelse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invanare och &r. Fér sm& kommuner &r snittet
5,8 kr per invinare och &r. Gillande personresur-
ser inom omradet har Trelleborg 2 heltidstjinster
per 100 000 invanare i jimférelse med i snitt 0,9
heltidstjanster bland alla deltagare och 0,7 heltids-
tjinster bland smi kommuner. Nir det kommer
till skyltning &r cirka 10 procent av kommunens
cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga deltagare
dr 45 procent och fér sma kommuner ir andelen
24 procent.
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Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under f6rra dret. Trelleborg
fir 5 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, genomfért atgirder
for okad trafiksikerhet, tagit fram och spridit en
cykelkarta och genomfért kampanjer samt flédes-
matningar. Utéver de aktiviteter som efterfragas i
granskningen har Trelleborg under 2017 genom-
fort cykelutbildningar for vuxna.



CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Trelleborg full poiang, 10 av 10
mojliga. Detta kan jamforas med 7,2 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 5,4 poing foér sma
kommuner. Kommunen har samtliga efterfrigade
arbetssitt i granskningen ssom politiska mal som
ir tidsatta, matbara och som féljs upp av namnd.
Exempel pa mal 4r att andelen cykling vid korta
resor (upp till 5 km) ska 6ka fran 26 procent till 34
procent mellan dren 2013 och 2020. Vidare har Trel-
leborg antagen cykelstrategi, cykelplan med medel
till planens genomférande sivil som cykelparke-
ringstal, underhallsplan, integrerat cykling i plando-
kument samt interna insatser for att fraimja cykling
bland kommunanstillda. Exempel p4 interna atgir-
der &r riktade insatser mot kommunala arbetsplat-
ser som tillgang till tjanstecyklar (inklusive elcyklar)
och riktlinjer fér méten och resor som motverkar
anvandandet av egen bil i tjansten.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppfolining och mitning far Trelleborg 3,5
poang av 10 mojliga. Snittet fér samtliga delta-
gande kommuner dr 5,7 poiang och fér sma kom-
muner ir snittet 4 poang. Kommunen genomfér
periodiska flddesmatningar av cyklister samt har
genomfért en resvaneundersékning de senaste
fem aren. Diremot saknas genomférda nojdhets-
undersokningar, ett samarbete med cyklister samt
att kommunens insatser och atgirder fér cykling
sammanstalls i ett cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

I jimforelse med forra aret backar Trelleborg fran
34,5 i totalpoing till 33 i totalpodng. Trots denna
minskning visar Trelleborgs resultat att kommu-
nen har en god grund att jobba vidare fran, inte
minst syns detta inom cykelpolitik dir kommunen
far full poang. Cykelpolitik innehéller arbetssitt
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och styrdokument som &r centrala for att ge kom-
munen struktur i sitt arbete med cykling.

Eorst och framst rekommenderas Trelleborg
att se 6ver sa att de ekonomiska medel som satsas
inom infrastruktur och underhdll ar tillrvickliga for
att nd de uppsatta politiska méalen fér cyklingens
utveckling i kommunen.

Vidare rekommenderas Trelleborg att stirka
sina insatser inom uppféljning och métning. Inom
omradet saknas bland annat genomférda néjd-
hetsundersékningar, ett samarbete med cyklister
samt att kommunen sammanstiller sina insat-
ser i ett cykelbokslut. Aven i dess enklaste former
kan dessa dtgarder och arbetssitt ge kommunen
en 6kad bild och férstaelse f6r hur det ar att vara
cyklist i Trelleborg samt bidra till en battre struk-
tur i kommunens arbete.

Bade nojdhetsundersékningar och samarbetet
med cyklister kan genomforas for att fa en tydli-
gare bild 6ver cyklisters erfarenheter och kunska-
per om att cykla i Trelleborg. Ett cykelrdd med
aterkommande traffar eller triffar vid behov ar
ett enkelt sitt att f4 snabb aterkoppling pa tinkta
och planerade atgirder oavsett om det handlar om
infrastruktur, paverkansarbete eller annat. Ett
cykelbokslut ir ett effektivt verktyg for att skapa
en samlad bild 6ver kommunens insatser éver det
gangna aret (eller tva aren om det gors vartannat
ar) samt ar ett enkelt satt att kommunicera genom-
forda dtgirder inom den egna organisationen, gent-
emot politiken men dven f6r kommuninvanarna.

Om mojligt bor Trelleborg dven se 6ver den vag-
visande skyltningen i kommunen. Idag ar cirka 10
procent av cykelvigarna skyltade. En 6kad andel
skyltning dr inte bara trevligt f6r de som cyklaridag
utan 4r ocksa ett sitt att kommunicera cyklingens
mojligheter for de som inte cyklar. Skyltning bor,
utover riktning, dven visa kilometerangivelser till
bade fjarrmal och narmal.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - .| Uppfdlining och "
TG Artal infrastruktur underhall | marknadsfsring Akiviteter Crkelpolitik mdtning Tefalpofing
2017 7 3,5 5 7 10 2 34,5
Trelleborg
2018 6 3 5,5 5 10 35 33
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Tyreso

Tyreso deltar i Kommunvelometern {6r femte gangen i rad och femte gangen totalt.
| arets granskning okar Tyreso inom fyra av sex omraden och far 42 i totalpoing,
vilket ar kommunens basta resultat hittills och en 6kning med hela tio poéing sedan
forra aret. Tyresos utmaning ligger framst i att arbeta langsiktigt och strukturerat

for att framja cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Tyreso finns det totalt cirka 123 km cykelvag. Av
detta &r kommunen vighéillare av cirka 121 km.
Detta ger 2,6 meter cykelvag per invanare och 5 av
10 moéjliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner dr 2,2 meter cykelvig per invanare. Utéver
cykelvig har kommunen byggt en upphéjd cykel-
passage intill Tyres6vigen och en signalreglerad
passage 6ver Bollmoravigen.

Inom infrastruktur och underhall far Tyresé full
poang, 10 av 10 méjliga. Tyreso satsar hela 1074
kr per invanare och &r. I snitt satsar samtliga kom-
muner i drets granskning 367 kr och sm4 kommu-
nerisnitt 390 kr per invinare och 4r inom omrédet.
Gallande personresurser inom omradet har kom-
munen 2,5 heltidstjanster per 100 000 invanare
i jamforelse med i snitt 2,4 heltidstjanster bland
alla deltagare och 2,5 heltidstjanster bland sma
kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Tyres6 8,5 av 10 mojliga poang. Tyreso satsar 19 kr
per invanare och ar inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per inva-
nare och ar. Delvis forklaras de relativt héga med-
len inom omréidet av att kommunen under 2017
genomforde ett storre paverkansprojekt for att fa
vanebilister att gi over till elcykel. Fér sma kom-
muner ir snittet 5,8 kr per invinare och ar. Gil-
lande personresurser inom omradet har Tyresé 1,1
heltidstjanster per 100 000 invanare i jamférelse
med i snitt 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare
och 0,7 heltidstjanster bland sma kommuner. Nar
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det kommer till skyltning dr cirka 30 procent av
kommunens cykelvigar skyltade. Snittet f6r samt-
liga deltagare dr 45 procent och f6r smi kommuner
ar andelen 24 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktivkommunen
varit inom cykling under férra aret. Tyres6 fir 5 av
10 mojliga poang. Tyreso har bland annat byggt nya
cykelvagar, genomfort dtgirder for okad trafiksiker-



het samt genomfért kampanjer och flédesmatningar
av cyklister. Utéver de aktiviteter som efterfrigas i
granskningen har Tyresé erbjudit cykelutbildning
for nybérjare, drivit flera paverkansprojekt sdsom
att fa vanebilister att bérja pendla med elcykel och
genomfort en cykeltivling bland kommunanstillda
samt tavlingar pa skolor i kommunen.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Tyresé 7,5 av 10 mojliga podng.
Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt bland
samtliga deltagare och 5,4 poing f6r sma kommu-
ner. Kommunen har politiska méal som &r tidsatta,
mitbara och som féljs upp av namnd. Tyresé har
dven en antagen cykelstrategi, en cykelplan samt
medel till cykelplanens genomférande. Dessutom
har kommunen integrerat cykling i plandokument
och ett internt arbete fér att framja cykling bland
annat genom cykeltavlingar och informationskam-
panjer. Tyreso saknar dock cykelparkeringstal och
underhallsplan.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far Tyreso
6 poiang av 10 mojliga. Snittet fér samtliga delta-
gande kommuner 4r 5,7 poing och fér sma kom-
muner ir snittet 4 poing. Kommunen genomfor
kontinuerliga flédesmatningar och har ett samar-
bete med cyklister samt har genomfért en resvane-
undersékning de senaste fem &ren. Inom omradet
saknar kommunen en genomférd néjdhetsunder-
s6kning samt ett cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Tyreso 6kar sin totalpoing med hela 10 poidngijim-
forelse med forra aret vilket pekar pa att kommu-
nen, inte minst inom infrastruktur och underhdll och
information och marknadsforing ar inne i en period
med kraftiga satsningar. Den frimsta utmaningen
for Tyreso ar att hitta nivder pa satsade medel
som langsiktigt mojliggér om- och nybyggnation
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av cykelinfrastruktur samt att kommunen 4ven
kan ha ett underhill som garanterar att cykelin-
frastrukturen ar tillginglig med hog komfort. Att
hitta langsiktiga arbetssitt med stabila nivier av
satsade medel 4r oftast att rekommendera framfor
nagra fa ar med kraftigt 6kade medel som sedan
ocksa kraftigt minskar.

Utover detta finns det bade inom cykelpolitik och
uppfolining och métning arbetssitt och insatser som
Tyresé kan genomféra. Inom cykelpolitik saknas det
bade cykelparkeringstal och underhallsplan vilket
ar tva styrdokument som lyfter cykling pa agendan
ytterligare. Ett cykelparkeringstal gér att fragor
om tillgidnglighet till malpunkter i kommunen blir
standigt aktuella vid om- och nybyggnation och en
underhallsplan konkretiserar till exempel priorite-
ringsordningen och standardkraven f6r underhéllet
av cykelinfrastruktur (detta arbete utférs eventuellt
i praktiken, men en underhallsplan ger 6kad tyngd
ochlegitimitet till dessa insatser).

Inom uppfiljning och méitning saknas bade en
noéjdhetsundersokning och ett cykelbokslut. Aven
om kommunen har ett samarbete med cyklister
som kan ge kommunen en bild 6ver hur det ar att
vara cyklist i kommunen kan en néjdhetsunder-
s6kning fanga upp noéjdheten i ett bredare per-
spektiv och dven fa in erfarenheter av de som idag
inte cyklar. Vidare ger ett cykelbokslut kommunen
okad struktur i sitt arbete och en samlad bild 6ver
genomforda insatser kring cykling. Ett cykelbok-
slut mojliggor ocksa att kommunens insatser pa
ett 6verskadligt satt kan kommuniceras inom den
egna organisationen, gentemot politiken s&vil
som fér kommuninvénare.

Slutligen kan Tyresé dven se 6ver om de ska
utdka den vigvisande skyltningen lings cykelvigar
i kommunen. Skyltning &r inte bara trevligt for de
som cyklar idag utan ar ocksa ett sitt att kommuni-
cera cyklingens mojligheter till de som inte cyklar.
Skyltning bér, utéver riktning, dven informera om
kilometerangivelser till bade fjarrmal och narmal.

Kommun Artal inE ZE;: ﬂikgrur Int::;::_"}l‘(gﬁr/ mgfﬁ;zglifg:ﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upp;ﬁéliiinni :1% och Totalpoding
2014 5 5 55 9 5 35 33
2015 5 5 6,5 8 6,5 4,5 35,5
Tyresd 2016 5 4 6,5 5 8 6 34,5
2017 5 3 7,5 4 6,5 6 32
2018 5 10 8,5 5 7,5 6 42
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Taby

Taby deltar f6r femte gangen i Kommunvelometern och far i ar 45,5 i totalpoéing
vilket dr kommunens bésta resultat hittills i granskningen och en fortséttning pa
den positiva utvecklingen sedan f6rsta aret de deltog 2014. Sedan f6rra aret har
Taby starkt sina insatser inom infrastruktur och underhall, information och mark-

nadsforing samt uppfoljning och mdtning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
Taby kommun &4r vighéllare for totalt 146 km
cykelvig. Detta ger 2,1 meter cykelvig per inva-
nare och 5 av 10 méjliga poang inom befintlig infra-
struktur. Medelvardet for samtliga deltagare och
for mellanstora kommuner dr 2,2 meter cykelvig
per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll tar Taby 9,5 av
10 mojliga poang. Taby satsar 795 kr per invanare
och ar. I snitt satsar samtliga kommuner i arets
granskning 367 kr och mellanstora 296 kr per inva-
nare och ar inom omradet. Gillande personresur-
ser inom omridet har kommunen 1,4 heltidstjans-
ter per 100 000 invanare i jamférelse med i snitt
2,4 heltidstjanster bland alla deltagare och 2 hel-
tidstjanster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Taby 6,5 av 10 méjliga poang. Taby satsar 5,7 kr per
inv&nare och &r inom omradet i jaimférelse med snit-
tet for alla deltagare som dr 5,9 kr per invanare och ar.
F6r mellanstora kommuner 4r snittet 4,6 kr per inva-
nare och ar. Gillande personresurser inom omradet
har Tby 0,4 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med i snitt 0,9 heltidstjanster bland alla
deltagare och 0,9 heltidstjanster bland mellanstora
kommuner. Nar det kommer till skyltning ar cirka 45
procent av kommunens cykelvagar skyltade. Snittet
for samtliga deltagare &r 45 procent och fér mellan-
stora kommuner dr andelen 49 procent.

AKTIVITETER
Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Taby far 9 av 10
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Medelvérde

mojliga poang. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvigar, genomfért trafiksikerhetshjande
atgarder, byggt cykelparkering, skyltat cykelvigar
med vagvisande skyltning samt genomfért kam-
panjer, nojdhetsundersékning, cykelbokslut och
har 4ven arbetat fram en cykelplan.

CYKELPOLITIK
Inom cykelpolitik far Taby full pott, 10 av 10 mojliga
poidng. Detta kan jamféras med 7,2 poadng i snitt



bland samtliga deltagare och 7,8 poang f6r mellan-
stora kommuner. Kommunen har samtliga efter-
fragade arbetssitt och styrdokument som politiska
mal som &r tidsatta, mitbara och som f6ljs upp av
namnd samt antagen cykelstrategi, cykelplan med
medel till planens genomférande men 4ven cykel-
parkeringstal, underhallsplan, plandokument dir
cykling ar integrerad och ett internt arbete for att
framja cykling bland kommunanstillda. Exempel
pé interna atgirder ar friskvardsbidrag och frisk-
vardstid kopplat till cykling.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfiljning och mdtning far Tiby
5,5 poiang av 10 mojliga. Snittet foér samtliga del-
tagande kommuner 4r 5,7 poang och fér mellan-
stora kommuner ir snittet 5,6 poang. Kommunen
genomfor periodiska flodesmitningar, har ett
samarbete med cyklister i kommunen och genom-
for arligen ett cykelbokslut. Inom omradet saknar
Taby en genomférd resvaneundersékning och en
nojdhetsundersékning de senaste fem aren.

REKOMMENDATIONER

Aretsresultat ar Tibys basta hittills och sedan férra
aret gdr kommunen framat inom infrastruktur och
underhdll, information och marknadsforing samt
uppféljning och mdtning. Tabys fraimsta utmaning
ligger i att fortsitta pad den inslagna vigen och att
hitta arbetssitt och niver av satsade medel som
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mojliggor ett langsiktigt arbete med att framja cyk-
ling i kommunen.

Sett till arets resultat rekommenderas Taby
framst att se om de kan genomféra bade en resvane-
undersékning och en néjdhetsundersékning. En
resvaneundersékning skulle inte endast ge kom-
munen en tydligare bild éver resandeménster och
fardmedelsval for olika resor totalt sett i kommu-
nen utan skulle dven kunna utformas fér att skapa
kunskap om cyklandet i kommunen gillande andel
cykling, vilka resor som idag goérs med cykel samt
vad som saknas for att fler ska vilja cykeln. Aven
en nojdhetsundersokning, om sa endast i enklare
form, skulle kunna ge kommunen 6kad kunskap
om hur det &r att vara cyklist i Taby idag. Detta ar
viktig information for att veta att kommunen satsar
resurser inom ritt omrdden och gér sddana insatser
for cyklingen som efterfragas av bade de som cyklar
idag men ocksé av de som inte cyklar.

Vidare kan Taby aven se 6ver andelen cykelva-
gar som har vigvisande skyltning. Idag 4r 45 pro-
cent av cykelvigarna i Taby skyltade, vilket visser-
ligen &r i nivd med snittet fér samtliga deltagare
och strax under snittet fér andra mellanstora kom-
muner men en 6kad skyltning skulle inte bara vara
trevligt for de som cyklar idag utan &ven bidra till
att cyklingens mojligheter kommuniceras. Skylt-
ning boér, utéver riktning till och fran viktiga mal-
punkter, dven informera om kilometerangivelser
till bade fjarrmal och narmal.

ommun | Arl | PR | T | eniongg| Adiviter | kel | UPPEITION | Tocpong
2014 4 75 5 65 35 33,5
2015 4 7 55 10 10 3,5 40
Taby 2016 4 9 5 10 35 39,5
2017 5 9 55 9 10 3,5 a2
2018 5 9,5 65 9 10 55 45,5




CYKELFRAMJANDETS KOMMUNVELOMETER 2018

Umea

Umea deltar for fjarde gangen i Kommunvelometern och i arets granskning far
Umea 50 i totalpoang vilket ger en delad tredjeplats med Malmo och Nacka. Arets
resultat dr ocksa en tangering av 2014 ars resultat vilket & kommunens hogsta

resultat i granskning. Umea backar visserligen inom befintlig infrastruktur, infor-

mation och marknadsforing samt uppfoljning och mdtning men 6kar inom infra-

struktur och underhall samt cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Umed finns det totalt cirka 250 km cykelvig. Av
detta &r kommunen vighéallare fér 248 km. Detta
ger 2 meter cykelvig per invinare och 4 av 10 méj-
liga poing inom befintlig infrastruktur. Medelvardet
for stora kommuner ar 2 meter cykelvig per inva-
nare och fér samtliga deltagare 2,2 meter cykelvag
per invénare. Utéver cykelvig har Umed tagit fram
en policy gillande cykel6verfarter och cykelpassager
inklusive en éversyn éver alla korsningar i cykelvig-
nitet samt upprittat en atgirdsplan med syftet att
skapa bittre framkomlighet for cyklisterna. Kom-
munen driver ett 16pande arbete for att hastighets-
sakra korsningspunkter. I dagslaget 4r 52 procent av
korsningarna i huvudvignitet hastighetssikrade.
Umed har dven infért "bikers rest” (stodstolpar for
cyklisterna i vintan pi grént ljus vid trafiksigna-
lerna) samt jobbat mycket med att skapa battre par-
keringssituationer for cyklister, inte minsti centrum
dar behovet av cykelparkeringar ar som storst.

Inom infrastruktur och underhdll fa&r Umed 9 av
10 mojliga poang. Ume4 satsar 641 kr per invinare
och &r. I snitt satsar arets deltagare 367 kr och stora
kommuner 434 kr per invanare och rinom omradet.
Gallande personresurser inom omradet har kommu-
nen 1,2 heltidstjanster per 100 000 invanare ijamfs-
relse med i snitt 2,4 heltidstjanster bland alla delta-
gare och 2,7 heltidstjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsfiring far
Umea 8,5 av 10 mojliga poang. Umed satsar 13,4 kr
per invanare och ar inom omradet i jamférelse med
snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per invanare
och ar. For stora kommuner 4r snittet 8,6 kr per inva-
nare och ar. Exempel pd paverkanskampanjer och
beteendepaverkande atgirder ar projektet "Koldiox-

Bef|nt||g infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

M Umed
Medelvérde

idsnala platsen” for att gora det enklare for Umeés
invanare att gora hillbara val i vardagen och minska
sin klimatpaverkan fran resor, boende och inkép.
Andra exempel 4r kommunens ladcykelpool "Ubike”,
projekten “Parkera Schyst”, "Cykelkampen”, Trafik-
kalenderns "G4 och cykla till skolan”projekt samt
"Umecyklisten”. Gallande personresurser inom omra-
det har Umea 1,6 heltidstjanster per 100 000 inva-
nareijimforelse medisnitt 0,9 heltidstjanster bland
alla deltagare och 1,2 heltidstjanster bland stora
kommuner. Nir det kommer till skyltning &r cirka 32
procent av kommunens cykelvigar skyltade. Framst
ar det vagvisning lings huvudnitet som finns idag,
dock ska kompletteringsskyltning pa det lokala




nitet goras under de ndrmste aren. Andelen skyltade
cykelvigar f6r samtliga deltagare drisnitt 45 procent
och f6r smi kommuner 4r andelen 67 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktivkommunen
varit inom cykling under férra aret. Umed far 9 av
10 mojliga poang. Umea har under 2017 byggt nya
cykelvigar, genomfort atgirder for okad trafiksa-
kerhet, anlagt cykelparkering, skyltat cykelvigar,
genomfoért kampanjer, flddesmitningar, en ndéjd-
hetsundersékning och ett cykelbokslut. Utéver de
aktiviteter som efterfragas i granskningen har kom-
munen infért el-lddcykelpoolen "Ubike” fér allmin-
heten och bland annat genomfért kampanjen "Ume-
cyklisten” som &r en cykel- och trafikutbildning for
alla fjardeklassare. Sedan 2012 har kampanjen haft
ett deltagande pa éver 80 procent av alla fjardeklas-
sare och 2017/2018 var deltagandet 92 procent.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Umed full poing, 10 av 10
mojliga. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 9,2 poing fér stora
kommuner. Kommunen har samtliga efterfragade
arbetssitt och styrdokument inom omradet sisom
antagen cykelstrategi, cykelplan med medel till pla-
nens genomférande och cykelparkeringstal, under-
héllsplan, cykel som integrerad del i plandokument
(bland annat i OP) samt sammanstillt sina insatser
iett cykelbokslut och drivit ett internt arbete for att
framja cykling. Exempel pa interna atgirder ar till
exempel en resepolicy som siger hur anstillda ska
resa i tjinsten samt ett internt hyrcykelsystem med
béade standardcyklar och elcyklar. ITkommunen finns
det aven politiska mél for cykling som &r tidsatta,
maitbara och som féljs upp av ndmnd. Ett exempel
pa mal 4r att andelen resor som gérs med kollektiv-
trafik, cykel eller till fots ska vara 65 procent av alla
resor (2014 var siffran cirka 50 procent).

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppféljning och méitning far kommu-
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nen 9,5 poang av 10 mojliga. Snittet for samtliga del-
tagande kommuner &r 5,7 poang och for stora kom-
muner dr snittet 8,6 poing. Det enda som Umea
saknar for full poing inom omradet ar att géra kon-
tinuerliga flddesmitningar av cyklister. Kommunen
genomfor periodiska flddesmitningar, cykelbokslut
(tas fram arligen), har ett samarbete med cyklister
och har genomfért bide en resvaneundersékning
och en néjdhetsundersokning de senaste fem aren.
Gillande resvaneundersokning sd har Umea haft
en positiv utveckling sett till vardagsresorna dar
cykelandelen i Umea titort har 6kat fran 22 procent
2006 till 29 procent 2014.

REKOMMENDATIONER

Senast Umea deltog i Kommunvelometern var 2015

och ijamférelse med resultatet fran det aret backar

kommunen inom befintlig infrastruktur, information

och marknadsféring samt uppfilining och mdtning

men okar samtidigt inom infrastruktur och underhall

samt cykelpolitik. Arets resultat och de tidigare resul-
taten Umea fatt i granskningen pekar tydligt p& hur
langsiktigt, strukturerat och brett kommunen job-
bar fér att framja cykling.

Det ar svart att rekommendera sarskilda insat-
ser och arbetssitt till kommuner som far 50 poing
eller mer i granskningen. Uppmaningen och utma-
ningen ar framforallt att fortsitta jobba med cyk-
ling pa det sitt som idag gors och att fortsitta att
prioritera cykelfragor framéver. Gor kommunen det
har de goda chanser att utvecklas och att narma sig
toppkommunerna ytterligare.

Ett omride dar Umea eventuellt kan stirka sina
insatser dr andelen cykelvigar som ar skyltade. Idag
ar framst huvudcykelnitet skyltat med vigvisande
skyltning, men kommunen har planer p& komplet-
teringsskyltning av det resterande cykelvignatet
under de kommande dren. Detta badar gott, inte
bara for att pavisa cyklingens méjligheter for fler i
kommunen och det trevliga i skyltning fér de som
cyklar idag, utan dven fér kommande granskningar.
Skyltning bér, utéver riktning, dven visa kilomete-
rangivelser till bade fjarrmal och nirmal.

2 Befintlig Infrastruktur/ | Information/ .. . Uppfdlining och .
S Artal infrastruktur underhall marknadsforing Akiiviteter Cykelpolitik mdtning Totalpoting
2013 4 6 7,5 10 9,5 8 45
2014 5 7,5 7,5 10 10 10 50
Umed
2015 5 9,5 9 8,5 10 48
2018 4 8,5 9 10 9,5 50
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Upplands Viasby

Upplands Visby deltar for fjarde gangen i rad och fjarde gangen totalt i Kommun-
velometern. | ar far kommunen 30 i totalpoéng vilket dr en 6kning sedan férra
aret och Upplands Viisbys biista resultat hittills. Aven om kommunen minskar sina
poing inom information och marknadsforing samt cykelpolitik 6kar de poédngen
inom infrastruktur och underhall, aktiviteter och uppfoljning och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Upplands Visby finns det totalt cirka 106 km
cykelvig. Av detta 4r kommunen vighéallare fér 101
km vilket ger 2,2 meter cykelvig per invanare och
5 av 10 mojliga podng inom befintlig infrastruktur.
Medelvardet for samtliga deltagare och bland sma
kommuner r 2,2 meter cykelvag per invanare.
Inom infrastruktur och underhdll far Upplands
Visby 10 av 10 méjliga podng. Upplands Visby sat-
sar 774 kr per invanare och &r. I snitt satsar rets
kommuner inom omradet 367 kr och inom grup-
pen sma kommuner satsas i snitt 390 kr per inva-
nare och ar. Gillande personresurser inom omra-
det har kommunen 3,3 heltidstjanster per 100 000
invanareijamforelse med i snitt 2,4 heltidstjanster
bland alla deltagare och 2,5 heltidstjanster bland
sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsforing far
Upplands Vasby 2,5 av 10 méjliga poang. Upplands
Visby satsar inga ekonomiska medel inom omréadet i
jamforelse med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr
per invanare och &r. Fér sma kommuner r snittet 5,8
kr per invinare och r. Gallande personresurser inom
omradet har Upplands Visby 0,2 heltidstjanster per
100 000 invanare i jamférelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster
bland sma kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning ar samtliga av kommunens cykelvagar skyltade.
Andelen bland samtliga deltagare 4r i snitt 45 procent
och fér sma kommuner 4r andelen 24 procent.

AKTIVITETER
Inom aktiviteter mits hur aktiv kommunen varit
inom cykling under férra aret. Upplands Visby
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Aktiviteter 2017
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B Upplands Vasby
Medelvérde

fir 4 av 10 mojliga poing. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, anlagt cykelparkering
samt genomfort flédesmitningar av cyklister och

cykelbokslut.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Upplands Visby 4,5 av 10 mdj-
liga podng. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 5,4 poing fér sma
kommuner. Kommunen har bland annat politiska
mal f6r cykling som f6ljs upp av ndmnd, dock ar de



inte tidsatta eller matbara. Exempel pd mal dr att fler
resor ska foretas med cykel samt att andelen gang-,
cykel- och kollektivtrafik ska 6ka i férhallande till bil-
trafiken. Vidare har Upplands Vasby 4ven cykelpar-
keringstal, underhéllsplan och ett internt arbete fér
att fraimja cykling bland kommunanstillda. Inom
omradet saknar kommunen antagen cykelstrategi,
cykelplan samt medel till planens genomférande
och att cykling ar integrerat i plandokument.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omrddet uppfélining och midtning far Upp-
lands Visby 4 poing av 10 mojliga. Snittet for
samtliga deltagande kommuner 4r 5,7 poang och
for sma kommuner &r snittet 4 poing. Kommunen
har ett samarbete med cyklister samt samman-
stillt sina cykelinsatser i ett cykelbokslut (gérs arli-
gen). Inom omradet saknas flédesmitningar samt
genomfoérda resvaneundersékningar och néjdhets-
undersékningar under de senaste fem aren.

REKOMMENDATIONER

Upplands Visby 6kar sin totalpodng i jaimférelse
med férra aret och gar framit inom flera omraden.
Kommunen ar stark inom infrastruktur och under-
hdll, men har fortsatt goda utvecklingsmojligheter
inom flera av de andra omradena.

Framst rekommenderas Upplands Visby att
arbeta fram en cykelstrategi och en cykelplan.
Dessa tva styrdokument kan med férdel arbetas
fram tillsammans dven om en cykelstrategi bor ta
ett bredare grepp om cykelfragor i kommunen och
en cykelplan bér konkretisera vilket behov av infra-
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strukturella atgirder som finns i kommunen samt
i vilken ordning atgirderna ska prioriteras. En
cykelstrategi boér samla kommunens samtliga kom-
mande insatser och omraden samt tydliggéra var-
fér och hur kommunen ska arbeta gillande cykelin-
frastruktur, beteendepdverkande insatser s&val
som aspekter kopplade till miljo, folkhilsa, sikra
skolvagar, arbetspendling med mera. En viktig del i
detta arbete &r att dven rakna fram behovet av eko-
nomiska medel fér att mojliggéra strategi och plan
som ett led i att uppna de politiska méal som finns
for cykling i kommunen.

Vidare rekommenderas Upplands Visby att se
6ver sina insatser inom information och marknads-
foring da de ijamforelse med andra deltagare ligger
lagt, bade nar det kommer till ekonomiska medel
och tillgingliga personresurser inom omradet. En
viktig del i att fa fler att cykla ar att kommunicera
cyklingens mojligheter och att driva informations-
kampanjer inom sirskilda omriden efter behov
och med olika intressenter.

Om mojligt bér Upplands Visby dven se om
kommunen ytterligare kan stirka sina insatser
inom uppfiljning och mdtning. Har saknas bland
annat en resvaneundersdkning som skulle ge kom-
munen en bra bild 6ver resandeménster i kom-
munen, flddesmitningar av cyklister som skulle
mojliggora att f6lja utvecklingen av antalet cyklis-
ter vid sirskilda platser samt en néjdhetsunder-
s6kning som skulle tydliggéra hur det ir att vara
cyklist i Upplands Visby idag men dven vad som
saknas for att fler ska vilja cykeln som transport-
medel f6r olika typer av resor.

Kommun Artal inll:?- ZE:_ ﬂikgrur Inﬁ:;::}fgﬁr/ mtfﬁ::j:ifg:{]g Aktiviteter Cykelpolitik UPPrilﬁéitnni :]% och Totalpoding
2015 5 5,5 7 3 4,5 0 25
Upplands 2016 5 4 2 3 45 35 22
Vasby 2017 5 8 3 3 5 2 26
2018 5 10 2,5 4 4,5 4 30
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Uppsala

Uppsala ar arets cykelfrimjande kommun! Kommunen far hela 55 av 60 méjliga
poang och 10 av 10 méjliga poiang inom fem av sex omraden i Kommunvelometern.
Uppsala har 6kat sina poéng for varje ar de deltagit och i ar, det sjunde aret kom-
munen deltar, nar de forstaplatsen. Sedan forra aret har Uppsala okat sina podng
inom befintlig infrastruktur, aktiviteter samt cykelpolitik.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Uppsala finns det totalt cirka 529 km cykelvig. Av
detta 4r kommunen vighéllare f6r 454 km vilket ger
2,1 meter cykelvag per invanare och 5 av 10 méjliga
poing inom befintlig infrastruktur. Medelvirdet for
stora kommuner ar 2 meter cykelvig per invanare
och for samtliga deltagare 2,2 meter cykelvig per
invanare. Ut6ver cykelvag har Uppsala under 2017
genomfort ett stort antal insatser gillande cykelin-
frastruktur inklusive nya cykelvigar och upprust-
ning av befintliga cykelvigar, tgirder for att skilja
cyklister och fotgangare, 6ppnat upp tidigare enkel-
riktade gator for dubbelriktad cykling, cykelparke-
ring, cykeldetektering, installerat offentliga cykel-
pumpar samt byggt en helt ny cykelbro med mera.
Inom infrastruktur och underhdll far Uppsala 10
av 10 mojliga podng. Uppsala satsar 809 kr per inva-
nare och ar. Inom omradet satsar samtliga kom-
muner i drets granskning i snitt 367 kr och stora
kommuner 434 kr per invanare och ar. Gillande
personresurser inom omradet har kommunen 3,5
heltidstjanster per 100 000 invanare i jaimférelse
med i snitt 2,4 heltidstjinster bland alla deltagare
och 2,7 heltidstjanster bland stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsfiring far
Uppsala 10 av 10 méjliga poang. Uppsala satsar 26,3
kr per invanare och &r inom omradet i jamforelse
med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per inva-
nare och &r. Foér stora kommuner &r snittet 8,6 kr per
invanare och &r. Uppsala har satsat bland annat pa
en felanmilanstjinst, startat ett cykelrad, tryckt
och marknadsfért en ny cykelkarta och genomfort
en rad atgirder for att kommunen ska bli en cykel-
vanligare arbetsplats. Géllande personresurser
inom omridet har Uppsala 1,3 heltidstjanster per
100 000 invanare i jamforelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,2 heltidstjanster
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bland stora kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning 4r cirka 95 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet foér samtliga deltagare ir 45 pro-
cent och fér stora kommuner dr andelen 67 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommunen
varit inom cykling under férra dret. Uppsala far full
pott, 10 av 10 méjliga poiang. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, genomfért atgirder for
okad trafiksikerhet, anlagt cykelparkering, tagit fram
och spridit cykelkarta, genomfért kampanjer, fl-
desmitningar, cykelbokslut och néjdhetsundersék-
ning med mera. Ut6ver aktiviteter som efterfragas i



granskningen har Uppsala genomfort ett stort antal
insatser inom kommunikation sidsom nyhetsbrev,
evenemang och nirvaro i social media men ocksa
"Klimatmatchen” for foreningsaktiva ungdomar, "Cyk-
ling f6r ovana”, "Parkera Schyst”, "Cykelvinlig arbets-
plats”, Testresenirsprojekt med elcyklar, "Trafikka-

lendern — ga och cykla till skolan”, "Cykling utan &lder”,
"TrafIQ”-projekt for battre trafikbeteende med mera.

CYKELPOLITIK
Inom cykelpolitik far Uppsala full poang, 10 av 10 méj-
liga. Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 9,2 poang f6r stora kommuner.
Kommunen har samtliga efterfragade arbetssitt och
styrdokument sdsom antagen cykelstrategi, cykelplan
med medel till planens genomférande, cykelparke-
ringstal, underhallsplan, integrerat cykling i plando-
kument (bland annat i OP) och det finns iven politiska
mal for cykling som ar tidsatta, mitbara och som f6ljs
upp av niamnd. Exempel pd mal 4r att cykeltrafikens
andel ska utgéra minst 40 procent av resandet i Upp-
sala tatort och 35 procent sammantaget i hela kom-
munen till 2030 samt att andelen resor till fots, cykel
och kollektivtrafik tillsammans ska utgoéra minst 75
procent av resandet inom Uppsala tatort ar 2050.
Vidare driver dven Uppsala ett internt arbete fér
att frimja cykling bland sina kommunanstillda sa att
cykeln &r ett naturligt firdmedel saval i tjansten som
till och fran jobbet. Exempel r att det i anslutning till
de flesta arbetsplatser finns tjanstecyklar (inklusive
elcyklar) och hjalmar att 1&na och for arbete i exem-
pelvis parker finns lastcyklar att tillgd. Kommunens
cyklar utrustas med vinterdick under vintern. Under
2017 har Uppsala 4ven arbetat med att ta fram nya
riktlinjer fér resor i tjansten (resepolicy), deltagit
i "Vintercyklisten” (30 kommunanstillda deltog),
uppmuntrat till cykling som transportmedel i olika
interna aktivitetstavlingar, infért 16nefésrménen att
alla medarbetare som ir tillsvidareanstillda kan hyra
en kvalitetscykel genom bruttoléneavdrag, For att
ytterligare pavisa ambitionen finns det sedan 2015
mojlighet fér den som varit anstilld i kommunen i
25 &r att numera vilja mellan att fa en guldklocka, en
hedersmedalj, ett konstféremal eller en cykel.
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UPPFOLINING OCH MATNING

Aven inom omradet uppfolining och métning far kom-
munen 10 poing av 10 méjliga. Snittet fér samtliga
deltagande kommuner &r 5,7 poing och fér stora
kommuner &r snittet 8,6 poing. Aven inom detta
omrade gor Uppsala samtliga efterfragade insatser
sasom flédesmitningar, samarbetar med cyklister
och har genomfért en resvaneundersokning saval
som en nodjdhetsundersékning under de senaste
fem aren. Resvaneundersékningar gér kommunen
var femte ar och reseandel for cykel i Uppsala titort
har 6kat frdn 29 procent &r 2000 till 36 procent 2015.
Gillande reseandel for cykel i hela kommunen har
andelen 6kat frdn 27 procent 2005 till 33 procent
2015. Uppsala sammanstiller dven sina cykelatgir-
der och cykelarbete i ett omfattande cykelbokslut.

REKOMMENDATIONER

Uppsala toppar Kommunvelometern 2018 och upp-
visar ett imponerande cykelarbete som tar ett brett
grepp om cykelfragor i kommunen. Uppsala far full
poing, 10 av 10 méjliga, inom fem av sex omraden i
granskningen. Sett 6ver aren har Uppsala 6kat sina
poéang for varje ar vilket visar hur kommunen 6kat
sina satsningar och forbittrat sina arbetsitt och
sin struktur for att fortsitta utvecklas. Passande
nog har Uppsala haft som mal att bli Sveriges basta
cykelkommun 2018.

Det ar svart att, utifrdn vad Kommunvelometern
miter, peka pé sirskilda insatser som Uppsala behs-
ver utveckla och arbeta vidare med for att fortsitta
utvecklas. Kommunvelometern fokuserar pa kom-
munens insatser och till exempel inte kvaliteten av
insatserna eller hur anvindarna upplever hur det 4r
att vara cyklist. Kvalité av till exempel infrastruktur
och cyklisters upplevelser kan sdledes vara majliga
omrdden for Uppsalas fortsatta utveckling.

Uppsalas stora utmaning blir att inte tappa mark
de kommande &ren utan att halla kvar vid den héga
nivan de nu nitt. Fortsatt utveckling handlar om att
fortsitta arbeta brett och langsiktigt med vildigt
tydlig struktur. Gér Uppsala det kommer de 4ven
fortsittningvis vara en av de absoluta toppkommu-
nerna i Kommunvelometern.

Kommun Artal in |I:3r ZE: ﬂikgrur Inf::;::tgﬁr/ mt‘fﬁ;:s:ifg;‘iﬁg Aktiviteter Cykelpolitik UPPrt]aéit"r‘i :199 = Totalpoding
2010 4 5 1,5 10 55 4 30
2013 4 10 7,5 10 5 6 42,5
2014 4 10 8 10 7 8 47

Uppsala 2015 4 9,5 8,5 8 9 10 49
2016 4 9,5 8,5 10 9 10 51
2017 4 10 10 9 9 10 52
2018 5 10 10 10 10 10 55
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Varberg

Varberg ar en av sex kommuner som deltagit samtliga ar i Kommunvelometern.

Kommunen har fatt hoga poédng de flesta ar de deltagit och i ar far Varberg 41 i
totalpoéng. | jamforelse med forra aret 6kar Varberg sina poéng inom befintlig
infrastruktur och infrastruktur och underhall men minskar inom information och

marknadsforing samt aktiviteter.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Varberg finns det totalt cirka 209 km cykelvig. Av
detta 4r kommunen vighéallare fér cirka 187 km
vilket ger 3 meter cykelvig per invanare och 6 av
10 moéjliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och fér mellanstora
kommuner ir 2,2 meter cykelvig per invanare.
Utéver cykelvag har Varberg under 2017 arbetat
med sina cykelpendlingsstrdk samt att hastighets-
sikra korsningar.

Inom infrastruktur och underhdll fir Varberg
6,5 av 10 mojliga poang. Varberg satsar 294 kr per
invanare och r. I snitt satsar rets kommuner 367
kr och mellanstora kommuner 296 kr per invinare
och ar inom omridet. Gillande personresurser
inom omradet har kommunen 0,8 heltidstjanster
per 100 000 invanare i jimférelse med i snitt 2,4
heltidstjanster bland alla deltagare och 2 heltids-
tjinster bland mellanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omradet information och marknadsféring far
Varberg 5 av 10 méjliga poiang. Varberg satsar 4 kr
per invanare och dr inom omradet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som ar 5,9 kr per invanare
och ar. Fér mellanstora kommuner ir snittet 4,6 kr
per invénare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Varberg 0,2 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamforelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 0,9 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner. Nir det kommer till
skyltning ar cirka 75 procent av kommunens cykel-
vagar skyltade. Snittet f6r samtliga deltagare dr 45
procent och fér mellanstora kommuner dr andelen
49 procent.
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Inom omradet aktiviteter mats hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Varberg
far 6 av 10 mojliga poang. Varberg har bland annat
byggt nya cykelvigar, genomfort atgirder for 6kad
trafiksikerhet, anlagt cykelparkering, genomfért
kampanjer och flddesméatningar. Utéver aktiviteter
som efterfragas i granskningen har Varberg startat
upp "Cykelcontainern” som ar ett integrationspro-




jekt dar de som jobbar fixar upp gamla cyklar som
sedan kan lanas ut, genomfoért cykelutbildning for
vuxna, installerat en offentlig cykelpump samt
spridit cykelkartan som togs fram och trycktes
under forra dret.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik fir Varberg 9,5 av 10 mojliga
poéng. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 7,8 poing fér mel-
lanstora kommuner. Kommunen har samtliga
efterfrdgade arbetssitt och styrdokument férutom
integreringen av cykling i plandokument. Varberg
har alltsa politiska mal fér cykling som &r tidsatta,
maitbara och som f6ljs upp av namnd (ar 2020 ska
invanare i Varberg anvinda cykel f6r 15 procent av
sina resor), cykelparkeringstal, en underhallsplan,
en antagen cykelstrategi, en cykelplan med medel
till dess genomférande samt ett internt arbete
for att framja cykling bland kommunanstallda.
Exempel pa interna itgirder ir férmanscykel for
anstillda och tillgéng till el-tjanstecyklar.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom uppféljning och métning far Varberg 8 poang
av 10 mojliga. Snittet for samtliga deltagande kom-
muner ar 5,7 poang och fér mellanstora kommuner
ar snittet 5,6 poing. Kommunen genomfér bade
kontinuerliga och periodiska flédesmitningar av
cyklister, cykelbokslut, har ett samarbete med
cyklister och har 4ven genomfért resvaneunder-
s6kningar under de senaste fem aren. Det Varberg
saknar inom uppféljning och métning f6r full poang
ar genomférd néjdhetsundersokning.
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REKOMMENDATIONER

Sett till totalpoing genom aren sa har Varberg de
flesta ar som de har deltagit i Kommunvelometern
fatt relativt hoga poing om 4n nagot varierande.
Aven i &r far kommunen 6ver 40 i totalpoing och lig-
ger en bra bit 6ver drets snittpoang bland alla delta-
gare som 4r 36,5 i totalpodng.

Aven om arets resultat pekar pa att kommunen
backar nagot sedan forra aret sa driver Varberg ett
brett och strukturerat arbete for att framja cykling.
Samtidigt finns det goda mojligheter f6r en 6kad
struktur och 6kade poangikommande granskningar.

Framfoérallt rekommenderas Varberg att planera
langsiktigt for sitt arbete med cykling. Kommunens
totalpoang genom aren ir visserligen relativt hog
men varierar ocksa ganska kraftigt inom samtliga
omraden 6ver dren. Detta kan tolkas som att kom-
munen skulle kunna arbeta mer langsiktigt och sta-
bilt i sina satsningar inom flera omriden.

Till att borja med sa kan Varberg se 6ver vilka
resurser som satsas pa cykling bade nir det kom-
mer till ekonomiska medel men dven personresurser
inom bade infrastruktur och underhdll samt informa-
tion och marknadsforing. Stabila nivaer gor det lattare
for att skapa strukturer och rutiner som férbattrar
for cykling. Kommunen bér darfér se 6ver om de
resurser som satsas pa cykling ar tillrickliga for
att nd de uppsatta politiska malen f6ér cyklingens
utveckling.

Vidare kan till exempel en néjdhetsundersok-
ning, dven i en enklare form, vara ett bra sitt att fa
information om hur cyklister i Varberg idag upple-
ver forutsittningarna for att cykla, men ocksa for en
tydligare bild 6ver vad som skulle f4 fler att cykla.

Kommun Artal inE ZE;: ﬂikgrur Int::;::_"}l‘(gﬁr/ mgfﬁ;zglifg:ﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upp;ﬁéliiinni :1% och Totalpoding
2010 5 5 8,5 10 8 7,5 44
2011 5 8 8 10 8,5 7,5 47
2012 5 10 5 10 6,5 9,5 46
2013 6 6 4,5 10 6 7 39,5

Varberg 2014 6 6,5 1,5 10 6 6 36
2015 5 4,5 2 5 6 6 28,5
2016 5 7 6 10 7,5 8 43,5
2017 5 5 8,5 10 9,5 8 46
2018 6 6,5 5 6 9,5 8 41
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Vanersborg

Vénersborg deltar i ar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 35,5 i totalpo-
ang, vilket &r ett bra resultat precis under snittet for samtliga deltagare. Vanersborg
far poéng inom samtliga omraden i granskningen, men har ocksa goda mojligheter
att stiarka sina insatser inom flera omraden for 6kad struktur och ett brett arbete

med att frimja cykling.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Vénersborg finns det totalt cirka 150 km cykel-
vig. Av detta i4r kommunen vighallare for cirka
129 km vilket ger 3,3 meter cykelvig per invanare
och 6 av 10 mojliga poang inom befintlig infrastruk-
tur. Medelvirdet for samtliga deltagare och bland
smé kommuner dr 2,2 meter cykelvag per invanare.
Utéver cykelvig har Vanersborg arbetat intensivt
med att gora cykelpassager och korsningar sikra
och planskilda och har till exempel malat en sa kall-
lad "cykelbox” i en korsning. Vidare har kommunen
aven jobbat med “ritt fart i staden” och har nastan
uteslutande blandtrafik pa 30-gator.

Inom infrastruktur och underhdll far Vanersborg
5 av 10 mojliga poang. Vinersborg satsar 179 kr
per invanare och &r. [ snitt satsar samtliga kommu-
ner i drets granskning 367 kr och sma kommuner
390 kr per invanare och dr inom omradet. Gillande
personresurser inom omradet har kommunen 3,9
heltidstjanster per 100 000 invanare i jaimférelse
med i snitt 2,4 heltidstjanster bland alla deltagare
och 2,5 heltidstjanster bland sma kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Vinersborg 6,5 av 10 méjliga poing. Vinersborg
satsar 3,3 kr per invanare och &r inom omridet i
jamforelse med snittet for alla deltagare som ar
5,9 kr per invanare och &r. Fér smi kommuner ar
snittet 5,8 kr per invdnare och ar. Gillande per-
sonresurser inom omrddet har Vinersborg 1,5 hel-
tidstjanster per 100 000 invénare i jamférelse med
i snitt 0,9 heltidstjanster bland alla deltagare och
0,7 heltidstjanster bland smé kommuner. Nar det
kommer till skyltning 4r cirka 14 procent av kom-

Beﬁnfhg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfdlining och métning

M Vénersborg
Medelvérde

munens cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga
deltagare dr 45 procent och f6r sma kommuner dr
andelen 24 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Viners-
borg far 9 av 10 méjliga poidng. Kommunen har
bland annat byggt nya cykelvigar, genomfort
atgarder fér okad trafiksikerhet, anlagt cykelpar-



kering, skyltat cykelvigar, spridit och tagit fram en
cykelkarta samt genomfért kampanjer, flodesmat-
ningar, en néjdhetsundersékning och cykelbokslut.
Utover aktiviteter som efterfragas i granskningen
har Vinersborg varit aktiva i "Cykelvinlig arbets-
plats”, deltagit i "Vintercyklisten” (samt bekostat
vinterdack och montering for cirka 100 kommun-
invanare), hallit i kampanjen "Tack for att du cyk-
lar” med utdelning av reflexvist, reflexband och
cykelkarta till cyklister i morgontrafiken samt kopt
in en ladcykel som anvinds i kampanjer for cykel-
framjande arbete.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Vanersborg 3,5 av 10 mojliga
poang. Detta kan jimféras med 7,2 poang i snitt
bland samtliga deltagare och 5,4 poing fér sméa
kommuner. Kommunen har politiska mal foér cyk-
ling, men de 4r inte tidsatta, matbara och £6ljs inte
heller upp av nimnd. Vidare har Vanersborg medel
till genomférandet av konkreta atgirder aven om
bade cykelstrategi och cykelplan saknas. Viners-
borg har under 2017 arbetat med framtagandet
av en cykelplan som foérvintas antas under 2018.
Malen med cykelplanen dr bland annat att skapa
ett logiskt gdng- och cykelvignit som kopplar sam-
man viktiga malpunkter, 6ka andelen cykeltrafik
genom att forbittra cyklistens forutsittningar
i trafiken, visa pa olika forslag till dtgirder for ett
okat cyklande samt minska antalet cykelrelaterade
personskador. Vidare 4r cykling integrerad i plan-
dokument och det finns cykelparkeringstal samt ett
aktivt internt arbete fér att framja cykling. Exem-
pel pa interna atgirder ar att kommunen erbjuder
kostnadsfri tillgang till cykel for tjansteresor (pa
vintertid utrustas cyklarna med vinterdick) och
kommunen tog under 2017 fram ett erbjudande till
anstillda att leasa en cykel via bruttoloneavdrag.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omridet uppfoljning och mdtning far Viners-
borg 5,5 poing av 10 mojliga. Snittet for samtliga
deltagande kommuner ar 5,7 poing och fér sma
kommuner 4r snittet 4 poidng. Kommunen genom-
for periodiska flodesmitningar av cyklister, cykel-
bokslut (cykel har en given plats i kommunens
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arliga trafikbokslut) samt har genomfért en nojd-
hetsundersékning. Inom omradet saknas ett sam-
arbete med cyklister och en resvaneundersékning
genomférd under de senaste fem aren.

REKOMMENDATIONER

Vanersborg far i sitt forsta deltagande i Kommun-
velometern 35,5 i totalpoang vilket pekar pd att
kommunen genomfér en rad insatser fér att framja
cykling. Det finns dock flera insatser och arbetssatt
som skulle 6ka strukturen inom flera omriden och
vigleda kommunen i sitt fortsatta arbete.

Frimst rekommenderas kommunen att se 6ver
om de medel som satsas pa cykling inom infrastruk-
tur och underhdll ir tillrickliga fér att nd de upp-
satta politiska malen som finns fér cykling. Kom-
munen bér dven se éver om de politiska méilen som
finns kan tydliggoras genom att de blir tidsatta och
matbara. Hir behover dven politiken engagera sig
och folja upp det arbete som gors.

Vidare rekommenderas Vinersborg att arbeta
fram bade cykelstrategi och cykelplan. Dessa ar tva
viktiga styrdokument som kommunen saknar idag
och som underlittar ett strukturerat och malinrik-
tat cykelarbete. En cykelstrategi som tar ett brett
grepp om cykelfragor i kommunen och som viagle-
der kommunens insatser for cykling far ocksa posi-
tiva effekter inom flera omraden. Arbetet att ta
fram en cykelstrategi kan med férdel kombineras
med arbetet att fram en cykelplan som konkretise-
rar behovet av om- och nybyggnation av cykelinfra-
struktur i kommunen.

Ytterligare rekommendation ar att inleda ett
samarbete med cyklister for ¢kad forstéelse for
hur det &r att vara cyklist i Vinersborg idag. Befint-
liga cyklister har erfarenheter och kunskaper som
kan hjilpa kommunen att prioritera mellan olika
insatser.

Om mojligt kan Vinersborg dven se 6ver ande-
len cykelvigar som har vigvisande skyltning. Idag
ar cirka 14 procent av cykelvignitet skyltade. Uts-
kad skyltning skulle inte bara vara trevligt f6r de
som cyklar idag utan ar iven ett smart sitt att
kommunicera cyklingens méjligheter dven till de
som inte cyklar. Skyltning boér, utéver riktning, ha
kilometerangivelser till bide fjarr- och narmal.
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Vasteras

Visteras ar tillbaka i Kommunvelometern efter nagra ars franvaro. Senast kommu-
nen deltog var 2014, da fick de hoga 50.5 i totalpodng. | ar far Visteras 36.5 vilket
ma vara en relativt kraftig minskning men Visteras har fortsatt en god grund for ett
bra cykelarbete och att ater fa hga poéng i granskningen. Sedan senaste deltagandet

minskar Vésteras sina poing inom samtliga omraden f6rutom befintlig infrastruktur.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

[ Vasteras finns det totalt cirka 410 km cykelvag. Av
detta dr kommunen vighallare fér 385 km vilket ger
2,6 meter cykelvig per invanare och 5 av 10 méjliga
poang inom befintlig infrastruktur. Medelvirdet f6r
stora kommuner 4r 2 meter cykelvig per invinare
och foér samtliga deltagare 2,2 meter cykelviag per
invanare. Utéver cykelvig har Visterds malat en
sa kallad "cykelbox” i en korsning samt installerat
slingor vid trafiksignaler fér automatisk avisering
av cykeltrafik. Vidare arbetar Visteras med att has-
tighetssikra minst 3 passager per ar.

Inom infrastruktur och underhdll far Visteras
4,5 av 10 mojliga poang. Vasterds satsar 162 kr per
invanare och &r. I snitt satsar drets kommuner 367
kr och stora kommuner 434 kr per invénare och &r
inom omradet. Gillande personresurser inom omréa-
det har kommunen 2 heltidstjanster per 100 000
invanare i jamforelse med i snitt 2,4 heltidstjanster
bland alla deltagare och 2,7 heltidstjanster bland
stora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsféring far
Visteras 4,5 av 10 mojliga poang. Visteras satsar
2,2 kr per invdnare och ar inom omradet ijamforelse
med snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per inva-
nare och ar. Foér stora kommuner ir snittet 8,6 kr
per invanare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Visteras 0,7 heltidstjanster per 100
000 invanare i jamforelse med i snitt 0,9 heltids-
tjanster bland alla deltagare och 1,2 heltidstjinster
bland stora kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning &r cirka 14 procent av kommunens cykelvigar
skyltade. Snittet for samtliga deltagare ar 45 pro-
cent och for stora kommuner dr andelen 67 procent.

1

5 3 2 > = g
2 5 kS & 2 £
5 < 7} o = :
o S ° o X £
[ 2 S 5} >~ <
c > £ £ @) S
- =] = 2 o
o = I} = o
= > £ < £
c = ~ c
< g g £
o = 2 9
£ o 2
£ =)
L
£
M Vasteras
Medelvérde
AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under forra iret. Visteras
far 6 av 10 mojliga podng. Kommunen har bland
annat byggt nya cykelvigar, genomfért atgirder
for okad trafiksikerhet, anlagt cykelparkering,
genomfort kampanjer, flodesmitningar samt en
resvaneundersékning. Utéver de aktiviteter som
efterfragas i granskningen si har Visterds under
vintern 2016/17 startat ett tredrigt forsék med
sopsaltning av cirka 3 mil av kommunens priorite-
rade cykelvagnit.




CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Visterds 8,5 av 10 mojliga
poang. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 9,2 poing fér stora
kommuner. Det enda som Visterds saknar inom
omradet ir en aktuell underhéllsplan. Visterds har
saledes politiska mal foér cykling som ar tidsatta,
mdtbara och som f6ljs upp av nimnd. Exempel pa
mal ir att den totala ¢kningen av trafik ett 6kat
invanarantal bidrar till ska ske med ging, cykel
och kollektivtrafik samt att cykeltrafiken ska 6ka
med 40 procent till 2026 jamfért med 2011. Vidare
har Visterds cykelparkeringstal, integrerat cyk-
ling i plandokument (bland annat i OP), en anta-
gen cykelstrategi, en cykelplan med medel till pla-
nens genomférande samt ett internt arbete for att
framja cykling bland kommunanstillda. Exempel
pa interna atgirder ir att kommunen erbjuder f6r-
manscyklar via bruttoléneavdrag med méjligheten
att leasa standardcyklar, elcyklar, lastcyklar och
givetvis fa cykelhjalm och dubbdick samt genom-
forandet av arlig "Ga och cykla till jobbet”-kampan;.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omradet uppfélining och méitning far Vasteras 8
poing av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga deltagande
kommuner dr 5,7 poiang och for stora kommuner
ar snittet 8,6 poing. For full poidng inom omradet
saknar Visterds en sammanstillning av sina cykel-
insatser i ett cykelbokslut. Kommunen genomfér
dock flédesmitningar, har ett samarbete med cyklis-
ter och har genomfért bade en resvaneundersék-
ning och en néjdhetsundersokning de senaste fem
aren. Vid den senaste resvaneundersékningen var
cykelandelen 20 procent om enbart titorten riknas
in. For pendlingsresor giller att av de som har mer
an 3 km till jobbet cyklar 20 procent och av de som
har mindre &n 3 km till jobbet s cyklar 28 procent.
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REKOMMENDATIONER

Visterds far i ar 36,5 i totalpoang vilket 4r samma
som snittet bland alla deltagare i arets granskning,.
Aven om Visteras minskar sina poing sedan de
deltog senast 2014 s& har kommunen en fortsatt
god grund for att driva ett bra cykelarbete och fér
att aterigen fi hoga poang i Kommunvelometern.
Visteras &r till exempel stark inom cykelpolitik, ett
omrade med flera viktiga vigledande styrdoku-
ment och arbetssitt.

Forst och friamst rekommenderas Visterds
att se 6ver om de medel som kommunen satsar
inom infrastruktur och underhdll samt information
och marknadsforing verkligen ar tillrickliga for att
né de uppsatta politiska mélen som finns f6r cyk-
ling. Viktigt ar att hitta nivaer som mojliggor ett
langsiktigt arbete och en planering som innefattar
om- och nybyggnationer savil som mojligheten att
drifta och underhailla befintlig infrastruktur for att
sikerstilla god tillganglighet och hog komfort for
anvandarna.

Vidare rekommenderas Visterds att borja
sammanstilla sina insatser fér cykling i ett arligt
cykelbokslut. Ett cykelbokslut &r ett effektivt
verktyg for att sammanstilla genomfoérda insat-
ser och mojliggdr ocksa att pa ett overskidligt satt
kommunicera kommunens arbete inom den egna
organisationen, gentemot politiken savil som till
kommuninvanarna.

Om mojligt kan Visterds dven se éver den vig-
visande skyltningen lings cykelvigarna i kommu-
nen. Idag ar 14 procent av cykelvigarna skyltade.
Utokad skyltning &r inte bara trevligt fér de som
cyklar idag utan 4r dven en kommunikationsatgird
som pavisar cyklingens mojligheter fér de som inte
cyklar idag. Skyltning bér, utéver riktning, dven
informera kilometerangivelser bade till fjarrmal
och narmal.

2 Befintlig Infrastruktur/ Information/ " o Uppfdlining och .

T i infrastruktur underhll marknadsforing Aeptee Crfalil: mdtning [EEE

2010 5 4 4 10 10 6 39

2011 5 6 6 10 10 6 43

2012 5 6 5,5 10 10 10 46,5
Vasterds

2013 5 55 5 10 10 10 45,5

2014 5 10 5,5 10 10 10 50,5

2018 5 4,5 4,5 6 8,5 8 36,5
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Vaxjo

Vixjo deltar f6r sjunde aret totalt och sjunde aret i rad i Kommunvelometern. I ar far
Viixjo 40,5 i totalpoing, vilket &r kommunens bésta resultat hittills i granskningen
och innebér en tredjeplats inom gruppen mellanstora kommuner. Sedan forra
aret backar visserligen kommunen inom aktiviteter, men okar samtidigt inom
infrastruktur och underhall samt information och marknadsforing.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Vaxjo finns det totalt cirka 210 km cykelvig. Av
detta 4r kommunen vighéillare fér cirka 188 km
vilket 4r 2,1 meter cykelvig per invanare och 5 av
10 moéjliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och fér mellanstora
kommuner ir 2,2 meter cykelvig per invanare.
Utéver cykelviag har Vixjo under 2017 byggt tre
upphéjda cykelpassager lings med ett priorite-
rat huvudcykelstrak, malat ett stort antal “cykel-
boxar”, slutfort etapp 1 av Vaxjos férsta snabbcy-
kelvig mellan stadsdelen Teleborg och ett av de
stora handelsomradena (etapp 2 ska genomféras
under 2018) samt arbetat med den nationella
cykelturistleden Sydostleden som gar mellan Vixjo
och Simrishamn och den 41 km langa rekreations-
cykelleden "Viaxj6 runt”.

Inom infrastruktur och underhdll far Vaxjé 7 av 10
mojliga poang. Vaxjo satsar 293 kr per invanare och
ar. I snitt satsar drets deltagare 367 kr och f6r mellan-
stora kommuner &r snittet 296 kr per invanare och &r
inom omradet. Gillande personresurser inom omra-
det har kommunen 2,1 heltidstjanster per 100 000
invanare i jamforelse med i snitt 2,4 heltidstjanster
bland alla deltagare och 2 heltidstjanster bland mel-
lanstora kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsféring far
Vaxjo 8,5 av 10 mojliga podng. Vixjo satsar 11,5
kr per invinare och &r inom omrédet i jamforelse
med snittet fér alla deltagare som ir 5,9 kr per
invadnare och &r. Bland annat satsar Vixjo pa utla-
ning av lastcyklar och uppstarten av ett cykelbib-
liotek. F6r mellanstora kommuner ir snittet 4,6 kr

Beflm‘hg infrastruktur
infrastruktur/underhall
Aktiviteter 2017
Cykelpolitik

information/marknadsféring
Uppfélining och métning

B Vaxis
Medelvérde

per invénare och ar. Gillande personresurser inom
omradet har Vixjo6 1,8 heltidstjanster per 100 000
invanare i jamforelse med i snitt 0,9 heltidstjans-
ter bland alla deltagare och 0,9 heltidstjanster
bland mellanstora kommuner. Nir det kommer
till skyltning &r cirka 27 procent av kommunens
cykelvigar skyltade. Snittet fér samtliga deltagare
ir 45 procent och fér mellanstora kommuner ar
andelen 49 procent.



AKTIVITETER

Inom aktiviteter mats hur aktiv kommunen varit
inom cykling under forra aret. Vixjo far 8 av 10
mojliga poang. Kommunen har bland annat byggt
nya cykelvagar, genomfort dtgirder fér 6kad trafik-
sakerhet, anlagt cykelparkering, skyltat cykelvi-
gar, genomfort kampanjer, flédesmitningar och en
noéjdhetsundersokning.

CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Vaxjo 8 av 10 méjliga poing.
Detta kan jamféras med 7,2 poang i snitt bland
samtliga deltagare och 7,8 poing fér mellanstora
kommuner. For full poidng inom omridet saknar
Viaxj6 en antagen cykelplan samt att cykling &r inte-
grerat i plandokument. Diremot har kommunen
politiska mal fér cykling som &r tidsatta, mitbara
och som f6ljs upp av nimnd samt en cykelstrategi
(cykelstrategin 4r ett av fem strategiomrdden i
kommunens transportplan), medel fér konkreta
atgirder, cykelparkeringstal, en underhéllsplan och
ettinternt arbete fér att frimja cykling. Exempel pa
interna atgirder ar "Cykelkampen” (genom Euro-
pean Cycling Challenge), erbjudande av gratis enkel
cykelservice till anstallda vid vissa tillfallen och
platser, erbjudande till kommunens arbetsplatser
att delta i projektet "Cykelvinlig arbetsplats” samt
ett paborjande av en upphandling av leasingcyklar
som ska lanseras under 2018 till all personal.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omrddet uppfélining och mdtning far Vaxjo6
full poang, 10 av 10 mdojliga. Snittet f6r samtliga
deltagande kommuner 4r 5,7 poing och f6r mellan-
stora kommuner ir snittet 5,6 poang. Kommunen
genomfor samtliga efterfrigade arbetssitt inom
omradet sasom flodesmitningar av cyklister och
cykelbokslut (arligen) samt har genomfort bade
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resvaneundersokningar och néjdhetsundersok-
ningar de senaste fem dren. Dessutom har Viaxjo ett
samarbete med cyklister.

REKOMMENDATIONER

Viaxjo far i ar sitt basta resultat hittills i Kommun-
velometern och far 46,5 i totalpodng. Vixjo okar
inom infrastruktur och underhdll samt information
och marknadsféring och far dessutom fortsatt full
poang inom uppfoljning och métning. Vixjo har alla
ar de deltagit fatt 6ver 40 i totalpoing vilket pekar
pa att kommunen under ling tid arbetat brett
med cykling.

For att halla sig kvar pa denna hoga niva kravs
det att kommunen fortsitter att jobba strukture-
rat och brett. Om kommunen gér detta finns goda
mojligheter att fortsitta utvecklas och att nirma
sig toppkommunerna bade inom gruppen mellan-
stora kommuner och dven i den totala rankingen.

Sett till arets resultat rekommenderas Vixjo
framst att arbeta fram en cykelplan som kon-
kretiserar behovet av om- och nybyggnation av
cykelinfrastruktur. En cykelplan underlittar prio-
ritering mellan olika atgirder och uppféljningen
av infrastrukturella atgirder som listas i cykelbok-
slutet. Ett annat arbetssitt 4r att integrera cyk-
ling i plandokument da det 6kar cykelfrigornas
legitimitet ytterligare och gor att cyklingen fir en
naturlig plats i all stads- och samhaillsplanering i
kommunen.

Om mojligt kan Vaxjo dven se 6ver den vagvi-
sande skyltningen langs cykelvigarnaikommunen.
Idag 4r 27 procent av cykelvignitet skyltat. Utokad
skyltning 4r inte bara trevligt f6r befintliga cyklis-
ter utan ir dven ett sitt att kommunicera cykling-
ens mojligheter till de som inte cyklar. Skyltning
boér, utover riktning, dven ge kilometerangivelser
till bade fjarrmal och narmal.

Kommun Aral in E_ ZE;: ﬂikgrur Int::j::_"}l‘(gﬁr/ m';fﬁ;:g:ifg:ﬁg Aktiviteter Cykelpolitik Upp;ﬁéliiinni :1% och Totalpoding

2012 4 7,5 7,5 10 8,5 3,5 41
2013 5 6,5 8,5 10 8 8 46
2014 5 6 7 10 8 8 44

Véixjs 2015 5 4,5 55 10 8 8 41
2016 5 5 5,5 7 8 10 40,5
2017 5 6 7 8 10 45
2018 5 7 8,5 8 8 10 46,5
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Ystad

Ystad deltar for forsta gangen i Kommunvelometern och far 30 i totalpoédng. Ystad
far podng inom samtliga omraden och &r sarskilt stark inom infrastruktur och
underhall. Ystads resultat ar ett bra resultat {or en forstaarskommun och resultatet
pekar pa att kommunen har en vildigt god grund att jobba vidare fran da de bland
annat har antagen cykelstrategi och cykelplan som kan vigleda det fortsatta arbetet.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL

I Ystad finns det totalt cirka 93 km cykelvag. Av
detta 4r kommunen vighéllare fér cirka 71,5 km
vilket ger 2,4 meter cykelvig per invinare och 5 av
10 moéjliga poang inom befintlig infrastruktur. Med-
elvardet for samtliga deltagare och bland sma kom-
muner dr 2,2 meter cykelvig per invanare.

Inom infrastruktur och underhdll far Ystad 9,5
av 10 mojliga poang. Ystad satsar 516 kr per inva-
nare och ar. I snitt satsar arets kommuner 367 kr
och bland smi kommuner satsas det i snitt 390
kr per invanare och ar inom omradet. Ystads
medel inom omradet 6kar sett till budget f6r 2018
i jamforelse med vad som investerades 2017 vil-
ket kan hirledas till en rad stérre infrastruktur-
projekt sdsom ny cykelvig mellan Hedeskoga och
Sévestad och ombyggnation av Regementsgatan.
Gillande personresurser inom omradet har kom-
munen 3,4 heltidstjinster per 100 000 invanare
ijamforelse med i snitt 2,4 heltidstjanster bland
alla deltagare och 2,5 heltidstjanster bland smé
kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Inom omradet information och marknadsforing far
Ystad 2,5 av 10 méjliga poang. Ystad satsar 0,8 kr
per invanare och &r inom omrédet i jamforelse med
snittet for alla deltagare som &r 5,9 kr per invanare
och ar. Fér smd kommuner &r snittet 5,8 kr per
invanare och &r. Gillande personresurser inom
omradet har Ystad 0,2 heltidstjanster per 100 000
invanare ijamforelse med i snitt 0,9 heltidstjanster
bland alla deltagare och 0,7 heltidstjanster bland
sma kommuner. Nir det kommer till skyltning ar
cirka 10 procent av kommunens cykelvigar skyl-
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tade. Snittet for samtliga deltagare ar 45 procent
och fér sma kommuner dr andelen 24 procent.

AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mits hur aktiv kommu-
nen varit inom cykling under férra aret. Ystad far 3
av 10 méjliga podng da de har byggt nya cykelvigar,
genomfort flodesmatningar samt arbetat fram en
cykelplan.
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CYKELPOLITIK

Inom cykelpolitik far Ystad 6,5 av 10 méojliga
poidng. Detta kan jamforas med 7,2 podng i snitt
bland samtliga deltagare och 5,4 poing fér sma
kommuner. Kommunen har politiska mal for
cykling som dr méitbara och tidsatta, dock féljs
de inte upp av berérd namnd. Exempel pa mal ar
att antalet cykelresor som kommunens invanare
gor ska 6ka med 35 procent under perioden for
cykelplanen (2018-2028) och att antalet allvar-
ligt och mattligt skadade cyklister och mopedis-
ter inte ska 6ka under perioden fér cykelplanen.
Mal for cykling finns dven i kommunens folkhil-
sopolitiska program, miljéprogram samt energi-
och klimatstrategi. Vidare saknar Ystad cykelpar-
keringstal, en underhallsplan och att cykling &r
integrerat i plandokument. Diaremot har kommu-
nen en antagen cykelstrategi, en cykelplan samt
medel till planens genomférande och ett internt
arbete for att framja cykling. Exempel pa interna
atgarder ar tillgang till tjinstecyklar (bade stan-
dard och elcyklar) inom flera kommunala verk-
samheter samt en nyligen genomférd enkit till
alla anstillda avseende resor till och frin job-
bet samt i jobbet. Dessutom héller en rese-, for-
dons- och métespolicy pa att arbetas fram inom
kommunen.

UPPFOLINING OCH MATNING

Inom omridet uppfoljning och mitning far Ystad
3,5 poang av 10 mojliga. Snittet foér samtliga del-
tagande kommuner 4r 5,7 podng och f6r sma kom-
muner ir snittet 4 poang. Kommunen genomfér
periodiska flédesmitningar samt har genomfort
en resvaneundersokning de senaste fem aren. Hos-
ten 2017 gjordes en riakning av cyklister i en punkt
infor att en gata skulle byggas om. Denna plats ska
efter ombyggnationen fa en fast cykelbarometer.
Det Ystad saknar inom omradet fér fler poing ar
en genomférd néjdhetsundersékning, ett samar-
bete med cyklister samt en sammanstillning av sitt
cykelarbete i ett cykelbokslut.
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REKOMMENDATIONER

Ystad fir 30 i totalpoang vilket ar ett bra resultat
for en forstadrskommun. Ystad driver ett brett
arbete for att framja cykling vilket resultatet tyd-
liggor, samtidigt har kommunen goda mojligheter
att stirka sina insatser inom flera omréden och fa
an hogre poiang i kommande granskningar.

Forst och fraimst rekommenderas Ystad att
stirka sina insatser inom uppfoljining och mdtning.
Inom omradet saknas en genomférd néjdhetsun-
dersokning, ett samarbete med cyklister samt ett
cykelbokslut. En noéjdhetsundersékning och ett
samarbete med cyklister kan dven i enklare former
ge kommunen viktig information om hur det ar att
vara cyklist i kommunen. En néjdhetsundersok-
ning kan 4dven vara ett verktyg for att samla in tan-
kar och idéer fran de som idag inte cyklar. Ett sam-
arbete med cyklister kan ge kommunen mer direkt
aterkoppling om hur det ar att cykla idag och vilka
prioriteringar kommunen bér géra med mera.

Vidare skulle ett cykelbokslut ge kommunen
okad struktur i sitt arbete med cykling d& det 4r ett
bra sitt att sammanstilla genomférda atgirder och
insatser. Ett cykelbokslut som samlar kommunens
arbete ger en 6verskadlig bild som latt kan kommu-
niceras inom den egna organisationen, gentemot
politiken savil som till kommuninvanarna.

Aven inom information och marknadsforing kan
Ystad stdrka sitt arbete. Férst och framst bér kom-
munen se over om de resurser som finns tillging-
liga, bade gillande ekonomiska medel samt per-
sonresurser, ar tillrickliga fér att nd de uppsatta
politiska malen. Att informera och marknadsféra
cyklingens mojligheter ar en viktig del i en kom-
muns cykelfraimjande arbete. Skyltning 4r en del av
detta omréde och idag 4r endast cirka 10 procent av
kommunens cykelvigar skyltade med vigvisande
skyltning. Utékad skyltning 4r inte bara trevligt for
de som cyklar idag utan r dven ett sitt att kommu-
nicera cykling fér alla i kommunen. Skyltning bér,
utdver riktning, dven pavisa kilometerangivelser
till bade fjarrmal och ndrmal i kommunen.
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Ostersund

Ostersund deltar f6r sjatte gangen i Kommunvelometern och far i ar 40,5 i totalpo-
iing. Aven om detta ir en minskning sedan forra aret ér det ett fortsatt bra resultat
och Ostersund visar att de driver ett brett och strukturerat cykelarbete. Sedan férra
aret backar Ostersund inom infrastruktur och underhdll samt aktiviteter, men ir
fortsatt stark inom bade cykelpolitik saval som uppfoljning och mditning.

INFRASTRUKTUR OCH UNDERHALL
I Ostersund finns det totalt cirka 165 km cykelvig.
Av detta dr kommunen vighallare fér 154 km vil-
ket ger 2,5 meter cykelvag per invanare och 5 av 10
mojliga poiang inom befintlig infrastruktur. Medel-
virdet for samtliga deltagare och fér mellanstora
kommuner ir 2,2 meter cykelvig per invanare.
Utover cykelviag har Ostersund pabérjat bygga
flera expresscykelvigar separerade frin bil- och
gangtrafik med cykeloverfarter (varav nagra fir-
digstills under 2018).

Inom infrastruktur och underhdll far Ostersund
4 av 10 mojliga poing. Ostersund satsar 195 kr per
invanare och &r. I snitt satsar arets deltagare 367
kr och inom gruppen mellanstora kommuner sat-
sasisnitt 296 kr per invanare och ar inom omradet.
Gallande personresurser inom omridet har kom-
munen 0,5 heltidstjanster per 100 000 invanare i
jamforelse med i snitt 2,4 heltidstjanster bland alla
deltagare och 2 heltidstjanster bland mellanstora
kommuner.

INFORMATION OCH MARKNADSFORING
Inom omrédet information och marknadsforing far
Ostersund 6,5 av 10 mojliga poiang. Ostersund
satsar 3,2 kr per invanare och ar inom omradet
i jamforelse med snittet for alla deltagare som
ar 5,9 kr per invénare och ar. Fér mellanstora
kommuner ir snittet 4,6 kr per invanare och &r.
Gallande personresurser inom omradet har Ost-
ersund 1,6 heltidstjanster per 100 000 invinare
ijamforelse med i snitt 0,9 heltidstjanster bland
alla deltagare och 0,9 heltidstjanster bland mel-
lanstora kommuner. Nir det kommer till skylt-
ning ar cirka 30 procent av kommunens cykelvi-
gar skyltade. Snittet for samtliga deltagare dr 45
procent och fér mellanstora kommuner dr ande-
len 49 procent.
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AKTIVITETER

Inom omradet aktiviteter mats hur aktivkommunen
varit inom cykling under férra aret. Ostersund far 7
av 10 mojliga poang. Kommunen har bland annat
byggt nya cykelvigar (stor fokus pa expresscykel-
vigar), genomfort atgirder for 6kad trafiksikerhet,
anlagt cykelparkering, tagit fram och spridit kom-
munens cykelkarta samt genomfort flodesmit-
ningar, kampanjer och en resvaneundersékning.
Utéver de aktiviteter som efterfragas i granskningen
har Ostersund implementerat klimatvixling dar till-
gang och anvindning av elcyklar 4r en atgird samt
genomfort trygghetsvandringar i vissa omraden pa
gang- och cykelvigar.




CYKELPOLITIK
Inom cykelpolitik far Ostersund full poing, 10 av 10
mojliga. Detta kan jamféras med 7,2 poing i snitt
bland samtliga deltagare och 7,8 poing fér mellan-
stora kommuner. Kommunen har samtliga efterfra-
gade arbetssitt och styrdokument sdsom antagen
cykelstrategi, cykelplan samt medel till dess genom-
férande, cykelparkeringstal (som en del av kommu-
nens flexibla parkeringstal), underhallsplan, inte-
grerat cykling i plandokument (bland annat i OP och
mall f6r cykling i detaljplaner) samt politiska mal
som &r tidsatta, mitbara och som féljs upp avnimnd.
Exempel pa mal ar att cykeltrafiken ska 6ka med 2
procent arligen och att 20 procent av alla resor inom
staden ska ske med cykel ar 2020. Ostersund har
aven ett internt arbete for att framja cykling bland
kommunanstillda, bland annat genom deltagande i
"European Cycling Challenge” som en friskvardsak-
tivitet f6r medarbetare. Kommunen har ocksa dri-
vit en intern informationskampanj om cykling och
gett anstillda mojligheten att 14na elcyklar veckovis,
bade privat och till sin verksamhet. Dessutom har
Ostersund genomfért en CERO-analys (Climate
and Economic Research in Organisations) av med-
arbetarnas tjansteresor och pendlingsresor for att
kunna arbeta med riktade atgirder for minskade
klimatutslapp samt skapat méjligheten f6r kommu-
nanstillda att genom en férmansportal képa cyklar.

UPPFOLINING OCH MATNING
Inom uppfolining och mitning far Ostersund 8 poing
av 10 mojliga. Snittet f6r samtliga deltagande kom-
muner dr 5,7 poiang och f6r mellanstora kommuner
ar snittet 5,6 poing. Det som kommunen saknar
for full poing inom omradet 4r en genomférd nojd-
hetsundersokning. Ostersund genomfor siledes
flodesmatningar av cyklister, cykelbokslut (genom-
fors vartannat ar och ambitionen &r att genomfora
"BYPAD” var tionde ar), har ett samarbete med
cyklister och har genomfért resvaneundersokningar
de senaste fem dren. Kommunen genomférde bade
2015 och 2016 enresvaneundersokning fér barn och
ungdomar for att f6lja upp effekten av att kommu-
nen inférde gratis busskort f6r barn och ungdomar.
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Undersokningen visade att inférandet av gratis buss

for barn och unga totalt sett dndrade fardmedelsva-
len £6r knappt var tionde resa. Satsningen tycks inte

ha paverkat antalet gdngresor, dock har det medfért

att cirka 8 bussresor av 100 har ersatt 5 cykelresor
och 3 bilresor.

REKOMMENDATIONER

Ostersund far 40,5 i totalpodng i drets granskning
vilket &r ytterligare ett bra resultat och arets resul-
tat visar att kommunen har en vildigt bra grund
att jobba vidare frin. Sedan férra aret backar vis-
serligen Ostersund inom infrastruktur och underhdll
samt aktiviteter, men ar fortsatt starka inom bade
cykelpolitik saval som uppféljning och métning vilka
ar omrdden som innehaller viktiga styrdokument
och strukturerande arbetssitt.

Sett till arets resultat rekommenderas Oster-
sund att se 6ver om resurser, bdde i ekonomiska
medel och gillande personresurser, inom infrastruk-
tur och underhdll ar tillrackliga for att nd de politiska
mél som finns fér cyklingens utveckling i kommu-
nen. Hir 4r det viktigt att hitta nivier som mojliggér
om- och nybyggnation dir det behovs, men ocksa
for att mojliggora att drift och underhall tillgodoser
en tillginglig cykelinfrastruktur med hég komfort
foér anviandarna.

Vidare rekommenderas Ostersund att se éver
skyltningen lings cykelvigar i kommunen. Idag
ar cirka 30 procent av cykelvigarna skyltade med
vagvisande skyltning. Utokad skyltning 4r inte bara
trevligt f6r de som cyklar idag utan ar ocksi ett bra
satt att kommunicera cyklingens méjligheter f6r de
som inte cyklar. Skyltning bér, utéver riktning, dven
informera om kilometerangivelser till bade fjarrmal
och narmal i kommunen.

Om mojligt kan dven en néjdhetsundersékning
genomféras da en sddan, dven i en enklare form, ger
kommunen en 6kad forstaelse for hur det dr att vara
cyklist i kommunen idag men &ven vad som saknas
for att fler ska vilja cykeln. Information frin en
nojdhetsundersokning kan hjilpa kommunen i det
fortsatta arbetet for att frimja cykling och for att
prioritera mellan olika &tgirder.

Befintlig Infrastruktur/ | Information/ - .. | Uppfélining och "
Al Atal infrastruktur underhall | marknadsféring A ilizss Crkelpolitik métning i 7zt
2010 4 4 6 10 4 5,5 33,5
2012 4 4 6 10 8,5 8 40,5
.. 2014 4 4,0 5,5 10 7,5 6 37
Ostersund
2016 5 3,5 6,5 8 10 8 a1
2017 5 4,5 6,5 10 8 43
2018 5 4 6,5 7 10 8 40,5
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GRANSKNINGSMALL

Arets enkat har lagts upp som en webbenkit dir
kommunerna har fatt fylla i svaren direkt via en
lank som skickats till dem. Fragorna har delats in i
sex delomraden som viktas lika:

+  befintlig infrastruktur

+ infrastruktur och underhall

+  information och marknadsféring
+  cykelaktiviteter under 2015

«  cykelpolitik

+  uppfdljning och mitning

Poangkriterierna for delfrigorna i det andra och
fjarde delomradet skirptes nagot 2014 eftersom
att manga kommuner hade nitt maxpoing inom
dessa omraden. Skirpningen har lett till ligre
genomsnittspoang inom delomradena men aven
en forbittrad differentiering mellan kommunerna.
Det presenterade huvudresultatet baseras pa
poang enligt de skdrpta kriterierna fran 2014.

BEDOMNING AV DELOMRADEN

Nedan beskrivs vad som ingar i de sex delomraden
som granskningen ir indelad i, samt vilka nyck-
eltal som anvants i bedémningen. De sex delom-
raddena bedéms likvirdigt med en delsumma pa
maximalt 10 poang, vilket ger en totalsumma pi
60 poing. Fokus i bedémningen ligger p4 hur kom-
munen arbetar med cykling i nulaget. Darfér avser
fragorna i huvudsak 2017 ars planering och det
kravs att kommunen har aktuella dokument som
de arbetar efter for att fa héga poiang. Om svaret
fér ndgon fraga har avvikit markant fran resten av
svaren har kommunen ifrdga kontaktats for for-
tydligande och eventuell komplettering.

Befintlig infrastruktur

Aven om det ar de satsningar som gérs i nulaget som
forst och frimst granskas, si ska tidigare arbete
och investeringar inte férringas. Detta mits littast
och mest rattvist med hjalp av hur mycket befint-
lig cykelinfrastruktur som finns i kommunen. Den
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befintliga infrastrukturen ar grunden till att behalla
och 6ka andelen cykeltrafik. Darfér ges den ocksa
relativt stor vikt i den totala sammanstillningen.

Nyckeltal:
«  Totalaldngden cykelvig i kommunen,
matt per invanare

Som cykelvig riknas separerad cykelbana samt
gang och cykelbana, cykelfilt, cykelfartsgata,
gangfartsomrade, bussgata med tilliten cykling
och gagata med tilldten cykling, dock inte cykling
iblandtrafik (med undantag for cykelfartsgata och
gangfartsomride).

Poingskala for befintlig infrastruktur

Del- Vad méts?
omrade

Befintlig Total léngd
infrastruktur | cykelvag

Nyckeltal Skala

m/invénare >5=10p [10p

Infrastruktur och underhall

Den efterfragade miangden ekonomiska medel gil-
ler tgirder som har gjorts i och omkring cykelvig-
nitet under 2017 och de som planeras fér 2018. Ny
infrastruktur och drift och underhall har lagts ihop
d& bida verksamheterna kompletterar varandra: ju
mer cykelvigar som finns desto mer behéver lig-
gas pa drift och underhall. Dessa "harda” verksam-
heter 4r ofta de férsta, och ibland enda, man tianker
pa nir kommunens cykelfragor kommer pa tal. I
denna bedémning dr det diremot bara ett av sex
delomraden som alla bedéms i lika hég grad. Podng-
kriterierna for delfrdgorna inom infrastruktur och
underhdll skirptes nagot 2014 vilket har lett till
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lagre genomsnittspoidng inom omradet men dven
en forbattrad differentiering mellan kommunerna.

Nyckeltal:

«  Satsade medel i kronor per invinare for 2017
och 2018, separat for medel fér infrastruktur
och f6r underhallsinsatser

+ Antal heltidstjanster per 100 000 invanare som
arbetar med utveckling och planering av ny
cykelinfrastruktur

Poiangskala for infrastruktur och underhdll

Del- Vad méts? Nyckeltal  Skala

omréde

Infra- Total inv. Kr/ 2400=4p | 4p

struktur infrastruktur | invénare | 350-399= 3,5 p

och + underhaill 300-349=3p

under- 2017 250-299=2,5p

hail Total inv. Kr/ 200-249=2p | 4 p
infrastruktur | invénare 150-199=1,5p
+ underhaill 100-149=1p
2018 <100=0,5p

0=0p
Person- Antal >2=2p| 2p
resurser heltids- 1,25-2=1,5p
infrastruktur | tiéinster/ 0,5-1,25=1p
+ underhall | 100 000 <0,5=0,5p
invénare

Information och marknadsféring

Satsningar p4 information och marknadsféring av
cykling kan handla om allt frin att trycka upp en
cykelkarta, informera om nya cykelvagar eller for-
battringar i vignitet, till paverkans- och testkam-
panjer. Ytterligare ett marknadsféringsverktyg ar
att skylta cykelvigarna med vigvisande skyltning.
Skyltning ar ett sitt f6r kommunen visa hur de var-
derar cykeltrafiken och att signalera mojligheten
att cykla. Genom att ge informationsinsatserna
lika stor vikt som infrastruktursatsningarna i
bedémningen, markeras att bidda omradena &r vik-
tiga for att oka andelen cykling i kommunen och
uppna en balanserad cykelsatsning.

Nyckeltal:

+  Medel fér information och marknadsféring i
kronor per invanare f6r 2017 och 2018

«  Antal heltidstjanster per 100 000 inv&nare som
arbetar med information och marknadsféring
av cykling

+  Andel cykelvigar som har vigvisande skyltning

Poingskala fér information och marknadsféring

Delomrade  Vad mats2

Nyckeltal  Skala

Information | Medel till | Kr/ >7=3p|3p
och mark- | informafion/ | invanare 5-7=2,5p
nadsféring | marknads- 3-5=2p
foring 2017 1-3=1,5p
Budgeterat | Kr/ 05-1=1p |3 p
information/ | invéinare <05=05p
marknads- 0=0p
foring 2018
Person- Antal hel- >1=2p|2p
resurser tidstiginster/ | 0,75-1=1,5p
information/ | 100 000 0,5-0,75=1p
marknads- | invanare <0,5=0,5p
foring 0=0p
Andel % av >90%=2p | 2p
skyltade total léingd | 70-90%= 1,5 p
cykelvagar | cykelvég 40-70%=1p
10-40%=0,5 p
<10%=0p

Cykelaktiviteter under 2017

Syftet med denna del ar att ge kommunen tillfalle
att visa hur aktiv den var under nadrmast féregdende
ar. Till det har en checklista upprittats dar kommu-
nen markerat vilka verksamheter de arbetat med
under 2017. Blandningen av langsiktiga verksamhe-
ter och arligt dterkommande moment gér det till ett
delomride som kommunen internt kan ha nytta av
som en kontroll f6r vad kommunen gjort under aret.
Det 4r inte meningen att alla aktiviteter ska genom-
foras varje dr, en cykelplan ar till exempel ett lang-
siktigt dokument som kan gilla under flera ar, likasa
ar genomforandet av en resvaneundersokning och
framtagandet av politiska mal exempel som inte
behéver genomféras varje ar. For att fa full poing
hojdes kravet fran sju till tolv aktiviteter 2014.

Poingskala for aktiviteter under 2017

Vad mdts?

Nyckeltal ~ Skala

=12 kryss=10p | 10 p
11 kryss=9 p
10 kryss=8 p

9 kryss=7 p

Aktiviteter | Genom- Antal
2017 forda
aktiviteter

8 kryss=6 p
7 kryss=5p
6 kryss=4 p
5kryss=3 p
3-4 kryss=2 p
2 kryss=1 p
0-1 kryss=0 p




Cykelpolitik

Inom detta omride ges kommunen méjlighet att
visa hur cykling prioriteras i den strategiska pla-
neringen. En tydlig méilformulering som férankras
politiskt 4r en av grundpelarna fér att cykelarbe-
tet ska lyckas langsiktigt. Cykelstrategi och cykel-
plan ar dven de centrala f6r cykelpolitiken. Andra
strategiska omriden 4r om kommunen har antagit
nagon norm for cykelparkeringstal, om cykelfra-
gor ir integrerade i plandokument, om det finns
en aktuell och antagen underhallsplan samt om
kommunen som arbetsgivare aktivt arbetar med
att fa sina anstallda att cykla till jobbet. Endast mal
dir tidshorisonten inte har gatt ut har godkants.
Cykelplaner som &r dldre 4n 2012 har inte heller
godkants. Det kravs ocksd att cykelplanen &r frista-
ende, dvs. inte ingdr i en évergripande trafikplan
eller dylikt. Daremot kan cykelstrategier med férdel
inga i oversiktsplaner eller trafikstrategier.

Poingskala for cykelpolitik

Del- Vad méits2 Nyckeltal ~ Skala

omréde

Cykel- | Politiska mél | Ja/nej Jo=1p | 1,0p

politik nej=0 p
Tidsatta mal | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p

nej=0 p
Métbara mél | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p
nej=0 p

Uppflining | Ja/nej Ja=0,5p | 0,5p
av mal av nej=0 p
namnd
Cykelstrategi | Ja/nej Ja=2p | 20p
antagen nej=0 p
Cykelplan Ja/nej Ja=1,5p | 1,5p
senaste 5 nej=0 p
dren
Medel till Ja/nej Ja=0,5p | 0,5p
cykelplan nej=0 p
Cykelparke- | Ja/nej Ja=1p [ 1,0p
ringstal nej=0 p
Integrering | Ja/nej Jo=0,5p | 0,5p
i plandoku- nej=0 p
ment
Aktuell Ja/nej Jo=1,5p | 1,5p
antagen nej=0 p
underhélls-
plan
Aktiv cykel- | Ja/nej Ja=0,5p | 0,5p
politik som nej=0 p
arbetsgivare
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Uppfslining och méitning

Genom att f6lja upp arbetet finns det stérre moj-
ligheter att se om uppsatta mal &r ritt satta och
huruvida de kommer att infrias eller ej. Moment
som bor ingé i en utforlig uppféljning 4r mitningar
av cykeltrafiken pa olika strdk samt resvane- och
noéjdhetsundersokningar. Dessutom dr samarbete
med cykelreferensgrupper ett sitt att bade fér-
ankra beslut hos invinarna och kan ses som ett
led i utvirderingen av genomfért arbete. Endast
resvaneundersékningar, néjdhetsundersékningar
och cykelbokslut som genomférts senare 4n 2011
har godkants.

Poingskala f6r uppféljning och métning

Del- Vad méts2 Nyckeltal ~ Skala
omrade
Uppfalj- Flodes- Ja/nej Ja=1, 1p
ning och mdtningar nej=0
mdtning gjorda 2017
Typ av mdtning | P, K, B Periodiska | 1 p
eller N =05
(nej) Kontinuer-
liga=1
Bade och
=1
Resvane- Ja/nej Ja=2, 2p
undersékning nej=0
senaste 5 aren
N&jdhets- Ja/nej Ja=2, 2p
undersskning nej=0
senaste 5 aren
Samarbete Ja/nej Ja=2, 2p
med cyklister nej=0
Cykelbokslut Ja/nej Ja=2, 2p
genomfdrt nej=0
(eller BYPAD)
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