Fraga till TN gédllande ombyggnad av Korsvéagen

Kommunen har foreslagit en omdaning av Korsvigen enligt detaljplanen for Vistlanken,
daterad augusti 2017. Cykelfrdmjandet ar positiv till de forbattringar for kollektivtrafiken som
foreslds, men anser att forslaget inte beaktar kraven pa pendlingscykelnitet som stélls 1
stadens Cykelprogram. Biltrafiken begransas kraftigt, vilket dr i linje med trafikstrategin, men
det har inte inneburit béttre villkor for cykling. Cykeltrafiken far visserligen bredare banor pa
flera stillen runt platsens periferi, men dven kraftiga forsaimringar jamfort med idag. Det
strider mot Goteborgs uttalade mal att tredubbla cykeltrafiken.

Cykelframjandet onskar darfor svar fran Trafiknimnden om foreslagen utformning for
Korsvigen stimmer 6verens med kommunens malsittningar 1 Cykelprogrammet avseende
pendelcykelstrak och malsittningar om ett dkat cyklande.

Cykelstraken

P& Korsviagen mots fyra pendlingscykelstrak enligt stadens Cykelprogram: Molndalsvéigen,
Orgrytevigen, Skdnegatan och Sodra Vigen. Korsvigen ir en av Goteborgs viktigaste
knutpunkter for cykeltrafik 1 Goteborg. Topografin och monumentala anldggningar gor att all
cykeltrafik pa dessa leder méaste passera Korsvigen. Enda undantaget ar den trafik pa
Orgrytevigen som (oftast redan idag) utnyttjar cykelbanan utmed MéIndalsén. Den
mojligheten kan dock forsvinna om mer bebyggelse tillkommer dér.

Problemen for cykeltrafik 6ver nya Korsvagen

De framsta forsdmringarna for cyklister enligt planforslaget finns i de tva mest trafikerade
striken: det mellan Mélndalsviigen och Sodra vigen och det mellan Orgryteviigen och Sodra
véigen. Dér forsdmras bade orienterbarhet och genhet.

Trafiken frin Orgryte forlorar inte bara pendlingscykelstatus utan faktiskt Aven
cykelbanestatus helt och hallet 6ver norra delen av Korsvégen, se pil A i bilden nedan.

Och én virre hanteras cykeltrafiken fran Molndalsvédgen, se pil B nedan. Den leds i en stor
omvag at fel héll utan logisk orienterbarhet. Dérefter leds de in p4 samma icke-cykelbana som
orgrytecyklisterna. Den alternativa fardvdgen 1 vast medfor tva sidbyten vilket ger dalig
orienterbarhet och délig framkomlighet.

Tillsammans med andra fordndringsprojekt i staden, t ex Stenpiren, bidrar utformningen av
Korsvigen till kumulativa forsdmringar for cyklister 1 staden som helhet. Det ger effekter som
bristande hénsyn, regelefterlevnad och minskade forutsattningar till ett 6kat cyklande.
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De planerade cykelvigarna i orange enligt Korsvigsplanen pa sid 56. Vi har lagt in blad pilar
A och B for att markera de tva viktigaste men samtidigt mest problematiska cykelflédena.
Med en bld prickad linje visar vi vilken omvdig cyklister mellan Molndalsvigen och Sédra
Vigen dr tdnkta att ta.

Observera att Molndalsviagen de facto bara har cykelbana pa stra sidan, och att S6dra Vigen
bara har dubbelriktad cykelbana pd norra sidan. Det dr dessa banor som vér pil B vill knyta
samman.

Detaljplanen beskriver pa sid 57 att det finns mojlighet for cyklister att cykla tvérs over torget
mellan de tva hallplatsldgena om det sker pa de gaendes villkor. Vi tror att manga cyklister
fran Molndal skulle vilja den vagen. Men vi tror ocksa att det kommer att leda till manga



konflikter med gaende, speciellt i rusningstid. Det finns sidkert mianga som tror att
torgcyklisterna gor niagot forbjudet och skéller ut dem for det. Risken ar att klagomal kommer
att leda till att staket och forbudsskyltar kommer upp 1 efterhand, vilket skulle forsvéra
ytterligare for cyklisterna.

Vad som behovs

Korsvigen behover ge cyklister i1 de viktigaste pendelcykelflodena viardiga och gena sitt att
passera platsen, precis s& som det beskrivs i cykelprogrammet och precis sa som planen for
Korsvigen redan gor med kollektivtrafiken. Det minskar behovet att cykla bland fotgdngarna
pa torget.

Vi vill hir pdminna om att kommunens Cykelprogram anger foljande funktionskrav for
pendlingscykelnétet, sidan 37:

Framkomlighet och flyt: Minsta medelhastighet 20 km/h pa en stréicka av 2 000 meter.

God orienterbarhet och hog igenkinning: Pendlingscykelndtet ska kinnas igen och
cyklisten ska veta riktningen mot de stora madlpunkterna. Att folja cykelvigen pd strdcka
och i korsning ska vara enkelt dven for den som cyklar ddir for forsta gangen.

Genhet: Genhetsfaktor ldgre dn 1,25 mellan tyngdpunkter.

Utformningen maste vara sa tydlig s att alla gdende direkt ser var cyklisternas banor dr och
dérmed har en mdjlighet att ta hdnsyn till dem. Det bor goras tydligt for savil cyklister som
gaende var gaende forvintas korsa cykelbanorna. Gaende kommer att korsa dven péd andra
stallen men da krdvs en hogre grad av uppmérksamhet och samspel med cyklisterna, vilket
maste bli uppenbart.

Trafikstrategin och cykelprogrammet skriver att i punkter ddr flodet av fotgingare dr hogt
och cykeltrafiken prioriteras ska till exempel planskilda losningar préovas”. Det ger en
fingervisning om hur viktiga Goteborg anser att pendlingscykelstraken ar. Och
pendlingscykelstraken genom Korsvégen dr bland Goteborgs viktigaste.

Om 16sningen ska bli bra vid vér pil A (Orgryteviigen-Sédra Vigen) méste utformningen vara
sé tydlig sa att det dr uppenbart bade for cyklister och gaende var man cyklar. Att blanda stora
méngder pendlingscyklister och géende till och fran kollektivtrafiken med en diffus
utformning skapar hinder och konflikter. Det dr svért for cyklister att samspela med gédende
dér utformningen formedlar att gdende inte behdver delta i samspelet.

Var pil B (Molndalsviagen-Sodra Vigen) anger figelvdgen for det andra av Korsvégens
viktigaste cykelfloden. Med bara smérre justeringar av strickningen borde den kunna bli en
cykelbana med pendlingscykelstandard och med ett minimum av korsande kérbanor. Férutom
att cyklisterna far en betydligt genare och naturligare strickning leds de vister om alla stora
fotgéngarstrommar mellan hallplatsldgena, Svenska Missan, Vistlankens uppgangar och
Liseberg. Det skulle bli en avsevird forbéttring for bade cyklister och gaende jamfort med
nuvarande plan.



Ta pendlingscykelstraken pa storre allvar

Pendlingscykelstrdken utgor ett glest ndt av huvudstrak som effektivt ska leda &dven langviga
pendlare mellan viktiga punkter diar man sedan kan ta av och gora sista delen av resan pa
cykelbanor av ldgre rang, i blandtrafik och i gdngfartsomraden. Att behandla sjdlva
pendlingscykelbanan som gangfartsomrade eller torg ar ett fundamentalt fel som bryter mot
Goteborgs uttalade vilja och som leder till att férre véljer att cykla. Det méste synas i planer
och 1 verkligheten att Goteborg uppskattar cyklandet och vill gora cykeln till ett bra
pendlingsalternativ. Det storre perspektivet far inte smulas sonder.

Om staden menar allvar med sina ambitioner om ett 6kat cyklande maste cykeltrafiken
prioriteras i planeringen och inte med skohorn pressas in i fardiga 16sningar for 6vriga
trafikslag. Det leder till fragmentering, hinder och omvégar for en grupp som Goteborg vill
ska Oka kraftigt. For en hallbar utveckling av transporterna i staden méste fler cykla, medan
kollektivtrafiken framst finns for de ldngre resorna och de som inte kan cykla. Att ensidigt
prioritera kollektivtrafiken pa bekostnad av cykels mojligheter kommer att bidra till en
ohallbar trafikutveckling for alla.

Cykelframjandet tror att planerarna kan hantera cyklisterna bittre, bara de far béttre direktiv
som harmonierar med trafikstrategin och cykelprogrammet. Darfor uppmuntrar vi att planen
for Korsvigens omdaning justeras sa att den blir bra for de tva viktigaste
pendlingscykelflodena. Det kan skapa béttre forutséttningar for cyklister, minska belastningen
pa kollektivtrafiken och bidra positivt bade till stadsrummet, hélsan och miljon.

Med anledning av ovanstdende undrar Cykelframjandet

— Anser trafikndmnden att detaljplanens utformning bidrar till cykelprogrammets intentioner
for pendelcykelstrak?

— Kommer trafikndmnden att 6verge utformningen 1 illustrationen till detaljplanen och skapa

ett trafikforslag som dr béttre for cykeltrafiken, som béttre uppfyller mélen enligt
cykelprogrammet?

Cykelframjandets goteborgskrets 1 juni 2018 genom Karl Zander
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